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RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA
PASAJ Km 54+525 linia CF 218 Timisoara-Arad

1. GENERALITATI

Podul, pentru cale simpld, care face obiectul prezentei expertize tehnice este
amplasat pe linia de cale ferata electrificatd 218 Timisoara - Arad, intre statiile Aradul Nou
si Arad la km 54+525 in localitatea Arad si are rol de pasaj inferior peste strada Voinicilor.

Pe pasaj calea ferata este situatd in curba si posibil, palier.

Calea pe pasaj este pe traverse de beton si sine tip 60. Pe pasaj sunt dispuse
contragine interioare.

Anul constructiei pasajului este 2000, conform figei pasajului.

Suprastructura pasajului constd in patru tabliere independente, tip GMIB, cu
deschideri de 8.00+2x16.25+8.00m (FOTO 10 — Anexa 1);

Aparatele de reazem sunt metalice de tipul sina (profil metalic) inglobata in beton.

Pasajul este prevazut cu trotuare de serviciu si parapete de sigurants, metalic.

Infrastructura pasajului este din beton, iar racordarea pasajului cu terasamentul se
face cu sferturi de con din pamant.

Sunt canale de cabluri pe ambele parti, montate in afara parapetelor.

La inspectarea amplasamentului s-au relevat urmétoarele: tablierele sunt de tipul
grinzi metalice inglobate in beton, in stare buné; sunt urme de coroziune la elementele
metalice tehnologice de suspendare a cofrajului autoportant din perioada executiei;

infrastructurile sunt in buna stare; jgheaburile de colectare si evacuare ape pluviale de pe
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suprastructurd necesita a fi curatate si refacutd protectia anticoroziva; nu sunt scari de

acces pe terasament.

2. DOCUMENTE CONSULTATE SI CONSTATARI DIN ANALIZA LOR

In vederea intocmirii prezentului raport de expertizd tehnicd am avut la dispozitie, in

vederea consultarii i analizei, urmatoarele documente:

2.1 Copie dupa fisa pasajului;

2.2 Copie dupa schema generala a pasajului;

2.3 Copie dupa releveul intocmit in urma vizitei facuta in teren.
Toate documentele au fost puse la dispozitie catre S.C.CONSIS PROIECT S.R.L.

2.1 Elemente extrase din fisa pasajului

Elementele tehnice generale ale pasajului asa cum reies din figsa tehnica intocmita

de Sectia L8 Arad sunt prezentate in continuare.

a)

b)

c)
d)
e)
f)
9)
h)
i)
)
k)
)

Pasajul este amplasat pe linia de cale feratd simplad electrificatd 218
Timisoara-Arad, intre statiile Aradul Nou si Arad la km 54+525;

Podul consta in patru tabliere independente tip GMIB, cu deschiderile de
8.00+2x16.25+8.00m.

Lumina are valoarea: L,=7.50+2x15.50+7.50m;

Lungimea totala a pasajului este L=56.55m;

Sistemul grinzilor: grinzi metalice inglobate in beton;

Inéltimea liberd sub grinzi pana la radier: 5.50m (masurat 5.15m);

Pozitia caii in raport cu grinzile principale si panta: sus si palier;

Pozitia axei pasajului in raport cu axa albiei: normala;

Pozitia axei pasajului in plan: amplasat in curba;

Felul aparatelor de reazem: sina cf;

Materialul de constructie: pentru suprastructura si infrastructura beton armat;
Anul de constructie si unitatea constructoare: 2000. Pasajul a fost construit

de catre GSDP Timisoara;

m) Numarul liniillor de pe pasaj si numarul liniilor pentru care este construit

pasajul: o singura linie;

n) Tipul sinelor de pe pod: S60;

o) Felul si lungimea contrasinelor: sine cf.
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2.2 Elemente extrase din copia dupa schema generala a pasajului

Din schita pasajului se identificd schema generald a suprastructurii, lumina intre
infrastructuri, gabaritul liber sub pod etc.

Conform schemei generale a pasajului elementele de infrastructura sunt trei pile
fundate direct la cota -11.00m fatd de N.S.T si doua culee fundate direct la cota - 8.00m .
fata de N.S.T.

2.3 Elemente extrase din documentul “Raport vizitare obiectiv”

Vizitarea pasajului s-a efectuat in datd de 31.05.2016 si a avut drept scop
realizarea releveului pasajului pentru obtinerea datelor referitoare la alcdtuirea si
dimensiunile structurii, precum si identificarea starii tehnice a elementelor structurale si
prinderilor acestora.

La data vizitei circulatia pe pasaj se desfasura normal, fara restrictie de viteza.

Cu prilejul vizitei au fost constatate urmatoarele:

e La calea pe pasaj

— calea pe pasaj este realizata cu traverse de beton (FOTO 1 — Anexa 1);

o La suprastructura

~ suprastructura consta in patru tabliere independente, tip GMIB, cu deschideri de
8.00+2x16.25+8.00m.

— dala de beton prezintd pe unele zone defecte ca: infiltratii, calcifieri, beton
desprins (FOTO 4, 5,6 si 8 — Anexa 1);

— sunt urme de coroziune la elementele metalice tehnologice de suspendare a
cofrajului autoportant din perioada executiei (FOTO 9 — Anexa 1);

— sina cf de rezemare este corodata (FOTO 7 — Anexa 1);

— Jjgheaburile de colectare si evacuare ape pluviale de pe suprastructurad necesita a

fi curdfate si refacuta protectia anticoroziva;

e [ainfrastructura,
— infrastructura (3 pile si doua culee) se prezintd in stare buna (FOTO 2 si 3 —

Anexa 1);
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3.

racordarea cu terasamentele este realizata cu sferturi de con din paméant (FOTO
2si3 —Anexa 1);

CONCLUZII S| RECOMANDARI

In urma analizarii documentelor avute la dispozitie, a constatérilor facute cu prilejul

vizitei din data de 31.05.2016, se pot formula urmatoarele concluzi:

Avand in vedere cele prezentate mai sus si starea pasajului existent, propunem

doud solutii pentru exploatarea viitoare in conditii de maxima siguranta a pasajului.

Solutia 1

in aceastd solutie, pasajul va fi reparat si consolidat astfel:

se va realiza repararea (refacerea) elementelor de beton degradare;

refacerea protectiei anticorozive a elementelor metalice;

curdtarea jgheaburilor de colectare si evacuare a apelor pluviale de pe
suprastructura;

curafarea vegetatiei de pe sferturile de con si matarea rosturilor;

se vor reface scari de acces pe taluz.

Solutia 2
Solutia consta in realizarea unui pod nou, solutia de realizare i dimensiunile fiind

stabilite de catre proiectant, in functie de rezultatele studiilor topo si geotehnice efectuate

in amplasament.

Adoptarea uneia dintre cele doué solutii se va face in baza unor studii topo si geo

efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentate.

Avand in vedere ca adoptarea solufiei 2 presupune costuri mai mari, se recomanda

adoptarea solutiei 1.

PUNEREA iN SIGURANTA A STRUCTURII

Pana la aplicarea uneia dintre cele doud solutii este necesara punerea in

siguranta a structurii. In acest scop se propun urmatoarele:

- se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta;
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Pe toata durata de timp necesara punerii n siguran{a a structurii, respectiv pana la
realizarea solutiei alese, structura va fi {inutd sub observaiie cu accent pe observarea
comportarii in termeni de deplasari si evolutia degradarilor.

Prezenta expertiza tehnica este valabild 2 ani de la data elaborarii ei in urmatoarele
conditii:

- nu a avut loc nici un eveniment seismic major (cutremur cu magnitudinea peste 7).
- nu au avut loc calamitati naturale (inundatii);

- nu au existat transporturi cu incarcari pe osie ce exced valorile considerate la

proiectare;
- elementele pasajului nu au suferit avarii prin lovirea de catre vehicule.

Expert Tehnic atestat M.L.P.A.T.
Dr.ing. lonuf Radu RACANEL
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FOTO 4 s5i 5. Defecte beton suprastructurd
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FOTO 6. Defecte beton suprastructurd FOTO 7. Sind rezemare corodati

FOTO 10. Elevatie pasaj

Anexad FOTO pasaj km 54+525 Pag 2 din 2



— NVENIS N LD | IG5 1sloid 7/ | wesuasnnvLvo | POEER el
LY 0j9 vidid S{tivididis 41L0 00L:1-00z-t S4748 90Lr\?gez{g? - NYOVHA NLINIYOYT PRYUBANEINITSA, /,«,/;;j; L NVOVAA NINTHNYT| PSYLOA /180UUBA GB6L/0VEE/0PM D" ;
Z0/L0 uoneolipos Bumergesueld a12a41p00) seq/erq ajeog/esess aseyy / ezey 7N pégmd — NVIHMOTd V1IN0ODIN| paubisagnensiold W NYIHOTd YL3TODIN [paubisaq / 1e10810id "0
GJH}EUSIS[ 2iMeuuUsg SWEA { SIBUWINN Glnleuslq/ 2HgiHueg DUEN [ SBDWINN lDaIOHd SlSNOD
SZS+HS WM AZAYNS JOVSSYd
GZG+1S WM PYSVYd N3AT13Y /ELV_LI'I‘:;!ECI)I\JB?:{EEE!JOG ?_ié?gg:ggi HIANDISIA TVHINID / TVHINID INVLO3I0Nd
UL ONIMYHA /7 INTINNIS3A YIJINNNIA
Jaiggfg}ljjg{g‘d PBYLBA [ IBOYLBA paubisaq /121931014 UCHEJLINOR / BSIEDIIPON @ieq/ eleg |xepu / 9olpuy . N
vV - VHVOSINIL - SFE3SNVHVI 3N AYVMTIVY 3HL JO NOLLVZINYIAON 104 AGNLS ALIMTGISYId - v v;‘;\‘g"’).'
QvyaY - YHVYOSINLL - STEISNVEVD IRVIAOYIS 13INIT VIUVZINGIAOW NYLINId 3LvLINEYZ3d 30 NIANLS 5 VS A0, 33:{ iyO 30
1L 10370¥d 7 IRYHONT v3HINANIG 35 Aav’g{ljgﬁggt\; ZKI‘STSE%?\IHS
— . T
| |
‘ ! > =il !
1 | 3 3 ¥ l
| | 35 315 |
| | =10 = |
i I ® =z ® |+ [
1 1Q O
k | 5 I3 '
1 < <1V |
‘ 9, 9, l" \
| | N ~ — i
| i {
‘ o | T ——
_ | i (21 i -
| ‘?ﬁ‘g‘;.‘.“‘ H/%\H ;" : ERLHIBE H = = !
‘s it il li“Hl‘\xD N RGN | L ,’
R RIS Ry 1T T T T T T B B — | P ——— +H —
| G | | | RN |
i ph n i W 1 [ SYEZ / f N I (' -
e CLNE/ T, | LA | NN Cr
A | " |
L g v |
‘ !
’ !

)
T
:_______....._*__._.._
;L—-;&%‘iﬁ :
|

|
Y.

00¢:l "9S
MAIA NWd/‘v’NWd J43A3A
r— i r— 1 "
| | ! | { | l | l
| Lol L) — |
1 - = | '“j]r—J ! - |
W 7T | | | TV
/ i@ S i1 Sk o \
l i - o o) - ; l
I 1
! [ i} U‘l IHg ] l’H! Il [ t
| | i i i 1] |
ll__ PR O = T T T T T T T T T T T T T T 1_-.1 .................................... R O N .._J‘
L1 L1 1 |
! 0g Z(JP _ 00’8 Qlﬁ GG 9l GIL‘ . G291 S[/J 00w O0v 0L ¢ | ]
' SG1G
0021 °°S

NOILYAT13/31LVAT 13




— Nvgu3s NIy LyD | ddisodsay paloid ]~} / ,7{?:/ NYEH3S NvLyD | ‘eDRuEN jalos
L v O 9 V G d g L v ﬂ :l S ,Da!OJd Haesuo 388 154’:}( o /139!0]d =]
7

L4110 00L-1-00z-4 §4/4S QOLNO‘ZOIQZ&? — INVOVHA NILNIHNY PaLUBANEIYIBA > NVOVHG NILNTENYT]  pauuen /ieouuan COBLI0PBE/ONE DY
20720 uopeopo) Bumesqresueld a1eoyipod aieq/ eeq 9]B0g/RIEDS aseyd / ezey N y,')s-!cjd ~— NAYO3ILOd NIAINO| paubisagneinaioid N

7 c1" | nuvO3L0d NIGIAO|paubisaq /1e198103d
GJHXEUBIS/ emnjeuwag SWEeh [ SlolInn asmeubisy EJHIEHUJ\QQ BWEN [/ ajSWINN lDaloud SISNOD @

- GES+¥S WM ASAYNS IDVYSSYd HANDISIA AAZIVIDILS

SCS+¥S WM FVYSYd NIAT TR HINDISAC TVHINID / TVHINID INVLOIIOHd
FTLL ONIMVHEA 7 INTNNIS3A VARHINNNIG [ALVLIVIOIE 3Q INVLO3I0Nd

Ja?géfg}g?g%”d PBYUBA [ IBOUUBA paubisaq / 181091004 UOHEOIPOIN / BaIBOUIPON QleQ / el {xapuy/ 8dipuy
AVdY - VHVOSINIL - STFISNVHYD INIT AVMTIVY 3HL H40 NOILYZINYIAOW HOd4 AQNLS ALITISISYIS - v
Qvay - VUVOSINLL - SIEISNVHYD FUVIACYIA ITINIT YIHVZINYIAOW NYLNId 3LVLIEYZ3- 30 niants VS M40, 31%M34 Iv0 3a
g w Y
1YN VINVdWOD
FLL LO3r0Hd /7 1IMYHONT V3EINANIG 3 /\HVlgl—]:ngl\?:l—;la / Hl\h;lOHENBS

~ |
T = —— -
ro I | |
o) | [ |
C i |
i , , o ———— - — —— —
| | 08 | o s | x |
; [ — B =
I ' I et —~f5at—
1 S ! , P ! x
| F L } 1
| L | |
! R | !
¢ » }
™ !
5 1
|
|
|
(8] T
o - ; .
¢
T ;-747/)‘# ;‘A/ g9 %
Sl I G¢g¢ T Gzz &7
089 559
00i:1L 3OS 001i:L °S

8—9 NOILO3S/9—9 3INNILD3S V—VY NOILO3S/v—V 3INNILO3S




