QN |

=

Administratia National W
"APELE ROMANE” e i AR

D D
\ \

J)

F-AA-14

AVIZ DE GOSPODARIRE A APELOR MODIFICATOR

AL AVIZULUI NR. 64/21.07.2017
Nr. 77 din 08.08R019

Privind proiectul: "Modernizarea liniei feroviare Caransebes — Timisoara — Arad"

1. DATE GENERALE $I LOCALIZAREA OBIECTIVULUI

Titularul proiectului: Compania Nationali de Cai Ferate ,,CFR,,- S.A.
Beneficiar: Compania Natjonald de Cai Ferate ,,CFR,,- S.A.
Proiectant general/Elaborator documentatie: CONSIS PROIECT SRL, Soseaua lancului nr. 31, sector 2, Bucuresti, CUI
1335054; ORC J40/3940/1995 - Certificat de atestare nr. 219/21.07.2016, emis de M.M.A.P.
Amplasament: Tronsonul feroviar ce face obiectul prezentului proiect are o lungime actuali de cca. 155,6 km, iar lungimea
proiectatd este de 162,19 km (se include si varianta de ocolire a municipiului Arad) si se intinde pe raza judetelor Arad, Timig si
Carag Severin.
Tronsonul Caransebes — Lugoj - Timisoara face parte din Magistrala CFR 100 (Bucuresti — Orsova - Caransebes — Timisoara Nord)
in lungime de 98 km, fiind in exploatare din anul 1876. Din punct de vedere hidrografic tronsonul respectiv apartine Administratiei
Bazinale de Apa Banat.
Tronsonul Timigoara - Arad face parte din Linia CFR 218 (Timisoara Nord - Arad) in lungime de 55,60 km, fiind dat in exploatare
in anul 1871. Linia c.f. Timigoara - Arad face legatura intre Magistrala 100 si Magistrala 200. Din punct de vedere hidrografic
tronsonul respectiv apartine Administratiei Bazinale de Apa Mures - Sistemul de Gospodarire a Apelor Arad.

Cursuri de apd cadastrate traversate de linia de cale ferata:

Nr. Judet Tronson GF Bazin Curs de apa Cod cadastral Denumire si cod corp de apa
crt hidrografic
1 Caras- Macicas V-2.23 Macicas + afluenti,
Severin RORW5.2.23 B1
2 Vina Secaneasca V-2.25 Vina Secaneasca (Vina
(Vina Ohaba) Ohaba) + afluenti
RORW5.2.25_B1
3 Vina Mare V-2.21 (ex) Vina Mare, RORW5.2.25a_B1
Caransebes- (V-2.25a)
4 Timisoara Timis Spaia V-2.28 Spaia (lancu) + afluenti,
(lancu) RORW5.2.28_B1
5 Stiuca V-2.29 Stiuca, RORW5.2.29_B1
6 Cernabora (Scaius) | V-2.29¢ Gernabora (Scaius) +
afluenti, RORW5.2.29¢_B1

Sediul central Adresa de corespondenti
Cod Fiscal: R024326056/13.08.2008 str. lon Campineanu nr. 11 (Union Business Center)
Cod IBAN: RO 85 TREZ 7005 0220 1X00 9067 sector. 1 c.p. 010031 Bucuresti

str. Edgar Quinet nr. 6 sector.1 c.p. 010018 Bucuresti

Centrala tel. +40 213110 146  Fax +40 213122 174

Dispecerat tel. +40 213103 526 Fax +40 213123 738
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1 Timis V-2 TIMIS - cf. Tapia-evacuare
Timis GC Lugoj, RORW5.2_B5
8 Bega V-1 BEGA - cf. Chizdia-cf. Behela
RORW5.1_B3
9 losifalau V-1.16a losifalau
RORWS.1.16a_B1
10 Bega Mociur V-1.16b Mociur + afluenti
RORW5.1.16h_B1
n Curasita V-1.18.1 Valea Tiganului + afluenti
RORWS.1.18_B1
12 Caransebes- Valea Tiganului V-1.18 Valea Tiganului + afluenti
Timisoara RORW5.1.18_B1
13 Gherteamos (Lunga) | V-1.19 Gherteamos (Lunga) +
afluenti
RORW5.1.19_B1
Bega
14 Remetea V-1.19a Remetea
RORW5.1.19a_B1
15 Behela (Luchin) V-1.20 Behela (Luchin) +afluenti
RORW5.1.20_B1
16 Canalul Bega Veche | V-1.21.5 Canalul Bega Veche
RORWS.1.21.5_B1
1 Bega Veche V-1.21 Bega Veche (Beregsau,
(Beregsau, Niraj) Niraj) - av. cf. Valea Dosului
+ afluenti
RORW5.1.21_B2
18 Timis Timisoara-Arad | Bega Surduc V-1.214.6 Surduc
RORW5.1.21.4.6_B1
19 Caran V-1.21.451 lercici (Ciortos Valea Mare)
(Gura Tomasului) + afluenti
RORW5.1.21.4.5_B1
20 lercici V-1.2145 lercici (Ciortos Valea Mare)
+ afluenti
RORW5.1.21.4.5_B1
21 Apa Mare (Vina V-1.214 Bega Veche (Beregsau,
Ciurei, Apa Neagra) Niraj) - av. cf. Valea Dosului
+ afluenti
RORW5.1.21_B2
22 Slatina (lzvorin) V-1.214.2 Slatina (lzvorin) + afluenti
RORW5.1.21.4.2_B1
23 Arad Mures Mures IV-1
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2. CARACTERIZAREA ZONEI DE AMPLASARE

Intervalul de cale feraté studiat se incadreaza in mai multe zone morfologice insi cu forme de relief aseménitoare, care trec de
la relieful depresionar si domol, caracteristic depresiunilor Caransebes-Mehadia si Lugoj, la relieful plat de campie, caracteristic
Campiei de Vest.

Tronsonul caii ferate studiate incepe din zona depresiunii Caransebes-Mehadia, pe care o stribate pe directie nordicé, intrd fn
depresiunea Lugojului pe care o strabate pe directie nord-vesticé si apoi vestic4, apoi patrunde in Campia Timisului, pe care o
strabate pe directie vestica si nordicd, iar de aici si pana in zona finald a tronsonului, stribate pe directie nordica Campia Vingii
si Culoarul Muresului.

Din punct de vedere hidrologic zona traseului ce face obiectul prezentului studiu hidraulic este tributard raurilor Timis, Bega si
Mures.

Réul Mures izvoraste din Muntji Hasmasu Mare, strabate Depresiunea Giurgeu si Defileul Deda-Toplita, traverseaza Transilvania,
separand Podisul Tarnavelor de Campia Transilvaniei, apoi strébate culoarul Alba lulia-Turda, in Carpatji Occidentali separand
Muntji Apuseni de Muntji Poiana Ruscd, strébate Dealurile de Vest si Campia de Vest, trecind prin municipiul Arad, spre Ungaria,
unde se varsa in raul Tisa. Valea Muresului, prezint pe parcursul ei un numar diferit de terase. Numdrul si altitudinile variabile
ale acestora sunt generate de evolutia paleogeografica in ansamblu a viii si de unele cauze locale, cum ar fi: structura geologics,
tectonic, alternanta sectoarelor de defileu cu bazine depresionare.

Réul Bega izvordste din Muntji Poiana Ruscd, traverseaza orasele Faget si Timisoara, pe teritoriul Roméniei si orasul sarbesc
Lrenjanin si apoi se varsa in raul Tisa, langa localitatea Titel. Bega se formeazi prin unirea a dou brate, Bega Luncanilor si Bega
Poieni. n aval de localitatea Topolovatu Mic, cursul raului Bega este complet canalizat. Fosta albie a raului Bega este colmatati
in partea amonte. Aproximativ in aval de Timisoara albia a fost mentinuta sub denumirea de Bega Veche (pe alocuri fiind folositi
si denumirea de Bega Batrand) si a fost in mare parte reprofilata pentru drenarea zonei situate la nord de canalul Bega.

Raul Timis, care se varsa in fluviul Dundrea, izvordste de pe versantul estic al masivului Semenic, de sub Piatra Goznei, avand o
suprafatd de bazin de 2335 km2 si o lungime de 93 km. Tn zona montani panta medie a raului este de 9,9°/00, iar in zona
depresionara este de 0,7—0,8°/00. Este insotjt de o lunca larga ce uneori depaseste 3 km latime.

Alte réuri si pérauri cu potential mai mic sunt urmétoarele: Mécicas, Méatnic, Toplita, Vana Secaneasca, Vana Mare, Spaia, Stiuca,
Sudriag, Timigana, Curasita, larcos, Vale, Gherteamos, Surduc, Caran, lercici, Apa Mare, Ardelenilor... etc. De asemenea in unele
zone din cAmpie sunt si canale antropice, ce servesc la irigarea suprafetelor agricole.

Traseul liniei de cale feratd Caransebes — Timisoara — Arad, intersecteazd urmatoarele zone protejate: ROSCIO115 Miastinile
Satchinez, ROSCI0277 Becicherecu Mic, ROSCI0402 Valea din Sanandrei, ROSCI0109 Lunca Timisului.

Valorile debitelor cu diverse probabilitatj de depasire pentru lucrarile de arti de pe tronsoanele de cale feratd sunt stabilite prin
Studiul hidrologic elaborat de citre INHGA in bazinele hidrografice Timis, Bega si Mures. Valorile s referd la debitele maxime cu
probabilitatea de depasire 1%, 2%, 5% si 10%, iar pentru podurile de pe raurile prinr.‘ipale (Bega si Timi$)‘,‘situate lakm 537+305
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si km 524+014 si valoarea corespunzitoare probabilitatii de 0,3%. Valorile debitelor maxime, pentru 143 cursuri de api, sunt
date in Anexa 3 din Documentatia tehnicd de fundamentare care este parte integranta a prezentului Aviz de gospodarire a apelor.

3. SCOPUL PROIECTULUI SI ELEMENTE DE CORELARE — COORDONARE - capitol modificat

Prin lucrarea ,,Modernizarea liniei feroviare Caransebes - Timisoara — Arad” se urmareste dezvoltarea infrastructurii feroviare pe
sectiunea Arad - Caransebes, ca parte componenta a coridorului Orient/Est mediteranean, vizand cresterea calitatji serviciilor de
transport, prin modernizarea infrastructurii feroviare si cresterea vitezei de circulatie a trenurilor, la viteze cuprinse intre 120
km/h si de 160 km/h cu asigurarea conditiilor de interoperabilitate §i in acord cu legislatia la nivel national si european.
Lucrérile propuse urmaresc atat reabilitarea cdt si modernizarea liniei de cale feratd prin eliminarea defectelor infrastructurii
cdii, eliminarea actualelor restrictji de circulatie si realizarea vitezelor inscrise in diagrama de viteza.
Lucrérile de modernizare a liniei CF pe actualul amplasament si realizarea variantelor de traseu nou de cale ferati necesiti
ocuparea a circa 06,26 ha de teren, aflat partjal in proprietatea statului si partial in proprietate privata.
Incadrarea in clasa de important - conform documentatiei tehnice de fundamentare.

In conformitate cu Hotzrirea Guvermului Roméniei Nr. 766 din 21 noiembrie 1997, Anexa Nr. 3 - categoria de importan{d este
B

Conform STAS 4068/2-87, lucririle proiectate corespund clasei a Il-a de important3, astfel incat dimensionarea hidraulica a
podurilor si podetelor s-a facut pentru valori ale debitelor cu probabilitatea anuald de depdsire de 1%.

Lucririle de artd au caracter definitiv (ca durat de exploatare) si principale (dupd rolul functional), pentru care, conform
Labelului 13 din STAS 4273-83, in functie de categoria constructie/ hidrotehnice, a fost stabilitd clasa de importanti Il

Elemente de coordonare - corelare:
> Cerificat de urbanism nr.9/09.02.2017, emis de C.J. Arad.
Certificat de urbanism nr.128/22.06.2016, emis de C.J. Caras-Severin.
Certificat de urbanism nr.11/06.07.2016, emis de C.J. Timis.
Studiu hidrologic in bazinele hidrografice Timis, Bega si Mures intocmit de |.N.H.G.A. in anul 2016.
Adresa CONSIS PROIECT SRL nr. 7124/18.07.2017 - influenta lucrrilor proiectate asupra corpurilor de apa.
Aviz de gospodarire a apelor nr. 64/21.07.2017, emis de A.N. "Apele Romane”.
Pentru prezentul proiect s-a elaborat de catre Consis Proiect S.R.L. "Studiul de evaluare a impactului proiectului
asupra corpului de apa”. Pe baza analizelor si a estimirilor realizate in cadrul studiului s-a constatat ci proiectul nu
prezintd riscul deteriordrii si nici nu impiedica imbuntatirea starii ecologice/potentialului ecologic al corpurilor de
apa de suprafata.

YV VV V V VYV

4. DESCRIEREA SITUATIEI EXISTENTE

Pe tronsonul de cale feratd Caransebes-Timisoara-Arad se gésesc urmétoarele statji:
- judetul Caras-Severin: Caransebes, Tibiscu, Zagujeni, Cavaran, Sacu.
- judetul Timis: Jena, Gavojdia, Tapia, Lugoj, Jabar, Belint, Chizitau, Topolovit, Sustra, Recas, lzvin, Remetea Mare, Ghiroda,
Timisoara Est, Timigoara Nord, Ronat Tj Cab 1h, Ronat Tj H, Ronat Tj Gr D, Sanandrei, Baile Célacea, Ortisoara.
- judetul Arad: Vinga, Sag, Valea Viilor, Aradu Nou.
Podurile de pe tronsonul de cale feratd Caransebes-Timisoara-Arad, prezinta defecte si degradiri, in starg mclplenta sau mal
avansata la toate elementele: infrastructurd, suprastructura, cale, albie, racorduri cu terasamentele. |2 NESCIIMBARE 2 J:

I : /
/)
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Podetele, de pe acelasi tronson de cale feratd, prezinta degradiri, sunt partial colmatate sau subdimensionate, necesiténd
inlocuire.

Existd zone in care albiile cursurilor de apa traversate de lucrérile de artd (poduri sau podete), amonte si/sau aval, sunt slab
conturate, colmatate cu materiale locale si invadate de vegetatie si arbusti care reduc mult viteza de scurgere a apelor.

5. DESCRIEREA LUCRARILOR PROIECTATE - capitol modificat
Tn documentatia tehnicd de fundamentare sunt prezentate lucrarile propuse a se executa si care constau in:
1. Lucréri de artd care se executd in cadrul modernizarii liniei de cale ferata Caransebes - Timisoara - Arad:
- lucrdri de artd complet noi (infrastructuri, suprastructuri si elemente de racordare);
- lucrari de reparatji si consolidare a structurilor de rezistenta si a racordarilor lucrérilor de arti existente;
- lucrari de inlocuire a podetelor existente;
- lucrdri podete de descarcare ape pluviale.
Numérul total de lucrari de artd pe tronsonul modernizat de cale feratd Caransebes - Timisoara - Arad este de 168, din care:
- 35 poduri;
- 112 podete;
- 21 podete descarcare
Lucrérile de arta se afla atat pe traseul existent al cii ferate cat si pe tronsoane de traseu noi denumite variante.
2. Statii c.f. (lucrdri de alimentare cu apé si canalizare).

Documentatia tehnicé de fundamentare nu trateaza utilitatile aferente statiilor c.f. de pe tronsonul Caransebes -
Timigoara - Arad (alimentare cu apd, evacuare ape uzate). Pentru aceste obiective se va solicita un alt aviz de
gospodarire a apelor.

Pentru asigurarea sursei de apa din subteran, se va solicita studiu hidrologic intocmit/expertizat de citre Institutul
National de Hidrologie si Gospodarire a Apelor.

*

Urmare a solicitarii S.C. CONSIS PROIECT S.R.L. (proiectant general), nr. 4035/04.04.2019, imputernicit al Companiei
Nationale de Cii Ferate ,CFR,, - S.A. si a documentatiei tehnice de fundamentare inregistrate la Administratia Natjonali “Apele
Romane“ cu nr. 6544/04.04.2019,

in temeiul Legii Apelor nr.107/1996 cu modificdrile si completérile ulterioare, a 0.U.G. nr.107/2002 privind
infiintarea Administratjei Nationale “Apele Roméne” cu modificirile si completirile ulterioare si al Ordinului
nr.15/2006 al ministrului mediului $i gospodaririi apelor, privind procedura de modificare sau de retragere a
avizelor si autorizatiilor de gospodarire a apelor, se emite:

AVIZ DE GOSPODARIRE A APELOR MODIFICATOR
AL AVIZULUI NR. 64/21.07.2017

Privind: "Modernizarea liniei feroviare Caransehes — Timigoara — Arad"

pentru urmatoarele lucrari care se construiesc pe ape sau care au legaturé cu apele:
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1. Luerari de arta - capito/ modificat
1.1._Poduri (lucréri noi si lucrari de reparatii)
1) Traseul C.F. Caransehes — Timisoara:
1. Pod peste curs de apa necadastrat, km. 477+105 existent, km 477+109 proiectat
- Podetul existent se inlocuieste cu un pod de micd dimensiune, monolit din beton armat, cu lungimea L=8,00 m
si lumina L,=5,00 m;
- 01%=10,40 m%/s
- Cota Q1% (debit de calcul): 201,75 mdMN
- Cota intrados pod: 202,05 mdMN
- racordarile cu terasamentul se fac cu aripi prefabricate din beton armat;
- in interiorul podului se executa un pereu din beton simplu care se termina la capetele podului cu pinteni din
beton;
- in exteriorul pintenilor de la capetele podulului se realizeazi blocaje din anrocamente.

2. Pod peste curs de apa necadastrat, km. 477+108 existent, km 477+085 proiectat.
- Podul existent se inlocuieste cu un pod de mica dimensiune, monolit din beton armat, cu lungimea de 28,00 m
(4 linii CF) si lumina L,=5,00 m;
- Q1%=10,40 m%/s
- Cota Q1% (debit de calcul): 201,65 mdMN
- Cota intrados pod: 201,95 mdMN
- racordarile cu terasamentul se fac cu aripi prefabricate din beton armat;
- in interiorul podului se executa un pereu din beton simplu care se termina la capetele podului cu pinteni din
beton;
- in exteriorul pintenilor de la capetele podulului se realizeazi blocaje din anrocamente.

3. Pod peste curs de apd necadastrat, km. 483+801 existent si proiectat.

- dezafectarea podului existent si inlocuirea cu un pod nou cu lungimea de 11,00 si lumina de 10,00 m;

- 01%=26,20 m*/s

- Cota Q1% (debit de calcul): 176,53 mdMN

- Cota intrados pod: 177,43 mdMN

- suprastructura - grinzi metalice inglobate in beton si calea pe prism de balast, iar infrastructura din beton
armat fundata direct;

- infrastructura podului se executa la adapostul podurilor provizorii;

- racordarea cu terasamentul se face amonte si aval cu aripi monolite din beton armat; la iesire, intre aripi s-au
prevazut blocaje de anrocamente si pinteni din beton.

4. Pod peste paraul Macicas, km. 486+131 existent, km 486+129 proiectat.
- dezafectarea podului existent si inlocuirea cu un pod nou cu lumina de 21,00 m;
- 01%=85,00 m*/s
- Cota Q1% (debit de calcul): 173,95 mdMN
- Cota intrados pod: 175,16 mdMN
- suprastructura - grinzi metalice inglobate in beton si calea pe prism de balast, iar infrastructura din beton
armat fundata indirect;
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- infrastructura podului se executa la adapostul podurilor provizorii;

- racordarea cu terasamentul se face si in amonte si aval cu sferturi de con pereate;

- Tintre sferturile de con, albia este protejatd cu pereu, iar la capetele protectiei se executa pinteni din beton si
blocaje de anrocamente.

9. Pod peste curs de apa necadastrat, km. 489+492 existent, km 489+490 proiectat.
- dezafectarea podetului existent si inlocuirea cu un pod nou monolit din beton armat, cu lumina de 5,00 m;
- Q1%=18,10 m*/s
- Cota Q1% (debit de calcul): 164,47 mdMN
- Cota intrados pod: 164,80 mdMN
- racordarile cu terasamentul se fac cu aripi prefabricate din beton armat;
- in interiorul podului se executd un pereu din beton simplu care se termina la capetele podului cu pinteni din
beton;
- in exteriorul pintenilor de la capetele podului se realizeazi blocaje din anrocamente.

6. Pod peste paraul Vina Secaneascd, km. 492+804 existentt, km 492+793 proiectat.

- dezafectarea podului existent si executia unui pod nou, cu lumina de 21,00 m;

- 01%=84,90 m%/s

- Cota Q1% (debit de calcul): 157,24 mdMN

- Cota intrados pod: 159,33 mdMN

- suprastructura - grinzi metalice inglobate in beton si calea pe prism de balast, iar infrastructura din beton
armat fundata indirect;

- infrastructura podului se executa la adapostul podurilor provizorii;

- racordarea cu terasamentul se face si in amonte si aval cu sferturi de con pereate;

- intre sferturile de con, albia este protejata cu pereu, iar la capetele protectiei se executd pinteni din beton si
blocaje de anrocamente.

1. Pod peste paraul Vina Mare, km. 497+263 existent, km 497+251 proiectat.

- dezafectarea podului existent si executia unui pod nou, cu lumina de 20,00 m;

- 01%=43,20 m*/s

- Cota Q1% (debit de calcul): 148,12 mdMN

- Cota intrados pod: 149,31 mdMN

- suprastructura este de tip grindé cu inimé plina cale jos cu cuv de piatra sparti;

- infrastructura podului este alcatuit din doud culee fundate indirect pe piloti foratj de diametru mare. Elevatiile
si radierele infrastructurilor se realizeaz din beton armat;

- banchetele de rezemare ale infrastructurilor au pante transversale pentru a se evita stagnarea apelor pe
suprafetele acestora. Suprafetele de beton vizibile se impermeabiliza.

- hidroizolatja (realizatd din membrane performante) se protejeaza cu beton de protectie;

- fntre tablier si culee se monteaza rosturi de dilatatie etange;

- racordarea podului cu terasamentul se realizeaza cu ziduri intoarse si sferturi de con pereate.
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8. Pod peste curs de apa necadastrat, 498+757 existent, km 498+743 proiectat.

dezafectarea podetului existent si executia unui pod nou din beton armat, cu lumina de 8,00 m; schema statica
- cadru portal;

Q1%=22,60 m/s

Cota Q1% (debit de calcul): 147,28 mdMN

Cota intrados pod: 147,66 mdMN

podul are fundatji indirecte din minipilot;;

suprastructura se realizeazd monolit, iar legatura acesteia cu minipilotii se realizeazi prin intermediul unei
rigle din beton armat, cu legaturi de tip nod rigid de cadru;

fata vazuta a minipilotilor i supratelele dintre ei, se captusesc cu un perete din beton armat;

racordarile cu terasamentul se fac cu aripi prefabricate din beton armat;

in interiorul podului se executa un pereu din beton simplu care se termin la capetele podului cu pinteni din
beton;

in exteriorul pintenilor de la capetele podului se realizeaza blocaje din anrocamente.

9. Pod peste curs de apa necadastrat, km. 499+392 existent, km 499+379 proiectat.

dezafectarea podetului existent si inlocuirea cu un pod nou monolit din beton armat, cu lumina de 5,00 m;
01%=16,20 m%/s

Cota Q1% (debit de calcul): 145,93 mdMN

Cota intrados pod: 147,67 mdMN

racorddrile cu terasamentul se fac cu aripi prefabricate din beton armat;

in interiorul podului se executa un pereu din beton simplu care se termina la capetele podului cu pinteni din
beton;

in exteriorul pintenilor de la capetele podului se realizeazi blocaje din anrocamente.

10. Pod peste paraul Spaia, km. 503+445 existent, km 503+430 proiectat.

1

dezafectarea podului existent si nlocuirea cu un pod nou cu lumina de 22,00 m;

Q1%=80 m’/s

Cota Q1% (debit de calcul): 138,48 mdMN

Cota intrados pod: 138,99 mdMN

suprastructura este de tip grinda cu inima plina cale jos cu cuvé de piatré sparta;

infrastructura podului este alcatuita din doud culee fundate indirect pe pilot; foratj de diametru mare. Elevatjile
si radierele infrastructurilor se realizeaza din beton armat;

racordarea podului cu terasamentul se realizeaza cu ziduri intoarse si sferturi de con pereate.

11. Pod peste paraul Stiuca, km. 506+494 existent, km 506+479 proiectat.

dezafectarea podului existent si fnlocuirea cu un pod nou cu lumina de 22,00 m;

Q1%=52, 80 m3/s

Cota Q1% (debit de calcul): 132,67 mdMN

Cota intrados pod: 133,79 mdMN

suprastructura este de tip grinda cu inima plind cale jos cu cuva de piatra spart;

infrastructura podului este alcétuita din doud culee fundate indirect pe piloti forati de diametru mare. Elevatjile
si radierele infrastructurilor se realizeaza din beton armat;
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- racordarea podului cu terasamentul se realizeazi cu ziduri intoarse si sferturi de con pereate.

12. Pod peste paraul Cernabora (Scaius), km. 512+627 existent, km 512+631 proiectat.

- repararea elementelor de beton degradate ale podului existent;

- ladublarea liniei se construieste o structurd similard pe noul fir de CF cu aceeasi deschidere (lumina de 22,00
m);

- 01%=92,40 m¥/s

- Cota Q1% (debit de calcul): 122,65 mdMN

- Cota intrados pod: 124,70 mdMN

- suprastructura este de tip grinda cu inima plina cale jos cu cuva de piatré spart3;

- infrastructura podului este alcatuita din doud culee fundate indirect pe piloti forati de diametru mare. Elevatjile
si radierele infrastructurilor se realizeaza din beton armat;

- racordarea podului cu terasamentul se realizeazé cu ziduri intoarse si sferturi de con pereate.

13. Pod peste raul Timis, km. 524+014 existent, km 523+995 proiectat.

- dezafectarea podului existent si construirea unui pod nou cu lumina 30,00+70,00+30,00 m;
- 01%=1200,00 m%/s

- Cota Q1% (debit de calcul): 108,54 mdMN

- Cota intrados pod: 113,49 mdMN

Suprastructura este alcatuita din trei tabliere metalice, simplu rezemate, de tip grinzi cu zibrele cale jos cu cuvi de piatri
sparta, doua tabliere marginale cu deschiderea de 30,00 m si o deschidere centrala de 70,00 m. Cele 3 tabliere se realizeazi
pentru a sustine doua linii de cale feratd. Deschiderea de 70,00 m asigura amplasarea pilelor in afara albiei minore a raului Timis,
ceea ce conduce si la minimalizarea efectelor de afuiere. Aceastd amplasare a pilelor are avantajul executiei acestora far3 lucriri
de deviere a cursului raului Timig fn amplasamentul podului. De asemenea, nu sunt necesare lucriri suplimentare de protectie a
infrastructurilor, a albiei sau a malurilor albiei. Un alt avantaj al utilizarii deschiderii de 70,00 m il reprezint3 executia pilelor
(pana la nivelul inferior al banchetei cuzinetjlor), cu perturbéri minime ale traficului cf de pe podul existent.

Infrastructura este alcatuita din doud culee si doud pile de cale feratd dubld, fundate indirect pe piloti forati de diametru
mare. Radierele se executa in batardouri din palplange metalice, iar pentru evacuarea apelor se realizeazi epuismente controlate.
Elevatiile si radierele infrastructurilor se realizeazi din beton armat.

Racordarea podului cu terasamentul se realizeazi cu sferturi de con pereate.

Pragul de fund existent in aval de pod se dezafecteaz. Noile lucrari tin cont de valorile afuierilor locale si generale si sunt
dimensionate fara lucrari de amenajare si protectie a albiei naturale.

Tehnologia de executje a noului pod se coreleaza cu traficul de pe podul existent si cu tehnologia de dezafectare a podului
existent.

14. Pod peste curs de apé necadastrat, km. 533+557 existent, km 533+530 proiectat.
- dezafectarea podului existent si inlocuirea cu un pod nou monolit din beton armat, cu lumina de 5,00 m;
- 01%=5,00 m%/s
- Cota Q1% (debit de calcul): 105,19 mdMN
- Cota intrados pod: 106,91 mdMN
- racordarile cu terasamentul se fac cu aripi prefabricate din beton armat;
- in interiorul podului se executd un pereu din beton simplu care se termina la capetele podului cu pinteni din
beton;
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- inexteriorul pintenilor de la capetele podului se realizeazi blocaje din anrocamente.

15. Pod peste curs de apd necadastrat, km. 534+241 existent, km 534+211 proiectat.
- dezafectarea podului existent si inlocuirea cu un pod nou monolit din beton armat, cu lumina de 5,00 m;
Q1%=12,20 m%/s
Gota Q1% (debit de calcul): 104,03 mdMN
Cota intrados pod: 106,68 mdMN
racordarile cu terasamentul se fac cu aripi prefabricate din beton armat;
in interiorul podului se executa un pereu din beton simplu care se termini la capetele podului cu pinteni din
beton;
in exteriorul pintenilor de la capetele podului se realiza blocaje din anrocamente.

1

16. Pod peste raul Bega km. 537+305 existent, km 537+063 proiectat.

- dezafectarea podului existent si construirea unui pod nou cu lumina de 30,00+70,00 m;
- 01%=350,00 m*/s

- Cota Q1% (debit de calcul): 104,32 mdMN

- Cota intrados pod: 105,59 mdMN

Suprastructura este alcatuita din doud tabliere metalice, simplu rezemate, de tip grinzi cu zabrele cale jos cu cuvé de piatri
spartd, doud tabliere marginale cu deschiderea de 30,00 m si o deschidere centrald de 70,00 m. Cele 3 tabliere se realizeazi
pentru a sustine doud linii de cale ferata. Deschiderea de 70,00 m asigura amplasarea pilelor in afara albiei minore a raului Bega,
ceea ce conduce si la minimalizarea efectelor de afuiere. Aceasta amplasare a pilelor are avantajul executiei acestora fara lucriri
de deviere a cursului raului Bega in amplasamentul podului. De asemenea, nu sunt necesare lucréri suplimentare de protectie a
infrastructurilor, a albiei sau a malurilor albiei.

Un alt avantaj al utilizérii deschiderii de 70,00 m il reprezint4 executja pilelor (pana la nivelul inferior al banchetei cuzinetilor),
cu perturbari minime ale traficului cf de pe podul existent.

Infrastructura este alcatuita din doua culee si doud pile de cale feratd dublé, fundate indirect pe pilotj forati de diametru
mare. Radierele se executa in batardouri din palplanse metalice, iar pentru evacuarea apelor se realizeaz epuismente controlate.
Elevatjile si radierele infrastructurilor se realizeaza din beton armat.

Racordarea podului cu terasamentul se realizeazi cu sferturi de con pereate.

Noile lucréri {in cont de valorile afuierilor locale si generale si sunt dimensionate féra lucréri de amenajare si protectje a albiei
naturale.

Tehnologia de executie a noului pod se coreleaza cu traficul de pe podul existent si cu tehnologia de dezafectare a podului
existent.

11. Pod peste raul losifaldu, km. 539+290 existent, km 539+048 proiectat.
- dezafectarea podetului existent si inlocuirea cu un pod nou monolit din beton armat, cu lumina de 5,00 m;
- 01%=19,90 m¥/s
- Cota Q1% (debit de calcul): 102,96 mdMN
- Cota intrados pod: 103,50 mdMN
- racordarile cu terasamentul se fac cu aripi prefabricate din beton armat;
- in interiorul podului se executd un pereu din beton simplu care se termin la capetele podului cu pinteni din
beton;
- inexteriorul pintenilor de la capetele podului se realizeaza blocaje din anrocamente.
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18 . Pod peste paraul Mociur, km. 545+339 existent, km 545+096.
- dezafectarea podetului existent si inlocuirea cu un pod nou, de cale ferata dubla, cu lumina de 20,00 m;
- 01%=52,10 m*/s
- Cota Q1% (debit de calcul): 99,81 mdMN
- (Cota intrados pod: 100,56 mdMN
- tablierul este de tipul grindd cu inima plina, cale jos cu cuva de piatra sparti;
- infrastructura podului este alcétuita din doud culee fundate indirect pe piloti forati de diametru mare. Elevatjile
si radierele infrastructurilor se realizeaza din beton armat;
- racordarea podului cu terasamentul se realizeazi cu ziduri intoarse si sferturi de con pereate.

19.. Pod peste paraul Curésita, km. 549+271 existent, km 549+031 proiectat.
- dezafectarea podului existent si executarea unui pod nou, cu lumina de 15,00 m;
Q1%-=16,90 m’/s
Cota Q1% (debit de calcul): 97,44 mdMN
Cota intrados pod: 100,17 mdMN
suprastructura este de tipul grinda cu inima pling, cale jos cu cuva de piatra sparta;
infrastructura podului este alcatuita din doud culee fundate indirect pe piloti forati de diametru mare. Elevatjile
si radierele infrastructurilor se realizeaza din beton armat;
racordarea podului cu terasamentul se realizeaza cu ziduri intoarse si sferturi de con pereate.

20. Pod peste curs de apa necadastrat, km. 550+298 existent, km 550+057 proiectat.
- dezafectarea podului existent si executia unui pod nou din beton armat, cu lumina de 8,00 m; schema statici -
cadru portal;
Q1%=6,10 m¥/s
- Cota Q1% (debit de calcul): 96,56 mdMN
Cota intrados pod: 100,01 mdMN
podul are fundatji indirecte din minipilot;;
suprastructura este realizatd monolit, iar legatura acesteia cu minipilotii se realizeazi prin intermediul unei
rigle din beton armat, cu legatura de tip nod rigid de cadru;
fata vazuta a minipilotilor si suprafetele dintre ei, se captusesc cu un perete din beton armat;
racorddrile cu terasamentul se fac cu aripi prefabricate din beton armat;
in interiorul podului se executa un pereu din beton simplu care se termini la capetele podului cu pinteni din
beton;
in exteriorul pintenilor de la capetele podului se realizeazi blocaje din anrocamente.

21. Pod peste curs de apd necadastrat, km. 550+574 existent, km 550+331 proiectat.
- dezafectarea podetului existent si executia unui pod nou monolit din beton armat, cu lumina de 8,00 m;
- 01%=13,20 m%/s
- Cota Q1% (debit de calcul): 97,64 mdMN
- Cota intrados pod: 99,79 mdMN
- podul are fundatji indirecte din minipilotj;
- racordarile cu terasamentul se fac cu aripi prefabricate din beton armat;
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- in interiorul podului se executd un pereu din beton simplu care se termina la capetele podului cu pinteni din
beton;
- Tn exteriorul pintenilor de la capetele podului se realizeaza blocaje din anrocamente.

22. Pod peste curs de apa necadastrat, km. 550+956 existent, km 550+713 proiectat.

- dezafectarea podetului existent si executia unui pod nou monolit din beton armat, cu lumina de 8,00 m; schema
staticé - cadru portal;

- Q1%=11,70 m¥/s

- Cota Q1% (debit de calcul): 97,85 mdMN

- (Cota intrados pod: 99,48 mdMN

- podul are fundatji indirecte din minipiloti;

- racorddrile cu terasamentul se fac cu aripi prefabricate din beton armat;

- in interiorul podului se executd un pereu din beton simplu care se termina la capetele podului cu pinteni din
beton;

- Tnexteriorul pintenilor de la capetele podului se realizeaza blocaje din anrocamente.

23. Pod peste paraul Valea Tiganului, km. 552+122 existent, km 551+881 proiectat.

- dezafectarea podetului existent si executia unui pod nou monolit din beton armat, cu lumina de 8,00 m; schema
statica - cadru portal;

- Q1%=12,20 m%/s

- Cota Q1% (debit de calcul): 96,39 mdMN

- Cota intrados pod: 98,53 mdMN

- podul are fundatji indirecte din minipilot;

- racordarile cu terasamentul se fac cu aripi prefabricate din beton armat;

- ininteriorul podului se executd un pereu din beton simplu care se termina la capetele podului cu pinteni din
beton;

- Tnexteriorul pintenilor de la capetele podului se realizeaza blocaje din anrocamente.

24, Pod peste curs de apd necadastrat, km. 553+464 existent, km 553+228 proiectat.
- dezafectarea podetului existent si executia unui pod nou monolit din beton armat, cu lumina de 5,00 m;
- 01%=14,60 m¥/s
- Cota Q1% (debit de calcul): 97,12 mdMN
- Cota intrados pod: 97,71 mdMN
- racordarile cu terasamentul se fac cu aripi prefabricate din beton armat;
- ininteriorul podului se executa un pereu din beton simplu care se termini la capetele podului cu pinteni din
beton;
- inexteriorul pintenilor de la capetele podului se realizeaza blocaje din anrocamente.

25. Pod peste paraul Gherteamos, km. 556+127 existent, km 555+884 proiectat.
- podul existent se dezafecteazd si se inlocuieste cu un pod nou monolit din beton armat cu lumina 20,00 m;
- 01%=65,00 m¥/s
- Cota Q1% (debit de calcul): 96,22 mdMN
- Cota intrados pod: 97,80 mdMN
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- suprastructura podului se realizeaza din grinzi metalice inglobate in beton si calea pe prism de balast;

- infrastructura podului se realizeaza din beton armat fundati indirect cu coloane; se executd la adapostul
podurilor provizorii;

- racordarea cu terasamentul se face si in amonte si aval cu aripi monolite din beton armat; la iesire, intre aripi
sunt prevazute blocaje de anrocamente si pinteni din beton.

26. Pod peste Valea Potoc, km. 559+747 existent, km 559+508 proiectat.
- dezafectarea podului existent si executia unui pod nou monolit din beton armat, cu lumina de 8,00 m;
- 01%=16,00 m¥/s
- Cota Q1% (debit de calcul): 96,25 mdMN
Cota intrados pod: 100,64 mdMN
podul are fundatji indirecte din minipiloti;
racordarile cu terasamentul se fac cu aripi prefabricate din beton armat;
in interiorul podului se executd un pereu din beton simplu care se termini la capetele podului cu pinteni din
beton;
in exteriorul pintenilor de la capetele podului se realizeazi blocaje din anrocamente.

1

21. Pod peste paraul Behela, km. 568+657 existent, km 568+414 proiectat.

- dezafectarea podului existent si executia unui pod nou monolit din beton armat, cu lumina de 8,00 m; schema
staticé - cadru portal;

- 01%=29,00 m%/s

- Cota Q1% (debit de calcul): 89,76 mdMN

- Cotaintrados pod: 90,61 mdMN

- podul are fundatji indirecte din minipilot;;

- racordarile cu terasamentul se fac cu aripi prefabricate din beton armat;

- in interiorul podului se executd un pereu din beton simplu care se termina la capetele podului cu pinteni din
beton;

- inexteriorul pintenilor de la capetele podului se realizeaza blocaje din anrocamente.

ll) Traseul C.F. Timisoara — Arad:
28. Pod peste Canalul Bega Veche, km. 4+005 existent, km 4+039 proiectat.
- dezafectarea podetului existent si executia unui pod nou monolit din beton armat, cu lumina de 5,00 m;
01%=19,60 m3/s
Cota Q1% (debit de calcul): 86,29 mdMN
Cota intrados pod: 86,79 mdMN
- racordarile cu terasamentul se fac cu aripi prefabricate din beton armat;
in interiorul podului se executa un pereu din beton simplu care se termin la capetele podului cu pinteni din
beton;
in exteriorul pintenilor de la capetele podului se realizeazi blocaje din anrocamente.

29. Pod peste paraul Beregsau, km. 6+387 existent, km 6+425 proiectat.
- dezafectarea podetului dalat i a podului GIPCS, juxtapus, existente si executia unui pod nou monolit din beton
armat, cu lumina de 5,00 m;
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Q1%=14,30 m%/s

Cota Q1% (debit de calcul): 88,29 mdMN

Cota intrados pod: 89,40 mdMN

racordarile cu terasamentul se fac cu aripi prefabricate din beton armat;

in interiorul podului se executa un pereu din beton simplu care se termina la capetele podului cu pinteni din
beton;

in exteriorul pintenilor de la capetele podului se realizeazi blocaje din anrocamente.

30. Pod peste vale necadastratd, km. 11+248 existent, km 11+292 proiectat.
- dezafectarea podului existent si executia unui pod nou monolit din beton armat, cu lumina de 5,00 m;
- 01%=2,84 m3/s
Cota Q1% (debit de calcul): 88,94 mdMN
Cota intrados pod: 91,24 mdMN
racorddrile cu terasamentul se fac cu aripi prefabricate din beton armat;
in interiorul podului se executd un pereu din beton simplu care se termin la capetele podului cu pinteni din
beton;
in exteriorul pintenilor de la capetele podului se realizeazi blocaje din anrocamente.

1

31. Pod peste raul Bega Veche (Beregsau, Niraj), km. 12+523 existent, km 12+571 proiectat.

- podul existent se desfiinteaza si se executd un pod nou cu lumina 21,00 m;

- 01%=60,70 m¥/s

- Cota Q1% (debit de calcul): 87,79 mdMN

- Cota intrados pod: 91,70 mdMN

- suprastructura podului se realizeazd din grinzi metalice inglobate in beton si calea pe prism de balast;

- infrastructura podului se realizeaza din beton armat fundata indirect cu coloane; se executd la adapostul
podurilor provizorii;

- racordarea cu terasamentul se face si in amonte si aval cu aripi monolite din beton armat; la iegire, intre aripi
sunt prevazute blocaje de anrocamente si pinteni din beton.

32. Pod peste curs de apa necadastrat, km. 16+089 existent, km 16+146 proiectat.
- dezafectarea podetului existent si executia unui pod nou monolit din beton armat, cu lumina de 5,00 m;
- 01%=0,51 m¥/s
- Cota Q1% (debit de calcul): 102,01 mdMN
- (Cota intrados pod: 106,02 mdMN
- racordarile cu terasamentul se fac cu aripi prefabricate din beton armat;
- ininteriorul podului se executd un pereu din beton simplu care se termin la capetele podului cu pinteni din
beton;
- Inexteriorul pintenilor de la capetele podului se realizeaza blocaje din anrocamente.

33 . Pod peste raul Apa Mare (Vina Ciurei, Apa Neagra), km. 31+276 existent, km 31+342 proiectat.
- podul existent se desfiinteaza si se executd un pod nou, cu lumina 12,00 m;
- 01%=31,10 m¥/s
- Cota Q1% (debit de calcul): 102,28 mdMN
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- Cota intrados pod: 107,52 mdMN

- suprastructura podului se realizeaza din grinzi metalice inglobate in beton si calea pe prism de balast;

- infrastructura podului se realizeaza din beton armat fundati indirect cu coloane; se executi la adipostul
podurilor provizorii;

- racordarea cu terasamentul se face si in amonte si aval cu aripi monolite din beton armat; la iesire, intre aripi
sunt prevazute blocaje de anrocamente si pinteni din beton.

34. Pod peste raul Mures, km 53+543 existent, km 53+601 proiectat
Se realizeazé numai reparatii minore la suprastructurd. Nu se intervine cu lucrari la infrastructura podului si nici in albie.
Suprastructura podului este realizata din grinzi cu zébrele.

35. Pod peste réul Mures la km. 2+610 proiectat — varianta ocolitoare 2 Municipiului Arad (linie nou pe toatd lungimea e

cu structuri nou aparute]

Podul nou de cale ferata dubl se executd amonte de podul existent la km 53+543, la o distanti de aprox. 1,30 km de acesta.

Traversarea raului Mures se face amonte de municipiul Arad hm 6781.
Amplasamentul (axul infrastructurilor) traversarii raului Mureg de catre pod in coordonate STEREQ 70:

Y[m] X[m]
Culee C1 218469,1742 524105,3017
Pila P1 218519,1091 524107,8515
Pila P2 218,569,0441 524110,4013
Pila P3 218618,979 924112, 9512
Pila P4 218668,9139 524115,501
Pila P5 218718,8489 524118,0508
Pila P6 218768,7838 524120,6006
Pila P7 218818,7188 524123,1505
Pila P8 218998,4846 924132,3298
Pila P9 219048,4195 5241348191
Culee C2 219098,3544 524131,4295

- 01%=2390 m*/s

- Cota Q1% (debit de calcul): 106,38 mdMN
- Cota intrados pod: 115,00 mdMN

Solutia const in realizarea unui pod alctuit dintr-o deschidere de 180,00 m de tip arc metalic cu cale jos cu cuvi de piatri
sparta (peste albia minord) si 9 x 50,00 m deschideri de tip grinzi cu zibrele cu cuv de piatri sparti (peste albia majord). Toate
cele 10 suprastructuri sunt simplu rezemate.

Deschiderea de 180,00 m asigurd amplasarea celor doud infrastructuri in afara albiei minore a raului Mures, ceea ce conduce
si la minimalizarea efectelor de afuiere. Aceastd amplasare a infrastructurilor are avantajul executiei acestora fari lucriri de
deviere a cursului raului Mures in amplasamentul podului. De asemenea, nu sunt necesare lucréri suplimentare de protectie a
infrastructurilor, a albiei sau a malurilor albiei.

Structura de rezistentd a suprastructurii arcului este alcatuitd din doud arce verticale cu sectiune casetati rectangulari,
variabila pe inaltime si grinzi de rigidizare la nivelul nasterilor cu sectiune rectangulara, dar cu inaltime constanti.
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Calea este sustinuta de o retea de grinzi (antretoaze si lonjeroni) in conlucrare, prin intermediul unor conectori flexibili
(gujoane), cu o dald din beton armat prevazutd cu pante pentru scurgerea apelor.
Stabilitatea generald a arcelor se realizeaza prin intermediul unor contravantuiri dispuse in afara gabaritului de liber3 trecere.
Infrastructura podului este alcatuita din doua culee si noud pile, fundate indirect pe pilot; forati de diametru mare. Elevatiile
si radierele infrastructurilor se realizeaz din beton armat.
Banchetele cuzinetilor au pante transversale pentru a se evita stagnarea apelor pe suprafetele acestora. Suprafetele de beton
vizibile se impermeabilizeaza.

Hidroizolatja (realizatd din membrane performante) se protejeazi cu beton de protectie.

Racordarea podului cu terasamentul se realizeazi cu ziduri intoarse si sferturi de con pereate.
Noile lucrari tin cont de valorile afuierilor locale si generale si sunt dimensionate fard lucriri de amenajare si protectie a
albiei naturale.

1.2. Podete (lucrari de inlocuire a podefelor existente)

Lumina

o e e e T O R
1 [Carag- Severin| 100 | Km477+441 | Km 477+438 3,00 40,00 | podet reconstructie
2 [Caras - Severin| 100 | Km 478+058 | Km 478+061 2,00 20,00 podet reconstructie
3 [Carag - Severin| 100 | Km 479+487 | Km 479+489 2,00 13,00 podet reconstructie
4 (Carag - Severin| 100 | Km 480+226 | Km 480+229 2,00 19,00 podet reconstructie
5 |Carag - Severin 100 | Km 480+540 | Km 480+543 2,00 1300 |  podet reconstructie
6 |Caras - Severin| 100 | Km 484+154 | Km 484+155 2,00 1200 | podet reconstructie
T [Carag- Severin 100 | Km484+323 | Km 484+323 2,00 1300 | podet reconstructie
8 |[Caras - Severin| 100 | Km 484+644 | Km 484+642 2,00 1300 | podet reconstructie

)
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9 |Carag - Severin| 100 | Km 484+895 | Km 484+895 2,00 1300 | podet reconstructie
10 [Carag - Severin| 100 | Km 485+921 | Km 485+920 2,00 1300 | podet reconstructie
11 [Caras - Severin| 100 | Km 486+315 | Km 486+313 2,00 1200 | podet reconstructie
12 [Caras - Severin| 100 | Km 487+974 | Km 487+972 2,00 1200 | podet reconstructie
13 [Carag - Severin| 100 | Km 488+617 | Km 488+615 3,00 13,00 podet reconstructie
14 [Carag - Severin| 100 | Km 489+988 | Km 489+985 2,00 13,00 podet reconstructie
15 (Carag - Severin| 100 | Km 491+593 | Km 491+591 3,00 podet reconstructie
13,00
16 |Caras - Severin| 100 | Km 491+980 | Km 491+976 2,00 13,00 podet reconstructie
11 (Caras - Severin| 100 | Km 493+772 | Km 493+75] 2,00 12,00 podet reconstructie
18 (Caras - Severin) 100 | Km 494+103 | Km 494+085 3,00 13,00 podet reconstructie
19 (Caras - Severin| 100 | Km 495+294 | Km 495+282 3,00 12,00 podet reconstructie
20 |Carag - Severin| 100 | Km 495+633 | Km 495+621 3,00 12,00 podet reconstructie
21 Timig 100 | Km 497+786 | Km 497+774 3,00 1200 | podet reconstructie
O
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22 Timig 100 | Km 498+291 | Km 498+281 2,00 1200 | podet reconstructie
23 Timig 100 | Km 498+544 | Km 498+530 4,00 12,00 podet reconstructie
24 Timig 100 | Km499+877 | Km 499+865 4,00 12,00 podet reconstructie
25 Timig 100 | Km 500+665 | Km 500+654 3,00 1200 | podet reconstructie
26 Timig 100 | Km501+595 | Km 501+581 2,00 1200 | podet reconstructie
21 Timig 100 | Km501+767 | Km 501+754 2,00 1200 | podet reconstructie
28 Timig 100 | Km501+993 | Km 501+979 2,00 1300 | podet reconstructie
29 Timig 100 | Km502+576 | Km 502+564 2,00 1300 | podet reconstructie
30 Timis 100 | Km502+843 | Km 502+828 3,00 1200 | podet reconstructie
31 Timig 100 | Km502+941 | Km 502+925 4,00 1300 | podet reconstructie
32 Timig 100 | Km 504+404 | Km 504+389 3,00 3400 | podet reconstructie
33 Timig 100 | Km505+111 | Km 505+098 3,00 1200 | podet reconstructie
34 Timig 100 | Km 505+849 | Km 505+830 4,00 12,00 podet reconstructie

O  Pagina 18 din 30



35 Timig 100 | Km507+431 | Km 507+407 2,00 1200 | podet reconstructie
36 Timig 100 | Km507+858 | Km 507+844 2,00 1200 | podet reconstructie
31 Timig 100 | Km509+648 | Km 509+650 2,00 1300 | podet reconstructie
38 Timig 100 | Km509+838 | Km509+817 1,00 1300 | podet reconstructie
39 Timis 100 | Km510+030 | Km 510+016 1,00 1200 | podet reconstructie
40 Timig 100 | Km510+433 | Km 510+436 1,00 1200 | podet reconstructie
4 Timig 100 | Km510+740 | Km 510+726 1,00 1200 | podet reconstructie
42 Timis 100 | Km511+402 | Km 511+388 1,00 12,00 podet reconstructie
43 Timig 100 | Km511+418 | Km 511+405 1,00 1200 | podet reconstructie
4 | Timis | 100 |Km512+209 | Km512+191 | 100 1200 | podet ;zzt;':'zzf::;:‘::’l‘:;t:"t
45 Timig 100 | Km513+302 | Km 513+305 3,00 1400 | podet reconstructie
46 Timig 100 | Km514+777 | Km 514+783 4,00 12,00 podet reconstructie
41 Timig 100 | Km519+213 | Km 519+193 2,00 1400 | podet reconstructie
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48 Timig 100 | Km520+459 | Km 520+442 2,00 1300 | podet reconstructie
49 Timis 100 | Km523+711 | Km 523+697 3,00 1300 | podet reconstructie
50 Timig 100 | Km531+128 | Km 531+100 3,00 1300 | podet reconstructie
51 Timig 100 | Km 533+025 | Km 533+000 4,00 3200 | podet reconstructie
52 Timig 100 | Nuexistdi | Km535+730 2,00 100 | podet nou

53 Timig 100 | Nuexisti | Km536+160 2,00 16,00 | podet nou

54 | Timig 100 | Km543+102 | Km 542+861 2,00 1200 | podet reconstructie
55 Timig 100 | Km 543+904 | Km 543+663 2,00 18,00 | podet reconstructie
56 Timig 100 | Km 544+750 | Km 544+497 2,00 1200 | podet reconstructie
57 Timig 100 | Km 546+774 | Km 546+532 4,00 13,00 podet reconstructie
58 Timig 100 | Km 548+347 | Km 548+106 2,00 1200 | podet reconstructie
59 Timig 100 | Km 548+757 | Km 548+515 2,00 1200 | podet reconstructie
60 Timig 100 | Km549+482 | Km 549+243 1,00 1300 |  podet reconstructie
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61 Timig 100 | Km549+538 | Km 549+296 1,00 1300 | podet reconstructie
62 Timig 100 | Km552+461 | Km 552+218 2,00 1200 | podet reconstructie
63 Timig 100 | Km553+276 | Km 553+034 2,00 podet reconstructie
13,00
64 Timig 100 | Km553+831 | Km 553+597 4,00 1400 | podet reconstructie
65 Timig 100 | Km 554+310 | Km 554+067 4,00 1600 | podet reconstructie
66 Timig 100 | Km556+536 | Km 556+294 4,00 1500 | podet reconstructie
67 Timis 100 | Km557+078 | Km 556+836 4,00 1800 | podet reconstructie
68 Timig 100 | Km557+594 | Km 557+352 3,00 13,00 podet reconstructie
69 Timig 100 | Km558+708 | Km 558+466 2,00 14,00 podet reconstructie
10 Timig 100 | Km559+397 | Km 559+159 1,00 podet reconstructie
13,00
n Timig 100 | Km559+476 | Km 559+236 1,00 1300 | podet reconstructie
12 Timig 100 | Km561+786 | Km 561+544 2,00 17,00 podet reconstructie
13 Timig 100 | Km561+873 | Km 561+635 4,00 2300 | podet reconstructie
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14 Timis 100 | Km563+133 | Km 562+891 1,00 1300 | podet reconstructie
15 Timig 100 | Km565+719 | Km 565+477 2,00 18,00 | podet reconstructie
16 Timig 100 | Km566+879 | Km 566+637 2,00 1300 | podet reconstructie
LU} Timig 100 | Km567+746 | Km 567+504 4,00 2300 | podet reconstructie
18 Timig 100 | Km568+349 | Km 568+117 2,00 1300 | podet reconstructie
19 Timig 100 | Km 568+477 | Km 568+238 1,00 2200 | podet reconstructie
80 | Timig 100 | Km568+908 | Km 568+670 2,00 1800 | podet reconstructie
81 Timig 218 | Km3+262 | Km 3+299 3,00 2300 | podet reconstructie
82 Timig 218 | Km8+125 | Km8+165 3,00 1300 |  podet reconstructie
83 Timig 218 | Km9+025 | Km9+066 2,00 1300 | podet reconstructie
84 Timig 218 | Km10+418 | Km10+462 2,00 1300 | podet reconstructie
85 | Timis 218 | Km12+164 | Km12+209 3,00 1600 | podet reconstructie
86 Timis 218 | Km14+620 | Km14+670 2,00 1600 | podet reconstructie
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81 Timig 218 | Km16+469 | Km16+515 | 2x220 2500 | podet reconstructie
88 Timig 218 | Km20+935 | Km 20+988 1,00 2200 | podet reconstructie
89 Timig 218 | Km21+262 | Km21+315 1,00 2100 | podet reconstructie
90 Timig 218 | Km22+077 | Km22+131 4,00 36,00 | podet reconstructie
91 Timig 218 | Km25+137 | Km 25+197 2,00 14,00 podet reconstructie
92 Timig 218 | Km25+730 | Km 25+779 4,00 4300 | podet reconstructie
93 Timig 218 | Km26+918 | Km 26+980 3,00 2500 | podet reconstructie
94 Timig 218 | Km28+323 | Km 28+385 3,00 1800 | podet reconstructie
95 Arad 218 | Km33+669 | Km 33+736 2,00 14,00 podet reconstructie
96 Arad 218 | Km34+427 | Km 34+492 2,00 1200 | podet reconstructie
97 Arad 218 | Km35+231 | Km 35+298 1,00 1000 | podet reconstructie
98 Arad 218 | Km36+560 | Km 36+660 2,00 1200 | podet reconstructie
99 Arad 218 | Km37+340 | Km 37+438 2,00 1200 | podet reconstructie
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100 | Arad 218 | Km38+743 | Km 38+797 2,00 16,00 | podet reconstructie

101 Arad 218 | Km40+765 | Km 40+821 2,00 2200 | podet reconstructie

102 | Arad 218 | Km41+012 | Km41+068 2.20 2300 | podet reconstructie

103 Arad 218 | Km41+263 | Km41+322 220 60,00 | podet reconstructie

104 | Arad | 218 | Km43+340 | Km43+400 | 220 | 1800 | poget refz'r';::’gl‘::d;: d‘:;is“’"t
105 | Arad 218 | Km43+192 | Km43+833 | 3x220 3080 | podet reconstructie

106 | Arad | 218 | Km47200 | Km47e259 | 220 | 2100 | pogey ’efz'r':lz;”gl‘::d:: df?“""‘
107 Arad 218 | Km48+126 | Km48+787 3,00 1300 | podet reconstructie

108 Arad 218 | Km49+903 | Km 49+965 4,00 19,00 podet reconstructie

109 | Arad 221183\ Km 51+544 ';:‘1 31;‘?; 00| | ot reconstructie

10| Arad | 218 | Km56+145 | Km56+213 de:::r"cg‘r': reparatii

111 Arad | 218A | Nuexisti | Km3+522 4,00 3200 | podet nou

12| Arad 218A | Nuexisti | Km4+038 4,00 3200 | podet nou
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Pentru apararea terenurilor riverane impotriva inundatiilor in perioada de exploatare a cii ferate, sunt previzute structuri de
podet pentru descarcarea apelor pluviale, astfel:

N Judet |Linia CF Poz._ Ko L Poz._ ki ch Saxnmirs:ahsiacel Tip structura Tip lucrare
ert. ’ existent proiectata traversat
Carag - . podet de .
1 i 100 | Km 475+366 | Km 475+365 | sant de descércare . reconstructie
Severin T descarcare ’
2 | 5% 100 | kma75+a50 | Km 475+4g [T deScurEereape)  podet de reconstructie
Severin pluviale descarcare '
3 Cara§.- 100 Nu existd | Km 479+000 | sant de descircare pod? fe nou
Severin v descarcare
4 | B | 100 | Km 4814961 | Km481+961 | sant de descarcare | PPOE 08 reconstructie
Severin v descarcare ’
asigura debusarea e da
5 Timig | 100 Nuexistda | Km518+310 apelor din zona d[(:scér’care nou
inundabila
6 | Timis | 100 |Km518+714 | Km518+694 |  fird nume podet de reconstructie
descarcare
asigurd debusarea odet de
1 Timig | 100 Nuexista | Km 519+134 apelor din zona dgscir'care nou
inundabili
8 | Timig | 100 |Km528+876 | Km528+852 | sant de descarcare Imdf oo reconstructie
descarcare ;
asigurd debusarea ol s
9 | Timg | 100 | Nuexistd | Km536+992 apelor dintre dgscﬁr’care nou
terasament si dig
asigura debusarea odet de
10 | Timig | 100 | Nuexistdi | Km537+132 apelor dintre dZscér'care nou
terasament si dig
- subtraversare prin podet de )
1 | Timig | 100 | Km573+817 | Km 573+576 . reconstructie
podet descarcare ’
12 | Timis | 218 | Km 14741 | Kmte7g | $obScurgereape | pode de reconstructie
pluviale descércare '
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asigurd debusarea odet de
13 | Timig | 218 | Nuexistdi | Km12+965 apelor din zond . g nou
. - descércare
inundabild
14 | Timig | 218 | Km13+580 | Km13+625 | sant de descircare dzso:::c:ie reconstructie
15 | Timis | 218 | Nuedsts | Kmigeggs | $onbscurgereape | podetde nou
pluviale descarcare
16 | Arad | 218 | Km31+825 | Km31+892 | sant de descércare d:::::rtc(:e reconstructie
M | Arad | 218 | Nuexisti | Kmagegpp | ‘AMScureereape | podede nou
pluviale descarcare
18 | Arad | 218A | Nuexisti | Km3egeg | P Scureereape | pode de nou
pluviale descércare
Kim 3168 sant scurgere ape odet de
19 | Arad | 218A | (peliniaCF | Km 4+701 T g P P . reconstructie
220) pluviale descarcare ’
i 410 sant scurgere ape odet de
20 | Arad | 218A | (peliniaCF | Km 4+461 Y g P p,' reconstructie
220) pluviale descércare '
asigurd debusarea
21 | Arad | 218A | Nuexists | Kmgegsg | 2Pelordintr-ozond | - podef de o
marginita de cai descarcare
ferate

2. Program de monitorizare

Programul de monitorizare se va derula inainte de fnceperea executiei lucrérilor, pe perioada executiei si dupi realizarea
acestora timp de 2 ani, pe corpurile de apa pe care se amplaseaz podurile noi: RORW4-1_B10 Mures, conf. Soimos - conf.

Zadarlac si RORW5-1_B3 Bega - cf. Chizdia-cf. Behela.

Elementele,

parametrii si frecventa de monitorizare in programul de supraveghere sunt prezentate mai jos:

Indicatorul (parametrul) de calitate care ar putea fi afectat de proiect | Frecventa
Elemente hidromorfologice

Conditii morfologice: structura zonei ripariene | 1/an
Elemente fizico — chimice

Conditii de oxigenare 1/an
Salinitate 1/an
Elemente biologice de calitate

Fitobentos | 1/an
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Indicatorul (parametrul) de calitate care ar putea fi afectat de proiect | Frecventa
Macrofite 1/an

Sectiunile de monitorizare pentru structura zonei ripariene: zona pilelor podurilor.
Pentru celelalte elemente monitorizarea se realizeazi amonte/aval de pod (maxim 100 m).

Amplasamentele §i elementele constructive pe sectiune si in profil longitudinal, ale lucrarilor mai sus mentionate sunt conform
plangelor anexe /a documentatia de fundamentare.

Proiectantul isi asuma responsabilitatea pentru solutia aleas4 si pentru exactitatea datelor si informatiilor cuprinse in
documentatia telnica.

Avizul de gospodirire a apelor se emite cu urmatoarele eonditii:

- Prezentul aviz nu exclude obligatia solicitérii si obtinerii si a celorlalte avize/acorduri legale necesare realizirii investitiei,
inclusiv a custozilor ariilor naturale protejate.

- Péna la inceperea executjei lucrarilor de investitii, beneficiarul are obligatia sa reglementeze regimul juridic al terenurilor
care se vor ocupa temporar/definitiv, inclusiv definitivarea modificérii statutului patrimonial in ceea ce priveste terenurile
aflate in administrarea A.N.”Apele Roméane” pe care se executd lucriri cuprinse in prezentul aviz.

- Pentru punerea in sigurantd a lucrdrilor de arta se vor lua masuri de asigurare a stabilittji albiei si malurilor in zona acestora.
- Beneficiarul va solicita si proiectantul va prevedea, corelarea lucrarilor propuse cu lucrarile hidrotehnice existente (aductjuni
de apd, regularizari cursuri de apd, sisteme de imbunatétiri funciare etc.).

- Proiectantul este responsabil de calculele hidraulice privind dimensionarea sectjuni de curgere a cursurilor de apa in dreptul
podurilor si a solutjilor constructive alese.

- Tn zonele in care sunt prevazute lucrdri de artd: poduri/podete noi sau reabilitari, iar in albia minord existd lucriri de
apérare/regularizare se va avea in vedere ca executja lucrérilor proiectate si nu afecteze fizic lucrérile existente. Interventiile
asupra acestor lucréri se vor efectua numai dupd notificarea prealabild a administratorului ( A.B.A. Mures sau A.B.A. Banat)
si in prezenta unui reprezentant al S.G.A. in raza céruia se desfagoaré lucrarile.

- Pentru zonele in care linia de cale ferald reabilitata traverseazd lucréri hidrotehnice cu rol de apérare impotriva inundafiilor,
conform Odinului MM.GA. nr. 662/2006 art. 12, Ia faza de proiectare “detalii de executie’, este obligatorie solicitarea si
obtinerea «PERMISULUI DE TRAVERSARE» a lucririlor de apérare, respectiv a digurilor de apérare impotriva inundatiilor,
conform "Procedurii de emitere a permisului de traversare al lucrérilor de gospodrire a apelor cu rol de aparare impotriva
imundatiilor” aprobata cu Ordinului MM.P. nr. 3404/10.09.2012.

- Beneficiarul si proiectantul vor urmdri indeaproape executarea lucririlor previzute in documentatia tehnici de
fundamentare, beneficiarului revenindu-i obligatia s anunte orice modificare fatd de prevederile prezentului aviz, cu o
sdptamana inainte de producerea acesteia.

- Beneficiarul va informa A.B.A. Banat si A.B.A. Mures perioada in care va monitoriza elementele si parametrii stabiliti in
Programul de Monitorizare si va transmite acestora rapoartele de incercare.

- e vor lua toate mésurile necesare pentru apararea obiectivelor socio - economice i terenurilor riverane fmpotriva
inundatjilor, atat pe parcursul executiei cdt i pe parcursul exploatirii.
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- Beneficiarul cu sprijinul constructorului si a proiectantului are obligatia sa refaca sistemul de borne CSA, afectate in timpul
executjei.

- Amplasarea drumurilor temporare de acces se va realiza la distante cat mai mari fati de corpurile de apé de suprafat3, firi
afectarea vegetatjei ripariene, a malurilor si a substratului albiei.

- Lucririle proiectate in albia cursurilor de apa nu se vor executa in perioadele cu ape mari. Pe toati durata de realizare a
acestora, beneficiarul va incheia un protocol cu A.B.A. Mures si A.B.A. Banat pentru furnizarea de date hidrometeorologice -
avertizari, niveluri ale cursului de apa pe care se lucreaza, pentru prevenirea afectarii lucrarilor in caz de fenomene
periculoase.

- Toate lucrarile hidrotehnice se vor realiza cu extinderea spatjald minimd, in mésura sa asigure protectia infrastructurilor
construite astfel incat sa conduca la modificari cat mai reduse la nivelul corpurilor de apa de suprafata.

- In perioada de executie a lucrdrilor se vor lua toate masurile care se impun pentru evitarea poludrii apelor de suprafat,
pentru protectia factorilor de mediu, a zonelor apropiate si se va respecta intocmai tehnologia de executie prezentatd in
documentatje, luandu-se masuri de prevenire si combatere a poludrilor accidentale, in special cu produse petroliere ca urmare
a exploatarii utilajelor tehnologice.

- Se interzice spélarea vehiculelor in interiorul sau imediata vecinatate a cursurilor de apa i canalelor de irigatii-desecare.

- In cazul unei poluiri accidentale, intreaga raspundere din punct de vedere al depoludrii zonei si suportarii eventualelor costuri
revine beneficiarului.

- Beneficiarul impreund cu proiectantul vor identifica traversarile (subtraversari si supratraversiri) existente pe tronsonul
cursului de ap pe care se executd lucrarile previzute in prezentul aviz. In cazul in care in zona lucririlor proiectate existi
amplasate conducte de gaz, conducte de apd, linii telefonice si electrice, constructorul va lua toate mésurile necesare de
protectie a acestora.

- Beneficiarul, prin intermediul constructorului, are obligatia si asigure scurgerea normal a apelor, pe toati perioada de
executie a lucrarilor.

- Orice avarie survenita la lucrari in timpul executiei sau exploatarii acestora, datorat viiturilor sau altor fenomene hidro-
meteorologice independente de activitatea de intretinere si exploatare a lucrarilor hidrotehnice, intrd in sarcina beneficiarului.
- Beneficiarul si constructorul au obligatia sd mentind in stare de functionare sistemele de preluare si evacuare a apelor
pluviale, pe tronsoanele executate.

- Se vor lua toate masurile necesare pentru ca executja lucrarilor avizate sa nu puna in pericol lucrérile existente din albie si
malurile cursurilor de apa.

- Amplasarea lucrérilor de art? se va realiza astfel inct sa se evite blocarea albiei sau modificarea dinamicii scurgerii apelor
prin reducerea sectiunii acesteia.

- Se vor lua masuri de stabilizare a patului albiei, evitare a blocérii albiei sau reducerii sectjunii acesteia, de protejare a
lucrarilor hidrotehnice existente si a subtraversérilor cursurilor de apa cu conducte.

- Se vor lua masuri speciale de punere in sigurantd a lucrarilor in perioada de executje, impotriva inundatjilor provocate de
undele de viiturd de pe cursul de apa si a scurgerilor de pe suprafetele limitrofe din zona ca urmare a precipitatiilor.

- Se interzice depozitarea deseurilor din constructii, a materialelor si stationarea utilajelor in albia cursurilor de ap3.

O  Pagina 28 din 30



- Materialul solid rezultat in urma lucrérilor pregatitoare va fi depozitat in afara zonei de lucru, firi a afecta amplasamentul
altor lucrdri ce urmeaza a se executa in zond si scurgerea libera a apelor de suprafat.

- Pe parcursul executjei lucrarilor, constructorul va permite in caz de necesitate accesul si interventia subunitatilor AB.A.
Mures si A.B.A. Banat pentru executia unor lucréri sau actjuni necesare in caz de inundatji, poludri accidentale sau alte situatji
specifice cursurilor de apa.

- Beneficiarul prin intermediul constructorului va fi pregatit permanent pentru a lua mésuri si a face lucriri de apérare la
viituri, a obiectivelor aflate in executie.

- Este interzisa degradarea albiei si malurilor pe parcursul executiei si exploatarii.

- Pe perioada executjei lucrérilor de investitje se interzice extractia de agregate minerale din albiile cursurilor de api pe care
se realizeaza lucrarile fard avizul A.B.A. Mures, respectiv A.B.A. Banat.

- Este interzisa deversarea de ape uzate neepurate, reziduuri sau deseuri in apele de suprafati sau subterane.

- Tn cazul producerii unor daune de orice fel riveranilor si/sau lucrarilor hidrotehnice existente si albiilor cursurilor de apa in
zonele de interferentd cu lucrarile proiectate (ingustari de albie, eroziuni etc.), atat pe perioada de executje a lucrérilor
proiectate, cat si ulterior, pe perioada exploatarii acestora, beneficiarul va suporta integral cheltuielile generate de remedierea
acestora.

- Beneficiarul are obligativitatea intocmirii Planului de prevenire a poludrilor accidentale si a desemnirii responsabililor cu
implementarea acestuia.

- Dupé finalizarea lucrarilor se vor indepérta din albie toate materialele rimase in urma executiei, astfel incit si se asigure
conditiile optime de scurgere a apelor la debite minime si maxime.

- [n toate locatjile in care este necesard indepartarea vegetatiei ripariene (arborii de pe malul raurilor), la terminarea lucririlor
se vor desfasura lucrdri de reabilitare a zonei ripariene cu instalarea de arbusti din specii native, corespunzitori asociatjilor
vegetale ripariene din zona respectiva, in locatjile in care refacerea vegetatiei arboricole nu este posibil3.

- La finalizarea lucrarilor se vor dezafecta si reda folosintei initjale terenul ocupat cu drumurile de acces si cu platformele de
lucru.

- Dupd terminarea fiecrei lucrari , varianta provizorie de circulatje va fi desfiintata. ’

- Beneficiarul va transmite, inainte de inceperea lucrarilor, la A.B.A. Mures, respectiv A.B.A. Banat, graficul de esalonare a
lucrarilor pentru executia lucrarilor de reabilitare a liniei de cale feraté, in zonele cursurilor de apa.

- Beneficiarul va informa in ziarul local, publicul privind intentia sa referitoare la investitia propusa conform prevederilor
Ordinului nr. 1044/2005.

- In cazul in care apar modificari ce impun schimbarea solutiilor avizate, beneficiarul investitiei va solicita Aviz de gospodarire
a apelor modificator conform Ordinului MMGA nr. 15/2006.

- Beneficiarul prin intermediul constructorului va anunta, in scris, AB.A. Mures si A.B.A. Banat cu zece zile inainte, data
inceperii lucrarilor.

- Beneficiarul are obligatia de a monta mire hidrometrice pe lucrarile de art3, amplasarea si montarea acestora ficandu-se
impreund cu specialistii de la Statiile hidrologice aferente A.B.A. Mures si A.B.A. Banat.

- Prezentul aviz nu se referd la stabilitatea si rezistenta lucrarilor propuse si nici la calitatea materialelor puse in oper.
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Avizul de gospodérire a apelor isi mentine valabilitatea pe toatd durata de realizare a lucrarilor, dac executja
acestora incepe la cel mult 24 de luni de la data emiterii si daca sunt respectate prevederile inscrise in acesta; in caz contrar
avizul Tsi pierde valabilitatea.

Dupi finalizarea lucrérilor beneficiarul are obligatia de a solicita Autorizatie de gospodarire a apelor, in conformitate
cu prevederile Legii Apelor nr. 107/1996 cu modificérile si completirile ulterioare. Documentatia tehnica pentru
obtinerea autorizatiei de gospodarire a apelor va contine obligatoriu si coordonatele in sistem STEREO 70 ale traversrilor
cursurilor de apa cu lucrérile de arta.

Nerespectarea prevederilor prezentului aviz atrage raspunderea administrativé, dupa caz, precum si rispunderea civil
sau penala conform prevederilor Legii Apelor nr. 107/1996 cu modificirile si completirile ulterioare, in cazul producerii
de prejudicii persoanelor fizice sau juridice.

Documentatia tehnica inaintatd, vizatd spre neschimbare de catre autoritatea de gospodirire a apelor, face parte
integranta din avizul de gospodarire a apelor.
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