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In sedinta C.T.E.-C.N.A.LR. S.A. din data de 11.12.2017 a fost analizati documentatia tehnico
- economicad intocmitd la faza studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniei CF Caransebes -
Timisoara — Arad, in vederea desfasurarii in conditii optime a circulatiei feroviare si sporirea vitezelor
de circulatie ale trenurilor de céldtori si marfuri la viteza de 160 km/h, proiectul urmareste eliminarea
interferentelor si intersectiilor la nivel dintre calea ferata modernizata si drumurile nationale din zona
studiata respectiv cu DN6, DN7 si DN69.

Proiectul prevede intersectii denivelate si lucrdri de deviere pentru asigurarea continuitatii
retelei de drumuri nationale:

- 1. Deviere DNG6 intre Km 462+500 — Km 463+600;

- 2. Pasaj pe DNG6 peste linia CF218 Km 564+725;

- 3. Pasaj pe DN7 peste linia CF218A Km 538+490;
4. Prelungire pasaj inferior pe DN69 peste linia CF218 Km 38+830.

L SOLUTII TEHNICE PROIECTATE

1. Deviere DN6 intre km 462+500 — km 463+600

DNG6 intre km 462+500 si km 463+600 este pozitionat in prezent la aproximativ 20,00 m de
linia CF 100 (Bucuresti — Jimbolia). Conform Normelor Tehnice privind stabilirea clasei tehnice a
drumului, aprobate prin ordinul MT nr. 46/1998, DN6 este incadrat in clasa tehnica II1.

Modernizarea statiei de cale feratd (CF) Zagujeni prin sporirea distantei dintre linii si prin
introducerea de peroane intermediare, de latime conform cu standardele de interoperabilitate, necesita
devierea DNG6 la o distantd de aproximativ 24,00 m fati de traseul existent.

Din punct de vedere al elementelor geometrice, traseul in plan este format dintr-o succesiune de
aliniamente si curbe cu valori ale razelor cuprinse intre 400m si 650m si elementele geometrice ale
profilului longitudinal au fost stabilite tinind cont de STAS 863-85. Viteza de proiectare pentru acest
sector de drum este 80 km/h.

Lungimea sectorului de drum ce va fi relocat pentru a se realiza lucrérile de modernizare
proiectate pentru statia de calea feratd Zagujeni, este de 1,1 km. Pentru evitarea creeri unui punct de
conflict, devierea drumului incepe din zona de aliniament la km 462+500 si se termina la km 463+600.

Profilul longitudinal al sectorului de drum este format din declivititi ce au valori cuprinse intre
0,06% si 0,62%, racordate cu raze verticale cu valoarea de 10000m.

Profilul transversal tip al DN6:

- Platformi de 10,00 m;

din care: - parte carosabild de 7,00 m;

- 2 acostamente de 0,75 m si 2 x 0,75 m benzi de Incadrare;
- Spatiu pentru amplasare parapete 1 x 0,75m /2 x 0.75m;

Structura rutiera a fost dimensionatd in conformitate cu "Normativul pentru dimensionarea
structurilor rutiere suple §i semirigide (metoda analiticd)” — PD 177-2001 si verificatd la actiunea
fenomenului de inghet-dezghet, conform STAS 1709/1 si STAS 1709/2.
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Structura rutierd proiectata este:

+ 4 cm mixtura asfalticd stabilizata MAS16;

= 5 cm beton asfaltic deschis BAD20;

+ 8 cm anrobat bituminos AB31.5;

* 23 ¢m agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;

* 30 cm balast, in strat inferior de fundatie;

» 20 cm strat de forma.

Pentru acest sector de drum, taluzurile au fost prevazute cu panta de 2:3.

Umplutura din rambleuri s-a considerat a fi un material corespunzator, conform prevederilor
AND 530/2012. Pamanturile cu umflari si contractii mari (argile grase) pot fi utilizate in corpul
rambleurilor numai dupa imbunatatire (de ex. prin stabilizare mecanica). Materialul de amestec st
procentajul vor fi stabilite de un laborator de specialitate prin incercari, iar materialul rezultat va fi
testat pe tronsoane experimentale.

Pe timpul executiel lucrdrilor pentru varianta noud de traseu, intre km 462+800 st km 463+400,
circulatia nu va fi afectatd si se va desfagura pe traseul existent.

Pentru executia lucririlor pe zonele de racordare ale traseului nou cu traseul existent al
drumului national, Intre km 462+500 — 462+800 si km 463+400 — 463+600 , traficul se va desfisura
alternativ, dirijat prin indicatoare la lucriri pe maximum jumitate din cale. in acest caz, se vor utiliza
urmatoarele sisteme de semnalizare temporara:

- Semnalizarea cu piloti de circulatie;

- Semnalizarea cu semafoare pentru dirijarea automatd a circulatiei, completate cu

indicatoare de reglementare a prioritétii,

Semnalizarea si marcajele necesare lucririlor se vor aplica conform prevederilor din ,Normele
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in
vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului” si SR 1848.

Perioada de timp estimati pentru realizarea lucririlor este de aproximativ sase luni.

2. _Pasaj pe DN6 peste LINIA CF100 Km 564+720
La km 564+720, DN6 intersecteazi la nivel linia CF218 (Timisoara — Arad), intersectie dotatd

cu instalatie de semnalizare automata a apropierii trenurilor, firé semibariere (SAT).

In situatia proiectats, pe sectorul de linie CF viteza de proiectare va creste de la 100km/h, la
160km/h, caz, in care, conform prevederilor Regulamentului Tehnic de Exploatare Feroviard (aprobat
prin OMT nr.1186/2001) si standardului SR 1244-1/1996, se impune ca mod de semnalizare a
apropierii trenurilor, dotarea trecerii la nivel cu bariere automate cu patru semicumpene (4 semi-
bariere). Acest mod de semnalizare va spori gradul de siguranti a circulatiei la trecerile la nivel, insi
timpul de stationare a autovehiculelor la trecerea la nivel va spori, astfel se propune denivelarea celor
doud ciil de comunicatie.

Conform Normelor Tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumului, aprobate prin ordinul
MT nr. 46/1998, DN6 este incadrat in clasa tehnici 111

FElementele geometrice in plan, precum si elementele profilului longitudinal, sunt in
conformitate cu STAS 863-85. Viteza de proiectare pentru acest sector de drum este 80 km/h.

Lungimea sectorului de drum ce va fi afectat de lucrdrile pentru pasajul peste calea ferati este
de 930m.

Din punct de vedere al elementelor geometrice, traseul in plan este format dintr-o succesiune
de trei aliniamente racordate cu doud curbe ce au valori ale razelor de 1500m, respectiv 1000m.

Profilul longitudinal al sectorului de drum este format din patru declivitéti ce au valori cuprinse
intre 0,30% st 4,00% racordate cu raze verticale de 2500m, respectiv 4500m.

Profilul transversal tip pe rampe:

Platforma de 10,00 m;

- Parte carosabild de 7,00 m;

- 2 acostamente de 0,75 m si 2 x 0,75 m benzi de incadrare;
- Spatiu pentru amplasare parapete 1 x 0,75m /2 x 0,75m;
Structura rutierd proiectata este:



¢ 4 ¢m mixtura asfalticd stabilizata MAS16;

+ 5 cm beton asfaltic deschis BAD20;

« 8 cm anrobat bituminos AB31.5;

» 23 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici,

* 30 cm balast, in strat inferior de fundatie,

» 20 cm strat de forma.

Pe acest tronson de drum se va realiza un pasaj superior cu 11 deschideri de 24,00m si 4
deschideri de 27,00m, si rampe de padmdnt armat cu pereti si parament vertical. Unghiul de intersectie
dintre DN6 si calea feratid este de 50°. Pasajul proiectat respecta prevederile Eurocod-urilor si este
dimensionat la actiunile variabile produse de convoaiele de calcul LM1+oament pe troatuare si LM2
(conform SR EN 1991-2:2005).

Suprastructura

Suprastructura pasajului este realizatd din grinzi prefabricate, placa de suprabetonare
continuizata pe cate trei deschideri, aparate de reazem metalice i opritori antiseismici. Schema statica
a pasajului va fi grinzi simplu rezemate.

Litimea plicii de suprabetonare permite executia unei pér{i carosabile de 7,80m latime, doud
trotuare, fiecare cu lafimea utild de céte 1,00m si montarea parapetelor de siguranti la extremitatile p#rtii
carosabile. Parapetii, amplasaii pe rampele de acces si pasaj, vor asigura circulatia In condifti de
sigurantd. Parapetul de siguranta va fi de tip H4b, conform AND593/ 2012.

Pe pasajul superior se vor amplasa plase de siguran{d pentru a Impiedica obiectele
cizute/aruncate din autovehicule si ajungi In zona ciii ferate.

Stratele ciii pe pasaj vor fi: MAT — 2cm, BAP16 — 4cm, MAS16 — 4cm, conform AND546/ 2013.

Apele de pe pasaj vor fi colectate langd borduri si evacuate prin intermediul gurilor de
scurgere. Din gurile de scurgere apa va {1 directionati, prin intermediul unor tuburi n sanfurile din
lungul drumului.

Infrastructura

Infrastructura pasajului este realizatd din doua culei si 14 pile din beton armat fundate indirect prin
intermediul pilotilor forati de diametru mare D=1500mm, cu lungimea de 15.00 m.

Elevatiile pilelor pasajului superior, situate de o parte si de alta a ciii ferate, se vor realiza sub
forma unor pereti continui (pile lamelare) ce vor fi amplasati echidistant fatd de axele celor doud fire
ale cail ferate Racordarea pasajului superior cu terasamentul drumului national se realizeazd prin
intermediul zidurilor intoarse, rampelor de pamént armat cu pereti si parament vertical si prin
intermediul placilor de racordare de lungime 6.00m.

Inzltimea minimd sub pasajul superior (distanta intre NSS (nivelul superior al sinei) si punctul
de minim al intradosului pasajului superior) va fi de 8,02m.

Distanta dintre fata pilei §i axul cf este de 5,00m.

Protectia pilelor pasajului superior, impotriva izbirii de citre eventuale vehicule feroviare
deraiate si din cauza existentei aparatului de cale aproape de pile, se executa cu blocuri de apirare
impotriva izbirii pilelor de catre trenurile deraiate.

Pentru limitarea amprizei rampelor pasajului s-a ales solutia cu pereti cu parament vertical,
realizati din elemente prefabricate de beton (panouri sau blocheti).

Datorita caracteristicilor slabe ale terenului de fundare, pentru asigurarea capacitatii portante si
pentru limitarea tasarilor s-au prevazut in baza rambleului coloane din material granular. Pentru
asigurarea transmiterii incarcarilor de la rambleu la coloane, la partea supericara a acestora s-a
prevazut un strat de repartitie din material granular (balast) armat cu geogrile avand rezistenta la
rupere min. 200 kN/m. Asigurarea scurgerii apelor din stratul de repartitie se realizeaza prin
intermediul drenurilor longitudinale.

Elementele prefabricate de beton sprijina pe o fundatie constinua de beton simplu C16/20,
turnat monolit, avand dimensiunile 0.4 (H) x 0.6 (B). Talpa fundatiei se va amplasa la -1.00 de la
suprafata terenului natural, sub adancimea de inghet. Intre cele doua ziduri se va dispune material
granular (balast), ancorarea peretilor in aceasta umplutura realizandu-se prin intermediul benzilor de
geosintetice.




Iluminatul pasajului suprateran va fi asigurat cu stalpi metalici, echipati cu corpuri de iluminat
LED. Stélpii, din otel galvanizat, vor fi amplasati la marginea partii carosabile si pe pilele pasajului
suprateran. Iniltimea stilpilor va fi de 10m in zona de pasaj si de 12m pe rampe, iar lungimea
consolelor va fi de 2,5m. Fiecare stalp va fi previzut cu panouri solare, un acumulatori pentru instalatii
fotovoltaice, un regulator solar gi lampi cu LED,

Pentru realizarea pasajului superior pe DNG6 peste calea feratd, se prevede realizarea unei
variante de traseu provizorie pentru asigurarea circulatiei pe timpul executiei lucririlor, amplasati pe
partea dreaptd a drumului national intre km 564+250 — 565+150.

Perioada de timp estimata pentru realizarea lucririlor este de aproximativ doi ani.

Viteza de proiectare adoptatd pentru realizarea variantei provizorii de circulatie va fi de
30km/h. Traseul variantei provizorii, in plan, se desprinde din drumul national la km 564+650 si se va
continua paralel cu acesta, traversind calea ferata prin intermediul unei treceri la nivel provizorii si
revine in DNG la km 565+150. In profil longitudinal, declivititile minime vor fi de 0,30%, iar
racorddrile verticale se vor realiza cu raze ce vor avea valoarea minimi de 500m pentru racordarile
concave, respectiv 800m pentru cele convexe.

In profil transversal se vor asigura elementele geometrice corespunzitoare clasei tehnice a
drumului national, respectiv clasa tehnicd III. Astfel, partea carosabild va avea latimea de 7.00m,
incadratd de doua acostamente de 1.50m, din care 0,75m bandi de incadrare. Deverul partii carosabile
va f1 de 2,50%, iar pentru acostamente va fi de 4%.

Structura rutierd propusé pentru varianta de traseu provizorie este:

- 12 cm mixturi asfaltica AB 31,5;

- 25 cm piatri sparti,

35 cm fundatie din balast;

- 15 ¢m strat de forma din materiale necoezive;

Pentru drenarea apelor de suprafatd se vor dispune santuri si rigole neprotejate astfel incit si se
poata asigura preluarea integrald a precipitatiilor.

Semnalizarea si marcajele necesare devierilor temporare se va aplica in concordanta cu
prevederile din ,Norme metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a
restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumului” si SR 1848.

In ceea ce priveste trecerea la nivel provizorie, aceasta va fi semnalizata cu bariera mecanica, cu
pozitia ,,Normal Deschisa” si va fi pazita (manipulata) de catre agent autorizat, 24 de ore/zi.

Pentru manipularea barierei mecanice, trecerea la nivel va fi prevazuta cu un post de bariera ce
va avea asigurate legaturi telefonice cu statia de cale ferata Ronat Triaj, deoarece va fi situat in incinta
acestei statii.

3. Pasaj pe DN7 peste linia CF218A Km 538+490

La km 538+490 DN7 intersecteazd la nivel actuala linie CF 220 {Aradu Nou — Glogovit), care
in situatia de dupd modernizarea tronsonului feroviar va deveni linia CF218A (Aradu Nou — R2
Glogovit).

In prezent intersectia dintre DN7 si linia CF220 (linie electrificatd) se realizeazi printr-o
trecere la nivel, dotatd cu instalatie de semnalizare automati a apropierii trenurilor, fira semibariere
(SAT), modernizata in urma lucrérilor de reabilitare a tronsonului de cale feratd Frontierd Curtici — km
614 linia Bucuresti — Arad. La intersectia dintre cele doud cdi de comunicatie existd si o cale de
tramvai ce face legtura Intre Arad i comuna Vladimirescu.

Conform prevederilor Regulamentului Tehnic de Exploatare Feroviard, intersectia la acelasi nivel
dintre o cale feratd si o cale de tramvai este interzisa., astfel se impune, avind In vedere reglementirile
specifice n vigoare, denivelarea intersectiei dintre linia CF220 si DN7.

Conform Normelor Tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumului, aprobate prin ordinul
MT nr, 46/1998, DN7 este incadrat in clasa tehnici II1.

Elementele geometrice in plan si in profil longitudinal sunt in conformitate cu STAS 863-85.

Lungimea sectorului de drum ce va fi afectat de lucrarile pentru pasajul peste calea ferata este
de 735m. Din punct de vedere al elementelor geometrice, traseul In plan este format din doud
aliniamente racordate cu o razi circulari de 700m.
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Avand in vedere dezvoltarea zonei adiacente municipiului Arad si a localitatii Vladimirescu,
care s-a dezvoltat ca zona intravilana pana la limita cu municipiul Arad si faptul ca pasajul superior pe
DN7 peste calea ferata 218A va face legatura intre doua localitati care vor fi conectate prin
intermediul acestuia, la proiectarea elementelor geometrice a fost luata in considerare o viteza de
proiectare de 60km/h.

Profilul longitudinal al sectorului de drum este format din patru declivitati ce au valori cuprinse
intre 0,30% si 4,00% racordate cu trei raze verticale cuprinse intre 2200m si 2500m. Valorile razelor
de racordare in plan vertical asigurd o vitezd de proiectare de 60 Km/h.

Profilul transversal tip pentru rampele pasajuhui:

- Platformd 13,10 m;

- Parte carosabild 7,00m;

- Spatiu pentru amplasare parapete si bordura 2 x 70cm;

- Trotuar 2 x 1.00m;

- Pista biciclisti 1 x 2.00m;

- Spatiu amplasare parapet pietonal 2 x 0.35m;

Structura rutierd proiectata:

« 4 cm mixtura asfaltici stabilizata MAS16;

> 5 c¢m beton asfaltic deschis BAD20:

» 8 cm anrobat bituminos AB31.5;

+ 23 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
» 30 cm balast, in strat inferior de fundatie;

* 20 cm strat de forma.

Pe acest tronson de drum se va realiza un pasaj cu 11 deschideri de 24,00m si rampe de padmént
armat cu peretl §i parament vertical. Unghiul de intersectie dintre DN7 si calea ferati este de 90°.

in paralel cu pasajul rutier, la o distantd de 85cm de acesta, se va realiza si un pasaj pe care se
vor amplasa cele doua linii de tramvai. Atit infrastructurile cét si rampele celor doua pasaje, vor fi
comune. Pasajul proiectat respecta prevederile Eurocod-urilor si este dimensionat la actiunile variabile
produse de convoaiele de calcul LM1+oameni pe troatuare si LM2 {conform SR EN 1991-2:2003).
Suprastructura

Suprastructura pasajului este realizatd din grinzi prefabricate, placa de suprabetonare
continuizata pe cate trei deschideri, aparate de reazem metalice si opritori antiseismici. Schema statica
a pasajului va fi grinzi simplu rezemate.

Latimea placii de suprabetonare, aferentd suprastructurii care sustine calea de rulare a
tramvaiului, va permite executia unei cdi de rulare de 7,00m la{ime si realizarea a doua trotuare,
fiecare cu latimea utild de cite 1,00m. Parapetii, amplasati pe rampele de acces si pasaj, vor asigura
circulatia In conditii de sigurantd. Parapetul de siguranta va fi de tip Hdb, conform ANDS593/ 2012,

Pe calea de rulare (exceptind suprafata sinelor si zonele adiacente) se va asterne asfalt turnat.
De asemenea, suprastructura aferenta tramvaiului va fi dotata cu sistem de amortizare a zgomotelor si
vibratiilor, astfel:

1. Primul nivel de amortizare: sina. In aceastd categorie intrd plicutele elastice de sub sina si
prinderile elastice. Materialele din care sunt realizate plicutele elastice sunt: cauciuc sau alte
amestecuri pe baza de poliuretan cu rezistentd mare la sfigiere.

2. Al doilea nivel de amortizare; elementele pentru diminuarea zgomotelor si vibratiilor.
Elementele pentru diminuarea zgomotelor si vibratiilor — amortizoare — sunt pér{i constitutive ale
suprastructurii cdii, care preiau o parte din emisiile fonice gi vibratorii de la nivelul ciii de rulare.

Pe pasaj se vor amplasa plase de sigurantd pentru a impiedica obiectele cizute/aruncate si
ajungd in zona ciii ferate.

Stratele ciii pe pasaj vor fi: MAT - 2cm, BAP16 — 4ecm, MAS16 — 4cm, conform AND346/ 2013,

Apele de pe pasaj vor fi colectate ldngd borduri si evacuate prin intermediul gurilor de
scurgere, Din gurile de scurgere apa va fi directionati, prin intermediul unor tuburi in santurile din
lungul drumului.




Infrastructira

Infrastructura pasajului este realizati din doud culei si 10 pile din beton armat fundate indirect
prin intermediul pilotilor forati de diametru mare D=1500mm, cu lungimea de 20 m. Infrastructura este
comuna va sustine ambele suprastructuri.

Elevatiile pilelor pasajului superior, situate de o parte si de alta a ciii ferate, se vor realiza sub
forma unor pereti continui (pile lamelare) ce vor fi amplasati echidistant fatd de axele celor doua fire de
cale ferata.

Racordarea pasajului superior cu terasamentul drumului national se realizeaza prin intermediul
unor ziduri intoarse, rampe de pamant armat cu pereti si parament vertical si prin intermediul plicilor
de racordare de lungime 6.00m.

Indltimea minima sub pasajul superior (distanta intre NSS (nivelul superior al sinei) si punctul
de minim al intradosului pasajului superior) va fi de 7,815m.

Distanta dintre fata pilei si axul ¢f este de 8,95m.

Protectia pilelor pasajului superior, Tmpotriva izbirii de citre eventuale vehicule feroviare
deraiate si din cauza existentei aparatului de cale aproape de pile, se executa cu blocuri de apirare
Impotriva izbirii pilelor de citre trenurile deraiate.

Iluminatul pasajului suprateran va fi asigurat cu stﬁlpi metalici, echipati cu corpuri de iluminat
LED. Stélpii, din otel galvanizat, vor fi amplasati la marginea partu carosabile si pe pllele pasajului
suprateran. Inaltimea stilpilor va fi de 10m in zona de pasa; si de 12Zm pe rampe, iar lungimea
consolelor va fi de 2,5m. Fiecare stilp va fi previzut cu panouri solare, un acumulatori pentru mstala;u
fotovoltaice, un regulator solar i lampi cu LED.

Pentru realizarea pasajului superior pe DN7 peste calea feratd, se propune realizarea unei
variante provizori pentru asigurarea circulatiei pe timpul executiei lucririlor, amplasati pe partea
stdngd a drumului national intre km 538+115 ~ 538+850.

intre km 538+515 si km 538+850 varianta provizorie va fi incadratd intre drumul de acces
citre centrul comercial §i drumul national existent.

Perioada de timp estimatd pentru realizarea Jucrérilor este de aproximativ doi ani si opt luni.

Viteza de proiectare adoptata pentru realizarea drumului provizoriu va fi de 30km/h.

Traseul variantei provizorii, in plan, se desprinde din drumul national la km 538+115 si se
continud paralel cu acesta, traversind calea feratd prin intermediul unei treceri la nivel provizorie si
revine in DN7 la km 538+850. In plan se vor asigura elementele geometrice pentru viteza de
proiectare de 30 km/h.

in profil longitudinal, declivitatile minime vor fi de 0,30%, iar racordarile verticale se vor
realiza cu raze ce vor avea valoarea minimi de 500m pentru racordarile concave, respectiv 800m
pentru cele convexe.

in profil transversal se vor asigura elementele geometrice corespunzitoare clasei tehnice a
drumului national, respectiv clasa tehnicd III. Astfel, partea carosabili va avea litimea de 7.00m,
incadratd de doud acostamente de 1.50m, din care 0,75m bandi de incadrare. Deverul partii carosabile
va fi de 2,50%, iar pentru acostamente va fi de 4%.

Structura rutierd propusi pentru varianta de traseu provizorie este:

- 12 om mixturi asfaltich AB 31,35;

- 25 cm piatri sparta;

- 35 cm fundatie din balast;

- 15 cm strat de forma din materiale necoezive;

Pentru drenarea apelor de suprafati se vor dispune santuri si rigole neprotejate astfel incét si se
poata asigura preluarea integrald a precipitatiilor.

Semnalizarea si marcajele necesare devierilor temporare se va aplica in concordanta cu
prevederile din ,,Norme metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a
restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumului” si SR 1848,

In ceea ce priveste trecerea la nivel provizorie, aceasta va fi semnalizata cu bariera mecanica, cu
pozitia ,,Normal Deschisa” si va fi pazita (manipulata) de catre agent autorizat, 24 de ore/zi.



Pentru manipularea berierei mecanice trecerea la nivel va fi prevazuta cu un post de bariera ce va avea
asigurate legaturi telefonice cu statia de cale ferata Glogovat, deoarece va fi situat in incinta acestel statii.

4. Prelungire pasaj inferior pe DN69 peste linia CF218 Km 38+830
Pasajul inferior este amplasat pe linia de cale feratd electrificatd simpl3 218 Timigoara - Arad,

intre stafiile Sag §1 Valea Viilor, [a km 41+728 si asigurd traversarea liniei CF peste DN69 (km
38+830). Modernizarea [iniei CF 218 (inclusiv dublarea liniei) impune prelungirea pasajului inferior
existent pe drumul national.

Pe zona pasajului, DN69 are o platformd de 8,00m cu dou rigole carosabile de 1.05m,
rezultdnd o lumina intre fetele culeelor pasajului de 10,10m.

Pasajul CF este alcdtuit dintr-o suprastructurd formatd din 48 grinzi tip fasii cu goluri i o
infrastructurd (doud culei) din beton armat, fundate direct. Racordarea pasajului cu terasamentul se
face prin intermediul a doud ziduri de sprijin amplasate pe dreapta CF la culeea Timisoara, stinga CF
la culeea Arad §i taluz pereat cu beton la celelalte doud capete. Unghiul de intersectie dintre DNG9 si
calea feratd este de aprox. 21°.

Fasiile cu goluri prezinta degraddri la partea inferioard, de tipul: segregiri, urme de infiltratii,
armaturi corodate vizibile, pete de rugini. Betonul de protectie al hidroizolatiei de la extradosul
suprastructurii prezintd defecte de tipul: cripaturi, segregiri pe zona culeelor.

Infrastructura pasajului este alcituitd din doud culee din beton armat cu dimensiunea de
49,65m pe directie transversala pasajului, care prezintd defecte de fafd vizutd ale betonului de tipul:
urme de inflitratii, segregéri, beton din stratul de acoperire dislocat, cu armaturi vizibile corodate si
vegetatie crescutd pe fetele elevatiilor.

Zidurile de sprijin au o lungime de 35.00 m (spre Timigoara), respectiv 18.00 m (spre Arad).
Zidurile de sprijin prezintd defecte ale betonului de fatd viizutd de tipul: fisuri, infiltratii, vegetatie
crescutd pe elevatii. Pe zidurile de sprijin la partea superioard, sunt pozitionate in lungul zidului de
gardd al pasajului, profile prefabricate tip “L” din beton. Pereul din beton ce se afla in contiunuarea
culeelor este degradat si acoperit cu vegetatie. Capacele rigolelor carosabile ale drumului din interiorul
pasajului lipsesc.

Nu se vor executa lucrari la DN69, mentindndu-se situatia existentd a acestuia.

Datorita modernizarii i dublarii liniei de cale feratd se propune prelungirea pasajului inferior,
astfel incat acesta sa suporte ambele linii cf. In acest sens pasajul se va prelungi pe partea dinspre Arad
cu 13,60 m. De asemenea, zidul de sprijin dinspre Arad se va dezafecta, iar in locul acestuia se va
realiza alt zid de sprijin cu lungimea de 25,00 m.

Din cauza degradarilor pe care le prezintd grinzile existente, acestea vor fi inlocuite cu grinzi
prefabricate cu lungimea de 12,00m. Lumina in pasaj se va mentine la fel ca in prezent (10,10m).

Deoarece niveleta liniei cf se ridica cu 21cm, coroborat cu faptul ca in prezent pe pasaj se afla
un surplus de piatra spartd, culeele existente se vor suprainalta cu 25¢m (noile culee se vor realiza la
aceeasi cota). Ridicarea banchetei de rezemare a grinzilor cu 25¢m, permite pastrarea Indl{imii libere
minime la intrarea in pasaj (dinspre Arad) la 5.00 m.

Peste grinzi se va realiza o placd de suprabetonare, protejata de hidroizolatie, iar apoi un strat
de beton de protectie a hidroizolatiei, armat cu plasa sudata.

Toate elementele de beton degradate se vor repara conform normativelor in vigoare si toate
suprafetele se vor impermeabiliza.

Capacele rigolelor carosabile, care Tn prezent lipsesc, se vor Inlocui.

Pereul degradat, de pe taluze, se va reface.

Montarea grinzilor pasajului se va realiza astfel incat circulatia rutieri si fie cit mai putin
afectatd (inchideri succesive ale traficului). Macaraua care va monta grinzile, va fi calati pe o
platforma situati langd drumul local amplasat in dreapta drumului national (astfel Inct timpul necesar
inchiderilor de trafic sa fie minim).

Pentru colectarea apelor de pe pasaj sunt prevazute lucrari de captare si descarcare a apelor
meteorice catre sistemul de colectare existent al drumului national,

Pe timpul executiei lucrdrilor pentru realizarea noilor infrastructuri, noilor ziduri de sprijin si
pentru realizarea reparatiilor se va restrictiona traficul st se va circula alternativ pe céte o bandi de
circulatie.




Perioada de timp estimatd pentru realizarea lucrarilor este de aproximativ opt luni.
In acest caz, se vor utiliza urmitoarele sisteme de semnalizare temporari:

- Semnalizarea cu piloti de circulatie;

- Semnalizarea cu semafoare pentru dirijarea automatd a circulatiei, completate cu

indicatoare de reglementare a prioritatii.

Semnalizarea si marcajele necesare devierilor temporare se va aplica in concordanta cu
prevederile din ,,Norme metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a
restrictillor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumultui” si SR 1848,

11 SCURGEREA APELOR
Lucrérile de scurgere a apelor constau In principal din urmitoarele:
- Amplasarea de santuri la piciorul taluzului;
- La rampele pasajelor se vor amplasa rigole de acostament si casiuri de descarcare, pentru a
impiedica scurgerea directd a apelor pluviale pe taluz;
- Amplasarea de podete noi si inlocuirea sau prelungirea podetelor existente.
Evacuarea apelor pluviale din santurile sau rigolele s-a prevdzut a se face in emisarii existenti
(véi, péraie, riuri, etc.), canalele de desecare, sau in cazul in care nu existi emisari, apele se vor
descirca in mediu.
Tipurile de lucrdri previzute inainte de descircare, pentru epurarea apelor pluviale care spald
poluantii depusi pe platforma drumului sunt:
~ Bazine decantoare §i separatoare de grisimi;
- In cazul In care nu existd emisari, apele se vor descirca dupd epurarea lor, in mediul
inconjuritor prin intermediul unor bazine de dispersie.

In vederea drenirii i evacuarii apelor din sistemul rutier, s-a prevazut prelungirea stratului
granular pdnd la marginea platformei pentru a permite apelor infiltrate in fundatie descircarea pe
taluzuri sau In dispozitivele de scurgere din lungul drumului.

Apele de pe suprafetele terenului Inconjuriitor nu necesiti epurare, dar in ansamblul de
colectare se amestecd cu apele provenite de pe platforma drumului si care se presupun a fi contaminate
de produsele de esapare, uzura pneurilor vehiculelor, sau contamindri accidentale prin scurgeri de
produse provenite de la autovehicule cu defectiuni sau de la accidente.

Pentru continuizarea santurilor in dreptul intersectiilor cu drumurile laterale s-au previzut
podete tubulare.

HI.  SEMNALIZARI 8 MARCAJE

Proiectele de Reglementarea circulatiei rutiere prin indicatoare si marcaje rutiere se realizeazi
in conformitate cu prevederile Conventiei Europene asupra semnalizirii rutiere (Viena - 8 Noiembrie
1968), Ordonantei de Urgentd privind circulatia pe drumurile publice nr. 195 din 12 decembrie 2002,
cu modificdrile i completdrile ulterioare si Regulamentului de aplicare a QUG 195/2002 si a
Standardelor romanesti SR 1848-1,2,3/2011 si SR 1848-7/2015.
Semnalizarea rutierd verticald confine urmitoarele elemente: Indicatoare de avertizare, Indicatoare de
reglementare §i indicatoare de orientare si informare.

Formatele indicatoarelor rutiere sunt reglementate prin Standardul romin SR 1848-2-2011
»Semnalizare Rutierd. Indicatoare §i mijloace de semnalizare rutierd. Partea 2: Conditii tehnice”,
functie de categoria drumului, dupd cum urmeazi:

e Indicatoare foarte mari — pe autostrizi §i unele trasee de drumuri ,E”, stabilite de citre

administratorul drumului;

e Indicatoare mari — pe restul drumurilor nationale;

¢ Indicatoare normale — pe drumuri judetene, comunale, strizi, pe drumuri private deschise

circulatiel publice si pe unele drumuri vicinale cu trafic mai important.

Marcajele rutiere se realizeazid in conformitate cu Acordul European privind marcajele rutiere
pentru completarea ,,Conventiei asupra semnalizarii rutiere” (1 mai 1971) si Standardul romén SR
1848-7/2015 ,,Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere”.
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In functie de locatia unde acestea se aplicd §i de rolul marcajului in ghidarea traficului, vor fi
prevazute citeva tipuri de marcaj;

e Marcaje longitudinale;
Marcaje de delimitare a partii carosabile;
Marcaje transversale;
Marcaje diverse;
Marcaje laterale.

Marcajul rutier se va intrerupe din 10,00m in 10,00m, pe cate 5,00 cm, pentru asigurarea scurgerii
apelor pluviale, evitandu-se astfel aparitia acvaplanarii.

IV.  PARAPETE DE SIGURANTA

Pentru siguranta traficului, proiectul va include parapete de siguranta precum si parapete
pietonali. Tipul de parapet se stabileste in conformitate cu prevederile urmatoarelor standarde si
normative: SR EN 1317-1:2011 (Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 1: Terminologie si
prevederi generale pentru metodele de incercare); SR EN 1317-2:2010 (Dispozitive de protectie la
drumuri. Partea 2: Clase de performantd, criterii de acceptare a Incercirilor la impact si metode de
incercare pentru parapetele de sigurantd); STAS 1948/1-1991 (Lucrari de drum. Stalpi de ghidare si
parapeti de siguranta. Prescrptii generale pentru proiectare si pozitionarea pe drum); SR 1948-2:1995
(Lucrari de drum. Parapete pe poduri. Prevederi generale pentru proiectare si pozitionare);
ANDS593/2012 ,,Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatei pe drumuri, poduri si
autostrazi”

Pe parapetele de siguranta se monteaza elemente retro-reflectorizante (catadioptrii, fluturasi
reflectorizanti sau alte elemente reflectorizante).
Parapetul de siguranta se va monta in functie de nivelul de protectie, dupa cum urmeaza:

Amplasament Nivel de protectie
Lucrari de arta H4b
Zona laterala H1; H2; H3

Pentru protejarea traficului pietonal (incluzand personal de intretinere in caz de accidente
rutiere) parapetul pietonal va fi amplasat pe ambele parti ale lucrarilor de arta la limita trotuarului si
vor fi prevazute si plase de protectie, pe pasaj.

Stalpii de ghidare se amplaseaza conform cu STAS 1948/1-91 (Lucrari de drum. Stalpi de ghidare si
parapeti de siguranta. Prescriptii generale pentru proiectare si pozitionarea pe drum).

V. INTERSECTIHI CU DRUMURI LATERALE

La amenajarea intersectiilor cu drumurile laterale s-a tinut cont de prevederile normativului
AND 600-2010. Amenjarea intersectiilor cu drumurile laterale s-a facut astfel incét si se asigure
intrdri i iesiri din fluxurile de trafic ¢t mai facile. In functie de importanta drumurilor, la intersectia
cu drumul national au fost prevazute racordari circulare, pene de viraj si benzi de accelerare si
decelerare. La drumurile nationale unde se vor executa pasaje pentru a traversa linia CF 218, iar
amenajarea intersectiei cu drumul lateral pe pozitia existenta nu mai este posibila datorita rampelor la
pasaj, se vor realiza drumuri de acces si intersectii la baza rampelor viitoarelor pasaje.

Din punct de vedere al structurii rutiere, drumurile laterale se vor amenaja pe o lungime de
15.00 m de la intersectia cu drumul national.

In contextul celor prezentate, vi comunicim Avizul CNALR.-SA. pentru obiectivul:
MODERNIZAREA LINIEI FEROVIARE CARANSEBES - TIMISOARA - ARAD — studiu de
JSezabilitate, cu urmatoarele conditii care vor fi reglementate la urmitoarea fazi de proiectare - Proiect
Tehnic:

- prezentarea detaliata a variantelor provizorii de circulatie si reanalizarea alcituirii sistemului
rutier propus pentru variantele provizorii de circulatie prevazute pe durata realizarii pasajelor pe DNS,



respectiv pe DN7, avand in vedere prevederile normativului AND 605/2014 art. 92 si art.93 si in
corelare cu volumul de trafic inregistrat pe sectoarele de drum aferente;

- pentru pasajul pe DN7 trotuarele vor avea latimea utila de min. 1,50 m;

- pentru DN 6 se va prezenta documentatia detaliatd privind modul de racordare a sectorului de
drum relocat ( desprindere/reintrare in traseul existent) si a intersectiei dintre DN 6 si drumul local
spre Zagujeni, precum §i proiectul de marcaje §i semnalizare rutierd, care se vor transmite spre analiza
catre Comisia Tehnica pentru Siguranta Circulatiei Rutiere C_N.A.LR.-S.A. / Politia rutiera;

- toate eventualele cheltuieli generate, ce decurg din indeplinirea conditiilor prezentate (inclusiv
ale D.R.D.P. Timisoara si cerinte de la Siguranta Circulatiei / Politia rutierd) in realizarea proiectului
de modernizare a liniei ferate Caransebes - Timigoara — Arad vor fi in sarcina exclusivd a CN.CF.
,,CFR"- SA;

- la predarea amplasamentelor, pentru inspectiile tehnice si receptia la terminarea lucrarilor se
vor convoca reprezentanti ai C N.A.IR.- S.A. si ai D.R.D.P. Timisoara.

$1 cu urmditoarele recomandari:
- prevederea trotuarelor la nivelul cdii, astfel incat cota superioard a grinzii parapetului sa fie la
cota hidroizolatiei pasajului;

- parapet pietonal alcétuit din profile metalice zincate deschise;

Prezentul aviz emis pentru faza studiu de fezabilitate isi pierde valabilitatea dacd ulterior se
aduc modificari substantiale constructiilor si amplasamentelor care au facut obiectul avizului acordat.

Orice dezvoltare/constructie necesard, cu influente asupra retelei de drumuri nationale, se va
realiza cu respectarea Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor - completata si
modificata si numai cu avizul prealabil al CN.A.LR.- S A.

Vicepresedinte C.T.E. e Vicepresedinte C.T.E.
DIRECTOR GENERAL ADJ. D.G.LS.L. IRECTOR GENERAL ADJ. D.G.E.LR.
Ing. Sorin D Ing. Ragu MU ANU

2 ex.
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