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1 Domeniul de aplicare al Documentului

In prezentul document, cerintele privind Sub-Sistemul de Semnalizate
Inovatoare ERTMS aplicat pentru Tronsonul 1 ‘Brasov - Sighisoara’ vor fi
prezentate sin punct de vedere al caracteristicilor fehnice, functionale si de
performanta.

Cerintele vor fi evidentiate cu ajutorul etichetei [REQ] cerinte, care urmeaza
dupa textul referitor la cerinta respectiva.

Specificatile privind cerintele referitoare la sub-sistemul de semnalizare
traditional nu fac obiectul prezentului document. Prin urmare, ori de cate ori
sunt prezentate caracteristici ale sub-sistemului de semnalizare traditional
si/sau ale celui de la bord, pentru ca explicatia sa fie clara si completad,
acestea sunt prezentate folosind eticheta [NOTE] observatie.

Eficheta [NOTE] observatie si eficheta [DEF] sunt utilizate inaintea descrieri
generice si/sau a definifiei care nu poate fi consideratd ca reprezentdnd

cerinte.
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2 Istoricul Revizuirii

Prezentul document a fost elaborat tinand cont de documentul echivalent
ce a fost deja emis pentru o alta sectiune a coridorului IV: Simeria-Sighisoara
“Specificatie functional pentru ERTMS” cod: EA5134COOFNSE00130015. In

urmatorul tabel este descris Istoricul revizuirii al acestui document.

REV Istoricul
1 Primul proiect
2 e OCCin Simeria (confirmat de CFR);
« RBC trimite FS MA (sters OS MA) cu mesaje de avertizare si TSR de 5Km/h daca a fost
primita relatia ‘pasaj de nivel necontrolat’ de la sistemul IXL;
e Cerinte sterse referitoare la gestionarea ‘Zonei cu Defectiuni’;
« Cerinte sterse referitoare la valoarea T_NVContact stabilitd la 15 sec. CFR va indica valoarea
respectiva folosind anexele specifice ale prezentului document;
e Modul Sleeping (SL) nu este aplicabil pentru aceasta aplicatie specifica (confirmat de CFR)
* Unire/Divizare nu se aplica pentru aceasta aplicatie specifica (confirmat de CFR)
*  BGe-urile fixe care transmit telegrama ‘Oprire daca este in modul Staff Responsible(SR)’ trebuie
sa fie situate Tn aceeasi pozitie a semnalului de iesire si de intrare in statie (confirmat de CFR)
e Gestionarea Modului de Functionare On Sight (OS): 100 m, lungimea Ferestrei On Sight
(confirmat de CFR)
e Gestionarea Modului de Functionare UNFITTED (ne-echipat — UN): 160 Km/h, Valoarea
Nationala a V_NVUNFIT (confirmat de CFR)
e Gestionarea sectiunilor fara energie electrica: configuratia Modificare Faza Post
(activa/inactiva) in RBC va fi stabilita folosind o procedura manuala (confirmat de CFR)
» Dispecerul de trenuri ii va permite unui tren sa intre in sectiunea activa fara energie electrica in
modul SR folosind o procedura specifica indicata de CFR. Daca este necesar, valoarea
Modului SR va fi marita (confirmat de CFR)
3 e Paragraf adaugat referitor la ‘Istoricul Revizuirii’;
» Descriere extinsa la tot tronsonul 3 Coslariu-Simeria;
« Adaugat ca ‘Document Aplicabil’: DESCRIEREA TEHNICA EA5103CO0TRSE000X0020
e Adaugat ca ‘Document Aplicabil’: SPECIFICATII TEHNICE EA5103C00TRSE000X0010
* Adaugat ca ‘Document Aplicabil’: Cerintele CFR RBC — versiunea Beneficiarului 3.2.1 —
21/12/2010
* Adaugat ca ‘Document Aplicabil’: Document Justificativ pentru documentul Cerintele CFR RBC
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— versiunea Beneficiarului 2.0.0 — 21/12/2010

Adaugat ca ‘Document Aplicabil’: CFR Glosar ETCS — versiunea 09/09/2010

Adaugat ca ‘Document Aplicabil’: Cerintele Generale ale Beneficiarului CFR — versiunea 2.0.0
-21/12/2010

Manevra (SH) nu este controlatd de RBC (confirmat de CFR). Descriere stearsa a procedurii
aferente /a echipamentelor aferente(baliza)

Cerinte adaugate pentru ‘gestionarea becului de iluminat ars’

Cerinte adaugate pentru ‘scurtarea cooperativa a gestionarii MA’

Cerinte adaugate pentru ‘retragerea manuala a MA’

Cerinte adaugate pentru VMMI referitor la ‘oprirea manuala a RBC’ din motive de
mentenabilitate

Pozitie modificata a Grupului de Balize pentru Tranzitia de Nivel

Adaugat ‘hot back-up VMMI(copii de rezerva VMMI la cald)’

Descriere extinsa la tot tronsonul 2 si 3 Sighisoara-Simeria;

Modificarea aplicatiei “Release Speed”: RS oferita de catre calea ferata pentru toate EoAs
(cerute de catre CFR);

Definitiile care nu mai sunt relevante vor fi sterse: “Overlap” si “Supervised Location”;
Unificarea diferitelor elemente “stopping points protection in FS”.

Modificarea valorilor de viteza: “Staff responsible”, “On sight” si “Shunting.
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3 Acronime si Definitii

ACK Confirmare
ATC Controlul Automat al Trenului
BAT Brate Automate pentru Poarta Pasajului de Nivel
BLA Bloc de Linie Automat
BLAI Bloc de Linie Automat Integrat
BG Grup de Balize
BTS Statie de Baza de Emisie-Receptie
CTC Controlul Centralizat al Traficului
CFR Caile Ferate Roméane
DMI Interfata Magind Conductor
EoA End of Authority(Capatul, sfarsitul MA)
LoA Limita Autoritatii
European Railway Traffic Management System(Sistemul European de Gestionare a
ERTMS X . .
Traficului Feroviar)
ETCS European Train Control System(Sistemul European de Control al Trenurilor)
GSM-R Sistemul Global pentru Caile Ferate - Mobil
/0 Intrare/lesire
IXL Sistem de Centralizare
LoA Limita Autoritatii
LRBG Ultimul Grup Relevant de Balize
MA Autorizare de Miscare
MSC Centrul de Comutare pentru serviciile mobile
OcCC Centrul de Control si Comanda a Functionarii
RBC Centrul Bloc Radio
SIL Nivelul de Integritate a Sigurantei
SSP Profilul Vitezei Statice
SE Modul european de transmisie specifica
SN Modul National de transmisie specifica
ST™M Modul Specific de Transmisie
TAF Sina este Libera Inainte
TLC/LD Sistem de comunicatie la distantd mare
TSR Restrictie Temporara de Viteza
UPS Alimentare Neintrerupta cu Energie Electrica
VMMI Interfata Vitalda Om Masgina
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4 Documentele Aplicabile

REF EMIS DE DOCUMENTUL DATA
[REF1] UNISIG SUBSET 026 — Specificatii privind Cerintele
Sistemului 2006
ver. 2.3.0
[REF2] |CEI EN 50126 — Aplicatii pentru Caile Ferate. Specificatii si
Demonstratie cu privire la Fiabilitate, Disponibilitate, 1999
Mentenabilitate si Siguranta (RAMS)
[REF3] |CEI EN 50128 — Aplicatii pentru Caile Ferate: Software pentru 2001
Controlul Cailor Ferate si Sistemele de Protectie
[REF4] |CEl EN 50129 — Aplicatii pentru Caile Ferate: Sisteme 2003
Electronice pentru asigurarea Sigurantei Semnalizarii
[REF5] |ERA E;IT?\%GI%O/EC — Controlul si comanda Subsistemului 2/11/2006
[REF6] |ERA STI 2008/386/EC - Controlul si comanda Subsistemului
ERTMS prin modificarea Anexei A la 2006/679 si Anexei A la | 23/04/2008
2006/860
[REF7] UNISIG SUBSET 036 — FFFIS pentru Eurobalize ver. 2.4.1
[REF8] FRS ver.5.0.0
[REF9] |ITALFERR/Scott EA51 01 C 00 TR SE 001 0 001 ‘MEMORIU TEHNIC’
Wilson/Obermeyer/Tecnic | SEMNALIZAREA
[REF10] | ITALFERR/Scott EA51 01 C 00 TS SE 001 0 001 ‘CAIET DE SARCINI
Wilson/Obermeyer/Tecnic | SEMNALIZAREA'’
[REF11] | CFR Cerintele CFR RBC — versiunea Beneficiarului 3.3.4 02/02/2012
[REF12] | CFR Docgment suport pentru documentul Cerintele CFR RBC — 21/12/2010
versiunea Beneficiarului
[REF13] | CFR CFR Glosar ETCS — versiunea 02/02/2012 02/02/2012
[REF14] | CFR g:.%r'g’;ele Generale ale Beneficiarului CFR ' — versiunea 21/12/2010
[REF15] | CFR CFR Electroalimentare cerinte Beneficiar — versiunea 2.0.0 |21/12/2010
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5 Arhitectura Inovatoare a Subsistemului de Semnalizare ERTMS

5.1 Arhitectura

[NOTE] observatie(observatie)

Arhitectura infregului sistem de semnalizare este prezentata in figura de mai
jos. Echipamentele care apartin Subsistemului Inovator de Semnalizare ERTMS
(ISS) sunt evidentiate cu rosu. Echipamentele/sistemele care nu fac obiectul

prezentului document sunt marcate.

Centrul de Comand a si Control
al Func tion arii (OCC)

i R
r Postul Periferic (PPF N) .
oo | sata | see
N : N+1
1

et R

Céampul/Linia
1 . 1 . . .
| Trecere , Macazuri , Semnale | Circuite Eurobaliza
1 de Nivel 1 1 1 de Cale
| =

e ——— L L

Figura 2: Arhitectura sistemului de semnalizare
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5.2 Cerinte Tehnice privind Sub-sistemul Inovator de Semnalizare ERTMS

5.2.1 RBC

[REQ] cerinte(cerinte)
RBC raspunde de asigurarea separdrii trenurilor findnd seama de limitarile
impuse de infrastructurd, materialul rulant si informatiile despre starea

echipamentului primite de la IXLS.

[REQ] cerinte (cerinte)

Apoi RBC readlizeazad in conditii de sigurantd (componenta SIL4) functia de
spatiere a ERTMS nivelul 2 precum si alte functii prezentate in UNISIG (a se
vedea REF[1]).

[REQ] cerinte (cerinte)

RBC este alcatuit din:

o unitate logica fixatd pe platforma hardware cu nivel maxim de

integritate si siguranta(SIL4);

« o inferfatd vitald om-masind necesard pentru afisarea in conditii de
siguranta(SIL4) a informatiilor referitoare la pozitie, vitezd, modul
disponibil la bord pentru toate trenurile conectate la linie si pentru o-i
permite operatorului sa frimitd mesaje in situatii de urgentd, sa
stabileasca anumite restrictii temporare de vitezd, efc..;

* uninregistrator juridic, echipamente comerciale (SILO);

e O unitate de intretinere/diagnosticare, echipamente

comerciale(SILO);
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TRENfURI
1
¥
SISTEMUL DE COMUNICATIE GSM-R
LAN
INREGISTRATOR
LAN JURIDIC
INTERFATA
VITALAOM- (€= q RBC
MASINA
' 3 UNITATATEA DE
" BACKUP VMMI ! INTRETINERE I
5 ' DIAGNOSTICARE
A\
SISTEMUL DE COMUNICATIE LD
<
1

1
IXLS, adlvacent RBC

Figura 3: Diagrama Bloc RBC

[REQ] cerinte (cerinte)
In cadrul Tronsonului 1 ‘Brasov - Sighisoara’, RBC va fi instalat in cadrul OCC

din Brasov.

[REQ] cerinte (cerinte)
Interfata vitald om-masind afiseaza:

» starea trenurilor gestionate de ISS ERTMS,

e aqactivarea comenzilor de la interfata om-masinG catre frenuri

(restrictie de vitezd temporarad siin situatii de urgenta);

» starea sectiunii fard energie electrica (activd/inactiva);

[REQ] cerinte (cerinte)

Interfata vitald om-masind trebuie sa i permitd operatorului:
e 54 frimitd mesaje catre trenuri, in situatii de urgenta,
» sa stabileasca restrictii temporare de vitezd;

« 54 modifice starea sectiunii fard energie electrica (activd/inactiva);
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» sa efectueze anumite ordine speciale cum ar fi ‘inchide RBC' (din
motive de mentenantd) sau ‘refragerea manuald a MA’ (a se vedea
gestionarea aferentd referitoare |la conditile speciale de

functionare).

[REQ] cerinte (cerinte)

Pentru a garanta un inalt nivel de disponibilitate a gestionarii traficului,
VMMI trebuie sa fie duplicat. Vor exista doud ,,copii de rezerva la cald” ale
VMMI, ceea ce ihseamnd cd una este defectd, cea de-a doua este imediat

pusd in functiune.

[REQ] cerinte (cerinte)

Pentru a garanta un inalt nivel de operare a traficului, datele necesare vor
fi salvate pe o memorie corespunzatoare tip flash si va exista functia ,resetare
automatd”a RBC. La sfarsitul procedurii de resetare, datele schimbate intre

RBC si IXL vor fi sincronizate.

5.2.2 Eurobaliza

[DEF]
Eurobalizele sunt dispozitive utilizate pentru transmiterea informatiilor din

cale catre fren, care sunt instalate de-a lungul liniei.

[REQ)] cerinte

Realizarea tehnologicG a Eurobadlizei trebuie sa fie in conformitate cu
normele specificate in documentul UNISIG (a se vedea [REF27]).

[REQ)] cerinte

Informatiile trebuie sa fie transmise in stratul aplicafiei sub formd de
telegrame, structura si semantica fiind specificate in documentul UNISIG (a se
vedea [REF24]).

Pag.13din 73



=
28 rracrenn % L= OBERMEYER TECNIC
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO PLAMEN + BERATEM GmbH

Joint Venture leader

REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV — SIMERIA, COMPONENZX A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN PENTRU
CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIM A DE 160 KM/H. TRONSONUL 1 BRASOV - SIGHISOARA

[REQ] cerinte
Eurobaliza trebuie sa aibd o capacitate totald de transmisie de 1023 de bifi,

informatia fiind preluatd de o antend speciald de pe tren.

[REQ)] cerinte

Eurobaliza trebuie sa poatd fransmite informatii fixe sau variabile, ultimul caz
numai cand este conectatd la un codificator. Codificatorul este un dispozitiv
electronic care genereazd telegrame care sunt trimise catre Eurobalizd si

preia informatiile de baza primite de la IXLS.

[REQ] cerinte
Un grup de doud Eurobalize care sunt dependente din punct de vedere

functional este definit ca fiind un Grup de Balize (BG).

[REQ] cerinte
Pot fi realizate diverse ftipuri de BG cu diverse functionalitati folosind

telegrame speciale.

[REQ] cerinte

In cadrul proiectului aferent Tronsonul 1 ‘Brasov - Sighisoara’, va fi furnizat un
BG fix sau variabil atunci cé@nd este necesar pentru a putea realiza functia de
recalibrare la bord, gestionarea sectiunii fard energie electricd, RBC

handover, efc...
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6 Cerinte Functionale ISS ‘ERTMS’

6.1 Introducere

[NOTE] observatie (observatie)

Cerintele functionale prezentate in acest capitol se referd la functionarea
Sub-Sistemului Inovator de Semnalizare (ISS) ERTMS in cadrul aplicatiei
specifice de pe Tronsonul 1 ‘Brasov - Sighisoara’.

Cerintele specifice referitoare la spatierea si comanda/controlul trenurilor
sunt explicate in detaliu.

Ori de cate ori este posibil sa existe o armonizare cu cerinfele UNISIG, acest

lucru este prezentat ca referinta.

[NOTE] observatie

Valoarea nationald a variabilelor UNISIG si a altor valori de configurare eftc..

(dacd nu este specificatd) trebuie sd fie indicatd de CFR (a se vedea [REF11],
[REF12], [REF13], [REF14]).

[REQ] cerinte

Dacd o definitie/procedurd referitoare la o anumitd cerintd cu privire la

sistem este mentionatd in prezentul document in alt mod decdt cel din

documentele CFR (a se vedea [REF11], [REF12], [REF13], [REF14]), acestea din

urma vor prevala.

[REQ] cerinte

Cerintele specifice referitoare la tranzitia intre sistemul national si sistemul

inovator de semnalizare ERTMS (si vice-versa) ar putea fi modificate ca urmare

a sesiunilor de testare efectuate in cadrul proiectului pilot pentru linia ‘Buftea -

Brazi'.
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6.1.1 Nivelul de Aplicare a ERTMS

[REQ)] cerinte
‘Brasov - Sighisoara’ va fi dotatd cu ERTMS Nivelul 2, ale cdarui caracteristici

sunt prezentate in documentul Ref [1], 2.6.6.

[REQ)] cerinte
Toate cadile principale si secundare ale tronsonului ‘Brasov - Sighisoara’ vor

fi dotate cu ERTMS Nivelul 2 numai dacad sunt echipate cu INDUSI.

[REQ] cerinte
ERTMS Nivelul 0 sau STM (pentru INDUSI/PZB si numai dacd modulul special

este instalat la bord) va fi aplicat pentru jonctiunile cu linii tradifionale.

[REQ] cerinte
ERTMS Nivelul 2 trebuie sa fie dotat cu aceeasi sectiune bloc din cadrul

sistemului national de semnalizare.

[REQ] cerinte

Fiecare sectiune de linie fip bloc tfrebuie sa fie dotatd cu un bord tip
marcator ERTMS (a se vedea figura de mai jos) situat in aceeasi pozitie a
secfiunii bloc cu semnal luminos si care s& indice numarul de identificare al

sectiunii de final de bloc, pozitia in km si numarul de identificare RBC.

2005
Km 4+136

J
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Figura 4: Bordul tip Marcator al Liniei cu ERTMS

[REQ)] cerinte

Fiecare semnal luminos pentru intrare/iesire in statie trebuie sa fie dotat cu
un bord de marcare a Statiei ERTMS (a se vedea figura de mai jos) situat in
aceeasi pozitie si indicdnd aceeasi denumire a stafiei, numarul de identificare

a urmatoarei sectiuni bloc si locatia in km.

2003

Km 2+936
|

ORASTIE

Figura 5: Bord de Marcare a Intrarii/lesirii din Statia cu ERTMS
6.2 Principalele Caracteristici ale Sistemului

6.2.1 Grupul de Balize si Functia de Legatura (Rif [1], 3.4)

Grupul de balize (Rif [1], 3.4.1)
[DEF]

Eurobalizele sunt semnale luminoase instalate de-a lungul liniei.

[REQ] cerinte

Eurobalizele realizeaza referentierea localizarii trenului.

[DEF]

Un grup de doud Eurobalize reprezintd un Grup de Balize (BG).
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[REQ)] cerinte
Eurobalizele din cadrul aceluiasi BG vor fi amplasate la o distantd minima
de 3mz0.6m

[REQ)] cerinte
Doua BG-urile trebuie sa fie amplasate la o distantd minima de 25m fatd
de cealalt BG.

[REQ)] cerinte
BG frebuie sa poatd transmite diverse tipuri de informatii referitoare la

diversele functii ale sistemului asa cum se aratd in prezentul document.

Functia de Legatura (Rif [1], 3.4.4)
[REQ)] cerinte
Scopul functiei de legaturd este acela de a: ([REF1], 3.4.4.1.1)
« Ti permite sistemului de la bord s& determine eroarea de citire a BG de
catre un sub-sistem de la bord. ([REF1], 3.4.4.1.1)
» Reseta eroarea de masurare a spatierii aferentd contorului de parcurs
de la bord ([REF1], 3.4.4.1.1)

[REQ] cerinte
Reactia dupd eroarea de citire a BG de cafre un sub-sistem de la bord va fi

setatd la valoarea 'Nici o reactie' ([REF1], 3.4.4.2.3).
[NOTE] observatie

Echipamentul de la bord va efectua frdnarea in situatii de urgentd dupd

doud erori consecutive de citire BG.
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6.2.2 Gestionarea Comunicarii prin intermediul Sistemului GSM-R (Rif [1], 3.5)

Sesiunea de Comunicare

[NOTE] observatie

Protocolul Euroradio va fi utilizat pentru codificarea informatiilor fransmise
prin sistemul de comunicatie GSM-R (a se vedea Norm.[07] UNISIG - Subset
037 - Euroradio FIS).

[DEF]

Comunicarea prin intermediul sistemului GSM-R se numeste ‘Sesiune de
Comunicare’.

[REQ)] cerinte

Atat sistemul RBC cat si sistemul de la bord trebuie sa poatd initia o sesiune

de comunicare.

6.2.3 Principiile de Localizare si Pozitia Trenului(Rif [1], 3.6)

Principiile de Localizare
[DEF]
Datele privind localizarea si/sau configuratia liniei vor fi: ([REF1], 3.6.1.1)
» aferente unui punct specific de-a lungul liniei (de ex. tranzitii, legaturad,
etc... ase vedea [REF1], 3.6 .1.1)
* valabile pentru o anumitd distantd datd (de ex. profiluri statice,
gradienti, efc... [REF1], 3.6.1.1)

[REQ] cerinte

Datele de referinta pentru localizare sunt intotdeauna transmise prin RBC,
cu exceptia anumitor informatii transmise prin telegramele Eurobalizei dupa
cum urmeaza:

eordinul de tranzitie de nivel (si prin RBC);

evalorile nationale (si prin RBC);

*“Oprire daca este in modul Staff Responsible(SR)”
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[REQ] cerinte

Sistemul de referintd pentru localizare va fi asigurat cu ajutorul grupului
RECALIBRATION BG(BG pentru Recalibrare) amplasat cu 200m inaintea
fiecarui bord de marcare a sectiunii de bloc de linie ERTMS. Grupul
Recalibration BG(BG pentru Recdlibrare) contine si numarul de RBC (pachet
42).

[REQ] cerinte

Sistemul de referintd pentru localizare va fi asigurat cu ajutorul grupului fix
RECALIBRATION BG(BG pentru Recalibrare) amplasat cu 100m inaintea
flecarui bord de marcare a sectiunii de bloc de linie ERTMS. Grupul
Recalibration BG(BG pentru Recalibrare) contine si numarul de RBC (pachet
42).

[NOTE] observatie

Echipamentul de bord foloseste BG de legaturd ca referinta pentru
localizare.

[DEF]

Ultimul BG, citit corect de echipamentul de la bord, se numeste LRBG (Last

Relevant Balise Group) (Ultimul Grup Relevant de Balize).

[REQ] cerinte
RBC trimite catre echipamentul de la bord informatii referitoare la puncte
specifice de-a lungul liniei sau valide pentru o anumita distantd datd care pot

fi specificate ludnd in considerare LRBG.

Pozitia Trenului (Rif [1], 3.6.4)

[DEF]

Intervalul de certitudine pentru pozitia trenului se refera la distanta fatd de
LRBG si include tolerantele la bord (eroarea contorului de parcurs) si
corectitudinea localizarii balizelor (transmisd de RBC)
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[NOTE] observatie

Eroarea contorului de parcurs este resetatd, dupad citirea unui BG si tinGnd
seama de corectitudinea localizarii.

Pozitia trenului este raportatd la capdatul din fatd al Cabinei Conductorului
in raport cu directia de mers.

[DEF]

Pozitia capdtului din fatd al trenului poate fi idenfificatd dupd cum
urmeaza:

» Pozitia estimatd;

e capdtul din fatd cu sigurantd maximd, aceasta este pozitia
estimatd majoratd cu eroarea de masurare (pozitia este comparata
nainte cu pozitia estimatad);

e capatul din fata cu sigurantd minima, aceasta este pozitia estimata
micsoratd cu eroarea de masurare (pozitia este comparatd in spate

cu pozitia estimata);

[REQ] cerinte

RBC cunoaste pozitia trenului.

[NOTE] observatie
Echipamentele de la bord informeaza RBC in legaturd cu pozitia acestuia,

trimiténd un mesaj de ‘Raportare a Pozitiei'.

[REQ)] cerinte
Mesajul de ‘Raportare a Pozitiei’ contine cel putin urmatoarele informatii:
« distanta dintre LRBG si capdatul din fatd estimat al frenului;
» intervalul de certitudine al distantei anterioare;
e identitatea BG de referintd (LRBG);

e viteza trenului;
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*  modul operational al tfrenului;
* nivelul ERTMS;

[REQ)] cerinte
Parametrii despre modul de trimitere a mesajului de ‘Raportare a Pozifiel’
sunt trimisi catre echipamentele de la bord de cafre RBC atunci cand

trenul intrd in zona de Nivel 2 sau in prima MA.

[REQ] cerinte
RBC va realiza cel putin comandarea echipamentelor de la bord pentru

trimiterea Raportului de Pozitie dupad citirea fiecarui BG.

[REQ] cerinte
In afara parametrilor cei mai recenti, Rapoarte de Pozitie vor fi trimise de la
bord catre RBC atunci cand:

* se ajunge in punctul mort (daca se aplica pentru modul actual);

se modificd modul de functionare;

capadtul din fatd e sigurantd maxima al trenului trece de marginea
RBC/RBC;

se modificd nivelul ERTMS;

se stabileste o sesiune de comunicare;

[REQ] cerinte

RBC verifica validitatea mesajului de Raportare a Pozitiei, adicd identitatea
LRBG, pozitia frenului, orientarea trenului in comparatie cu LRBG.

Toate variabilele LRBG trebuie sa fie diferite de ‘necunoscut’, in caz confrar,

Raportul de Pozitionare nu va fi validat.
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6.3 Datele necesare pentru deplasarea trenului in deplina siguranta (Rif [1],
3.7)

[REQ)] cerinte
Pentru a comanda si controla deplasarea trenului, RBC frimite catre
echipamentele de la bord date in legaturd cu disponibilitatea fraseului si
caracteristici, dupd cum urmeaza:
a) Autorizare de Miscare (MA);
b) Restrictii referitoare |la Autorizarea de Miscare (de ex. modul On
Sight sau Modul Shunting(Manevrad), Restrictia Temporard de Viteza
Rif 1], 3.7.1.1);
c) Descrierea traseului (cu lungimea cel putin egald cu lungimea MA),
care contine(Rif [1], 3.7.1.1):
« Profilul Vitezei Statice (SSP);
» Profilul Gradientului;
» Profilul Vitezei corespunzatoare Sarcinii la Ax;
o Starea Cdii (zond fard oprire din cauza sectiunilor fard
energie electricq, tunel, poduri, etfc..)
+ Datele de Potrivire (sarcina la ax, gabaritul de incarcare)
» Factorul de Aderentd la Sind (Optional)

d) Datele de legatura BG

[REQ)] cerinte
RBC trebuie sa verifice dacd echipamentele de la bord au primit in mod
corect datele necesare pentru a acoperi infreaga extensie MA. Prin urmare,

RBC trebuie sa solicite echipamentului de la bord confirmarea(ACK) MA.
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[NOTE] observatie
MA nu va fi acceptatd de echipamentele de la bord dacd SSP si datele
aferente Pantei nu acoperd intreaga extensie MA.
[REQ)] cerinte
RBC trimite catfre echipamentele de la bord alte informatii, atunci cand
este necesar, dupd cum urmeaza: (Rif [1], 3.7.2.4)
a) Mesaje in situatii de Urgenta;
b) Restrictie Temporard de Vitezd;
c) Valoarea Nationald;

d) Stareain vederea efectudrii franzitiei de nivel;

[REQ] cerinte
RBC trimite pachetul de Valori Nationale atunci ca@nd trenul intrd in zona de
Nivel 2, in tfimpul procedurii Start of Mission sau intfr-o noud MA dupd o Train Trip

(Deplasare a Trenului).

[REQ] cerinte
RBC include in MA toate Restrictile Temporare active de Viteza (TSR), dacd

acestea existd, in cadrul traseului acoperit de MA.

[REQ] cerinte
RBC include in MA informatii despre orice margine RBC/RBC si/sau zond de

tranzitie, dacd aceasta existd in cadrul fraseului acoperit de MA.

[REQ)] cerinte

Numarul maxim de pachete TSR care pot fi gestionate intr-o singurd MA
este de 10 (a se vedea UNISIG - Subset 040 — Reguli de Dimensionare si
Proiectare).

RBC limiteazd extensia MA in vederea respectarii acestei restrictii.
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6.4 Autorizarea de Miscare (Rif [1], 3.8)

6.4.1 Caracteristicile Autorizarii Miscarii (Rif [1], 3.8.1)

[DEF]
Caracteristicile Autorizarii Miscarii sunt urmdatoarele:

a) End of Authority(Capdtul MA) (EoA) este punctul fix de pe linie atat
timp cat trenul este autorizat sa se deplaseze. In cadrul acestei
aplicatii, EOA este situat [Gngd semnalele luminoase ale blocului de
secftiune.

b) Target Speed (Viteza Tinta)este viteza permisa la EoA si valoarea
acesteia este 0 sau la LoA si valoarea acesteia este mai mare de 0.

c) Dacd o Suprapunere (Overlap) (OL) nu este configurata, Punctul de
Pericol (DP) se defineste ca fiind punctul situat dincolo de EoA care
poate fi atins de capdatul din fatda al frenului fard riscul de a se afla

intr-o situatie periculoasd;

[REQ] cerinte
RBC identificGd MA folosind o sectiune bine definitd a liniei si o directie de

deplasare.

[REQ)] cerinte
MA contine toate informatile necesare trenului in vederea ajustarii

deplasdrii acestuia in conditii de sigurantad siin vederea respectarii restrictiei.

6.4.2 Configuratia MA (Rif [1], 3.8.3)

[NOTE] observatie

MA poate confine mai multe sectiuni bloc.

[NOTE] observatie
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O sectiune bloc este alcatuita din:
» de-a lungul liniei, dintr-unul sau mai multe circuite de cale;

 in gard, dintr-un traseu complet si centralizat (de la IXL)

[REQ] cerinte
Sectiunile bloc aferente sistemului ERTMS nivelul 2 frebuie sa fie la fel cu cele

din cadrul sistemului national de semnalizare.

6.4.3 Alocarea MA

[REQ] cerinte
Procedura de alocare a MA i permite trenului sa circule in conditi de

siguranta de-a lungul fraseului acoperit de MA.

[REQ] cerinte
RBC alocd o anumitd MA specificd unui singur tren si acelasi fren va avea

alocatd numai acea MA.

[REQ] cerinte

RBC alocd MA'In functie de starea liniei si de pozifia frenului.

[REQ)] cerinte
RBC alocd MA unui tren humai dacd/atunci cand:
* Pozitiile frenului:
» Trenul are o porzitie valabild (Raportul de Pozitionare trimis catre
RBC este ‘Valid');
» Trenul este conectat la RBC;

= Inire acesta si EOA, nu exista nici un alt fren (controlat de RBC);
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» Trenul se afld in zona Nivelului 2 sau incheiatd cu succes

procedurile de infrare in Nivelul 2;
« Starile liniei:

= Traseul de la IXL este blocat si liber (urmeazd Modul de
Functionare cu Supraveghere Integrald) sau traseul de la IXL este
blocat dar nu este liber(Urmeazd Modul de Functionare On Sight);

» Nu existd alarme active de la IXL;

= Trecerea de Nivel este inchisd si controlatd (urmeazd Modul de
Functionare cu Supraveghere Integrald) sau Trecerea de Nivel
este  necontrolatd(urmeazd Modul de  Functionare cu
Supraveghere Integrald cu TSR specific si mesaj text trimis
conductorului)

» Becuri de iluminat arse: urmeazd Modul de Functionare cu

Supraveghere Integrald cu Mesaqj Text specific frimis conductorului

6.4.4 Actualizarea MA

[REQ] cerinte
O noud MA inlocuieste Infotdeauna MA primitd anterior de echipamentele

de la bord. Toate datele incluse in MA anterioard sunt inlocuite cu cele noi.

6.4.5 Solicitare MA

[NOTE] observatie

Trebuie sa fie posibil ca echipamentele de la bord sd solicite o MA.

[REQ)] cerinte
RBC informeazd echipamentele de la bord in legaturd cu parametrii de

solicitare a MA.

[REQ] cerinte
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Trebuie sa fie posibil sa se stabileascd dacad solicitarea MA va fi repetatd

pand se primeste 0 noud MA, si sa se stabileascd timpul intre solicitari.

[NOTE] observatie

Conductorul trebuie sa poatd ii solicita RBC-ului 0 noud MA.

6.4.6 Lungimea MA

[REQ] cerinte

Nu exista restrictii cu privire la lungimea minima a MA.

[REQ] cerinte

MA este alcatuitd din maxim 4 sectiuni bloc in vederea mentinerii spatierii
corespunzatoare intre doud trenuri evitdnd activarea franadrii la vitezd
moaxima(160 km/h) si in vederea evitarii suprasolicitarii canalelor de

comunicatie.

6.4.7 Verificarea ocuparii corecte a sectiunilor bloc

[REQ] cerinte

RBC frebuie s& poatd verifica ocuparea corectd a secventei de sectiuni
bloc.

[REQ] cerinte

RBC frimite un mesaj conditional in situatii de urgentd sau o noud MA dacd
cea de-a doua sectiune, dincolo de sectiunea ocupatd de tren, este

ocupatdin mod neasteptat.

[REQ)] cerinte

RBC frimite un mesaj conditional in situatii de urgentd dacad prima sectiune,
dincolo de secfiunea ocupatd de tren, este ocupatd in mod neasteptat.
Dacd echipamentele de la bord detecteazd faptul cd sectiunea respectivd a

fost deja depdsitd, mesajul conditional de urgenta va fi ignorat
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6.4.8 Eliberarea MA

[NOTE] observatie
Trenul cu o MA alocatd care se deplaseazd in directia datd de mA catre

EoA elibereaza ultima sectiune bloc depdsitd de ultima osie a acestuia.

[REQ)] cerinte
RBC foloseste sectiuni care au fost eliberate de tren in vederea alocarii unei

noi MA dacd un alf fren are nevoie de aceasta.

[NOTE] observatie

De-a lungul liniei, eliberarea sectiunilor bloc se face din fimp in timp.

[NOTE] observatie

In gard, echipamentele IXL efectueazd ‘eliberarea elasticd’ pentru a

permite deplasari simultane ale trenurilor.
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6.5 Profiluri de viteza si restrictii de infrastructura

6.5.1 Introducere

[NOTE] observatie

Viteza maxima admisc este limitatd de Restrictia Vitezei Fixe si de EOA/LOA.

[DEF]

Restrictia de vitezG fixd se referd la caracteristicile infrastructurii,
caracteristicile frenului, modul de functionare al echipamentelor de la bord si
conditile de functionare.

Restrictiile de viteza fixa sunt enumerate mai jos:

a) Profilul Vitezei Statice;

b) Profilul Vitezei pentru Sarcina la Ax;
c) Restrictii Temporare de Vitezd;

d) Viteza Maxima a Trenului;

e) Modul echipamentelor de |la bord in functie de restrictia de viteza;

[NOTE] observatie

Grupurile aferente restrictilor de vitezd sunt independente unul fatd de
celdlalt. Aceasta inseamnd cd un singur grup nu afecteazd, si nici nu va fi
afectat, de nici un alt grup.

Valoarea minimd a mai multor restrictii de vitezd active de-a lungul unei
anumite linii este definitd ca fiind cel mai Restrictiv Profil de Vitezd care trebuie
sa fie luat in considerare de echipamentele de la bord in vederea controldrii
deplasarii trenului.

In functie de restrictia de vitezd, lungimea trenului poate fi folositd pentru a
garanta cd lungimea frenului depdseste viteza de discontinuitate inainte de a

luain calcul o crestere a vitezei..
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[REQ)] cerinte
RBC stabileste dacd intreaga lungime a trenului a frecut de
discontinuitatea de vitezd datoratd restrictiei de tipul a), b)sau c) inainte de a

permite o crestere a vitezei admise.

6.5.2 Profilul Vitezei Statice

[NOTE] observatie

Definirea unui Profil al Vitezei Statfice este necesar pentru a garanta
protectia deplasarii tfrenului in functie de viteza maximda admisa pe linia
respectiva pentru un anumit tren.

Restrictile de Vitezd se pot referi la viteza maxima pe linia respectiva,
curbele aferente cdii respective, pante, varianta ocolitoare, tuneluri,
viaducte, etc...

Relatia dintre sinG si caracteristicile frenului determind stabilirea unei SSP

unice si specifice pentru fiecare fren.

[REQ] cerinte
Protectia in functie de SSP trebuie sa find seama de tolerantele aferente

erorilor de masurare a lungimii si a vitezei de catre echipamentele de la bord.

[REQ] cerinte

Profilurile Vitezei Statice pe rutele ocolitoare de care trebuie sa se tind
seama in cadrul prezentului proiect sunt:

a) Ruta ocolitoare, tangenta 1/9: 40Kkm/h

b) Ruta ocolitoare, tangenta 1/12: 60Km/h

c) Ruta ocolitoare, tangentd 1/14: 80Km/h

d) Ruta ocolitoare, tangentd 1/18.5: 100Km/h
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6.5.3 Profilul Vitezei de Sarcina la Ax (Rif [1], 3.11.4)

Trebuie sa se poata stabili un profil al vitezei de sarcind la ax.

6.5.4 Restrictii Temporare de Viteza (Rif [1], 3.11.5)
[REQ] cerinte
Restrictile Temporare de vitezd (TSR) sunt utilizate pentru a gestiona

constrGngerile  temporare de infrastructurd cauzate de lucrdrile

civile/tehnologice de-a lungul liniei.

[REQ] cerinte
TSR frebuie sa fie independente unele fatd de celelalte. Aceasta inseamnad

cd o anumitd TSR nu va fi aofectatd de o altd TSR.

[REQ] cerinte
Identitatea TSR (NID_TSR) va fi aleasd dintr-o gama stabilitd de UNISIG
(REF[1]) si rezervata pentru TSR trimisd de RBC.

[REQ)] cerinte
RBC informeazd echipamentele de la bord (folosind variabile UNISIG
specifice) dacd va fi majoratd viteza tindnd seama de infreaga lungime a

trenului.

[REQ] cerinte
Dacd doud sau mai multe TSR sunt suprapuse, RBC frimite catre

echipamentele de la bord profilul cel mai restrictiv.

[REQ)] cerinte
Fiecare TSR are o efichetd unicd de identificare. RBC foloseste aceastd

etfichetd de identificare pentru a revoca TSR.
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[NOTE] observatie
Echipamentele de la bord anuleazd imediat TSR dupd ordinul primit de

RBC fard a fine seama de lungimea trenului.

[REQ)] cerinte
RBC informeazd echipamentele de la bord dacd este posibild revocarea
unei TSR (folosind variabile UNISIG specifice). Numai RBC poate solicita

revocarea unei TSR.

[NOTE] observatie

Echipamentele de la bord nu substituie o TSR dacd o TSR dacd a fost
receptfionatd o TSR cu o altd etichetd de identificare. Echipamentele de la
bord substituie o TSR cu o aceeasi TSR receptionatd anterior, cu exceptia
cazului in care aceasta din urma este stabilitd ca find nerevocabild(numai

NID_TSR=255 este definita ca fiind nerevocabild).

[NOTE] observatie
Echipamentele de la bord care trec in modul Stand By anuleazd toate TSR

dacad efectueazd o modificare a orientdrii.

[REQ] cerinte
TSR este activata de:
+ O comanda specificad a operatorului RBC, folosind Interfata Vitald Om
Masind RBC;
« In mod automat, dupd receptionarea unu control specific IXL referitor
la Trecerea de Nivel necontrolatd;
[REQ)] cerinte
RBC VMM, situata in OCC, i permite operatorului sa intfroducd TSR cu o

valoare a vitezei cuprinsd intre 5 Km/h si 155 Km/h. cu un pas de 5 Km/h.
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[REQ)] cerinte
RBC VMMI ii permite operatorului sa stabileascd extensia TSR cu un pas

de10 metri.

[REQ)] cerinte
VMMI RBC i permite operatorului RBC sa anuleze TSR.
Este posibild anularea TSR numai prin comandarea VMMI de catre

operatorul RBC.

[REQ)] cerinte
VMMI RBC este proiectatd si realizatd luand in considerare nivelul maxim de

integritate si siguranta(SIL4).

[REQ] cerinte
Stabilirea, activarea si anularea TSR vor fi protejate n raport cu erorile

umane folosind proceduri specifice romdanesti.

[REQ] cerinte
Dacd o TSR se extinde peste zona de tranzitie intre ERTMS Nivelul 2 si sistemul
traditional de semnalizare, vor exista prevederi specifice romdanesti pentru a

garanta aplicarea corectd a intregii restrictii de viteza.

6.5.5 Viteza Maxima a Trenului (Rif [1], 3.11.8)

[NOTE] observatie
Se poate stabili o vitezd maxima a trenului in raport cu performanta si

configuratia unui anumit tren, folosind sistemul de la bord.
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6.5.6 Restrictii de viteza aferente modului (Rif [1], 3.11.7)
[REQ)] cerinte
RBC frimite caftre sistemul de la bord configuratia restrictilor de vitezd in

raport cu modul operational al frenului (valoarea nationald).

6.5.7 Protectia in ceea ce priveste profilul gradientului

[REQ] cerinte
RBC le transmite echipamentelor de la bord informatii in legaturd cu profilul

gradientului aferent liniei.

6.5.8 Protectia in ceea ce priveste Starea specifica a Sinei (Rif [1], 3.12.1)

[REQ] cerinte
RBC informeazd echipamentul de la bord si conductorul in legaturad cu

Starea specifica a Sinei.

[REQ)] cerinte
Urmatoarea stare a sinei va fi utilizata:
» Sectiunea fard energie electricd (Sectiunea Fard Energie Electrica -

Decuplarea Contactorului Principal de Alimentare);

6.5.9 Protectia in ceea ce priveste caracterul adecvat al traseului (Ref [1], 3.12.2)

[DEF]

Datele referitoare la caracterul adecvat al traseului stabilesc, care sunt
valorile referitoare la gabaritul de incarcare, alimentarea cu energie electrica
si sarcina la ax pe care un fren frebuie sa le respecte pentru a i se permite sa
intre pe tfraseu.

[REQ] cerinte

RBC informeaza echipamentele de la bord in legaturd cu datele privind

caracterul adecvat al fraseului atunci cdnd acest lucru este necesar.
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6.6 Protectia Circulatiei Trenurilor

6.6.1 Monitorizarea Vitezei Dinamice

[NOTE] observatie
Protectia ftrenurilor aflate 1n  miscare se realizeazG cu ajutorul
echipamentelor de bord tinGnd seama de viteza reald a trenului , in vederea
respectarii celui mai restrictiv profil de viteza si limita EOA/LOA.
Monitorizarea vitezei se refera la:
a) Monitorizarea unui ‘plafon de vitezd' in functie de cel mai restrictiv
profil de vitezd;
b) Monitorizarea ‘vitezei tintd’ si a curbei de franare;
c) Functia ‘Train Trip(Deplasare Tren)' daca EoA/LoA a fost depadsita;
d) Monitorizarea *Vitezei de Eliberare’;
Monitorizarea vitezei tine seama de urmatoarele date de intrare:
a) Modelul matematic de fractiune si de frGnare;
b) Factorul de aderentd la sing;
c) Profilul cel mai restrictiv de vitezd;
d) Profilul gradientului/pantei;
e) Datele MA (LoA — EoA -SL);

f) Viteza trenului estimata la bord;

6.6.2 Limitele Supravegherii

[NOTE] observatie

Pe baza datelor de infrare prezentate anterior, echipamentele de la bord
evalueazd limitele de supraveghere in vederea protejdrii deplasarii frenului
(monitoriz&nd ‘plafonul de vitezd', ‘viteza tintd’, ‘viteza de eliberare’).
Echipamentele de la bord ii oferd de asemenea indicatii conductorului in

legaturd cu interventia fraGnarii automate.
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[NOTE] observatie

Limita vitezei Admise: este afisatd pe interfata conductor - masind.
Conductorul tfrebuie sa respecte aceasta viteza.

Limita curbei de Avertizare: daca este depdsitd, va fi generatd o avertizare
acusticd penfru a-i permite conductorului sd evite interventia frandrii
automate. Avertizarea persistd padnd cand viteza trenului este egald sau este
mai micd decat cea admisa.

Limita interventiei Franei de Serviciu: este prima Iimitd a interventiei
automate in urmatoarele situatii:

a) Monitorizarea ‘plafonului de vitezd’;
b) Monitorizarea ‘Vitezei Tintd’;

Ccu execepfia cazului in care interventia frGnei de serviciu nu este
disponibild pe tren sau daca se iain considerare ‘aplicarea frinei de urgentd’
pentru monitorizarea vitezei finta.

Interventia frnei de serviciu se aplicd atunci cand viteza reald depdseste
limita aferenta interventiei frGnei de serviciu care este afisatd pe interfata
conductor - masina(DMI).

Aplicarea frGnei de serviciu este revocatd imediat ce viteza reald a frenului

este egal sau mai mica decdt cea admisa.

[NOTE] observatie
Dupd interventia frGnei de serviciu (nu este consideratd ca fiind sigurd),
interventia Franei de Urgentd ftrebuie s& fie aplicatd in urmatoarele
circumstante:
a) Monitorizarea Vitezei de Eliberare;
b) Aplicarea functiei Train Trip;
c) Monitorizarea Vitezei Tintd (dacad frdna de serviciu nu este prezentd);

d) Ori de cate ori frdna de serviciu nu este disponibil&;
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Interventia frGnei de urgenta se aplicd atunci cand viteza reald depdseste
limita specifica.
Activarea frGnei de urgentd este revocatd dupd cum urmeaza:

» Daca este utilizatd ca a o doua limitd a interventiei(frdna de serviciu
este disponibild), atunci cand viteza reald este egald sau mai mica
decdt cea admisg;

» Daca este utilizatd ca prima limitd a interventiei:

o Daca frdna de serviciu nu este disponibild atunci cand viteza
reald este egald sau mai micd decdt cea admisd;
o Dacd este activatd de monitorizarea Vitezei de Eliberare sau
dupad aplicarea functiei Train Trip la punctul mort.
Indicarea limitei: echipamentele de la bord afiseazd limita in DMI pentru o-i
permite conductorului sa inceapad frdnarea inainte ca inceputul admis sa

descreasca.

6.6.3 Functia Train Trip

[NOTE] observatie

Functia Train Trip frebuie sa fie imediat aplicatd de echipamentele de la
bord in cazul in care capdtul din fata al trenului a depdsit un EoA activ.

Conductorul trebuie sa poata elibera la punctul mort functia Train Trip si sG
depdseascd un EoA folosind o procedurd specificad (a se vedea ‘Override

EoA(Trecere peste EOA)’).

6.6.4 Manipularea Comandarii Franelor si Protectia impotriva Deplasarii Nedorite
a Trenului

[REQ)] cerinte
RBC este configurat cu ajutorul valorii nationale in raport cu distanta

maxima referitoare la protectia ruldrii.
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[NOTE] observatie
Dacd a fost activata frna de urgentd de functia Train Trip, comanda este

eliberatd numai la punctul mort si dupd confirmarea conductorului.

[NOTE] observatie
Dacd monitorizarea vitezei dinamice determina o aplicatie de intrerupere a
serviciului, comanda va fi realizatd cand viteza actuald este egald sau mai

micda decat cea permisa.

[NOTE] observatie
Dacad interventia frGnei a fost activatd in vederea asigurdrii protectiei la
rulare, la deplasarile inapoi sau pentru controlul punctului mort, comanda este

eliberatd numai la punctul mort.

[NOTE] observatie
Dacad interventia frnei a fost activatd dupd o eroare de legatura sau din
cauza inconsistentei mesajului balizelor, comanda este stearsd numai la

punctul mort.

[NOTE] observatie
Echipamentele de la bord afiseazd pe DMI momentul in care este posibild

eliberarea interventiei frnei si dacd, conductorului i se cere confirmarea.

6.7  Gestionarea circulatiei trenurilor

6.7.1 Protectia punctelor de oprire in FS

Linia si statiile : Oprirea trenului la capatul MA in FS pe linia deschisa si

statia(semnele de intrare si de iesire).
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[REQ)] cerinte

Configuratia RBC trebuie s& prevadd un EoOA in aceeasi pozitie a fiecarui
semnal bloc luminos.

[REQ)] cerinte

Pentru EoA-urile corespunzdatoare semnalelor bloc luminoase ale “Release
Speed” de 20 km/h, frebuie sa fie oferita de catre RBC ca o valoare

nationala.

[INOTE]

In aceasta problema nu se poate asigura ca frenul va ajunge la o oprire
inainte de EoA. Aceasta va fi o situatie periculoasa (hazard) daca
conducatorul va trece de EoA (corespondenta cu “Danger Point”) cu RS de
20 km/h. Cursa frenului va fi inifiata cand echipamentul de bord va detectat
cand siguranta minima din fata a trecut de EoA, dar trenul va fi deja inauntrul
urmatoarei statii bloc (detectata ca ocupata).

CFR va furniza o procedura specifica in ordine pentru a reduce pericolul
descries anterior (vezi scrisoarea 17/UIP/7/361/04-08-2011 si intalnirea
CFR/VIOTOP/ITALFERR 13 Septembrie 2011).

6.7.2 Indicatori de Bord
Linia
[REQ)] cerinte
Pe stdlpul de semnalizare se instaleazd un bord de marcare ERTMS care
indica:
« Sfarsitul sectiunii ID
» Zona RBC (RBC ID)

* Locatia (km + m)
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Figura 1: EoA pentru Linie Deschisa

Semnalul de intrare in statie.

[REQ] cerinte

La polul de enfrare, semnalul va avea instalat un indicator de bord in statia

ERTMS, diferit in comparatie cu cel folosit in linia deschisa, indicand:
o Sfarsitul sectiunii ID
e Zona RBC (RBC ID)
e Locatia(km + m)

* Numele statiei
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Figure 2: EoA semnal de intrare in statie

Semnalul de iesire din statie

[REQ] cerinte

La polul de iesire, semnalul va avea instalat un indicator de bord la “sfarsitul

sectiunii”, diferit in comparative cu cel folosit in linia deschisa, indicand:

« Sfarsitul Sectiunii ID
e Zona RBC (RBC ID)
e Locatia (km + m)

* Numele Statiei
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Figure 3: EoA at semnalul de iesire din statie
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6.8 Modurile Operationale si Procedurile de pe bord

6.8.1 lzolarea (Ref [1], 4.4.3)

[NOTE] observatie
A se vedea Ref [1], 4.4.3.

6.8.2 Lipsa energie electrica (Ref [1], 4.4.4)

[NOTE] observatie
A se vedea Ref [1], 4.4.4

6.8.3 Defectarea sistemului (Ref [1], 4.4.5)

[NOTE] observatie
A se vedea Ref [1], 4.4.5

6.8.4 Sleeping (SL)(Ref [1], 4.4.6)

[NOTE] observatie
Modul operational disponibil la bord si denumit Sleeping (SL) nu este

aplicabil in cazul acestei aplicatii specifice (confirmat de CFR).

6.8.5 Non Leading (NL)(Ref [1], 4.4.15)

[NOTE] observatie
Modul operational disponibil la bord si denumit Non Leading (NL) nu este

aplicabil in cazul acestei aplicatii specifice (confirmat de CFR).

6.8.6 Unirea/Divizarea (Ref [1], 4.4.15)

[NOTE] observatie

Modul operational disponibil la bord si denumit Joining(Unire)/Splitting
(Divizare) nu este aplicabil in cazul acestei aplicatii specifice (confirmat de
CFR).
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6.8.7 Inversarea (Ref [1], 4.4.18)

[NOTE] observatie
Modul operational disponibil la bord si denumit Reversing(Inversare) nu este

aplicabil in cazul acestei aplicatii specifice.

6.8.8 Stand By (in asteptare) (Ref [1], 4.4.7)

[NOTE] observatie

In Modul Stand-By(in asteptare) echipamentele de la bord sunt initializate si
executd procedurile de auto-testare.

In Modul Stand-By(in asteptare), efectueazd procedura de introducere a
datelor referitoare la tren (Procedura ‘Start of Mission’ (SOM)).

In Modul Stand-By, echipamentele de la bord efectueazd controlul

punctului mort.

6.8.9 Manevra (SH) (Ref [1], 4.4.8)

[NOTE] observatie
In Modul Shunting (Manevra (SH)), echipamentele de la bord controleazd

miscarile trenului in raport cu un plafon de vitezd, valoarea nationald
(V_NVSHUNT =20 Km/h);

[NOTE] observatie
In Modul Shunting(Manevra (SH)), echipamentele de la bord nu solicitd

infroducerea datelor referitoare la fren.
[NOTE] observatie

In Modul Shunting(Manevra (SH)), echipamentele de la bord controleazd

pozitia trenului.
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[NOTE] observatie
Tranzitia in Modul Shunting (Manevrd (SH) este consideratd ca fiind End of

Mission (EoM) (a se vedea Procedura).

[NOTE] observatie
In Modul Shunting (Manevrd (SH)), echipamentele de la bord nu
gestioneazd tranzitia de nivel, prin urmare nu va exista nici o RBC/RBC

Handover si/sau nici o anuntare a tranzitiei de nivel.

[NOTE] observatie
Conductorul poate selecta Modul Shunting (Manevrd (SH)) numai la

punctul mort si echipamentele de la bord vor cere confirmarea RBC.

[REQ] cerinte
RBC nu le comandd echipamentelor de la bord sa treacd in Modul

Shunting (Manevra (SH)) fara o solicitare din partea conductorului.

[REQ] cerinte
RBC autorizeazd solicitarea conductorului de frecere in Modul Shunting
(Manevra (SH)). Dupd aceea, gestionarea procesului de manevrd se face

conform procedurilor nationale.

[NOTE] observatie
Echipamentele de la bord il informeazd pe conductor in legdturd cu viteza

reald si cu viteza maxima admisa folosind afisajul DMI.

[NOTE] observatie

Viteza supravegheatd este afisata la solicitarea Conductorului.
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6.8.10 Full Supervision (Ref [1], 4.4.9)

[NOTE] observatie
In Modul Full Supervision (Supraveghere Integrald) sunt disponibile toate
datele referitoare la calea feratd si la fren (necesare pentru

comandarea/controlarea deplasarii frenului).

[NOTE] observatie

Tranzitia In Modul Supraveghere Integrald este posibild atunci cand sunt
indeplinite toate conditiile(sectiunile de cale ferata din fata trenului sunt libere
si nu exista nici o situatie de urgenta activatd) si fard nici o selectare

efectuatd de conductor.

[NOTE] observatie
Tranzitia in Modul Supraveghere Integrald este posibild dupd procedura

Track Ahead Free(Calea din fata este liberd) (a se vedeaq)

[NOTE] observatie
Echipamentele de la bord contfroleazd deplasarea trenului din punct de

vedere al profilului vitezei dinamice.

[NOTE] observatie
Principalele caracteristici afisate de echipamentele de la bord sunt viteza

realq, viteza admis@, distanta ramasd pdna la tintd, viteza tinta.

6.8.11 Unfitted(ne-echipat) (UN) (Ref [1], 4.4.10)

[NOTE] observatie
Modul Unfitted este utilizat atunci cdnd frenul se aflad in afara zonei
echipate cu ERTMS sau cu sistemm de semnalizare INDUSI sau dacd

echipamentele de pe marginea caii sunt temporar defecte.
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[NOTE] observatie

Echipamentele de la bord controleazd viteza in raport cu un plafon de
vitezd. Plafonul de vitezd este stabilit la valoarea minima dintre viteza maxima
a frenului si viteza maximd admisd pe linia respectiva (valoarea nationald,
V_NVUNFIT = 160 km/h).

[NOTE] observatie

Echipamentele de la bord controleazd si restrictia temporard de viteza.

[NOTE] observatie

Echipamentele de la bord afiseaza viteza reald a trenului de pe DMI.

6.8.12 Staff Responsible (SR) (Ref [1], 4.4.11)

[NOTE] observatie
Echipamentele de la bord, atunci cdnd sunt in Modul Staff Responsible i
permit conductorului sa deplaseze trenul in cadrul zonei ERTMS pe

raspunderea acestuia.

[NOTE] observatie
Modul Staff Responsible este utilizat atunci cand traseul este necunoscut.
Exemple:
a) In timpul Start of Mission(SoM);
b) Pentru a frece peste un EOA;
c) In conditi de defectiune (ex. defectarea sistemului GSM-R de
comunicatie)
[REQ)] cerinte
RBC nu le va trimite echipamentelor de la bord o listd a BG-urilor legate. In

acest fel, toate BG-urile pot fi depdsite de fren.
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[REQ] cerinte

BG-urile fixe care transmit telegrama ‘Oprire daca se afla in Modul Staff
Responsible’ sunt amplasate in aceeasi pozitie a semnalelor de iesire si de
infrare in gard. Telegrama este valabild numai in aceeasi direclie a

semnalului.

[NOTE] observatie
Echipamentele de la bor, in modul Staff Responsible controleazd miscarile
trenuluiin ceea ce priveste:
a) Pragul de viteza stabilit cu ajutorul valorii nationale (V_NVSTFF =20
Km/h);
b) Distanta stabilitd cu ajutorul valorii nationale (D_NVSTFF = «);
c) Telegrama BG ‘Oprire dacad se afla in Modul Staff Responsible’; frenul

va fi blocat daca a fost citit respectivul BG.

[NOTE] observatie
Echipamentele de Ila bord, in modul Staff Responsible, 1i permit
conductorului s& modifice valoarea nationald a vitezei aferente modului Staff

Responsible. Aceastd procedurd este posibild numai la punctul mort.

[NOTE] observatie

In modul Staff Responsible, conductorul poate selecta ‘Trecere peste EoA’
pe DMI pentru a impiedica activarea functiei Train Trip (Blocare Tren) atunci
cdnd se depdseste BG cu telegrama ‘Oprire dacd se afld in modul Staff

Responsible’.
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6.8.13 On Sight (OS)(Ref [1], 4.4.12)

[NOTE] observatie
Echipamentele de la bord, in modul On Sight, ii permit trenului sa infre intr-o

secftiune bloc ocupata.

[REQ)] cerinte
RBC poate autoriza un fren sd intre intr-o sectiune bloc ocupatd in modul
On Sight numai daca nu existd nici un alt tren controlat de RBC in sectiunea

respectiva.

[REQ] cerinte
RBC poate autoriza modul On Sight care nu acoperd mai mult de o singurd

secftiune bloc.

[REQ] cerinte

RBC trimite o MA in modul OS numai atunci cdnd sectiunea bloc din fatd
este ocupatd si persoana care se ocupd de semnalizare, dupd ce a efectuat
toate controalele si verificarile aplicGnd normele aferente sistemului national
de semnalizare, dd o comanda specifica prin intermediul RBC VMMI (Interfata
Om Masind). Aceastd ultimd comandd este inlocuitd de la un dispecerat

automat dacda acesta este disponibil in sistemul de centralizare.

[REQ)] cerinte
Gestionarea punctelor de oprire aferente modului EoAs in modul OS, se

face in conformitate cu normele utilizate pentru EoA-uri in modul FS.

[NOTE] observatie
Conductorul confirmd modul On Sight (OS).
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[REQ)] cerinte
RBC le frimite echipamentelor de bord o cerere de confirmare a modului
On Sight care 1i este afisatd conductorului cel pufin inaintea bordului de

marcare a sectiunii bloc cu ERTMS aferent sectiunii bloc ocupate.

[NOTE] observatie

Tn cazul in care conductorul nu a confirmat dupd un interval de 5 secunde,
este declansatd comanda frGnei de serviciu. Comanda frénei este eliberatda
atunci cadnd conductorul confirma, cu excepftia cazuluiin care frGnele sunt de

asemenea utilizate din alt(alte) motive(e ).

[NOTE] observatie
Sub-sistemul de la bord efectueazd franzitia din modul OS in modul FS

atunci cadnd capatul din fata trece dincolo de EoA in modul OS.

[NOTE] observatie

Echipamentele de la bord, in modul On Sight, controleazd deplasarea
trenului in raport cu profilul vitezei dinamice si in raport cu valoarea nationald
a pragului de viteza(V_NVONSIGHT =20 Km/h).

[NOTE] observatie
Echipamentele de la bord, in modul On Sight, afiseazd viteza reald a
trenului. Viteza admisd, viteza fintd, distanta tintd vor fi afisate numai dacad

sunt selectate de conductor.

[REQ)] cerinte

RBC cere si realizeazd confirmarea TAF(a se vedea procedura aferentq)
atat pentru efectuarea tfranzitiei din modul OS in modul FS si pentru a trimite o
noud MA Tn modul OS pe urmdatoarea sectiune bloc, dacd toate celelalte

conditii sunt infrunite.
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[REQ)] cerinte
RBC frimite cererea TAF atunci cénd trenul care ruleazd pe sectiunea

ocupatd se aflda la o distantd de 100 m inaintea sfarsitului sectiunii (fereastra
TAF).

6.8.14 Trip (TR) (Ref [1], 4.4.13)

[NOTE] observatie
Echipamentele de la bor, in modul Trip, aplicd frdnarea de urgentda pdnadin

punctul mort(nu este posibila eliberarea franei).

[NOTE] observatie
Echipamentele de Ila bor, iIn modul Trip, activeazd avertizarea

conductorului.

[NOTE] observatie
Numai in punctul mort, echipamentele de la bord solicitd confirmarea
conductorului pentru a comuta in modul Post Trip si pentru a incepe din nou

deplasarea.

6.8.15 Post Trip (PT) (Ref [1], 4.4.14)

[NOTE] observatie

Echipamentele de la bord frec automat in modul Post Trip dupd
confirmarea de catre conductor a modului train trip.

[NOTE] observatie

Echipamentele de la bord, in modul Post Trip, elibereazd frdna de urgenta.

[NOTE] observatie

Echipamentele de la bord, in modul Post Trip, Ti permit conductorului sa

selecteze 'Start’ (a se vedea procedura Start of Mission(SoM)).
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[NOTE] observatie
Trenului i se permite sa se deplaseze inapoi pe o distanta stabilitd (valoarea
nafionald, D_NVOVTRP =200 m). Echipamentele de la bord controleazd

distanta si dacd este necesar aplicd frdna de urgenta.

[NOTE] observatie

Train Trip este inactiva la deplasarea inapoi.

6.8.16 STM (Ref [1] 4.417)

[NOTE] observatie

Modul SN (Indusi) este ufilizat pentru aplicatile curente atunci cand este
disponibil sistemul de semnalizare INDUSI si in afara zonei ERTMS Nivelul 2.

Modul SN i permite modulului STM sa acceseze urmatoarele resurse prin
intermediul echipamentelor de la bord ERTMS/ETCS : DMI, intefata trenului si

frnele.

[REQ] cerinte
Nu este asiguratd nici o functie de supraveghere a semnalizarii de catre
echipamentele de la bord ERTMS/ETCS.

[NOTE] observatie

Echipamentele de la bord ERTMS/ETCS trebuie sa asigure pentru STM
accesul la diverse resurse, cum ar fi DMI, Tnregistratorul Juridic si interfata
trenului.

[NOTE] observatie

Echipamentele ERTMS/ETCS de la bord trebuie sd ia masuri, in conditii de
sigurantd, in cazul unei defectiuni detectate la interfata STM (urmeazd sa fie
confirmat de CFR dacd reactia respectivd este numai o alarmd sau o

aplicare a franei)
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[NOTE] observatie
Indusi STM se ocupd de supravegherea integrald a frenului si de toate

functiile de protectie.

[NOTE] observatie

Indusi STM trebuie sa inifializeze si sa revoce comanda de frGnare.

[NOTE] observatie
Indusi  STM  raspunde de comportamentul sistemului  national i

interactioneazd cu echipamentele romdanesti de pe marginea cdii ferate.

6.8.17 Procedura Start of Mission (SoM)

[NOTE] observatie
Se vor aplica urmatoarele cerintfe pentru aplicatia specifica, luand in

considerare procedura descrisd la Ref [1] 5.4.

[NOTE] observatie
Conductorul 1 informeaza pe dispecer in legaturd cu pozifia de plecare a
trenului si asteaptd confirmarea dispecerului (in conformitate cu normele

romdanesti de operare) pentru aincepe deplasarea.

[NOTE] observatie
Dupd ce conductorul a efectuat cu succes procedura de stabilirea sesiunii

de comunicare cu RBC, acesta selecteazd optiunea START de pe DMI.

[NOTE] observatie
Conductorul confirmd modul Staff Responsible (SR) si incepe deplasarea

trenului.
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[NOTE] observatie
Echipamentele de la bord trimit catre RBC un Raport privind Pozitia dupd

citirea primului BG intdalnit.

[NOTE] observatie

Conductorul abordeaza frenul in fata bordului de marcare a sectiunii bloc
cu ERTMS.

[END_NOTE]

[REQ] cerinte
In timpul Start of Mission (SOM), sunt posibile trei situatii:

» Sectiunea de cale este libera: RBC efectueaza procedura TAF si dupa
acordarea TAF recepfionatd de la echipamentele de la bord (prin
intermediul confirmarii conductorului) trimite o MA in modul Full
Supervision(Supraveghere Integrald);

» Sectiunea de cale nu este liberd: RBC efectueazd procedura TAF si
dupd acordarea TAF receptionatd de la echipamentele de bord
(prin intermediul confirmarii conductorului) tfrimite o MA in modul On-
Sight (OS);

 Dacd nu apare nici una din situatile mentionate anterior: RBC nu
trimite nici un fel de date/mesaje catre tren si echipamentele de la
bord radman in modul Staff Responsible(SR. Trenul poate incepe sa se

deplaseze din nou numai conform normelor de operare romanesti.

6.8.18 Procedura Track Ahead Free (TAF)

[REQ] cerinte

RBC trimite mesajul Track Ahead Free catre echipamentele de la bord.
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[NOTE] observatie
Echipamentele de la bord pot gestiona mesajul Track Ahead Free de la
RBC.

[REQ)] cerinte
Mesajul Track Ahead Free contine:

a) Pozitia in care incepe afisarea track ahead free pentru conductor
(TAF_Window (fereastra) setatd la 100 de metri inaintea capdatului
semnalului luminos al secftiunii bloc/bordului de marcare a sectiunii);

b) In cazul in acre conductorul nu face confirmarea, pozitia solicitatd nu

va mai fi afisata.

[NOTE] observatie

Conductorul poate confirma solicitarea track ahead free (TAF).

Echipamentele de la bord informeazd RBC in legdturd cu confirmarea de
cafre conductor a cererii frack ahead free (TAF). Dup confirmarea de catre
conductor, echipamentele de la bord nu mai afiseazd cererea pe DMI.

In cazul in care conductorul nu confirmad, nu vor exista restricti pentru

echipamentele de la bord.

6.8.19 Procedura End of Mission(EoM)

[NOTE] observatie
A se vedea Ref [1], 5.5.

6.8.20 Procedura de Trecere peste EoA

[NOTE] observatie
A se vedea Ref [1], 5.8.
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6.8.21 Tranzitia de Nivel

[NOTE] observatie

A se vedea capitolul ‘Gestionarea intrarii si iesirii in/din ERTMS Nivelul 2

6.8.22 Modificarea Orientarii Trenului

[NOTE] observatie
In cazul modificarii orientarii, conductorul efectueazd procedura End of

Mission (EoM) pe un pupitru si Start of Mission(SoM) pe noul pupitru.

6.8.23 RBC/RBC Handover

[NOTE] observatie
A se vedea Ref [1], 5.15.
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6.9 Gestionarea situatiilor speciale de operare

6.9.1 Cerinte pentru gestionarea ‘Pasajelor de Nivel’

[NOTE] observatie
RBC este informat cu privire la starea (controlatd/necontrolatd) trecerii de

nivel folosind o relatie specifica de la sistemul IXL.

[REQ)] cerinte
RBC i permite trenului sa intre intr-o sectiune bloc, care contine o trecere

de nivel necontrolatd in modul FS.

[REQ)] cerinte
Dacad relatia de ‘trecere de nivel necontrolatd’ a fost receptionatd de la

sub-sistemul IXL, RBC activeazd o Restrictie Temporard de Viteza (5 Km/h).

[REQ] cerinte

Dacad relatia de ‘trecere de nivel necontrolatd’ a fost receptionatd de la
sistemul IXL, RBC frimite intotdeauna un mesaqj text de avertizare care este
afisat pe DMI atunci cand trenul se apropie de trecerea de nivel. Mesajul este

afisat pe DMI pa&nd cdnd conductorul il confirma.

6.9.2 Cerinte pentru gestionarea ‘Becurilor Arse de lluminat’

[NOTE] observatie
RBC este informat cu privire la starea (activ/defect) becurilor de iluminat de

semnalizare folosind o relatie specifica de la sistemul IXL.
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[REQ)] cerinte
RBC ii permite frenului sd infre intr-o sectiune bloc dupd un bec de iluminat

ars in modul FS fard nici o restrictie.

[REQ)] cerinte

Dacad relatfia de ‘bec de iluminat ars’ a fost receptionatd de la sistemul IXL,
RBC frimite intotdeauna un mesaj text de avertizare care va fi afisat pe DMI
atunci cand trenul se apropie de semnalul respectiv. Mesajul va fi afisat pe

DMI pdnd cand conductorul il confirma.

6.9.3 Cerinte pentru gestionarea ‘Scurtarea Cooperativa a MA’

[REQ] cerinte

Functia ‘scurtarea cooperativd a MA’ este implementata in RBC.

[REQ] cerinte
Functia respectiva este aplicatd atunci cand RBC primeste o cerere de

deblocare a traseului de la IXL, folosind o relatie specifica.

[REQ] cerinte
Dupa receptionarea cererii de deblocare a fraseului de la IXL, RBC poate
verifica prezenta MA alocate de-a lungul traseului si:

» Dacd nu, RBC frimite catre sistemul IXL confirmarea de deblocare a
traseului;

* Dacd da, RBC intreabd trenul daca se poate opri la noul EOA. Dacd
raspunsul este pozitiv, RBC trimite catre sistemul IXL confirmarea de
deblocare a traseului, in afard de cazul in care (raspunsul trenului
este negativ sau nu a aqjuns la RBC intr-o perioadd de timp
prestabilitd) RBC trimite catre sistemul IXL raspunsul negativ referitor la

deblocarea fraseului.
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6.9.4 Cerinte pentru gestionarea ‘Retragerea Manuala a MA’

[REQ)] cerinte
In cazul In care conexiunea dinfre fren si RBC este defectd sau daca
unitatea de la bordul frenului este defectd, operatorul RBS poate indepdrta

manual MA folosind o comanda specificd a VMMI.

[NOTE] observatie
Aceastd functie trebuie sa fie utilizatd numai in caz de defectiune; in mod

normal, trebuie sa fie efectuatd scurtarea cooperativd a MA.
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6.10 Mesaje catre trenuri

6.10.1 Introducere

[REQ)] cerinte
RBC poate trimite atdt mesagje specifice satre tren pentru a proteja
deplasarea trenului, precum si mesaje auxiliare referitoare la operarea de

caftre conductor.

6.10.2 Mesaje in situatii de Urgenta

6.10.3 Mesaje de Oprire

[REQ] cerinte
RBC trimite mesaje de urgentda folosind canalul de inalta prioritate al

sistemului de comunicare GSM-R.

[REQ)] cerinte
RBC trimite mesaje de urgentd ed evocare folosind canalul standard al

sistemului de comunicare GSM-R.

[REQ)] cerinte
RBC poate frimite un mesaj de ‘oprire neconditionatd in caz de urgentd’
cafre un singur fren sau cdatre toate trenurile dintr-o anumitd zond a liniei. EOA

este imediat pozitionat astfel incat sa coincidd cu capdtul din fatd al trenului.
[NOTE] observatie

In consecintd, echipamentele de la bord aplicd imediat functia Train Trip

(Blocare Tren).
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[REQ)] cerinte
RBC poate frimite un mesaj de ‘oprire conditionatd in situatii de urgentd’

catre un singur fren in vederea opririi frenului intr-un anumit punct al liniei.

[NOTE] observatie

Reactia de la bord trebuie sa tinG seama de pozitia trenului in raport cu
punctul de oprire. Daca trenul a frecut deja de punctul de oprire, nu va exista
nici o reactie, in caz contrar, echipamentele de la bord aplica functia train

trip (blocare tren).

[REQ] cerinte
RBC poate revoca un mesqaj de urgentd pentru a-i permite trenului sa se

deplaseze din nou numai in punctul mort.

6.10.4 Mesaje Text

[REQ] cerinte

RBC poate trimite Mesaje Text care vor fi afisate pe DMIL.

[REQ] cerinte
RBC infotdeauna stabileste o valoare validd a parametrilor mesajelor text in
ceea ce priveste condifile si locul In care mesajul este afisat pentru

conductor(si eventual daca este necesard confirmarea).

6.10.5 Pozitia Geografica a Trenului

[NOTE] observatie

Pozitia geograficd a trenului este afisatd pe DMI la cererea conductorului.

[REQ)] cerinte
BG de Recadlibrare fransmite intotdeauna variabila aferentd Pozitiei

Geografice (Pachetul 79) pentru directia nominald de deplasare.
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6.11 Gestionarea intrarii si iesirii in/din ERTMS Nivelul 2

6.11.1 Introducere

[DEF]
Se defineste ca ‘Border(Margine)’ punctul de tranzitie dintre sistemul
inovator (ERTMS) si sistemul traditional de semnalizare si vice-versa (margine de

iesire/margine de intrare).

[REQ] cerinte
Marginile de infrare si de iesire vor fi infotdeauna situate corespunzator unui

semnal luminos.

[REQ] cerinte
Marginile de intrare si de iesire vor fi intfotdeauna prezentate pe marginea
caii ferate prin infermediul unor panouri de marcare instalate de stalpii

semnalelor luminoase respective.

[DEF]

Se defineste ca fiind ‘Zond de margine’ zona de tranzitie care este valabild
numai pentru directia de la zona sistemului traditional catre zona ERTMS Nivelul
2. Aceasta este delimitata de primul BG existent pe partea sistemului fraditional

de semnalizare si de ‘Border(Margine)’.

[DEF]
Se defineste ca fiind ‘zona ERTMS Nivelul 2 ' zona gestionatd de RBC si

sifuatd in interiorul marginilor .
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6.11.2 Tranzitia intre sistemul traditional de semnalizare si ERTMS Nivelul 2

[NOTE] observatie

Trenul care urmeaza sa intre in zona ERTMS nivelul 2 se afla in Nivelul (Modul
Unfitted) sau in Nivelul STM (Modul SN/SE), in functie de echipamentele de la
bord.

[REQ)] cerinte
Intrarea in zona ERTMS nivelul 2 in conditii nominale se face fard reducerea

vitezei datorita tranzitiei de nivel.

[REQ] cerinte
In Zona de Margine, echipamentele de bord Tncep procedura de
conectare cu RBC folosind un BG duplicat ‘CONNECTION(conectare)’.

[REQ] cerinte

BG-urile de'CONNECTION(conectare)’ sunt amplasate de-a lungul liniei
tinGdnd seama de cerintele privind performanta GSM-R pentru a realiza
conectarea echipamentelor de la bord cu RBC inainte ca frenul sa ii ceard
RBC MA de depdsire a marginii in modul ERTMS(prima MA).

[REQ)] cerinte
In zona de margine de intrare in ERTMS Nivelul 2, RBC frimite prima MA catre

echipamentele de la bord.
[NOTE] observatie

Aceastd ultimd MA este afisatd pe DMI numai atunci cand frenul

depdseste marginea.
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[REQ)] cerinte

BG-urile duplicate de ‘ANNOUNCEMENT(anuntare)’ sunt amplasate de-a
lungul liniei intre BG-urile de ‘CONNECTION(conectare)’ si margine pentru o-i
permite frenului s& ceard prima MA de la RBC. Distanta infre BG-urile de
‘ANNOUNCEMENT(anuntare)’ si margine este estimatd tinGdnd seama de
performantele sistemului care i permit trenului sG recepfioneze prima MA
inainte de a ajunge la margine.

[REQ] cerinte

Marginile de infrare coincid cu:

» Semnalul de avertizare de la semnalul de acces Brasov, partea care

are in fata Darste;

Semnalul de avertizare de la semnalul de acces Apata, partea care

are in fatd Augustin;

Semnalul de avertizare de la semnalul de acces Racos, partea care

are in fatd Augustin;

Semnalul de avertizare de la semnalul de acces Racos, partea care

are in fatd Rupeaq;

Semnalul de avertizare de la semnalul de acces Cata, partea care are

in fatd Rupeaq;

Semnalul de avertizare de la semnalul de acces Vanatori, partea care

are in fatd Odorhei;

[REQ)] cerinte
Semnalele luminoase care sunt in corespondentd cu marginile de intrare

sunt controlate de sistemul traditional de semnalizare si aspectul acestora nu
este afectat de ERTMS Nivelul 2.
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[NOTE] observatie

Normele nationale ii permit unui fren dotat cu ERTMS Nivelul 2 sa freacd de
semnalul luminos ENTRY BORDER(margine de intrare), chiar dacd acesta nu a
receptionat MA din cauza unei defectiuni (defectarea echipamentelor ERTMS

Nivelul 2 sau a sistemului de comunicatie GSM-R, etc...)

[REQ)] cerinte
Un BG pentru ‘LEVEL TRANSITION(tranzitie de nivel) LO/L2' va fi amplasat

Thainte de inductorul 0.5 Indusi.

[REQ] cerinte

BG-ul penfru ‘LEVEL TRANSITION(franzitie de nivel) LO/L2' trimite cdatre
echipamentele de la bord o telegrama prin care se comandd comutarea
imediatd in ERTMS Nivelul 2.

6.11.3 Tranzitia intre ERTMS Nivelul 2 si sistemul traditional de semnalizare

[NOTE] observatie

Trenul care urmeazd sa iasd din zona ERTMS Nivelul 2 este ih modul Full
Supervision, On Sight sau in modul Staff Responsible.

Atunci cand trenul depdseste margineq, sistemul de la bord tfrece in Nivelul
0O (Modul Unfitted) sau in NivelulSTM (Modul SN/SE), in functlie de

echipamentele din dotare.

[REQ)] cerinte
lesirea din zona ERTMS nivelul 2 in conditii nominale se face fard reducerea

vitezei din cauza tranzitiei de nivel.

[REQ)] cerinte

Marginile de iesire coincid cu:
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« Semnalul primei sectiuni bloc care iese din Brasov, partea care are in
fata orasul Darste.

» Semnalul de iesire din Brasov in directia Brasov Triq.

« Semnalul primei sectiuni bloc care iese din Apata, partea care are in
fatd orasul Augustin.

« Semnalul primei sectiuni bloc care iese din Rocos, partea care are in
fata orasul Augustin.

« Semnalul primei secftiuni bloc care iese din Racos, partea care are in
fatd orasul Rupea.

« Semnalul primei sectiuni bloc care iese din Cata, partea care are in
fatd orasul Rupea.

« Semnalul primei sectiuni bloc care iese din Vanatori, partea care are in

fatd orasul Odorhei.

[REQ] cerinte
RBC trimite ultima MA in limita unei valori a LoA conform vitezei admise de

sistemul traditional de semnalizare.

[NOTE] observatie
Conductorul confirmd comanda de franzitie, prezentatd in ‘fereastra de

tranzitie’, in caz contrar, trenul este blocat.

[REQ)] cerinte
‘Fereastra de tranzitie’ este inclusd in ‘zona de vizibilitate a semnalului
luminos’ (valoarea romdneascd) pentru a-i permite conductorului sa se

pregateascd pentru tranzitia la sistemul fraditional de semnalizare

[REQ] cerinte
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Un BG de ‘LEVEL TRANSITION(tranzitie de nivel) L2/L0" BG este amplasat

Thaintea inductorului 0.5 Indusi.

[REQ)] cerinte

BG-ul de ‘LEVEL TRANSITION(tranzitie de nivel) L2/L0" ftrimite catre
echipamentele de bord o telegrama prin care se comandd comutarea
imediatd in ERTMS Nivelul 0.

[REQ)] cerinte

BG-ul de ‘DISCONNECTION(deconectare)’ trimite catre echipamentele de
bord o telegrama prin care se comandd inchiderea imediatd a conectdarii
GSM-R.
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6.12 Gestionarea Sectiunii fara Energie Electrica a Alimentarii Electrice pentru
Tractiune

6.12.1 Cerinte Generale

[NOTE] observatie

Alimentarea cu Energie ElectricG de Tractiune de 25 kV impune prezenta
unor sectiuni fard energie electrica pentru modificarea fazelor de c.a. (Postul
de modificare a fazelor, CPP), in vederea garantarii distribuiri corecte a

sarcinilor electrice.

[DEF]
CFP este:
» Activ: daca existd o sectiune fard energie electrica

 Inactiv: dacad nu exista sectiune fard energie electrica

SECTIUNE ACTIVA
Faza R - 25 kv FARA ENERGIE Faza S - 25 kv
ELECTRICA

Linia

Figura 3: Sectiunea Activa fara Energie Electrica

SECTIUNE INACTIVA FARA

ENERGIE ELECTRICA
Faza R - 25 kv Faza R - 25 kv

Linia

Figura 4: Sectiune Inactiva fara Energie Electrica
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[NOTE] observatie

Configuratia CPP (activd/inactivd) in cadrul RBC se stabileste folosind o
procedurd manuala.

[REQ)] cerinte

Operatorul RBC infroduce aceeasi configuratie CPP folosind VMMI.

[REQ)] cerinte
RBC poate gestiona protectia in ceea ce priveste sectiunea fard energie
electrica(configuratia CPP infrodusd de VMMI) trimitdnd catre echipamentele

de la bord informatii corespunzatoare.

[NOTE] observatie
Echipamentele de la bord pot afisa pe DMI informatiile corecte pentru
conductor si vor fi interfatate cu unitatea de gestionare automata a secfiunii

fara energie electrica a trenului (frebuie confirmat de CFR).

[NOTE] observatie

In apropierea sectiunii active fard energie electricd, echipamentele de la
bord comandda deconectarea tractiunii frenului inainte ca pantograful sa
ajungadin sectiunea fara energie electrica.

[NOTE] observatie

Echipamentele de la bord comandd conectarea fractiunii trenului dupd ce

pantograful a depdsit sectiunea fard energie electrica.

[REQ)] cerinte
RBC tfine seama de timpii de rdspuns in caz de franzitie aferenti unitatii de
alimentare cu energie electricd a tfrenului in ceea ce priveste gestionarea

sectiunii fard energie electrica.
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[REQ)] cerinte
La bordul trenului, gestionarea sectiunii fard energie electrica trebuie sa se

faca atdt manual cat si automat.

[REQ] cerinte

RBC nu le permite echipamentelor de la bord sa treacd in modul OS
inaintea unei sectiuni active fard energie electricd. Trenul nu poate sd
depdseascad sectiunea activa fard energie electrica din cauza vitezei reduse
in modul OS.

[REQ] cerinte

Dispecerul trenului nu 1i permite trenului sa intre intr-o sectiune activa
nealimentatd in modul SR folosind o procedurd specifica oferitd de CFR. Trenul
nu poate sa depdseasca sectiunea activa fard energie electricad din cauza

vitezei reduse Tn modul SR.

[REQ] cerinte
Amplasarea EoA inainte de sectiunea nealimentatad ii permite trenului care

ncepe sa ruleze la punctul mort sa depdseasca sectiunea nealimentata.

[REQ)] cerinte
Amplasarea EoA dincolo de sectiunea nealimentatd ii permite trenului sd

treacd cu infreaga lungime.
[REQ)] cerinte

RBC informeazd echipamentele de la bord in legaturd cu lungimea sectiunii

neadlimentate dacd aceasta este activa.
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[REQ] cerinte
RBC informeazd echipamentele de la bord in legaturd cu distanta dintre
BG pentru ‘POWERLESS SECTION(sectiunea nealimentatd)’ siinceputul sectiunii

nealimentate, dacd aceasta este activa.

[REQ)] cerinte
RBC trimite cdatre echipamentele de la bord informatii despre starea cdii din
zona fard oprire (NON STOPPING AREA) oferind si informatii despre extensie si

distanta de la LRBG, daca sectiunea nealimentatd este activa.

[REQ] cerinte
Dacd sectiunea nealimentatd nu este activd, RBC frimite catre

echipamentele de la bord mesagjul text ‘Sectiunea nealimentatd nu este

activa’.
Directia de deplasare
.
SECTIUNE _ Faza's - 25 k
B NEALIMENTATA azaS- v
Faza R - 25 kv ACTIVA
LRBG Lini
vy . : : : inia
| ZONA FARA | 1 ! :
| OPRIRE: Distanta . ' ' ,
| delaLRBG ! ZONAFARAOPRIRE !
i E Lungimea Sectjunii Nealimentate 1
Figura 5: Configuratia zonei fara oprire
[DEF]

Spatiul pentru Deconectarea Tractiunii Trenului(DTTS), este spatiul de care
are nevoie frenul pentru a realiza deconectarea puterii de tractiune la viteza
maxima.
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REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV — SIMERIA, COMPONENZX A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN PENTRU
CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIM A DE 160 KM/H. TRONSONUL 1 BRASOV - SIGHISOARA

[REQ)] cerinte
BG pentru ‘POWERLESS SECTION(sectiune fard energie electricd)’ este

amplasatin afara zonei DTTS.

[REQ] cerinte
BG '‘POWERLESS SECTION(sectiune fard energie electricd)’ este amplasat la

200m (BGI1) si la 750m(BG2) inaintea axei sectiunii fard energie electrica

pentru fiecare directie de deplasare.
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