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NOTA

Privind utilizarea electromecanismelor de macaz montate in cadrul proiectelor

de reabilitare a infrastructurii feroviare

In cadrul proiectelor de reabilitare a infrastructurii feroviare si de centralizare electronica a
statiilor de pe retea CFR, au fost introduse in cale, odata cu electromecanismele de macaz trifazate
netalonabile, dispozitivele de control suplimentar a pozitiei acelor denumite ,,ELP”.

Decizia montarii dispozitivului ELP pe schimbitoarele de cale dotate cu acest tip de
slectromecanisme a fost aplicata din considerentul ¢4 in cazul talonarii accidentale a unui schimbator de
cale dotat cu electromecanismul de macaz netalonabil, existd riscul ca acest electromecanism sa se
distruga si sistemul intern de contacte pentru control sd nu se deplaseze si in consecintd sa nu semnalizeze
ramanerea acelor intredeschise.

Pe timpul exploatarii schimbatoarelor de cale cu tg 1/9, raza 300m, prevdzute cu dizpozitiv
siutitor de manevrare cu arc ,,DAMA”, dotate cu electromecanisme de macaz netalonabile si cu ELP, au
aparut probleme, generate de furnizarea de rdspunsuri eronate ,,macaz fara control” sau ,,macaz talonat”
l= trecerea trenului peste schimbitor, atat la instalatia de centralizare electronicd CE precum si la
imstalatia de centralizare cu post de comanda computerizat CCP.

in urma masuritorilor si a verificarilor tehnice efectuate la schimbatoarele de cale mentionate
amserior, s-a constatat faptul ci toleranta de reglaj al dispozitivului ELP este mai mica decit toleranta
sibeatiiilor acelor schimbatorului de cale in dreptul dispozitivului ajutator de manevrare DAMA, la
wecerea materialului rulant peste acesta.

Tinand cont de faptul ca proiectele de reabilitare a infrastructurii feroviare CFR, prevad o viteza

de circulatie pe reteaua CFR de péna la 160 Km/h, considerdm cd nu este justificatd montarea



electromecanismelor de macaz netalonabile si implicit a dispozitivelor ELP la schimbatoarele de cale
mentionate.

Avind in vedere cele de mai sus, propunem eliminarea dispozitivelor de control suplimentar
a pozitiei acelor (ELP) si transformarea electromecanismelor de macaz netalonabile in talonabile
care echipeaza schimbitoarele de cale tip 49/60 Af tg 1/9 - razia 300m previzute cu dispozitiv
ajutitor de manevrare cu arc ,,DAMA” precum si utilizarea de electromecanisme de macaz
trifazate talonabile la toate schimbiitoarele de cale din proiectele de reabilitare a infrastructurii
feroviare cu o viteza de circulatie de pini la 160 km/ori.

Actele nr. 2/3/12/2006 al Directiei Instalatii si nr. 17/186/2009 al Directiei MPFE 1si inceteaza

aplicabilitatea.
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