Anexa Drumuri de alunecare

Drumuri de alunecare

Versiunea 1.2 21.05.2015

Drumul de alunecare este distanta de sigurantad dintre semnalul la care trenul
trebuie sa opreascad si punctual de conflict cu alt parcurs. Se considerda drumul de
alunecare si distanta de sigurantd dintre semnalul la care trenul trebuie sa opreasca
si limita dinspre parcurs a pasajului la nivel dotat cu instalatie BAT/SAT.

Existenta drumurilor de alunecare la semnalele de iesire permite realizarea
parcursurilor care, in absenta lor, ar fi incompatibile.

Lungimea drumului de alunecare este:
e pentru semnalul de intrare, minimum 200 m;
e pentru semnalul de parcurs sau semnalul de iesire:
e pentru viteza redusa; v <40 km/h D =50 m;
e pentru viteza stabilita; v> 40 km/h D =100 m;
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Drumul de alunecare la semnalul de
parcurs sau la semnalul de iesire
pentru viteza stabilita sau pentru
viteza sporitd in abatere;

Observatii:
1. Acestea sunt drumuri de alunecare fizice.

2. Este, de asemenea, permis sa se amplaseze semnale la joanta izolantd in
conditii de gabarit. In cazul lipsei drumului de alunecare fizic este definit
un drum de alunecare tehnic de 50 m sau 100 m, cum s-a definit anterior.
Sectiunile incluse in drumul de alunecare tehnic trebuie sa fie libere, sa fie
zavorate si sa aiba protectie de flanc. Dacad in drumul de alunecare tehnic se
afla o trecere la nivel cu calea feratd dotata cu instalatii BAT/SAT, atunci se
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va considera pasajul la nivel aflat in calea de rulare a parcursului iar
semnalul de start al parcursului se va pune pe liber numai dupa primirea
confirmarii de inchis a instalatiei BAT/SAT.

3. La semnalul de circulatie unde nu existd drum de alunecare fizic, un drum
de alunecare tehnic implicit va fi definit D1 atat pentru lungimea drumului
unde viteza v < 40 km/h cat si pentru lungimea drumului unde viteza v>
40 km/h . Alte drumuri de alunecare tehnice vor fi definite ca D2, D3, ... Dn
care pot sd fie selectate cu operatiuni suplimentare. Drumurile de alunecare
tehnice sunt definite de numarul de sectiuni si de pozitia macazurilor
incluse.

4. Pentru parcursurile de manevra este definita distanta de siguranta Dp de
50 m intre semnalul de destinatie si parcursul de circulatie conflictual sau
intre semnalul de destinatie si limita dinspre parcurs a pasajului trecerii la
nivel cu calea ferata. Aceasta nu este consideratd drum de alunecare.

5. Pentru parcursurile de manevra si circulatie care au in drumul de alunecare 0
instalatie automatd de trecere la nivel cu calea feratd este definita distanta
de siguranta Dp de 50m sau 100m intre semnalul de destinatie si parcursul
de circulatie conflictual. Aceastd distantd nu este considerata drum de
alunecare.

Drumul de alunecare in cazul pantei medii ponderate pozitive (declivitate)
Panta medie ponderata maxima (declivitatea) acceptata de CFR 1n statie este 2 %o.

Pentru panta medie ponderatd mai mare de 2 %o drumurile de alunecare tehnice ale
semnalelor de iesire vor fi zdvorate pana in linia curenta.

Tn cazul semnalelor de parcurs, drumurile de alunecare tehnice se vor prelungi atat

cat este necesar pentru a restrictiona efectuarea parcursurilor de
circulatie/manevrad simultane care converg in eventuale puncte de conflict.

Joante fara gabarit
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Joante corecte
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