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CAPITOLUL 1 - DATE GENERALE

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV - SIMERIA,PARTE
COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN — EUROPEAN, PENTRU CIRCULATIA
TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H.

TRONSONUL : BRASOV — SIGHISOARA.
LOT 1 BRASOV — SIGHISOARA
CATEGORIA DE LUCRARI:  APARARI DE MALUR]

1.2. Amplasamentul
Linia c.f. Bragov — Sighisoara este amplasata in judetele Bragov si Mures

1.3. Titularul investitiei
Compania Nationala de Cai Ferate ,C.F.R. , S.A.

1.4. Beneficiarul lucrarii
Compania Nationala de Cai Ferate ,C.F.R. , S.A.

1.5. Elaboratorul proiectului
Asocierea : ITALFERR SpA + TECNIC CONSULTING ENGINEERS SpA +
OBERMEYER + SCOTT WILSON

1.6. Subproiectant
S.C. AREX LIDER COMPANY S.R.L.

CAPITOLUL 2 - DESCRIEREA GENERALA A LUCRARILOR

2.1.Amplasamentul lucrarii

Tronsonul de cale ferata Brasov — Sighisoara face parte din intervalul Bragsov — Simeria, in
lungime de 120,98 kilometri, este situat din punct de vedere geografic in vestul lantului carpatic, in
bazinul mijlociu al raului Olt, respectiv pe valea Tarnavei Mari.

Documentatia tehnico - economica este elaboratd pentru reabilitarea liniei de cale ferata
Brasov — Sighisoara, componenta a Coridorului IV pan-european, tronsonul cuprins intre km 169+120
si km 290+100.

Linia de cale ferata simpla Brasov — Sighisoara s-a executat in anii 1870 + 1875, iar dublarea
acesteia s-a facut intre anii 1973 + 1974.

2.2.0biectul proiectului

Ca urmare a actiunilor de dezvoltare — modernizare, de intretinere — reparatii si consolidare,
desfasurate de-a lungul timpului, in prezent coexista lucrari cu vechime de peste 100 de ani cu lucrari
realizate Tn ultimii 20 de ani.

Literatura de specialitate a consemnat faptul ca proiectarea si executia liniei s-au realizat dupa
normele tehnice germane si austriece.

in functie de viteza de circulatie stabilitd de caracteristicile geometrice ale traseului, se vor
executa lucrari la podete astfel incat acestea sa permitda desfasurarea in sigurantd a circulatiei
feroviare.

Pentru respectarea standardelor recomandate de UIC pentru Coridoarele Europene si
Coridoarele TEN precum si Acordurile AGC si AGCT de a circula cu viteza maxima de 160km/h cu
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trenurile de calatori si 120km/h cu trenurile de marfa s-a prevazut proiectarea lucrarilor de rebilitare si
modernizare a liniei de cale ferata.

Scopul acestui proiect este de a reabilita , pe tronsonul Brasov — Sighisoara , lucrarile de
aparari de maluri , pentru a corespunde cerintelor tehnice cerute de noile conditii de circulatie.

2.3.Topografia zonei
Linia de cale feratd Brasov — Sighisoara este situata, din punct de vedere geografic, in vestul
lantului carpatic, in bazinul mijlociu al raului Olt, respectiv pe valea Tarnavei Mari.

2.4.Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Zona este caracterizata de un climat temperat continental de silvostepa, dealuri si coline in vest,
iar in est clima de munte (tinuturile climatice ale muntilor mijlocii gi inalti expusi vanturilor).

Clima judetului este temperat-continentala, mai precis caracterizatd de nota de tranzitie intre
clima temperata de tip oceanic si cea temperata de tip continental; mai umeda si racoroasa in zonele
montane, cu precipitatii relativ reduse si temperaturi ugor scazute in zonele mai joase.

Din punct de vedere hidrologic zona este strabatuta de raul Olt, fiind brazdata de afluentii
acestuia: Homorodul Mare, Barsa si Tarnava Mare. Linia de cale ferata intersecteaza in mai multe
puncte raul Olt si afluentii acestuia.

2.5. Suprafata si situatia juridica a terenului ocupat de lucrare
Situatia definitiva a suprafetelor si situatia juridica a terenurilor vor fi stabilite dupa finalizarea
exproprierilor necesare executarii obiectivelor proiectate.

2.6.Devierile si protejarile de utilitati afectate
Lucrarea care se va executa, nu impune demolari sau devieri de retele electrice, apa, gaze,
telefonie etc.

2.7. Surse de alimentare cu apa, energie electrica, gaze etc.

Lucrarile proiectate nu necesita racorduri pentru alimentarea cu apa,energie electrica sau gaze.

Daca va fi cazul, acestea vor fi asigurate, pe perioada executiei, de catre antreprenor din surse
proprii sau locale, incluse in organizarea de santier.

Pentru organizarea de santier apa potabila va fi asigurata din surse controlate. Transportul apei
se va face in recipiente igienice.

2.8. Caile de acces permanente, provizorii gi caile de comunicatii

Transportul materialelor si utilajelor se face pe drumurile existente pe langa calea ferata, care
se vor amenaja astfel incat sa corespunda traficului de santier. Acolo unde nu exista drumuri, se vor
amenaja drumuri tehnologice pana la locul lucrarilor. Drumurile tehnologice vor avea latimea de 3,00m
si vor fi balastate.

Nu sunt necesare mijloace de comunicatii speciale pe parcursul executarii lucrarilor proiectate.

2.9. Trasarea lucrarilor

Trasarea lucrarilor se va efectua respectandu-se prevederile STAS-ului 9824/4-83 "Masuratori
terestre”. Trasarea pe teren a lucrarilor se va face luand ca baza sistemul general de reperi ai lucrarilor
de reabilitare a liniei de cale ferata realizand reperajul de specialitate care consta in trasarea axelor
obiectelor n sistemul rectangular si a reperajului de detaliu pentru fiecare obiect in parte.

2.10.Protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier

Protejarea lucrarilor executate cat si a materialelor de pe santier sunt in sarcina constructorului
(executantului), care va lua masuri de amenajare a unor spatii corespunzatoare de depozitare a
materialelor si utilajelor, precum si paza acestora prin organizarea de santier pe care $i-0 amenajaza in
apropierea lucrarii.
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La executarea lucrarilor se vor lua masuri de protectie a lucrarilor de betoane dupa turnare in
conformitate cu prevederile din ,Normativ pentru producerea betonului si executarea lucrarilor din beton,
beton armat si beton precomprimat. Partea 2: Executarea lucrarilor din beton .” indicativ
NEO12/2 —2010.

2.11.Masurarea lucrarilor
Masurarea lucrarilor executate de constructor va fi facuta atat de acesta céat si de reprezentantul
investitorului (beneficiarului) — dirigintele de santier (consultantul).

2.12.Laboratoarele constructorului i testele care cad in sarcina sa A

Antreprenorul va asigura prelevarea de probe din materialele care necesita incercari. Incercarile
se vor efectua in laboratoare de specialitate autorizate de MLPAT si AFER, conform Ordinului MT nr.
290/2002.

2.13.Curatenia pe santier

Constructorul are obligatia de a se ingriji de curatenia pe santier, la locurile de munca si in
anexele sociale pe care le utilizeaza.

Este interzisa depozitarea dezordonata pe santier a materialelor si a utilajelor, aceasta trebuie
facuta in conformitate cu prevederile reglementarilor in vigoare privind protectia muncii si P.S.I.

2.14. Servicii sanitare

Antreprenorul trebuie sa asigure pe santier un post de prim ajutor in caz de accidente sau
imbolnaviri, precum si mijloace de comunicatii si transport pentru deplasarea rapida la cele mai
apropiate unitati sanitare din zona.

Antreprenorul are obligatia de a asigura dotarile sanitare necesare pe santier: surse de apa
potabild, grupuri sanitare etc. Va amenaja spatile pentru mentinerea igienei la locul demunca si in
organizarea de santier. Acestea trebuie sa fie amplasate in asa fel incat sa respecte normele sanitare,
de protectie a muncii si P.S.I. in vigoare si sa nu produca poluarea mediului.

CAPITOLUL 3 - SITUATIA EXISTENTA

Linia c.f. Brasov — Sighisoara , pe zone intinse , se desfasoara in lungul unor ape cu debite
importante , raurile Olt , Tarnava Mare ,Momorodul Mare , Béarsa, Archita si afluentii lor, impunand
lucrari pentru apararea terasamentului c.f. si desfagurarea circulatiei feroviare in deplina siguranta .

Pe sectiunea cuprinsa intre statiile Archita si Mureni linia de cale ferata dubla si electrificata
Brasov — Sighigoara este dispusa in lungul albiei raului Archita , care are o albie minora meandrata , ce
afecteaza in multe zone baza terasamentului c.f. Terasamentul c.f. existent are in unele zone afectate
lucrari de aparari , diguri de gabioane si epiuri , aflate in stare avansata de deteriorare .

Pe traseul studiat exista si numeroase puncte in care linia c.f. intersecteaza , pe poduri si
podete , raurile Olt , Tarnava Mare , Homorodul Mare si Archita , afuenti ai acestora , alte parauri si vai
cu debit permanent .

in zona podurilor si podetelor noi , proiectate in imediata apropiere a celor existente , s-au
evidentiat lucrari de aparari ( diguri , zidarii de piatra , etc. ) , aflate in stare avansata de deteriorare ,
pentru care expertizele asupra starii tehnice au indicat ca necesare lucrari de refacere/ reparare a
protectiilor , precum si corectarea si curatarea albiilor, pentru a imbunatatii regimul de scurgere a
apelor in zona lucrarilor de arta.

In zona podurilor si podetelor noi , proiectate pe variante de traseu , s-au proiectat lucrari de
aparari adaptate cursului de apa traversat .
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CAPITOLUL 4 — SOLUTIILE PROIECTATE

Pentru punerea in siguranta a podurilor , podetelor si a terasamentului c.f. si asigurarea
scurgerii fluente a apelor s-au proiectat urmatoarele lucrari de aparari de maluri :
01. STATIA BRASOV

02. INTERVAL BRASOV - STUPINI
03. STATIA STUPINI

04. INTERVAL STUPINI - BOD

001. Protectie pod km 179+087,689

La km 179+087,689 linia c.f. Brasov — Sighisoara intersecteaza oblic valea paraului Ghimbasel .

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Decolmatarea si calibrarea albiei pe cca 100 m amonte de pod si cca 200 m aval de acesta .
Albia calibrata are sectiune trapezoidala , cu baza de 18,00 m si taluze 1:1,5 .

2. Protectia malurilor albiei , pe cate 52,50m aval si amonte de pod , cu pereu din dale din beton
C25/30 , de 20 cm grosime , armate cu OB 37 , turnate pe un strat filtrant de 10 cm grosime si avand la
baza un pinten din beton C20/25 .

3. Protectia fundului albiei , sub podul c.f. , pe 53,00 m lungime , cu saltea din anrocamente de
piatra bruta de 51 — 500 kg/buc , asezata pe un filtru din geotextil cu masa de 1000 g/mp.

05. STATIA BOD

001. Protectie podet c.f. km 182+200,951

La km 182+200,951 linia c.f. Bragov — Sighisoara intersecteaza o vale cu debit permanent , in
care se scurge si un sant de colectare amplasat paralel cu terasamentul , amonte de podet . Paralel cu
terasamentul c.f. , spre aval , se desfasoara un drum local , subtraversat de un podet de drum .

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Apele canalului de colectare din amonte sunt dirijate spre cele doua podete printrun canal
trapezoidal de cca 30m lungime .

2. Albia se calibreaza in aval de podetul de sosea, pe cca 100 m lungime , cu o sectiune
trapezoidala cu baza de 4,00m si taluze 1:1,5 .

3. Sectiunea canalului colector , pe 25,00m de o parte si de alta a axului podetului , canalul intre
santul colector si podetul c.f. , precum si primii 35,00 m din corectia aval se vor proteja cu pereu din
dale de beton C25/30, de 20 cm grosime , turnate pe un strat filtrant de 10cm grosime , avand la baza
un pinten din beton C20/25 .

La capatul aval al protectiei se va realiza un blocaj din anrocamente de piatra bruta de
51 — 500 kg/buc.

06. INTERVAL BOD - FELDIOARA

001.Protectie pod km 184+837,540

La km184+837,540 linia c.f. Bragov — Sighisoara intersecteaza oblic valea paraului Barsa.

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Decolmatarea si calibrarea albiei pe cca 150m amonte de pod si cca 200m aval de acesta .
Albia corectata va avea o sectiune trapezoidala , cu baza de 12,00m si taluze 1:1.5 gi se racordeaza la
malul major si la digurile de aparare .

2. In zona podului c.f. , pe 60,00 m lungime in amonte si 36,50 m in aval , taluzele albiei
corectate se vor proteja cu pereu din dale de beton C25/30 , de 20 cm grosime , armate cu OB 37 ,
turnate pe un strat filtrant de 10 cm grosime . Pereul sprijina la baza pe un pinten din beton C20/25 ,
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protejat cu o saltea din anrocamente de piatra bruta de 51-500 kg/buc , asezata pe un filtru din geotextil

3. Sub podul cf. , pe 65,00 m lungime , fundul albiei calibrate se protejaza cu saltea din
anrocamente de piatra bruta de 51-500 kg/buc, de 50 cm grosime, asezate pe un filtru din geotextil cu
masa de 1000g/mp .

002.Protectie pod c.f. km 190+227,440

Linia c.f. Bragov — Sighigoara intersecteaza , la km 190+227,440 , paraul Vulcanita .

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Calibrarea albiei paraului , pe cca 65 m amonte si cca 200 m aval de podul proiectat , cu o
sectiune trapezoidala cu baza de 25,00m si taluze 1:1.

2. Protectia malurilor albiei calibrate , pe 62,20 m lungime in amonte si 38,90m lungime in aval
de podul proiectat , cu pereu din dale de beton C25/30 de 20 cm grosime, armat cu OB 37 , turnat pe
un strat filtrant de 10 cm grosime . Pereul are la baza un pinten din beton C20/25 , protejat cu o saltea
din anrocamente de piatra bruta de 51 — 500 kg/buc , asezate pe un filtru din geotextil cu masa de 1000
g/mp .

3. Protectia fundului albiei , pe cate 25,00m amonte si aval de pod , cu o saltea din
anrocamente de piatra bruta , de 50 cm grosime , asezata pe filtru din geotextil .

07. STATIA FELDIOARA

001. Corectie albie si protectie terasament c.f. la raul Olt , km 191+001,260/191+240,680
Intre km 191+001 si km 191+240 linia c.f. Bragov — Sighisoara se apropie de albia raului Olt.
S-au proiectat urmatoarele lucrari :
1. Protectia malului stang al raului Olt , spre terasamentul c.f. cu un dig cu lungimea de
250,00m.
Digul de protectie se realizeaza din :
- saltele de fascine de 60 cm grosime , lestate cu piatra ;
- blocaj din anrocamente de piatra brutad de 50+500 kg / buc ;
- elevatie dig , din patru saltele de gabioane de 50 cm grosime , suprapuse , cu un coronament din
blocuri de beton C25/30 de 2,00 x 1,20, de 5,00 m fiecare , articulate cu 11 ancore de rost g 25mm.
- protectia umpluturii de piatra , deasupra coronamentului , cu pereu de piatra bruta de 20 cm grosime ,
zidit pe o fundatie din beton;
- completarea profilului digului cu o umplutura din balast.

002. Protectie pod km 193+093,183

Linia c.f. Brasov — Sighisoara intersecteaza , la km 193+093,183, paraul Crisbav .

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Decolmatarea si calibrarea albiei , pe cca 180 m amonte ( pana la podul c.f. existent pe
traseul initial ) si cca 95 m aval , pana la confluenta cu raul Olt . Albia calibratd va avea sectiune
trapezoidala , cu baza de 9,00m si taluze 1:1 .

2. Protectia malurilor corectiei , pe 156,00 m lungime , in amonte , si 18,50 m in aval de podul
proiectat , cu pereu din dale de beton C25/30 , de 20cm grosime , armat cu OB37, turnat pe un strat
filtrant de 10 cm grosime . Pereul are la baza un pinten din beton C20/25 , protejat cu o saltea din
anrocamente de piatra brutd de 51 — 500 kg/buc , asezatd pe un filtru din geotextil cu masa de
1000g/mp .

3. Protectia fundului albiei , sub podul c.f. , cu pereu din dale de beton C25/30 , de 30 cm
grosime , turnat pe un strat filtrant de10 cm grosime .

4. Amenajarea, pe cca 40 m, a drumului local , care se desfdsoara pe malul stang al corectiei betonate ,
sub podul c.f.
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08. INTERVAL FELDIOARA — APATA

001.Protectie pod km 194+410,930

Linia c.f. Brasov — Sighisoara intersecteaza , la km194+410,930 , paraul Crisbav .

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Decolmatarea si calibrarea albiei , pe cca 100m in amonte de pod si 150m in aval de acesta .
Corectia va avea sectiune trapezoidala , cu baza de 8,00 m si taluze 1:1 .

2. Protectia malurilor albiei , pe cate 40,00 m lungime in amonte si in aval, fatéd de axul podului ,
cu pereu din dale de beton C25/30, de 20 cm grosime , armat cu OB37, turnat pe un strat filtrant de 10
cm grosime . Pereul are la baza pinteni din beton C20/25 , protejati cu saltea din anrocamente din
piatra bruta de 51-500 kg/buc, asezate pe un filtru din geotextil cu masa de 1000g/mp .

3. Protectia fundului albiei , sub pod , pe 42,40m lungime , cu pereu din dale de beton C25/30
de 30 cm grosime , turnat pe un strat filtrant de 10 cm grosime , prevazut la capete cu pinteni de
ihcastrare din beton C20/25.

002. Corectie albie si protectie terasament c.f. la raul Olt , km 201+391/201+724,60 ,
inclusiv protectie pod c.f. km 201+571,980

Tntre km 201+700 si km 201+724 linia c.f. Brasov — Sighisoara se apropie de albia raului Olt, pe
care — | si intersecteaza oblic la km 201+571,980, pe un pod cu cinci deschideri de 45,00 m .

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Protectia malurilor in zona podului c.f. , pe ambele maluri, cu diguri de protectie . Lungimea
digurilor de protectie este de 267,00m pe malul drept si de 325,00 m pe malul stang .

Digurile de protectie se realizeaza din :
- saltele de fascine de 60 cm grosime , lestate cu piatra ;
- blocaj din anrocamente de piatra bruta de 50+500 kg / buc ;
- elevatie dig , din patru saltele de gabioane de 50 cm grosime , suprapuse , cu un coronament din
blocuri de beton C25/30 de 2,00 x 1,10, de 5,00 m fiecare , articulate cu 11 ancore de rost g 25mm.
- protectia umpluturii de piatra , deasupra coronamentului , cu saltea din anrocamente de piatra bruta
de 50+500 kg/buc , agezate pe un filtru din geotextil .
- completarea profilului digului cu o umplutura din balast .

003. Protectie pod km 204+898,420

Linia c.f. Bragov — Sighisoara intersecteaza , la km 204+898,420 , paraul Bozom .S-au proiectat
urmatoarele lucrari :

1. Calibrarea albiei paraului pe cate 70,00 m amonte si aval de axul podului proiectat . Albia
calibrata va avea o sectiune trapezoidala cu baza de 11,00m si taluze 1:1 .

2. Protectia albiei calibrate pe 50,00 m amonte si pe 50,00m aval fatd de pod , cu pereu din dale
de beton C20/25 de 20 cm grosime , armat cu OB 37 , turnate pe un strat filtrant de 10 cm grosime .
Pereul are la baza un pinten din beton C20/25 , protejat cu o saltea din anrocamente de piatra bruta de
51-500kg/buc , asezate pe un filtru din geotextil cu masa de 1000g/mp.

3. Protectia fundului albiei , pe 20,00 m amonte gi 30,00 m aval de axul podului , cu pereu din
dale de beton de 30 cm grosime , turnat pe un strat filtrant de 10 cm grosime .

09. STATIA APATA

001. Protectie pod km 207+257,850
Linia c.f. Brasov — Sighisoara intersecteaza , la 207+257,850, un parau cu debit permanent .
S-au proiectat urmatoarele lucrari :
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1. Corectarea si calibrarea albiei péaraului , pe o lungime de cca 215 m , cu o sectiune
trapezoidala cu baza de 12,00m si taluze 1:1 .

2. Protectia malurilor , in amonte de podul c.f. , pana la podetul de drum local , cu ziduri de
sprijin . Datorita apropierii zidului de la malul drept de un imobil , s-a adoptat solutia de sprijinire a
malului in vederea executiei acestuia cu un ecran de micropiloti @ 250 mm si cu lungimea de 5,00m .
Zidul de sprijin de la malul stang se va executa cu fundatii directe , in sapatura sprijinitd cu dulapi
metalici verticali .

Fundatia zidurilor se realizeaza din beton C20/25 , iar elevatia din beton C25/30. Zidul de la
malul stang este prevazut cu dren si barbacane .

Pe zidurile de la cele doua maluri se monteaza parapet prefabricat .

Tntre ziduri fundul albiei se protejazd cu pereu de dale din beton C25/30 de 30 cm grosime ,
turnate pe un strat filtrant de 10 cm .

3. Protectia fundului albiei sub podul c.f. cu pereu de dale din beton C25/30 de 30 cm grosime ,
turnate pe un strat filtrant de 10 cm .

4. Protectia albiei corectate , aval de podul c.f. , pe cca 75 m lungime .

Protectia malurilor se face cu pereu de dale din beton C25/30 , de 20 m grosime , armate , care
sprijina pe fundatii longitudinale din beton C20/25 , protejate cu saltele din anrocamente de piatra bruta
de 50+500 kg / buc , asezate pe un filtru din geotextil cu masa de 1000 g/mp .

Protectia fundului albiei , pe primii 30,00m aval de podul c.f. se face cu pereu de dale din beton
C25/30, de 30 cm grosime , turnat pe un strat filtrant de 10 cm .

La capatul aval al protectiei betonate se realizeaza blocaje din anrocamente .

10. INTERVAL APATA - RACOS

001. Protectie pod km 209+649,912

La km 209+649+912 linia c.f. Bragsov — Sighisoara intersecteaza paraul Remetea .

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Corectarea si calibrarea albiei paraului Remetea , pe lungimea totald de 240,00m , cu o
sectiune trapezoidala cu baza de 8,50 m, care se largeste in dreptul podului la 12,60m si taluze 1:1 .

2. Refacerea radierului in pod cu pereu de dale din beton de 30cm grosime , pe un strat filtrant
de 10 cm .

3. Protectia albiei corectate , aval si amonte de pod , pe lungimea totala de 110,00 m , cu pereu
de dale din beton turnat pe un strat filtrant de 10 cm . Grosimea pereului va fi de 30 cm pe fundul albiei
si de 20cm pe taluze . Pereul de pe taluze sprijina la baza pe fundatii longitudinale din beton C20/25 si
este incadrat aval si amonte de pinteni din beton .

002. Aparare terasament la raul Olt cu zid de sprijin pe coloane

km 211+097,28/211+299,04

Prin amplasarea n lungul malului sting a terasamentului pentru cele 4 linii ( 2 linii de mare
viteza Apata — Racos si a celor 2 linii de racordare la traseul existent ), terasamentul va fi sustinut, prin
albia raului Olt , de un zid de sprijin amplasat la baza liniei fir 1 de racordare la liniile existente Apata —
Racos .

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Zid de sprijin pentru protectia terasamentului , amplasat intre km 211+100 si km 211+300,
avand lungimea totala de 207,00m . Zidul de sprijin se va funda indirect , pe 2 randuri de coloane forate
cu @ 1,08m si 15,00m lungime , dispuse la distanta interax de 3,00m transversal si longitudinal .

Elevatia zidului , realizata din beton C25/30 , are 4,50m inaltime , cu un radier din beton C25/30,
armat, de 2,50m finaltime , turnat pe un strat de egalizare de 20 cm din beton C16/20 . Zidul este
prevazut cu dren din piatra si barbacane pentru evacuarea apelor acumulate in spate .

Zidul de sprijin se executa de pe o platforma de paméant racordata la malul stang al raului Olt .
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2. Calibrarea albiei raului Olt , in dreptul zidului de sprijin , pana la o latime a fundului de
50,00m, prin sapaturi ale malului drept .

003. Corectie albie si protectie terasament c.f. la parau , km 212+941,18/213+137,80

Tntre km 212+940 si km 213+137 linia c.f. se apropie de albia unui parau local , impunand
realizarea unor lucrari de protectie a terasamentului c.f.

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Calibrarea albiei paraului pe cca 290m lungime , cu o sectiune trapezoidala cu baza de 5,00
m si taluze 1:1 .

2. Zid de sprijin pentru protectia malului , spre terasamentul c.f. , cu lungimea totala de
201,00m. Zidul va avea fundatii directe din beton simplu C20/25 . Elevatia , de 2,50m inaltime , se
realizeaza din beton C20/25 si este prevazut cu dren din zidarie de piatra bruta si barbacane .

004. Protectie pod c.f. km pr. 220+170,00

La km 220+170,00 linia c.f. intersecteaza o vale conturata .

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Corectie vale pe lungimea de 230,00 m , cu o sectiune trapezoidala cu baza de 5,00 m si
taluze 1:1 pe 2,00 m inaltime .

2. Protectia albiei corectate , sub podul c.f. , pe lungimea de 80,00 m , cu pereu de dale din
beton C25/30 , turnat pe un strat filtrant de 10 cm . Grosimea dalelor va fi de 20 cm pe taluze si de 30
cm pe fundul albiei .

Pereul de pe taluze sprijina pe pinteni longitudinali din beton C20/25 .

4. Aval si amonte de protectia albiei se executa pinteni transversali din beton C20/25 , incastrati
in mal si protejati cu saltea din anrocamente de piatra brutd de 50+500 kg/buc , agezate pe un filtru din
geotextil cu masa de 1000g/mp.

11. STATIA RACOS

001. Aparare terasament c.f. la raul Olt , km 220+742,21 — km 221+000,56 , inclusiv

protectie pod Olt km 220+762,096

Intre km 220+740 si km 221+010 linia c.f. se apropie de albia raului Olt , pe care-l si
intersecteaza la km 220+762,096 .

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Dig de protectie a malului spre terasamentul c.f. realizat din ;

- saltele de fascine , de 60 cm grosime , lestate cu piatra .

- blocaj din anrocamente de piatra bruta de 50+500 kg/buc ;

- elevatie dig , din patru randuri de saltele de gabioane , de 50 cm grosime , suprapuse , cu un
coronament din blocuri de beton C25/30 de 2,00 x 1,00 m, de 5,00 m fiecare , articulate cu 11 ancore
de rost g 25 mm ;

- protectia umpluturii de piatra , deasupra coronamentului , cu pereu din piatra bruta de 20 cm
grosime , zidit pe un strat de fundatie din beton ;

- completarea profilului digului cu o umplutura din balast .

002. Corectie albie si protectie terasament c.f. la raul Olt km 222+682,34/222+951,68

Prin amplasarea liniilor de racord la traseul existent Racos — Cata , pe partea stanga , spre Olt,
este necesara protectia terasamentului in lungul raului , intre km 222+682 si km 222+951 .

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Dig din saltele de gabioane , cu coronament din beton , avand elevatia de 2,50m inaltime si
incastrarea in teren de 1,00 m . Lungimea totala a digului este de 245,00m .
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in sectiune transversala digul este realizat din cinci saltele de gabioane , de 50 cm grosime ,
suprapuse si un coronament din blocuri de beton 1,50x1,00x5,00 m , articulate cu 8 ancore de rost @
25mm.

in fata digului din gabioane se amplaseaza o protectie din anrocamente de piatra bruta de
50+500 kg/buc . Gabioanele si anrocamentele se asaza pe un filtru din geotextil cu masa de 1000
g/mp.

2. Calibrarea albiei raului Olt , in dreptul digului din gabioane , prin sapaturi in malul stang ,
pentru realizarea unei sectiuni cu baza de cca 50 m .

003. Protectie pod c.f. km 223+203,050

Linia c.f. Brasov — Sighisoara intersecteaza la km 223+203,050 o vale cu debit permanent .

S — au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Calibrarea albiei pe lungimea de 182,00 m , cu o sectiune trapezoidala cu baza de 8,84 m la
capatul amonte si 13,36 m in zona podului c.f. si taluze 1:1, pe 1,80m inaltime .

2. Protectia taluzelor albiei , in zona podului c.f. , pe 75,00 m lungime , cu ziduri de sprijin din
beton C20/25 , fundate direct , cu Tnaltimea de 1,80m . Zidurile de sprijin sunt prevazute cu drenuri din
zidarie de piatra bruta si barbacane pentru evacuarea apei .

Pe zona amenajata cu ziduri de sprijin fundul albiei este protejat cu pereu de dale din beton
C25/30, de 30 cm grosime , turnate pe un strat filtrant de 10 cm grosime .

La capatul aval al corectiei este amplasata o zona protejata cu saltea din anrocamente de piatra
bruta de 50+500kg/buc , asezata pe un strat filtrant de 10 cm grosime .

3. Pe 25,00 m amonte de zona prevazuta cu ziduri malurile se protejaza cu pereu de dale din
beton C25/30 , de 20 cm grosime , armate , turnate pe un strat filtrant de 10 cm grosime . La baza
pereul sprijina pe un pinten longitudinal din beton C20/25 , protejat spre albie cu o saltea din
anrocamente de piatra bruta de 50+500kg/buc , asezate pe un filtru din geotextil cu masa de 1000

g/mp.
12. INTERVAL RACOS - CATA

001. Corectie albie si protectie terasament c.f. la raul Homorodul Mare

km 232+600,686/234+000,686, inclusiv protectie pod c.f. km 233+918,686

Intre km 232+600 si km 234+000 linia c.f. Brasov — Sighisoara se desfasoara in lungul raului
Homorodul Mare , pe care-l intersecteaza la km 233+918,686 .

Protectia terasamentului c.f. se realizeaza prin calibrarea albiei si lucrari de protectie a malurilor,
dupa cum urmeaza :

1. Pe zona amonte de podul c.f. albia se calibreaza pe 100,00 m, cu o sectiune trapezoidala cu
baza de 20,00m si taluze 1:1, pe 4,50 m inaltime . Pe primii 80,00 m de la pod malurile se protejaza cu
pereu de dale din beton C25/30 , de 30 cm grosime , armate , turnat pe un strat filtrant de 10 cm
grosime , avand la baza un pinten longitudinal din beton C20/25 , protejat cu o saltea din anrocamente
de piatra bruta de 50+500 kg/buc , asezata pe un filtru din geotextil cu masa de 1000g/mp .

2. Pe zona aval de pod , cuprinsa intre km 233+350 si culeile podului, albia se calibreaza cu o
sectiune trapezoidalad cu baza de 10,00 m si taluze 1:1, pe 4,50m grosime . Malurile se protejaza cu
pereu de dale din beton C25/30 , de 30 cm grosime , armate , turnat pe un strat filtrant de 10 cm
grosime , avand la baza un pinten longitudinal din beton C20/25 , protejat cu o saltea din anrocamente
de piatra bruta de 50+500 kg/buc , asezata pe un filtru din geotextil cu masa de 1000g/mp .

3. Pe zona cuprinsa intre km 233+350 si km 232+775 , pe care albia se afla la cca 19 m de linie
( intre ax linie fir | existent si ax corectie ) , aceasta se calibreaza , iar ambele maluri se protejaza cu
ziduri de sprijin . Fundatiile directe ale zidurilor se realizeaza din beton C20/25 si elevatiile , de 4,50
+6,00m inaltime , din beton C20/25 . in spatele zidurilor se realizeaza drenuri din zidarie uscatd de
piatra bruta , inchise la partea superioara cu pereu zidit . Zidurile de sprijin au barbacane pentru
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evacuarea apei acumulate in drenuri . Intre ziduri corectia are I&timea de 10,00m . Pe coronamentul
Zidurilor s-a prevazut parapet prefabricat din beton .

4. Aval de zona protejata cu ziduri de sprijin se continua calibrarea albiei pe 175,00 m , cu o
sectiune trapezoidala cu baza de 10,00m si taluze 1:1 pe 4,50 m inaltime . Malurile se protejaza cu
pereu de dale din beton C25/30 , de 30 cm grosime , armate , turnat pe un strat filtrant de 10 cm
grosime , avand la baza un pinten longitudinal din beton C20/25 , protejat cu o saltea din anrocamente
de piatra bruta de 50+500 kg/buc , asezata pe un filtru din geotextil cu masa de 1000g/mp .

5. Protectia fundului albiei corectate , pe zona podului c.f. , pe 80,00 m lungime ,cu pereu de
dale din beton C25/30 , de 30 cm grosime , turnate pe un strat filtrant de 10 cm grosime .

13. STATIA CATA
14. INTERVAL CATA — ARCHITA .

001. Protectie pod c.f. km 242+992,058

Linia c.f. Brasov — Sighisoara intersecteaza , la km.242+992,058, o vale cu debit permanent .

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Refacere zid de sprijin aparare drum comunal existent si mal drept . Zidul de sprijin , cu
inatimea elevatiei de 1,80 m , va avea fundatii directe si elevatii din beton C20/25 si este prevazut cu
dren din piatra si barbacane . Drumul comunal , care se desfasoara in spatele zidului , se reface pe cca
100 m lungime .

2. Zid de sprijin si prag de fund , amplasate amonte de podul c.f.

Zidul de sprijin , cu Tnaltimea elevatiei de 1,80 m , realizat din beton C20/25 , se racordeaza la
culeea Sighisoara a podului c.f. Zidul este prevazut cu dren din piatra si barbacane .

Pragul de fund amonte , amplasat la 8,47 m amonte de culeile podului proiectat , are caderea
pe deversor de 0,60 m si se realizeaza din beton C20/25.

3. Doua praguri de fund , amplasate la 3,85 m si respectiv 8,30m de culeile podului existent , au
caderile pe deversor de 0,30 m si respectiv 1,00 m , realizate din beton C20/25 la fundatii si C25/30 la
elevatii .

4. Protectia fundului albiei , in zona podului c.f. , pe cca 38m lungime , cu pereu de dale din
beton C25/30 , de 30 cm grosime , turnate pe un strat filtrant de 10 cm .

5. In aval de ultimul prag se realizeaza o protectie a albiei cu saltea din anrocamente de piatra
bruta de 50+500 kg/buc , asezate pe un filtru din geotextil cu masa de 1000g/mp .

Capatul aval al malului corectiei , pe 6,00m , se protejaza cu un pereu de dale din beton
C25/30, de 20 cm grosime , armat , turnat pe un strat filtrant de 10 cm . Pereul sprijina la baza pe un
pinten longitudinal din beton C20/25 .

002. Protectie pod c.f. km 247+717,752

La km 247+707,752 linia .f. Brasov — Sighisoara intersecteaza o vale cu debit permanent .

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Corectie vale pe lungimea de 235,00 m , cu o sectiune trapezoidala cu baza de 10,00m si
taluze 1 :1 pe 3,00m inaltime .

2. Protectia taluzelor albiei corectate pe lungimea de 185,00 m cu pereu de dale din beton
C25/30 , de 20 cm grosime , turnat pe un strat filtrant de 10 cm grosime . Pereul sprijind pe pinteni
longitudinali din beton C20/25 .

3. Protectia fundului albiei corectate , in dreptul podului c.f. , pe lungimea de 80,00m , cu pereu
de dale din beton C25/30 de 30 cm grosime , pe un strat filtrant de 10 cm grosime .

4. Pe zonele de taluz protejat cu dale , dar fara pereu pe fund , s-au prevazut spre albie saltele
din anrocamente de piatra bruta de 50+500 kg/buc , asezate pe un filtru din geotextil cu masa de
1000g/mp .
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5. Aval si amonte de protectia taluzelor se executd pinteni transversali din beton C20/25 ,
incastrati in taluz si saltele din anrocamente agezate pe filtru din geotextil .

003. Corectie si protectie albie la viaduct km 252+521,392

La km 252+521,392 linia c.f. Bragov — Sighisoara intersecteaza un parau .

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Calibrare albie parau , pe cca 200 m, cu o sectiune trapezoidala cu baza de 3,00 m, taluze
1:1, pe 1,50 m inaltime .

2. Protectia albiei pe 140,00m lungime , cu pereu din beton C25/30 , turnat pe un strat filtrant de
10 cm . Grosimea pereului este de 20 cm pe taluze si de 30cm pe fundul albiei .

3. Aval si amonte de protectia cu dale se realizeaza pinteni de incastrare din beton C20/25 si
blocaje din anrocamente de piatra bruta de 50+500 kg/buc , asezate pe un filtru din geotextil cu masa
de 1000g/mp .

La capatul amonte al corectiei se protejaza malul stang , in dreptul unei meandre , pe cca 30 m
lungime , cu saltea din anrocamente asezate pe geotextil .

004. Corectie albie si protectie terasament la paraul Archita,km 254+788,798/254+909,292

Pe acest interval linia c.f. este dispusa in lungul albiei paraului Archita , care prezinta meandre
care afecteaza terasamentul c.f.

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Corectie parau Archita , pe 150,00 m lungime , cu o sectiune trapezoidala cu baza de 7,00m
si taluze 1 :1, pe 3,50 m inaltime .

2. Protectia taluzului albiei corectate , spre terasamentul c.f.,pe 100,00 m lungime , cu dig din
sapte saltele de gabioane , de 50 cm grosime , suprapuse , dintre care doua saltele (1,00 m adancime)
incastrate in terenul de baza si cu o elevatie formata din cinci saltele (2,50 m inaltime ) si un
coronament din blocuri de beton C25/30 , cu lungimea de 5,00 m fiecare si inaltimea de 1,00 m ,
turnate la fata locului gi ancorate intre ele cu armaturi 8@ 25/rost .

3. Protectia taluzului albiei corectate , opus terasamentului c.f. , pe 100,00 m lungime , cu
saltele din anrocamente de piatra bruta de 50+500 kg/buc , asezate pe un filtru din geotextil de
1000g/mp .

4. Pentru stabilizarea fundului albiei pe zonele nou calibrate se vor executa pinteni din beton
C20/25 , amplasati din 50 in 50 m , racordati la albie cu saltele de anrocamente de piatra bruta de
50+500 kg/buc , asezate pe un filtru din geotextil de 1000g/mp

005. Corectie albie si protectie terasament c.f. la paraul Archita,km 255+105,792 -
255+863,792 ), inclusiv protectie pod c.f. km 255+704,914

Pe acest interval linia c.f. Brasov — Sighisoara se desfasoara in lungul albiei paraului Archita ,
pe care — | si intersecteaza la km 255+704,914 . Paraul prezinta meandre care afecteaza terasamentul.

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Corectie parau Archita , pe 740,00 m lungime , cu o sectiune trapezoidala cu baza de 7,00m
si taluze 1 :1, pe 3,50 m inaltime .

2. Protectia albiei corectate, la care se disting patru zone :

Zona 1 cuprinde traversarea dintre calea ferata si paraul Archita si are lungimea de 195,00 m.
Pe aceasta zona taluzele sunt protejate cu pereu de dale din beton C25/30 , de 20 cm grosime , turnat
pe un strat filtrant de 10 cm , care sprijind pe pinteni longitudinali din beton C20/25 , aparati cu saltele
din anrocamente de 50+500 kg/buc , asezate pe un filtru din geotextil cum masa de 1000g/mp .

Sub pod , pe 125,00 m lungime, se protejaza si fundul albiei cu pereu de dale din beton
C25/30, de 30 cm grosime .
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Malul albiei corectate , in dreptul culeii Bragsov , pe 80,00 m lungime , se protejaza cu zid de
sprijin din beton C20/25, fundat direct si prevazut cu dren si barbacane . Pe zid se monteaza parapet
prefabricat .

Pe zona 2, cu lungimea de 80,00 m , albia corectata se protejaza , pe ambele maluri , cu diguri
realizate din sapte saltele de gabioane , de 50 cm grosime , suprapuse , dintre care doua saltele (1,00
m adancime) incastrate in terenul de baza si cu o elevatie formata din cinci saltele (2,50 m inaltime ) si
un coronament din blocuri de beton C25/30 , cu lungimea de 5,00 m fiecare si inaltimea de 1,00 m ,
turnate la fata locului gi ancorate intre ele cu armaturi 8@ 25/rost .

Pe zona 3, cu lungimea de 158,00 m , albia corectata se departeaza de terasament . Protectia
albiei se face , pe ambele maluri, cu saltele din anrocamente asezate pe geotextil .

Pe zona 4, cu lungimea de 265,00 m , albia calibratd se apropie de terasamentul c.f. .Protectia
malului spre terasament se face cu un dig de gabioane cu aceleasi caracteristici ca digurile de pe zona
2 . Protectia malului opus se face cu saltele din anrocamente asezate pe geotextil

3. Pentru stabilizarea fundului albiei pe zonele nou calibrate se vor executa pinteni din beton
C20/25 , amplasati din 50 in 50 m , racordati la albie cu saltele de anrocamente de piatra brutd de
50+500 kg/buc , asezate pe un filtru din geotextil de 1000g/mp

15.STATIA ARCHITA

001. Corectie albie si protectie terasament c.f. la paraul Archita , km 256+898/258+705
Noua statie Archita , de pe linia c.f. Bragov — Sighigoara , este dispusa partial in lungul albiei
paraului Archita , intersectand meandrele existente .
S-au proiectat urmatoarele lucrari :
1. km 256+898/257+201
- calibrarea albiei paraului Archita cu o sectiune trapezoidala cu baza de 10,00m;
- protectia ambelor maluri cu ziduri de sprijin din beton, fundate direct , avand inédltimea elevatiei de
4,50 m pe malul drept si 3,50m pe malul stang ;
2. km 257+201/257+448,10
- calibrarea albiei paraului Archita cu o sectiune trapezoidala cu baza de 10,00m;
- protectia malului drept cu zid de sprijin din beton , fundat direct , cu inaltimea elevatiei de 4,50m;
- protectia malului stdng cu dig din saltele de gabioane , cu coronament din beton , avand inaltimea
elevatiei de 3,50 m;
3. km 257+448,10/257+531,20, inclusiv protectie pod c.f. km 257+483,30
- calibrarea albiei paraului Archita , cu o sectiune trapezoidala cu baza de 10,00m + 12,00m( sub pod );
- realizarea pe ambele maluri de ziduri de sprijin din beton , fundate direct, de racordare la culeile
podului , avand inaltimea elevatiei de 3,50m(4,50 )+ 5,35 m ;
4. km 257+531,20/257+606
- calibrarea albiei paraului Archita cu o sectiune trapezoidala cu baza de 10,00m;
- protectia ambelor maluri cu diguri din saltele de gabioane , cu coronament din beton , avand inaltimea
elevatiei de 3,50 m;
5. km 257+606 / km 257+753,80
- calibrarea albiei paraului Archita cu o sectiune trapezoidala cu baza de 10,00m;
- protectia ambelor maluri cu saltele de anrocamente din piatra brutd de 50+500 kg/buc , agezate pe un
filtru din geotextil cu masa de 1000g/mp;
6. 257+753,80/258+156,60
- calibrarea albiei paraului Archita cu o sectiune trapezoidala cu baza de 10,00m;
- protectia malului stang ( baza terasament c.f. ) cu dig din saltele de gabioane , cu coronament din
beton , avand inaltimea elevatiei de 3,50m ;
- protectia malului drept cu saltea de anrocamente din piatra bruta de 50+500 kg/buc , asezate pe un
filtru din geotextil cu masa de 1000g/mp;
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7. km 258+156,60/258+194,20
- calibrarea albiei paraului Archita cu o sectiune trapezoidala cu baza de 10,00m;
- protectia talvegului cu dale din beton ;
- pe ambele maluri se realizeaza ziduri de sprijin de racordare la pod planseu rutier ;
8. km258+194,20/ 258+239,90
- calibrarea albiei paraului Archita cu o sectiune trapezoidala cu baza de 10,00m;
- realizare pod plangeu rutier piata publica statia Archita , cu suprastructura realizata din 44 elemente
prefabricate tip fasii cu goluri , D=16,00m,realizand o latime de 45,74m si fundatii directe de 3,00 m
adancime ;
- protectia talvegului cu dale din beton ;
9. km 258+239,90/258+276,50
- calibrarea albiei paraului Archita cu o sectiune trapezoidala cu baza de 10,00m;
- protectia talvegului cu dale din beton ;
- pe ambele maluri se realizeaza ziduri de sprijin de racordare la pod planseu rutier ;
10. km 258+276,50/258+419,60
- calibrarea albiei paraului Archita cu o sectiune trapezoidala cu baza de 10,00m;
- protectia malului stang ( baza terasament c.f. ) cu dig din saltele de gabioane , cu coronament din
beton , avand inaltimea elevatiei de 3,50m ;
- protectia malului drept cu saltea de anrocamente din piatra brutd de 50+500 kg/buc , asezate pe un
filtru din geotextil cu masa de 1000g/mp;
11. km 258+419,60/258+478,60
- calibrarea albiei paraului Archita cu o sectiune trapezoidala cu baza de 10,00m;
- protectia ambelor maluri cu saltea de anrocamente din piatra bruta de 50+500 kg/buc , asezate pe un
filtru din geotextil cu masa de 1000g/mp;
12. km 258+478,60/258+518,60
- calibrarea albiei paraului Archita cu o sectiune trapezoidala cu baza de 10,00m;
- protectia ambelor maluri cu diguri din saltele de gabioane , cu coronament din beton , avand inaltimea
elevatiei de 3,50 m ;
13. 258+518,60/258+602,85, inclusiv protectie pod km 258+563,35
- calibrarea albiei paraului Archita cu o sectiune trapezoidala cu baza de 10,00m ( 12,00 m sub pod ) ;
- realizarea pe ambele maluri de ziduri de sprijin din beton , fundate direct, de racordare la culeile
podului ;
14. km 258+602,85/258+646,70
- calibrarea albiei paraului Archita cu o sectiune trapezoidala cu baza de 10,00m;
- protectia ambelor maluri cu diguri din saltele de gabioane , cu coronament din beton , avand inaltimea
elevatiei de 3,50 m;
15. km 258+647,70/258+705
- calibrarea albiei paraului Archita cu o sectiune trapezoidala cu baza de 10,00m;
- protectia ambelor maluri cu saltea de anrocamente din piatra bruta de 50+500 kg/buc , agezate pe un
filtru din geotextil cu masa de 1000g/mp;

16. INTERVAL ARCHITA — VANATORI

001.Corectie albie si protectie terasament c.f. la paraul Archita,

km 259+383,50/259+824,20

Pe intervalul Archita — Mureni , intre km 259+383 si km 263+000 linia c.f. Brasov — Sighisoara
este dispusa in lungul albiei paraului Archita , care , pe aceasta zona , prezinta meandre ce se apropie
periculos de baza terasamentului. O zona pe care sunt necesare lucrari pentru protectia terasamentului
c.f. se desfasoara de la km 259+383 la km 259+824.

S-au proiectat urmatoarele lucrari :
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1.Calibrarea albiei paraului Archita , pe cca 470 m lungime ,cu o sectiune trapezoidala cu baza
de 14,00 m, taluze 1:1, pe 2,50 m inaltime .

2. Protectia albiei calibrate , spre terasamentul c.f. , cu un dig cu lungimea de 470,00 m realizat
din cinci saltele de gabioane de 50cm grosime , suprapuse , dintre care doua saltele (1,00m adancime)
incastrate Tn terenul de baza si cu o elevatie formata din trei saltele ( 1,50 m finaltime ) si un
coronament din blocuri de beton C25/30, cu lungimea de 5,00 m fiecare si inaltimea de1,00m , turnate
la fata locului gi ancorate intre ele cu armaturi 8@25/rost .

in fata digului , spre albie , se realizeaza un blocaj din anrocamente de piatra bruta de 50+500
kg/buc. Anrocamentele si gabioanele se aseaza pe un filtru din geotextil cu masa de 1000g/mp.

Saltelele de gabioane se protejaza pe fetele vazute cu beton C16/20 de 10 cm grosime .

Aval de digul de protectie se realizeaza un pinten transversal din beton C20/25 , incastrat 5,00
m in maluri si inglobat in blocaje din anrocamente de piatra bruta de 50+500 kg/buc , asezate pe filtru
din geotextil cu masa de 1000g/mp .

002. Corectie albie si protectie terasament c.f. la paraul Archita,

km 260+398,40/260+475,80

Pe intervalul Archita — Mureni , intre km 259+500 si km 263+000 linia c.f. Bragov — Sighisoara
este dispusa in lungul albiei paraului Archita , care , pe aceasta zona , prezintd meandre ce se apropie
periculos de baza terasamentului. O zona pe care sunt necesare lucrari pentru protectia terasamentului
c.f. se desfasoara de la km 260+398 la km 260+475.

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1.Calibrarea albiei paraului Archita , pe cca 95 m lungime , se face cu o sectiune trapezoidala
cu baza de 14,00 m, taluze 1:1, pe 2,50 m inaltime .

2. Protectia albiei calibrate , spre terasamentul c.f. , se face cu un dig cu lungimea de 90,00 m
realizat din cinci saltele de gabioane de 50cm grosime , suprapuse , dintre care doua saltele ( 1,00 m
adancime ) incastrate in terenul de baza si cu o elevatie formata din trei saltele ( 1,50 m Tnaltime ) si un
coronament din blocuri de beton C25/30, cu lungimea de 5,00 m fiecare si inaltimea de1,00m , turnate
la fata locului si ancorate intre ele cu armaturi 8@25/rost .

Tn fata digului , spre albie , se realizeaza un blocaj din anrocamente de piatra bruta de 50+500
kg/buc. Anrocamentele si gabioanele se aseaza pe un filtru din geotextil cu masa de 1000g/mp.

Saltelele de gabioane se protejaza pe fetele vazute cu beton C16/20 de 10 cm grosime .

Aval de digul de protectie se realizeaza un pinten transversal din beton C20/25 , incastrat 5,00
m in maluri si inglobat in blocaje din anrocamente de piatra bruta de 50+500 kg/buc , asezate pe filtru
din geotextil cu masa de 1000g/mp.

003. Corectie albie si protectie terasament c.f. la paraul Archita,

km 261+321,50/261+617,40, inclusiv protectie pod c.f. km 261+417,20

Pe intervalul Archita — Mureni , intre km 260+300 si km 263+000 linia c.f. Bragsov — Sighisoara
este dispusa in lungul albiei paraului Archita , care , pe aceasta zona , prezinta meandre ce se apropie
periculos de baza terasamentului si pe care-l intersecteaza oblic in doua puncte .

O zona pe care sunt necesare lucrari pentru protectia terasamentului c.f. se desfagoara de la
km 261+321 la km 261+617.

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Corectia albiei paraului Archita , pe cca 320 m lungime , cu o sectiune trapezoidala cu baza
de 14,00 m, taluze 1:1, pe 2,50 m inaltime .

2. Protectia albiilor calibrate , in dreptul podului c.f. de la km 261+684 , pe 100,00 m lungime ,
cu cu pereu de dale din beton C25/30 , turnat pe un strat filtrant de 10 cm . Grosimea dalelor este de
30 cm pe fundul albiei si de 20 cm pe taluze .

Pereul de pe taluze sprijind pe pinteni longitudinali din beton C20/25 .
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3. Aval si amonte de zonele protejate de sub podul c.f. , taluzele albiei corectate se pereaza cu
pereu de dale din beton C25/30 de 20 cm grosime , turnate pe un strat filtrant de 10 cm . Pereul sprijina
pe pinteni longitudinali din beton C20/25 , protejati spre albie cu saltele de anrocamente din piatra bruta
de 50+500 kg/buc , asezate pe filtru din geotextil .

5. La capetele aval si amonte ale zonelor protejate cu pereu de dale din beton se realizeaza
pinteni transversali din beton C20/25 , incastrati 5,00 m in mal si protectii cu anrocamente de piatra
bruta de 50+500 kg/buc, asezate pe un filtru din geotextil cu masa de 1000 g/mp .

004. Corectie albie si protectie terasament c.f. la paraul Archita,

km 261+897,40/262+103,80, inclusiv protectie pod c.f. km 262+004,30

Pe intervalul Archita — Mureni , intre km 260+300 si km 263+000 linia c.f. Brasov — Sighisoara
este dispusa in lungul albiei paraului Archita , care , pe aceasta zona , prezinta meandre ce se apropie
periculos de baza terasamentului si pe care-l intersecteaza oblic in doua puncte .

O zona pe care sunt necesare lucrari pentru protectia terasamentului c.f. se desfagoara de la
km 261+897 la km 262+103.

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Corectia albiei paraului Archita , pe cca 280 m lungime , cu o sectiune trapezoidala cu baza
de 14,00 m, taluze 1:1, pe 2,50 m inaltime .

2. Protectia albiilor calibrate , in dreptul podului c.f. de la km 262+270 , pe 100,00 m lungime ,
cu cu pereu de dale din beton C25/30 , turnat pe un strat filtrant de 10 cm . Grosimea dalelor este de
30 cm pe fundul albiei si de 20 cm pe taluze .

Pereul de pe taluze sprijina pe pinteni longitudinali din beton C20/25 .

3. Aval si amonte de zonele protejate de sub podul c.f. , taluzele albiei corectate se pereaza cu
pereu de dale din beton C25/30 de 20 cm grosime , turnate pe un strat filtrant de 10 cm . Pereul sprijina
pe pinteni longitudinali din beton C20/25 , protejati spre albie cu saltele de anrocamente din piatra bruta
de 50+500 kg/buc , asezate pe filtru din geotextil .

5. La capetele aval si amonte ale zonelor protejate cu pereu de dale din beton se realizeaza
pinteni transversali din beton C20/25 , incastrati 5,00 m in mal si protectii cu anrocamente de piatra
bruta de 50+500 kg/buc, asezate pe un filtru din geotextil cu masa de 1000 g/mp .

005. Corectie albie si protectie terasament c.f. la paraul Archita,

km 262+253,45/262+339,70

Pe intervalul Archita — Mureni , intre km 259+500 si km 263+000 linia c.f. Brasov — Sighisoara
este dispusa in lungul albiei paraului Archita , care , pe aceasta zona , prezinta meandre ce se apropie
periculos de baza terasamentului. O zona pe care sunt necesare lucrari pentru protectia terasamentului
c.f. se desfasoara de la km 262+253 la km 262+339.

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1.Calibrarea albiei paraului Archita , pe cca 95 m lungime , se face cu o sectiune trapezoidala
cu baza de 14,00 m, taluze 1:1 , pe 2,50 m inaltime .

2. Protectia albiei calibrate , spre terasamentul c.f. , se face cu un dig cu lungimea de 90,00 m
realizat din cinci saltele de gabioane de 50cm grosime , suprapuse , dintre care doua saltele ( 1,00 m
adancime ) incastrate Tn terenul de baza si cu o elevatie formata din trei saltele ( 1,50 m indltime ) si un
coronament din blocuri de beton C25/30, cu lungimea de 5,00 m fiecare si inaltimea de1,00m , turnate
la fata locului si ancorate ntre ele cu armaturi 8@25/rost .

in fata digului , spre albie , se realizeaza un blocaj din anrocamente de piatra brutd de 50+500
kg/buc. Anrocamentele si gabioanele se aseaza pe un filtru din geotextil cu masa de 1000g/mp.

Saltelele de gabioane se protejaza pe fetele vazute cu beton C16/20 de 10 cm grosime .

Aval de digul de protectie se realizeaza un pinten transversal din beton C20/25 , incastrat 5,00
m in maluri si inglobat in blocaje din anrocamente de piatra bruta de 50+500 kg/buc , asezate pe filtru
din geotextil cu masa de 1000g/mp.
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006. Corectie albie si protectie terasament c.f. la paraul Archita,

km 263+250,45/263+729,90

Pe intervalul Archita — Mureni , intre km 263+250 si km 263+729 linia c.f. Bragov — Sighisoara
este dispusa in lungul albiei paraului Archita , care , pe aceasta zona , prezinta o meandra ce se
apropie periculos de baza terasamentului .

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Calibrarea abiei paraului Archita , pe o lungime de 475,00m , cu o sectiune trapezoidala cu
baza de 14,00m si taluze 1:1 pe inaltimea de 2,50 m .

2. Dig de protectie a terasamentului c.f. , cu lungimea totala de 475,00 m , realizat din cinci
saltele de gabioane de 50cm grosime , suprapuse , dintre care doua saltele ( 1,00 m adancime )
incastrate Tn terenul de baza si cu o elevatie formata din trei saltele ( 1,50 m finaltime ) si un
coronament din blocuri de beton C25/30, cu lungimea de 5,00 m fiecare si indltimea de1,00m , turnate
la fata locului gi ancorate intre ele cu armaturi 8@25/rost .

in fata digului , spre albie , se realizeaza un blocaj din anrocamente de piatra bruta de 50+500
kg/buc. Anrocamentele si gabioanele se aseaza pe un filtru din geotextil cu masa de 1000g/mp.

Saltelele de gabioane se protejaza pe fetele vazute cu beton C16/20 de 10 cm grosime .

3. Pinteni transversali albiei , realizati din beton C20/25 , pe 1,50 m adancime si incastrati 5,00
m Tn malul opus digului. Pintenii sunt inglobati in saltele de anrocamente de 50+500 kg/buc, asezate
pe filtru din geotextil .

La capetele aval si amonte ale digului se realizeaza blocaje din anrocamente .

007. Corectie albie si protectie terasament c.f. la paraul Archita ,

km 263+984,20/264+079

Pe intervalul Archita — Mureni , intre km 263+984 si km 264+079 linia c.f. Brasov — Sighisoara
este dispusa in lungul albiei paraului Archita , care , pe aceasta zona , prezintd o meandra ce se
apropie periculos de baza terasamentului .

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Corectia albiei paraului Archita , cu lungimea de 155,00 m .

Calibrarea albiei se face cu o sectiune trapezoidala , cu baza de 14,00 m , taluze 1:1, pe
2,50 m inaltime .

2. Protectia albiei calibrate , spre terasamentul c.f. , se face cu un dig de protectie , cu lungimea
de 85,00 m , realizat din cinci saltele de gabioane de 50cm grosime , suprapuse , dintre care doua
saltele ( 1,00 m adéancime ) incastrate in terenul de baza si cu o elevatie formata din trei saltele ( 1,50
m inaltime ) si un coronament din blocuri de beton C25/30, cu lungimea de 5,00 m fiecare si inaltimea
de1,00m , turnate la fata locului si ancorate intre ele cu armaturi 8@25/rost .

in fata digului , spre albie , se realizeaza un blocaj din anrocamente de piatra brutd de 50+500
kg/buc. Anrocamentele si gabioanele se aseaza pe un filtru din geotextil cu masa de 1000g/mp.

Saltelele de gabioane se protejaza pe fetele vazute cu beton C16/20 de 10 cm grosime .

Aval de digul de protectie se realizeaza un pinten transversal din beton C20/25 , incastrat 5,00
m in maluri si inglobat in blocaje din anrocamente de piatra bruta de 50+500 kg/buc , asezate pe filtru
din geotextil .

008. Corectie albie si protectie terasament c.f. la paraul Archita,
km 264+998,40/265+333,50, inclusiv protectie pod c.f. km 264+733,94
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Pe intervalul Archita — Mureni , intre km 264+998 si km 265+333, linia c.f. Brasov — Sighisoara
este dispusa in lungul albiei paraului Archita , care , pe aceasta zona , prezinta meandre ce se apropie
periculos de baza terasamentului si pe care-l intersecteaza oblic la km 264+733,94 .

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Corectia albiei paraului Archita , cu lungimea de 560,45 m .Calibrarea albiei se face cu o
sectiune trapezoidala , cu baza de 14,00 m, taluze 1:1, pe 2,50 m inaltime .

2. Protectia albiei calibrate , in dreptul podului c.f. de la km 264+733,94 , pe 120,00 m lungime ,
cu pereu de dale din beton C25/30 , turnat pe un strat filtrant de 10 cm . Grosimea dalelor este de 30
cm pe fundul albiei si de 20 cm pe taluze .

Pereul de pe taluze sprijina pe pinteni longitudinali din beton C20/25 .

3. Pe cate 70,00 m aval si amonte de zona protejata de sub pod , taluzele albiei corectate se
pereaza cu pereu de dale din beton C25/30 de 20 cm grosime , turnate pe un strat filirant de 10 cm .
Pereul sprijina pe pinteni longitudinali din beton C20/25 , protejati spre albie cu saltele de anrocamente
din piatra bruta de 50+500 kg/buc , asezate pe filtru din geotextil .

4. La capetele aval si amonte ale protectie se realizeaza pinteni transversali din beton C20/25 ,
incastrati 5,00 m in mal si inglobati in blocaje din anrocamente .

in amonte de corectia protejatd cu dale , pe cca 120 m , taluzul spre terasamentul c.f. se
protejaza cu saltele din anrocamente de piatra bruta de 50+500 kg/buc , asezate pe filtru din geotextil .

009. Corectie albie si protectie terasament c.f. la paraul Archita,

km 266+108,50/266+437,70, inclusiv protectie pod c.f. km 266+361,79

Pe intervalul Archita — Mureni , intre km 266+108 si km 266+437 , linia c.f. Brasov — Sighisoara
se desfagoara partial in lungul albiei paraului Archita , pe care-l intersecteaza la km 266+361,79 .

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Calibrarea paraului Archita , pe lungimea de cca 970 m . Calibrarea albiei se face cu o
sectiune trapezoidala cu baza de 15,00 m, taluze 1:1, pe 2,50 m inaltime .

2. Protectia albiei calibrate , in dreptul podului c.f. , pe 100,00 m lungime , cu pereu de dale din
beton C25/30, turnat pe un strat filtrant de 10 cm . Grosimea dalelor este de 30 cm pe fundul albiei si
de 20 cm pe taluze .

Pereul de pe taluze sprijina pe pinteni longitudinali din beton C20/25 .

Protectia taluzelor cu dale din beton se continua pe 25,00 m amonte si 50,00 m aval de
protectia de la pod .

Protectia albiei cu dale din beton este incadrata cu pinteni transversali din beon C20/25 ,
incastrati 5,00 m in maluri i inglobati in saltele de anrocamente din piatra bruta de 50+500 kg/buc ,
asezate pe un filtru din geotextil cu masa de 1000g/mp .

3. Apararea malului stang al albiei corectate , in amonte de protectia la pod , pe cca 200 m
lungime , cu saltele din anrocamente de piatra brutda de 50+500 kg/buc , asezate pe un filtru din
geotextil cu masa de 1000 g/mp .

010. Protectie pod c.f. km 267+963,152

La km 267+963,152 linia c.f. Bragsov — Sighisoara intersecteaza o vale cu debit permanent .

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Corectie vale pe o lungime de 302,00 m , cu o sectiune trapezoidala cu baza de 25,00 m si
taluze 1:1 pe 2,50 m inaltime .

2. Protectia taluzelor albiei corectate , pe lungimea de 180,00 m , cu pereu de dale din beton
C25/30 , de 20 cm grosime , turnat pe un strat filtrant de 10 cm grosime . Pereul sprijina pe pinteni
longitudinali din beton C20/25 .

3. Protectie fundului albiei corectate , in dreptul podului c.f. , pe lungimea de 100,00 m , cu
pereu de dale din beton C25/30 , de 30 cm grosime , turnat pe un strat filtrant de 10 cm grosime .
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4. Pe zonele de taluz protejate , dar fara pereu pe fund, s-au prevazut , spre albie , saltele din
anrocamente de piatra bruta de 50+500 kg/buc , asezate pe un filtru din geotextil cu masa de
1000g/mp.

5. Aval si amonte de protectia taluzelor se executa pinteni transversali din beton C20/25 ,
incastrati in taluz si aparati cu saltele din anrocamente asezate pe filtru din geotrxtil .

011. Protectie pod km 270+362,572

Linia c.f. Brasov - Sighisoara intersecteaza , la km 270+362,572, o vale cu debit permanent .

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Calibrarea albiei , in amonte pana la podetul de c.f. de pe traseul existent si in aval pana la
albia abandonata a raului Tarnava Mare , pe lungimea totala de 257,00m .

Calibrarea se face cu o sectiune trapezoidald cu baza de 5,00 m si taluze 1:1 pe 1,00 m
inaltime .

2. Protectia albiei corectate , sub podul c.f. , pe 55,00 m lungime, cu pereu de dale din beton
C25/30, turnat pe un strat filtrant de 10 cm . Grosimea dalelor este de 30 cm pe fundul corectiei si de
20 cm pe taluze . Pereul de pe taluz sprijina la baza pe pinteni longitudinali din beton C20/25 .

3. Aval si amonte de protectia cu dale se realizeaza pinteni transversali din beton C20/25 si
saltele din anrocamente de piatra bruta de 51 — 500 kg / buc , asezate pe un filtru din geotextil cu masa
de 1000 g/mp

012. Protectie pod c.f. km 270+941,472

Linia c.f. Brasov — Sighisoara intersecteaza , la 270+941,472 o vale conturata , cu debit
permanent .

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Calibrarea albiei pe o lungime de 250,00 m, cu o sectiune trapezoidala cu baza de 10,40 m si
taluze 1:1 pe 1,50 m inaltime .

2. Protectia albiei corectate , in zona podului c.f. , pe 105,00 m lungime , cu pereu de dale din
beton C25/30 , turnat pe un strat filtrant de 10 cm . Grosimea dalelor din beton este de 20 cm pe taluze
si de 30 cm pe fundul corectiei .

Pereul de pe taluze sprijina pe pinteni longitudinali din beton C20/25 .

In amonte pereul se racordeaza la culeile podului c.f. existent .

In aval zona protejata cu pereu este delimitatd cu un pinten transversal din beton C20/25 si o
protectie cu anrocamente de piatra bruta de 50+500 kg/buc , asezata pe un filtru din geotextil cu masa
de 1000 g/mp.

17. STATIA VANATORI
18. INTERVAL VANATORI — ALBESTI

001. Protectie pod km 273+693,416

Linia c.f. Bragov — Sighigsoara intersecteaza , la km 273+693,416 , paraul Naghiroc ( Daia ) .

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Suprainaltare zid de sprijin existent , pe lungimea de 11,00m , cu beton C20/25 si completare
pereu zidit , amonte de pod , in lungul pragului existent .

2. Refacere ziduri de sprijin laterale , amonte de pod , pe lungimea de2,00m , din beton C20/25,
protectie taluz cu pereu zidit din piatra bruta de 20 cm grosime si protectia fundului albiei cu pereu din
dale de beton C25/30, de 30 cm grosime , turnat pe un strat filtrant de 10 cm grosime .

3.Decolmatare podet si zona amonte si refacere radier podet cu pereu din dale de beton C25/30
de 30cm grosime .

4. Reparatii in zona aval a podului , pe 11,20 m lungime , constand din :
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- refacere ziduri de sprijin laterale din beton C20/25;

- refacere pereu din dale de beton C25/30 de 30 cm grosime , turnat pe un strat filtrant de 10 cm
grosime ;

- reparatii prag existent cu beton C25/30 .

5. Realizarea unul prag de fund nou , aval de podul c.f. si tangent la pragul existent , avand
caderea pe deversor de 2,00m . latimea pe rizberma de 7,14 m si pe deversor de 8,48 m gi lungimea
de 6,00m .Pragul are ziduri de sprijin laterale cu inaltimea elevatiei variabila , de la 3,75 m la 2,00m
.Corpul pragului si zidurile de sprijin se realizeaza din beton C20/25 , iar stratul de uzura al pragului din
beton C25/30. Racordarea aval a pragului la albie se face cu saltea din casoaie din traverse vechi din
beton , umplute cu piatra si cu un pinten din anrocamente de piatra bruta de 51-500 kg/buc .Casoaiele
si anrocamentele se aseaza pe un filtru din geotextil cu masa de 1000g/mp .

6. Decolmatarea si calibrarea albiei aval , pe cca 75 m , cu o sectiune trapezoidala cu baza de
5,00m si taluze 1:1.

19. STATIA ALBESTI

001. Protectie pod km 276+375,754

Linia c.f. Brasov — Sighisoara intersecteaza , la km 276+375,754, paraul Savului. Paralel cu
terasamentul c.f. , spre amonte, se desfasoara DN13, care traverseaza valea cu un pod din beton .

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Decolmatarea si calibrarea albiei , in amonte pana la podul de drum si pe cca 200m aval de
podul c.f.

2. Protectia malurilor , in amonte pe cca 40 m , pana la podul de sosea si pe 30,00m aval de
podul c.f. , cu pereu din dale de beton C25/30, de 20 cm grosime , armat cu OB 37 , turnat pe un strat
filtrant de 10 cm grosime . Pereul are la baza pinteni din beton C20/25 .

3. Protectia fundului albiei , sub pod , pe lungimea de 30,00m , cu pereu din dale de beton
C25/30 , de 30cm grosime, turnat pe un strat filtrant de 10 cm grosime .

4. Protectia fundului albiei , amonte , intre zona protejata cu pereu din beton si aval, pana la
marginea protectiei de mal cu pereu , cu saltea din anrocamente din piatra brutd de 50-100 kg/buc ,
asezata pe un filtru din geotextil cu masa de 1000g/mp . La capatul aval al zonei protejate este
amplasat un pinten de incastrare din beton C20/25 .

002. Protectie pod km 277+798,279

Linia c.f. Brasov — Sighisoara intersecteaza , la km 277+798,279, valea Sapartocului.

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Decolmatarea si calibrarea albiei , pe cca 150m in amonte si cca 200 m aval de ax c.f. fir | .
Albia corectata va avea sectiune trapezoidala cu baza de 11,00m si taluze 1:1 .

2. Protectia malurilor albiei calibrate , pe 75,00m amonte si pe 80,00m aval , fata de ax c.f. fir I,
cu pereu din dale de beton C25/30 , de 20 cm grosime , armat cu OB 37 , turnat pe un strat filtrant de
10 cm grosime .Pereul are la baza pinteni din beton C20/25 . Pe zonele in care fundul albiei nu este
protejat cu pereu din beton , pintenii longitudinali sunt protejati spre albie cu saltea din anrocamente de
piatra bruta de 50 + 500 kg/buc , asezata pe un strat filtrant de 1000 g/mp .

3. Sub podul c.f. , pe 75,00 m amonte si 25,00 m aval de ax c.f. fir | , fundul albiei corectate se
protejaza cu pereu din dale de beton C20/25 , de 30 cm grosime , turnat pe un strat filtrant de 10 cm
grosime . Protectia este prevazuta la capete cu pinteni de incastrare din beton C20/25, protejati cu
saltele din anrocamente de piatra bruta de 51 + 500 kg/buc, asezate pe un strat filtrant de 1000g/mp .

20. INTERVAL ALBESTI - SIGHISOARA
21. STATIA SIGHISOARA
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001.Protectie pod c.f. km 281+066,156

La km 281+066,156 linia c.f. Bragov — Sighigoara , in statia Sighigoara ,intersecteaza raul
Tarnava Mare . In dreptul podului existent albia este calibrata si prezinta o aparare de maluri cu pereu
de dale din beton , pe ambele maluri , in lungime totala de 150,00m.

S-au proiectat urmatoarele lucrari :

1. Decolmatarea albiei in dreptul podului , pe o lungime totala de 150,00m .

2. Realizarea a doi pinteni transversali din beton , pe toata latimea albiei , amplasati la 25,00 m
aval si amonte de axul podului .

3. Protectia fundului albiei , intre pintenii transversali , cu saltea din anrocamente de piatra bruta
de 50+500 kg/buc , asezata pe un filtru din geotextil cu masa de 1000g/mp . Salteaua se prelungeste,
aval si amonte de pinteni, pe cate 5,00m .

4. Pereul de pe taluze se curata si se repara .

Pe toata lungimea apararii existente cu dale din beton se realizeaza fundatii noi — pinteni longitudinali
din beton , inglobati intrun prism din anrocamente de piatra bruta de 51+500 kg/buc , agsezate pe
saltele de fascine de 0,60 m grosime .

CAPITOLUL 5 - ORGANIZAREA DE SANTIER

Lucrarile de organizare de santier vor cuprinde:

- constructii, instalatii si utilaje ale antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui, in
concordanta cu cerintele proiectului, care sa-i permita sa-gi satisfaca obligatiile de executie si
calitate, de relatiile cu beneficiarul, precum si cele privind controlul executiei lucrarilor;

- toate materialele, instalatiile, aparatele, dispozitivele si sistemele de control a calitatii executiei,
in conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini, standardele si normativele in
vigoare;

- platforma tehnologica necesara executiei lucrarilor.

Amplasamentul platformei tehnologice s-a stabilit in functie de conexiunile la caile de
comunicatie existente.

Suprafata platformei a fost stabilita in functie de marimea si volumul lucrarilor ce urmeaza a se
executa.

Realizarea platformei tehnologice consta in decaparea stratului vegetal, nivelarea terenului si asternerea
unui strat de refuz de ciur in grosime de 30cm dupa compactare

CAPITOLUL 6 - TEHNOLOGIA DE EXECUTIE A LUCRARILOR

Tehnologia de executie a lucrarilor de aparari de maluri de pe acest lot , prevazuta in proiect, a
avut in vedere urmatoarele cerinte:

-realizarea de platforme tehnologice in apropierea lucrarilor si drumuri tehnologice cu conexiune la
reteaua existenta de drumuri;

-incinte din dulapi metalici sprijinite cu cadre metalice la adapostul carora sa fie executate fundatiile;

- tuburi de presiune din poliesteri care sa asigure tranzitarea apelor din zona lucrarilor;

-realizarea de diguri din materiale locale , diguri provizorii din gabioane si protectii provizorii cu
anrocamente , la adapostul carora sa se execute lucrarile .

Pentru finalizarea in bune conditii a lucrarilor este absolut necesar ca acestea sa se coreleze cu
celelalte lucrari de reabilitare : executia podurilor si podetelor , realizare terasament , lucrari de
consolidare .

Lucrarile de aparari de maluri se executa fara intreruperea circulatiei feroviare .

CAPITOLUL 7 - MASURI DE SIGURANTA CIRCULATIEI
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Desi lucrarile de aparari de maluri se executa in afara circulatiei feroviare , amplasarea unor
organizari de santier , platforme , drumuri in vecinatatea liniei c.f. impune masuri pentru asigurarea
circulatiei feroviare in conditii de siguranta :

- protectia cablurilor gi instalatiilor din zona lucrarilor;

- restrictii de viteza si inchideri temporare de linie succesive pe ambele fire;

- masuri privind acoperirea liniei cu semnale, conform prevederilor instructiei de semnalizare;

-agenti pentru paza semnalelor gi pentru avertizarea circulatiei trenurilor sau a altor pericole ce pot
aparea pe durata executiei lucrarilor.

Pentru executarea lucrarilor in deplina concordanta cu prevederile legale privind masurile de
siguranta circulatiei pe calea ferata, se vor respecta intocmai prevederile specifice cuprinse in toate
instructiile de serviciu.

MASURI DE PROTECTIA MUNCII $I PAZA CONTRA INCENDIILOR

Unitatea executanta are obligatia de a lua toate masurile necesare pentru instruirea muncitorilor
si pentru prevenirea accidentelor de munca, conform prevederilor din “Normele generale de protectia
muncii” din 2002 si Normele metodologice de aplicare a legii “Legea securitatii si sanatatii in munca” nr.
319/2006, modificatd si completata prin HGR nr 955/2010, specifice activitatii de cale feratd. Se vor
respecta toate normele specifice de securitatea muncii pentru lucrarile in constructii.

In cazul executarii unor lucrari pe platforme la inaltime se vor lua masuri speciale pentru
protectia personalului angrenat in aceste lucrari.

in vederea prevenirii eventualelor accidente de munca in timpul executiei lucrérilor trebuie
respectate masurile de tehnica securitati muncii conform ,Norme de protectie a muncii specifice
activitatii de constructii montaj pentru transporturi feroviare, rutiere si navale,” din 1982 aprobate prin
Ordinul M.T. nr. 9 din 25 iunie1982, Legea 319/2006 ,Legea securitatii si sanatatii in munca” si
,Regulamentul privind protectia muncii gi igiena muncii in constructii” emis prin Ordinul M.L.P.A.T. nr.
9/1993, precum si prevederile specificate in Normativul pentru producerea betonului si executarea
lucrarilor din beton, beton armat si beton precomprimat. Partea 1: NE 012 /1- 2007.

Executantul va lua toate masurile pentru desfagurarea executiei lucrarilor in conditii de siguranta
in conformitate cu:

-HG nr. 300/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru santierele temporare sau
mobile;

- Instructiuni proprii de sanatate si securitate in munca pe infrastructura feroviara aprobate prin
Dispozitia CNCF ,CFR” SA nr. 26/2008;

-HG nr. 971/2006 privind cerintele minime pentru semnalizarea de securitate si/sau de sanatate la locul
de munc3;

-HG nr. 1091/2006 privind cerintele minime de securitate gi sanatate pentru locul de munca;

-HG nr. 1146/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru utilizarea ih munca de
catre lucratori a echipamentelor de munca.

Pe timpul executiei lucrarilor s-au prevazut agenti de avertizare pentru protectia muncitorilor.

Constructorul va avea grija ca atunci cand va fi necesar sa ia masuri speciale de protectie.

Executantul va lua toate masurile prevazute in normele in vigoare referitoare la apararea
mpotriva incendiilor, efectuand instructajul cu personalul pe santier.

Pe timpul executarii lucrarilor se vor respecta prevederile urmatoarelor normative referitoare la
paza contra incendiilor:

-Norme generale de aparare impotriva incendiilor Ordinul M.A.l. Nr. 163/2007 publicat in Monitorul
Oficial nr. 216/29.03.2007,

- C300 — 94 Normativ de prevenire si stingere a incendiilor pe durata executarii lucrarilor de constructii
si instalatii aferente acestora - M.L.P.A.T. Nr.20/11.1.07.94, publicat in Buletinul Constructiilor
Nr.9/1994.
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-Norme de prevenire si stingere a incendiilor si de dotare cu mijloace tehnice de stingere pentru
unitatile M T din 1981.

-Legea nr. 307/2006 privind apararea impotriva incendiilor, publicatda in Monitorul Oficial nr.
633/21.07.2006 si rectificata in Monitorul Oficial nr. 788/18.09.2006;

- Ordin nr. 60/1997 Apararea contra incendiilor,

- Ordin MI 381/1993 si MLPAT 7/N/1993 Norme generale de prevenirea gi stingerea incendiilor;

-Norme de prevenire si stingere a incendiilor specifice activitatilor din domeniul lucrarilor publice,
transporturilor si locuintei M.L.P.T.L. 1992 /13.12.2002.

PROTECTIA MEDIULUI

in perioada de executie a lucrarilor, constructorul este obligat sa ia toate masurile pentru:

- respectarea cerintelor din actul de reglementare emis de autoritatea competenta pentru  Protectia
Mediului.

- reducerea poluantilor emisi la functionarea mijloacelor de transport si a utilajelor ce urmeaza a fi
folosite, prin efectuarea la inceperea lucrarilor $i nu numai, a reviziei tehnice;

- mentinerea calitatii aerului in zonele protejate, conform normativelor in vigoare si in conformitate cu
cerintele din actul de reglementare emis de autoritatea copetenta de protectia mediului;

- eliminarea pericolului contaminarii cu produse petroliere a solului si implicit a apei subterane, prin
efectuarea schimburilor de ulei de la utilaje in statii speciale;

- protectia apei de suprafatd si subterane prin respectarea prevederilor Legii nr. 107/1996,
republicata cu modificarile si completarile ulterioare;- “Legea apelor”;

- eliminarea pierderilor de material (lapte de ciment), care pot duce la alcalinitatea apei, prin
efectuarea cu atentie a operatiilor de turnare a betoanelor pentru fundatii;

- esalonarea cat mai eficientd a lucrarilor de executie astfel incat nivelul de zgomot exterior sa se
mentina in limitele prevazute de normativele in vigoare;

- asigurarea unui sistem de gestionare a materialelor necesare executiei lucrarilor in conditii
corespunzatoare (gospodarirea materialelor de constructie se va face numai in limitele terenului
detinut de proprietar, fara a deranja vecinatatile);

- respectarea zonelor de protectie ale conductelor si retelelor ce traverseaza amplasamentul lucrarii,
precum si conditiile impuse prin avizele obtinute;

- evacuarea din vecinatatea amplasamentului lucrarii a tuturor materialelor ramase in urma executiei;

- readucerea terenurilor afectate de lucrari la starea initiala;

Masurile luate urmaresc minimizarea efectelor negative in perioada desfasurarii lucrarilor,
reducerea la minim a pierderilor din activitatea desfagurata prin asigurarea colectarii selective a
deseurilor rezultate din operatiile tehnologice si a celor de natura menajera si anume:

- Transportul deseurilor recuperabile, pe masura ce acestea au rezultat, in depozitele de deseuri
recuperabile indicate de beneficiar.

- Transportul deseurilor nerecuperabile:

o rezultate din aducerea la starea initiald a suprafetelor platformelor tehnologice, drumurilor de

acces si drumurilor tehnologice in depozite autorizate in conformitate cu cerintele din din Caietul de

Sarcini si Memoriu Tehnic, specialitatea Protectia Mediului
- Deseurile menajere provenite de la organizarea de santier se vor colecta in pubele etanse pentru a se evita
imprastierea acestora, respectandu-se legislatia in vigore:

Regulament de organizare si functionare a serviciului public de salubrizare in mun. Brasov- HCL 627/2007

ORDIN nr.1121/2006 privind stabilirea modalitatilor de identificare a containerelor pentru diferite tipuri de
materiale Tn scopul aplicarii colectarii selective;

Legea 132/2010 privind colectarea selectiva a deseurilor in institutiile publice. (in fiecare birou/incinta al/a
institutiei publice vor fi amplasate recipiente de colectare selectiva a deseurilor. Acestea vor avea
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CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Brasov - Sighisoara

Lotul 01: Brasov - Sighisoara PROIECT TEHNIC

urmatoarele culori, in functie de tipul de deseuri colectate: albastru pentru deseuri de hartie si carton,

galben pentru deseuri de metal si plastic si alb/verde pentru sticla alba/colorata)

In perioada de exploatare, impactul asupra factorilor de mediului se estimeaza a fi pozitiv ca
urmare a lucrarilor proiectate si realizate in conformitate cu legislatia de protectia mediului in vigoare.

Tntocmit, Verificat,
Anca POPESCU Toni TROIANO
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