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MEMORIU TEHNIC

1. DATE GENERALE

1.1. Obiectul proiectului

Documentatia tehnico-economica este elaboratd pentru modernizarea liniei de cale ferata
Brasov — Sighisoara, componenta a Coridorului IV Pan-European, si cresterea vitezelor actuale de
circulatie a trenurilor de calatori la V max =160 km/h, pe intregul tronson.

Lucrarile propuse in documentatie se refera la categoria de lucrari instalatii de Centralizare
Electronica (CE), ERTMS, SISTEM CENTRALIZAT DE CONTROL (CCS) in statiile c.f. si Bloc de Linie
Integrat

1.2. Amplasamentul lucrarii

Tronsonul Brasov — Sighisoara in lungime de 128 kilometri, este amplasat pe sectorul dintre
statiile Brasov si Sighisoara, de pe teritoriul judetelor Brasov si Mures.

1.3. Consideratii generale

Reabilitarea liniei de cale ferata Brasov — Sighisoara, componentd a Coridorului IV pan-
european, are drept scop ca prin imbunéatatirea parametrilor caii, corectarea geometriei traseului si
modificarea dispozitivelor de linii si macazuri ale statiilor, s asigure cresterea vitezei de circulatie de la
120 Km/h la 160 Lm/h. S-a considerat ca actualele instalatii CED, atat din punct de vedere al conceptiei,
cat si din punct de vedere tehnic si tehnologic de realizare, nu pot fi mentinute ca instalatii de siguranta a
circulatiei, fiind Tnlocuite cu instalatii moderne de Centralizare Electronica (CE).

Ridicarea plafonului maxim de viteza la 160 Km/h si introducerea schimbatoarelor de cale cu
tangenta mica 1:14 implica utilizarea noului cod de semnalizare cu trepte multiple de viteza.

Pentru imbunatatirea nivelului global de disponibilitate a instalatiei CE au fost introduse circuite
de cale electronice in patru secvente.

Pentru trenurile neechipate cu ETCS va fi utilizat actualul sistem de control intermitent al vitezei
si autostop tip INDUSI completat pentru trenurile de viteza sporita cu sistemul ERTMS, nivel 2 si GSM-
R.

2. DOCUMENTE DE REFERINTA

2.1. Acorduri internationale.

Traseul feroviar al Coridorului IV pan-european este consemnat in acordurile si conventiile
internationale la care Romania a aderat, pentru integrarea retelei feroviare nationale la reteaua
europeana:

- ,Acordul european privind marile linii internationale de cale ferata (A.G.C.),
w<Acordul european privind marile linii de transport combinat si instalatii conexe (A.G.T.C.),
,Proiectul privind realizarea caii ferate transeuropene (T.E.R.).

Traseul feroviar al Coridorului IV pan-european a fost stabilit la ultima Conferintd Pan-

Europeana de Transporturi de la Helsinki 23 — 25 iunie 1997.

2.2. Acorduri si avize CNCF ,,CFR”
Proiectul tehnic se avizeaza de catre C.N.C.F. "C.F.R.”-SA ca beneficiar final.
3. OBIECTIVELE PROIECTULUI

3.1. Situatia actuala a instalatiilor

Pentru siguranta circulatiei si dirijarea traficului feroviar, in stati se afla in exploatare
urmatoarele tipuri de instalatii:
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3.1.1 Instalatii de centralizare electrodinamica - CED.

Instalatiile de centralizare electrodinamica cu care sunt echipate in momentul de fatd cele 11
statii de cale feratd de pe tronsonul Brasov — Sighisoara sunt de tip CR (centralizare cu relee) de
urmatoarele tipuri:

- CR-2 cu comanda individuald a macazurilor si semnalelor, in statiile: Stupini, Apata, Cata,
Archita, Albesti Tarnava,

- CR-3 cu comanda de parcursuri, in statiile: Bod, Feldioara, Augustin, Racos, Rupea,
Vanatori,

concepute pentru linie dublad inzestratd cu BLA banalizat, apte sa functioneze in conditiile
tractiunii electrice monofazate 25 kV — 50 Hz, avand circuite de cale codificate in sase secvente, al
caror aparataj este uzat fizic si moral si nu mai este in fabricatia furnizorilor traditionali.

Instalatia de centralizare cu relee tip CR-2 opereazad pe principiul manevrarii individuale a
macazurilor din parcurs, punerea pe liber a semnalului care acopera parcursul fiind realizata prin
actionarea butonului de semnal, cu controlul pozitiei corespunzatoare a macazurilor si a starii de liber a
circuitelor de cale. Instalatia utilizeazd numai relee de siguranta de tip neutral sau polarizat.

Instalatia de centralizare cu relee tip CR-3 opereaza dupa principiul selectiei parcursului prin
apasarea pe pupitrul de comanda a butoanelor din punctele de inceput si de sfarsit ale parcursului,
selectia logicd a macazurilor fiind realizata cu relee de tip telefonic. Releele de siguranta sunt utilizate la
nivelul logicii schemelor de actionare si punere pe liber a semnalelor in conditile pozitiei
corespunzatoare a macazurilor si stérii de liber a circuitelor de cale.

Macazurile sunt manevrate si controlate de catre electromecanisme de macaz talonabile,
produse in tara, din diverse generatii de realizare tehnologica, avand motoare de curent continuu $i
zavorare exterioara.

Semnalele luminoase de circulatie si manevra uzate fizic si moral, sunt realizate cu lentile in
trepte si dau indicatii specifice codului de semnalizare cu doua trepte de viteza.

Retelele de cabluri din exterior au o vechime considerabila, sunt de tipul cu manta de plumb si
izolarea conductoarelor cu hértie in ulei, au parametrii functionali la limita inferioara a valorilor
instructionale si constituie sursa cea mai frecventa de deranjamente.

3.1.2 Instalatii de Centralizare electronicé - CE.

- Instalatie de Centralizare Electronica de tip ESTW L90 de provenienta Thales in statia
Brasov,

- Instalatie de Centralizare Electronica de tip SIMIS W de provenienta Siemens in statia
Sighisoara,

Instalatia de Centralizare Electronica opereazad dupa principiul selectiei parcursului prin
selectarea pe ecranul monitorului a punctelor de inceput si de sfarsit ale parcursului, selectia logica a
macazurilor fiind realizatd soft. Macazurile sunt manevrate si controlate de catre electromecanisme de
macaz talonabile, furnizate de fabricantul instalatiei CE, avand motoare trifazate si zavorare exterioara.
Semnalele luminoase de circulatie si manevra sunt realizate cu lentile asferice si dau indicatii specifice
codului de semnalizare TMV. Retelele de cabluri exterioare au fost complet schimbate odata cu
introducerea instalatiilor de Centralizare Electronica.

3.1.3 Instalatii BLA banalizat

Instalatiile BLA realizeaz& divizarea liniei in sectoare de circulatie (de bloc), controlate prin
circuite de cale si acoperite de semnale luminoase laterale céii, care dau mecanicului indicatiile codului
de semnalizare de viteza adoptat la CFR. Prin indicatiile permisive afigate - verde, galben - trenul este
autorizat sa avanseze si sa ocupe sectorul de bloc acoperit de semnalul respectiv.

Din punctul de vedere al caracteristicilor functionale si constructive, instalatile BLA sunt
concepute si se exploateaza pe aceste tronsoane in urmatoarele conditii:

- linie dubla cu circulatie banalizata;
- linie cu tractiune electrica in sistem 25 KV -50 Hz;
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- cu componente (semnale, circuite de cale, dulapuri de echipamente, cabluri, etc) distribuite
de-a lungul liniei si puse in dependentd functionald cu instalatile de centralizare
electrodinamicé CED sau CE ale statiilor adiacente.

3.1.4 Instalatii de semnalizare rutierd automata la apropierea trenurilor de trecerile la nivel, cu
semibariere - BAT - sau fara semibariere - SAT

Acestea realizeazd interzicerea circulatiei rutiere la apropierea trenurilor, declansand
semnalizarea de avertizare cu 50-120 secunde Tnaintea sosirii trenului la pasaj. Dupa trecerea trenului,
semnalizarea de interzicere este automat anulata, redeschizdndu-se pasajul pentru circulatia rutiera.
Sesizarea apropierii trenului de pasaj se face prin circuitele de cale si parcursurile executate peste
pasa,j.

Instalatile BAT, SAT functioneaz& in dependentd cu instalatile CED sau BLA, ale céaror
semnale restrictioneaza circulatia feroviara in situatile de deranjament sau indisponibilitate ale celor
dintai.

Instalatiile BAT, SAT sunt concepute si se exploateaza fara agent local, starea lor de buna
functionare sau de deranjament fiind telesemnalizatd pe pupitrul de comanda - control sau monitorul
IDM din statia cea mai apropiata.

3.1.5 Instalatii pentru controlul intermitent automat al vitezei si autostop tip INDUSI.

Aceste instalati sunt asociate semnalelor luminoase, functie de indicatile acestora
transmitdndu-se pe locomotiva o serie de informatii referitoare la regimul de viteza pe care mecanicul
trebuie sa-l asigure. Nerespectarea acestui regim, atrage declansarea automata a franarii de urgenta
pana la oprirea trenului.

Transmiterea de informatii se face unilateral, din cale spre tren, prin trei semnale generate pe
locomotiva la interactiunea electromagnetica a inductoarelor acesteia cu inductoarele montate in linie si
asociate semnalelor, realizdndu-se controlul intermitent al vitezei.

3.2. Lucrarile de modernizare proiectate
3.2.1 Principii generale

Pentru asigurarea traficului pe parcursul executarii lucrarilor, instalatile CED existente vor
suporta modificari si adaptari ca urmare a:
- lucrérilor de reabilitare si modernizare a infrastructurii si suprastructurii caii;
- lucrarilor generate de modificarea geometriei statiilor, pentru asigurarea vitezei de 160
Km/h;

Dupa finalizarea lucréarilor de reabilitare a infrastructurii instalatile CED si BLA se inlocuiesc cu
instalatii de Centralizare Electronicad (CE), Bloc de Linie Automat Integrat, ERTMS\ETCS si Sistem
centralizat de control in Brasov OCC..

3.2.2 Lucrari generate de reabilitarea caii

Lucrérile de reabilitare si modernizare a platformei caii se preconizeaza a fi executate
mecanizat, cu utilaje specializate montate pe un tren de lucru actionand de pe linie, firul respectiv fiind
inchis pentru circulatie. Zona de lucru se considera a avea o latime de 3,6 m de-o parte si de alta a
axului céii ferate si o adancime de 0,8—1,2 m. Lucrarile de terasamente, infrastructura si suprastructura
realizeaza prin solutia tehnica, materialele utilizate si tehnologia de executie, o platformd a caii ce
asigura circulatia trenurilor cu viteze de pana la 160 km/h. Pentru mentinerea caracteristicilor si calitatilor
platformei caii ferate, nu se mai permit ins&d ulterior executiei sale interventii care sa afecteze
continuitatea structurii sale (de ex. sapaturi transversale si longitudinale, perforari in plan orizontal sau
vertical, etc.).

Datoritd acestor considerente sunt necesare lucréri de eliberare a amprizei lucrarilor la linie de
materialele si echipamentele instalatilor CED si BLA existente, pentru a asigura astfel protectia si
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recuperarea lor, mentinerea in functie a instalatiei CED si BLA pe firul in circulatie si adaptarea acestora
pentru fazele de lucru stabilite la infrastructura caii.
In acest scop solutia tehnicé prevede:

- stabilirea amplasamentelor echipamentelor de exterior: semnale de circulatie si manevra,
electromecanisme de macaz, cutii de aparataj, conform schitei cu semnalizarea, planului de
situatie si planului bifilar de izolare;

- executarea unor noi subtraversari ale liniilor directe pentru noul traseu al cablurilor,
subtraversari executate nu prin forare orizontala ci prin sapatura deschisa, dar la adancimea
de 1,5 m de la talpa sinei. La aceste subtraversari se va utiliza tub din PVC de tip greu cu
diametru 90 sau 110 mm, numarul de tuburi fiind functie de numarul si sortimentul cablurilor
necesar a fi trecute prin ele;

- executarea unui nou traseu de cabluri, pe un amplasament nou, neafectat de lucrarile
ulterioare la linie sau de cele conexe: consolidari, aparéari, drenuri, etc., amplasament ce va fi
stabilit impreuna cu sectiile de exploatare ale beneficiarului si va fi trasat in plan si profil
transversal al liniei la faza ulterioara de proiectare “detalii de executie” ;

- pozarea in acest traseu nou a retelelor de cabluri specifice - macazuri, semnale, circuite de
cale, dulapuri, pentru care au fost prevazute cabluri principale si secundare noi, dimensionate
conform urmatoarelor conditii tehnice pentru:

o instalatii de Centralizare Electronica (CE) cu semnale afisand indicatiile codului de
semnalizare cu trepte multiple de viteza TMV si indicatiile “clasice” pentru manevra,

o macazuri manevrate de electromecanisme trifazate talonabile de tipul aprobat.

o circuite de cale electronice cu curenti codati in minim 4 secvente cu care sa poata
asigura protectia la strapungerea joantelor izolante adiacente (inclusiv bobine de
joanta, cutii de aparataj si filtre de cale), care vor inlocui circuitele de cale existente (cu
cod in sase secvente), asigurandu-se Tn continuare, compatibilitatea cu tractiunea
electrica de 25 kV,

o instalatii de Bloc de Linie Integrat, cu 4 indicatii

o dependente cu instalatile BLA, avand schemd tip unificat si indicati TMV la
prevestitoare, pe sectoarele de linie Apata-Augustin, Augustin-Racos, Racos-Rupea si
Rupea—Cata,

- in prima etapa de reabilitare a liniilor mutarea din ampriza zonei de lucru a cablurilor,
semnalelor de circulatie si manevra, electromecanismelor de macaz, cutiilor de aparataj ale
circuitelor de cale si bobinelor de joantd, inductoarelor de autostop, semnalelor de avertizare
rutierd (unde este cazul), dulapurilor etc ;

- introducerea cablurilor noi, atat a celor principale cat si a celor secundare in semnale, cutii de
aparataj pentru macazuri si circuite de cale, picheti ai inductoarelor de autostop, dulapuri, etc.
Lungimea acestor cabluri a fost stabilitd pentru a asigura rezerve care sa permita ulterioare
reamplasari (pe distante mici) pe pozitiile finale ale elementelor in care aceste cabluri sunt
introduse, fara a mai fi nevoie de prelungiri (mufari), Tnlocuiri, deconectari si asigurarea
exploatérii lor in diversele etape de executie ale lucréarilor de linii sau conexe;

- identificarea traseului actual in sapaturd al cablurilor, executarea sapaturii pentru
descoperirea acestora, depozarea si strangerea lor atat din canal cét si din sant, in vederea
transportului pentru depozitarea sau recuperarea lor;

- In urma trenului de lucru ce reabiliteaza linia se readuc in amplasament final elementele care
au fost mutate;

- la terminarea lucrérilor de infrastructurd pe firul respectiv, prin probe, verificari si reglari
instalatia CED se reintroduce in exploatare;

- pentru eliberarea amprizei de lucru pe firul alaturat se mutd pe amplasament provizoriu (dar
care sa nu fie afectat in cursul lucrarilor) elementele aferente instalatiei CED, respectiv
semnale, electromecanisme de macaz, cutii de aparataj, bobine de joanta, inductoare de
autostop, dulapuri de aparataj (unde este cazul);

- se Inlocuiesc cablurile secundare aferente acestor echipamente, daca n-au fost inlocuite in
etapa anterioara;
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- la terminarea lucrérilor de infrastructura pe firul respectiv, prin probe, verificari si reglari

instalatia CED si BLA existenta se reintroduce in exploatare;
- lucréri de montaj Instalatii CE si BLAI

- montajul, testele si probele instalatiei de centralizare electronica se executa in paralel
cu lucrarile de reabilitare, in spatiile special amenajate pentru acestea — cladiri container

sau cladiri clasice noi, dupa caz ;

- dupa finalizarea montajului echipamentelor interioare si exterioare se fac probe,

verificari si reglari, ale instalatiei CE in vederea introducerii in exploatare.

- dupa terminarea lucrarilor de reabilitare a infrastructurii in statie, si finalizarea lucrarilor

de montaj ale instalatiei CE, instalatia CED existenta se scoate din functie.

v v A

Lucrarile de reabilitare a caii vor fi efectuate, fara inchiderea totala a liniei. Traficul feroviar va
fi redus la nivelul minim posibil, in conformitate cu descrierea lucrarilor si va fi necesara asigurarea
conditilor de sigurantd in zonele de activitate ale echipelor de lucru.
La inceperea lucrarilor este necesara identificarea traseelor de cabluri subterane existente in
vederea protejarii acestor cabluri pentru macazurile, semnalele si circuitele de cale care vor
ramane in functie in zona care va raméane deschisa traficului  feroviar.
S-a considerat necesar sa se inchida primele linii abatute pana la linia directa (inclusiv), si liniile
curente corespunzatoare pana la statiile adiacente si punerea acestora la dispozitia lucrarilor de
linii. In statii, traseul principal de cabluri este situat de obicei intre liniile directe. Acest traseu

trebuie translatat in afara zonei de lucru. Proiectantul a prevazut o cantitate de cabluri
suplimentara, in cazul in care cablurile care trebuie sa raméana in functiune nu sunt in stare buna
dupa ce au fost mutate in afara zonei de lucru.

3.2.3 Lucraéri generate de modificarea geometriei traseului pentru asigurarea vitezei de 160 Km/h

Pe tronsonul Brasov - Sighisoara, prin lucrari de reabilitare si modernizare specifice se va
realiza cresterea vitezei de circulatie la 160 Km/h.

In statiile situate pe aceste distante, instalatile CE sunt adaptate pentru acest nou plafon de
viteza prin urmatoarea solutie tehnica si respectiv urmatoarele lucrari aferente:

adoptarea codului de semnalizare cu trepte multiple de viteza TMV;,

introducerea indicatiei “verde clipitor” la semnalele de intrare si de iesire de la liniile directe
aflate in regim BLA. Pentru acestea succesiunea indicatiilor, care in prezent este rosu,
galben, verde devine: rosu, galben, verde clipitor, verde ;

avand in vedere traficul mixt derulat pe tronsonul reabilitat, semnificatia noii indicatii este:

o pentru trenurile cu viteza maxima de circulatie 120 km/h, semnificatia verdelui clipitor
este identica cu indicatia “verde”, respectiv : “liber cu viteza stabilitd, urméatorul semnal
pe liber cu viteza stabilita (cel putin doua sectoare de bloc libere in fata)”;

o pentru trenurile cu viteza maxima de circulatie 160 km/h semnificatia verdelui clipitor
este “liber cu viteza stabilita de 160 km/h, semnalul care urmeaza dupa semnalul
urmator ordona oprirea; trebuie redusa viteza pentru ca urmatorul semnal sa fie
depasit cu cel mult 120 km/h”.

intrucat actualele semnale din statii si linie curenta au o uzura fizicd pronuntata si se pot
adapta cu dificultate pe teren la configuratia cerutd de codul TMV, s-a prevazut inlocuirea
tuturor semnalelor de circulatie si manevra cu semnale noi avand panouri cu unitati optice cu
LED, indicatoare numerice de viteza si indicatoare de linie sau directie realizate in tehnologia
fibrelor optice;

la schimbatorii de cale au fost prevazute electromecanisme talonabile, cu motor trifazat,
actionat pe o schema cu patru fire de cupru, de sectiune corespunzatoare;

la toti schimbatorii de cale s-au prevazut controloare de ac de tipul aprobat;

s-a prevazut zavorarea totald a parcursurilor de circulatie la apropierea trenului pe sectiunea
3AD, precum si deszavorarea nefractionata a parcursurilor pe direct3;
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- introducerea in codul de semnalizare a indicatiei “verde clipitor” pentru asigurarea franarii de
serviciu la 160 km/h, implicd si adaptarea instalatiei autostop pentru asigurarea controlului
automat si a franarii de urgenta la aceasta viteza.

Declansarea franarii de urgenta de catre instalatia autostop la 160 km/h nu mai asigura oprirea
trenului la semnalul ce acopera prin indicatia de rosu un punct periculos.

Solutia de principiu este realizarea declangarii ciclului de control al vitezei la semnalul care
indica “verde clipitor”, similar ciclului de control la indicatia “galben” in prezent.

Pe intreg tronsonul la semnalele BLA si pe toate liniile din statii se va prevedea ETCS nivel 2 cu
nivel de sigurantad SlIL4. Sistemul va acoperi si trecerile la nivel situate in linie curenta. Instalatia INDUSI
ramane operationala la toate semnalele pentru trenurile care nu au echipament ETCS.

In conformitate cu prevederile din “Conditii tehnice pentru circulatia trenurilor cu viteze mari” si
respectiv figei UIC 762 — R, pasajele la nivel existente se mentin, cu aplicarea unei dotari tehnice care sa
cuprinda:

- semnale de avertizare rutierd cu semibariere pentru sensul normal de circulatie;

- semibariere de fiecare parte a caii ferate pentru sensul opus de circulatie rutierd care sa
inchida complet trecerea, dar actionate decalat in timp pentru a permite iesirea din pasaj a
vehiculelor lente care au fost surprinse la intrare de declansarea semnalizarii de avertizare;

- distante de avertizare la Vmax=160 Km/h, corespunzéatoare timpului minim de avertizare (50
de secunde) specificat in STAS 1244/3-90;

- dependenta cu semnalele CE adiacente pentru repurtarea indicatiilor restrictive in caz de
avarii, deranjamente sau situatii periculoase la pasaj;

In acest sens sunt prevazute:

- inlocuirea instalatiilor SAT, BAT existente cu instalatii BAT, avand patru semicumpene pentru
intervalul cu Vmax=160 Km/h;
- prelungirea distantei de avertizare care sa asigure la apropierea trenurilor timpul minim de
avertizare.
3.2.4 Lucrarile pentru sistemul ERTMS\ETCS sunt:

Instalarea Eurobalise in fiecare statie si de-a lungul linei
Instalarea tabelurilor cu indicatile ERTMS petru fiecare semnal de bloc, intrare si iesire
Instalarea RBC in OCC de Brasov;
Interfata pentru fiecare centralizare electronica cu RBC folosind reteaua de transport
IP/MPLS

o Testarea activitatilor pentru intregul sistem
3.2.5 Lucrarile pentru sistemul CCS sunt:

O O O O

o Instalarea echipamentelor si consolelor pentru sistemele CTC, D&M, PIS si VSS in
OCC Brasov

o Asezarea retelei de cabluri structurata in Brasov OCC

o Instalarea in fiecare statie a echipametelor periferice si a consolelor cerute de catre
sistemul CCS

o Interfata pentru fiecare instalatie periferica cu CCS in OCC folosind reteaua de
transport IP/MPLS

o Testarea activitatilor pentru intregul sistem

3.2.6 Lucréri de introducere a instalatiilor CE
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intrucat pana in prezent finantarea lucrarilor de RK programate si scadente a fost sporadica si
insuficientd, instalatile CED/BLA existente in exploatare prezintd o pronuntata uzuré fizica. Pe de alta
parte preconizandu-se ca dupa intrarea in exploatare a tronsonului reabilitat Brasov - Sighisoara asupra
liniilor si instalatiilor s& nu se mai execute decét lucrérile de intretinere si reparatii curente planificate,
cumulat cu categoriile de lucrari mai sus prezentate, s-au avut in vedere si inlocuiri de materiale si
echipamente al caror amplasament sau functionalitate nu sunt afectate de reabilitarea infrastructurii c.f.,
dar datoritd duratei mari de viatd in exploatare sunt la limita parametrilor instructionali de functionare si
pot deveni surse de deranjamente si avarii care s& afecteze siguranta, disponibilitatea si regularitatea
traficului feroviar.

Lucrarile vor consta in:

- montarea echipamentelor interioare specifice instalatilor de Centralizare Electronica si ale
Blocului de Linie Integrat;

- montarea instalatilor de electroalimentare pe baza de UPS care sa asigure alimentarea
instalatiei CE, a electromecanismelor de macaz, a semnalelor, precum si a invertoarelor de 75
Hz pentru alimentarea circuitelor de cale, cu alimentare din bateria de acumulatori. Bateria va
asigura functionarea independenta a instalatiilor alimentate 2-6 ore conform prevederilor din
RET nr. 002;

- cabluri de interior pentru instalatiile CE si BLAI;

- retea noua de cabluri exterioare

- retea noua de cabluri pentru autostop ;

- dulapuri exterioare noi;

- semnale de circulatie TMV cu LED-uri;

- semnale de manevra pitice sau pe catarg noi cu LED-uri;

- electromecanisme de macaz trifazate performante, acceptate de Directia Instalatii;

- circuite de cale electronice cu curenti codati in minim 4 secvente cu care sa poata asigura
protectia la str@pungerea joantelor izolante adiacente, a céaror fiabilitate si disponibilitate este
net superioarg;

- cutii de aparataj si bobine de joanta cu carcase din plastic

- inductoare de cale tip INDUSI noi in carcase de plastic;

- prize de pamant noi la postul CE si la dulapuri;

- prevederea la cladirile PC — CE a unor camere de tragere, de tipul aprobat, pentru rezervele
de cablu;

- garnituri de bare reglabile la toate macazurile;

- manipularea, transportul si depozitarea tuturor materialelor si a echipamentelor demontate si
disponibilizate din cale si interioare, in spatiile stabilite de beneficiar.

- montarea controloarelor de ac la toate macazurile;

3.2.7 Blocul de linie automat integrat (BLAI)

Blocul de linie automat integrat se realizeaza pe principiile blocului de linie automat aflat in
functie la caile ferate romane fara impunerea unor diferente operationale semnificative fata de BLA.
Elementele componente ale BLAlI se monitorizeaza , se actioneaza si se detecteaza prin CE.
Dependenta dintre statie si bloc, codul de semnalizare aplicat si conditiile de siguranta vor fi controlate
prin centralizare electronica. Trecerile la nivel echipate cu instalatii de semnalizare vor fi actionate prin
CE.

3.2.8 Sistem de detectare a cutiilor de osii supraincalzite si a franelor stranse (DCOS )

Implementarea sistemului ERTMS/ETCS si a functionarii in regim CTC a instalatiilor CE, impune
dotarea zonei de cale ferata cu un sistem de detectare a cutiilor de osii supraincalzite si a franelor
stranse.
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Datorita unor defectiuni mecanice sau a proastei intretineri a materialului rulant, acestea
antreneaza o crestere semnificativa a frecarii rulmentilor, care se transforma intr-o crestere anormala a
temperaturii.

Daca aceasta crestere a temperaturii nu este descoperita la timp, ea se poate amplifica pana la
punctul in care rulmentul se suprancalzeste si se deterioreaza, cu toate consecintele tehnice si de
securitate pe care le implica acest fapt (ruperea fusului, deraierea trenului).

In prezent incalzirea cutiilor de osii si a franelor stranse este detectata si de IDM vizual sau
auditiv, in timpul trecerii prin gari.Cum in noile conditii de organizare a traficului, prin lipsa IDM-ului din
statii, observarea aparitiei unor astfel de pericole nu mai poate fi detectata, se impune dotarea zone de
cale ferata cu un sistem de detectare a cutiilor de osii suprancalzite si a franelor stranse.

Functionarea se bazeaza pe utilizarea unui element sensibil ce transforma radiatia infrarosie
primita la trecerea fiecarei cutii de osie, disc de frana sau bandaj al rotii intr-un semnal electric
proportional cu temperatura.

De la statia DCOS, dupa analiza, procesare si inregistrare, acest semnal este transmis catre
OCC Brasov si operatorii de intretinere si trafic in scopul generarii alarmelor in functie de gradul de
gravitate.

Statia DCOS va fi conectata la instalatiile periferice CMT si D&M, folosind atat interfata standard
cat si reteaua de semnalizare:operatorii de intretinere si trafic din OCC Brasov vor primi date referitoare
la temperatura osiilor fiecarui tren, alarma si informatia de diagnoza pentru toate statiile DCOS.

Sistemul DCOS poate fi de postul central de supraveghere care va fi montat in camera CMT.

Locatiile definite de catre beneficiar pentru instalatie si statile DCOS sunt urmatoarele:

o Statia Feldfioara

o Statia Cata

Functiile sistemului DCOS

Sistemul DCOS, la trecerea trenurilor care circula cu viteza normala, trebuie sa permita:

o Controlul si inregistrarea starii termice a cutiilor de osii si in functie de sistemul de franare
a discurilor de frana sau bandajelor rotilor;

o Detectarea cutiilor de osii, discurilor de frana, bandajelor rotilor a caror temperatura este
mai mare decat abaterile admise;

o Generarea de alarme diferite in functie de valorile temperaturilor;

o Transmiterea alarmelor la bordul locomotivei, prin radio; aceasta functie trebuie sa fie
prevazuta cu posibilitatea de activare/ dezactivare;

o Transmiterea alarmelor catre sistemul CTC in scopul de a evalua gradul de gravitate al
anomaliei detectate si de a lua masuri in consecinta.

o Transmiterea informatiei de diagnoza catre sistemul D&M de diagnoza si intretinere;

o Va permite interfata si cu alte sisteme DCOS.

Structura Instalatiei.

Pe calea ferata

o Numaratoare de osii (in amonte si in aval de locul de amplasare ale captatoarelor) care
asigura detectarea trenurilor si punerea sistemului in functiune si respectiv revenirea instalatiei in stare
de veghe;

o Captatoare instalate intre sine, al caror rol este de a transforma in semnal eletric radiatia
infrarosie pe care o primesc la trecerea fiecarei cutii de osie;

o Captatoare instalate intre sine, al caror rol este de a transforma in semnal electric radiatia
infrarosie primita- in functie de sistemul de franare- de la discurile de frana sau bandajele rotilor;

o Detectarea de osii care permit definirea perioadei exacte in timpul careia trebuie masurata
radiatia infrarosie;

Amplasarea detectoarelor trebuie sa se faca alegand locuri in care in mod normal nu se pune
frana (fara diferente de nivel), pentru a nu se inregistra elerte false datorate franarii.
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In vecinatatea caii ferate

o Un modul al carui rol esential este de a procesa informatiile emise de captatoarele din
cale si de a realiza comparatia intre acestea si praguri prestabilite, pentru a elabora 3 nivele de alarma in
functie de gravitatea anomaliei componentei de rulare, respectiv:

- Alarma ,pericol” (AP): atunci cand temperatura unei cutii de osie depaseste 80°C,
temperatura unui disc de frana depaseste 350°C, respectiv temperatura unui bandaj al rotii depaseste
200°C corespunzand elementelor respective foarte inzalzite; detectarea acestei temperaturi impune
masuri de urgenta fiind posibila ruperea osiei;

- Alarma ,simpla” (AS): atunci cand temperatura unei cutii de osie este cuprinsa
intre 60°C si 80°C, temperatura unui disc de frana este cuprinsa intre 300°C si 350°C, respectiv
temperatura unui bandaj al rotii este cuprinsa intre 150°C si 200°C, elementele respective fiind
considerate anormal de calde, iar temperatura acestora putand evolua rapid;

- Alarma ,relativa” (AR): cutia de osie are un comportament anormal fata de
celelalte cutii de ale aceleiasi osii.Diferenta de temperatura de referinta dintre cutii este de 15°C.

Valorile acestor praguri trebuie sa poata fi modificate ulterior de CFR, dupa caz, fara a recurge la
anteprenor.In acest scop, antreprenorul trebuie sa furnizeze toate documentele si explicatiile necesare,
precum si instrumetele necesare pentru a permite CFR sa realizeze acest lucru prin specialistii sai.

o Un modul de test ce permite:

- Verificarea automata a caracteristicilor de functionare a instaliei din teren dupa
fiecare trecere a trenului;

- Controlul sau reglarea elementelor constitutive ale instalatiei prin operatiuni
manuale;

- Calibrarea sistemului daca variatia de temperatura a captatoarelor este mai mare
de 5°C fata de ultima calibrare automata;

o O instalatie pentru numaratoarele de osii din amonte si aval de locul de amplasare ale
captatoarelor, care permite detectarea trenurilor si a sensului de circulatie a acestora, precum si punerea
in functiune a instalatiei;

o Un dispozitiv care permite anuntarea prin radio a anomaliilor constatate catre bordul
locomotivei.

Acest dispozitiv trebuie sa fie adaptat instalatiilor de radio existente in prezent la bordul
locomotivelor, precum si viitoarelor instalatii proiectate (GSM-R).

o Modemuri de transmisie de date intre teren si postul de supraveghere;

O sursa generala de alimentare care asigura functionarea autonoma a intregului sistem;
Un transformator de izolare galvanica;
Un detector sau 0 sonda de temperatura exterioara.

Echipamentele de mai sus vor fi amplasate intr-un adapost protejat impotriva vandalizarii, care va
avea si instalatii de supraveghere video.

Caracteristicile tehnice si functionale trebuie sa se regaseasca in documentul ,,Cerintele
beneficiarului, Sistem de detectare a cutiilor de osii suprincalzite si a franelor stranse”.
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4. DESCRIEREA LUCRARILOR PROIECTATE

In afara lucrarilor generale prezentate in capitolul 3, prezentdm mai jos lucrérile specifice
fiecarei statii :
4.1. Brasov

% Instalatii de Centralizare Electronica

Statia BRASOV este echipata cu instalatie de centralizare electronica (CE) tip THALES ESTW
L90.

Reabilitarea infrastructurii liniilor din statie se face numai pentru grupa de calatori (liniile 1-8)
pentru directia Predeal (capat X) si Sighisoara (capat Y). In acest scop au fost prevazute lucrari de
demontare din cale a echipamentelor afectate (electromecanisme de macaz, picheti cu aparataj pentru
circuite de cale, semnale de circulatie si manevra, etc) si remontare a acestora in cale dupa terminarea
lucrarilor de linii.

Tronsonul de cabluri principale existent intre liniile 8 si 9 se ripeaza la capatul traversei liniei 9.
Se pozeaza cabluri secundare noi pentru zona afectata de demontari - remontari.

In dispozitivul de linii se introduc 2 macazuri noi (macaz 2A si macaz 16A).

Aceasta atrage montarea semnalelor de manevra M2A si M12A, introducerea circuitelor de cale
16A si 02 precum si mutarea semnalului de intrare YS si YSF si a repetitoarelor acestora RYS si RYSF.

Se pozeaza cabluri noi pentru elementele nou introduse:

- cablurile 216; 216.1; 216.2 pentru macazuri

- cablurile 223; 223.1; 223.2; 223.3 pentru circuite de cale — receptie

- cablurile 231.23; 231.25; 231.26; 231.27; 231.28; 231.29 pentru circuite de cale — emisie

- cablurile 2415; 2415.1; 2415.2; 2415.3 pentru semnale de manevra

- prelungirea cablului 241 pentru mutarea dulapului D(YS+YSF) precum si toate cablurile secundare
din dulap

- cablurile pentru conectarea instalatiei BLAI

Modificarea ramelor aferente circuitelor de cale ca urmare a introducerii sectiunilor izolate noi
16A si 02.
Softul si hardul instalatiei CE va fi modificat datorita:
- modificarii dispozitivului de linii din capatul Y (macaz 2A, macaz 16A) si pentru introducerea
blocului de linie integrat.
- Introducerii interfatei cu noul CE din Stupini
- Introducerii interfatei cu RBC
- Introducerii interfatei cu noile semnale cu LED
- Introducerii interfatei cu sistemul CTC pentru telecomanda
- Introducerii interfatei cu sistemul D&M pentru diagnoza

« Instalatii de Bloc de linie integrat

- demontari si remontari de materiale si echipamente situate in zona lucrarilor de linii;
- inlocuirea si reamplasarea traseului de cabluri (sant si subtraverséari forate noi) si a cablurilor
BLA;
- montare semnale BLAI noi cu LED-uri si indicatoare cu fibra optica dupa caz;
- montarea dulapurilor BLAI, a cablajelor precum si a aparatajului aferent acestora;
- demontéri de materiale si echipamente pentru dezafectare;
- montare inductori cu cablurile corespunzatoare;
Pe intervalul Brasov-Stupini comanda semnalelor de bloc PrYSF si PrYS amplasate la km
173+655 se face de la postul central al instalatiei CE din statia Brasov.
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< ERTMS\ETCS
Montarea de Eurobalise in zona statiei si de-a lungul liniei
Montarea tabelului ERTMS pentru fiecare semnal luminos
Montarea interfatei dintre CE si RBC folosind reteaua IP/MPLS

% CCS

Montarea echipamentelor periferice pentru CTC incluzand interfata cu CE

Montarea echipamentelor periferice pentru D&M incluzand interfata cu echipamentele ce
trebuiesc diagnosticate

4.2. Statia Stupini

R/

% Instalatii de centralizare electronica
montarea echipamentelor interioare ale instalatiei CE in cladirea container furnizata de ofertant

si a echipamentelor de comanda in sala IDM din cladirea existenta.

echipamente specifice instalatiilor de Centralizare Electronica si a Blocului de Linie Integrat in
spatiile alocate;
echipamente de comanda si urmarire a traficului specifice instalatiei CE in sala IDM din
cladirea existenta;
instalatii de electroalimentare pe baza de UPS care sa asigure alimentarea instalatiei CE, a
electromecanismelor de macaz, a semnalelor, precum si a invertoarelor de 75 Hz pentru
alimentarea circuitelor de cale, cu alimentare din bateria de acumulatori. Bateria va asigura
functionarea independenté a instalatiilor alimentate 2-6 ore conform prevederilor din RET nr.
002;
repartitor de cabluri;
rame cu relee pentru circuitele de cale;
cabluri de interior pentru instalatia CE;

montarea echipamentelor exterioare ale instalatiei CE.
semnale de circulatie TMV cu LED-uri;
semnale de manevra pitice sau pe catarg cu LED-uri;
electromecanisme de macaz trifazate talonabile si netalonabile performante, acceptate de
Directia Instalatii;
garnituri de bare reglabile la toate macazurile;
controloare de ac la toate macazurile;
circuite de cale electronice cu curenti codati in minim 4 secvente cu care sa poata asigura
protectia la str@pungerea joantelor izolante adiacente, a caror fiabilitate si disponibilitate este
net superioard. Joantele izolante lipite aferente sectiunilor izolate sunt cuprinse ca
documentatie tehnica si costuri in proiectul tehnic al lucrérilor de suprastructurd din fiecare
statie;
inductoare de cale tip INDUSI in carcase de plastic;

retele de cabluri.
prevederea la cladirea PC — CE a unei camere de tragere, de tipul aprobat, pentru rezervele
de cablu;
amplasarea traseului principal pentru cabluri - in sant - in afara liniei 5. Executarea lui
impreuna cu subtraversari si trasee secundare;
pozare retea de cabluri exterioare ;
pozare retea de cabluri pentru autostop ;
montare dulapuri exterioare;
prize de pamant la postul CE si la dulapuri;

adaptarea instalatiei CED existente, pe timpul executarii lucrarilor de linii la noua configuratie a

acestora;

manipularea, transportul si depozitarea tuturor materialelor si a echipamentelor demontate si

disponibilizate din cale si interioare, in spatiile stabilite de beneficiar.
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R/

« Instalatii de Bloc de linie integrat

- demontari si remontari de materiale si echipamente situate in zona lucrarilor de linii;

- inlocuirea si reamplasarea traseului de cabluri (sant si subtraversari forate noi) si a cablurilor
BLA;

- montare semnale BLAI cu LED-uri si indicatoare cu fibra optica dupa caz;

- montarea dulapurilor BLAI, a cablajelor precum si a aparatajului aferent acestora;

- demontéri de materiale si echipamente pentru dezafectare;

- montare inductori cu cablurile corespunzatoare

% ERTMS\ETCS
- Montarea de Eurobalise in zona statiei si de-a lungul liniei
- Montarea tabelului ERTMS pentru fiecare semnal luminos
- Montarea interfatei dintre CE si RBC folosind reteaua IP/MPLS

% CCS

- Montarea echipamentelor periferice pentru CTC incluzand interfata cu CE

- Montarea echipamentelor periferice pentru D&M incluzand interfata cu echipamentele ce
trebuiesc diagnosticate

In statia Stupini, din instalatia CE sunt comandate semnalele PrX, PrXF km 173+655 in cap X
(pe intervalul Brasov-Stupini) iar in cap Y (pe intervalul Stupini-Bod ) se comanda semnalele pana la
BL12 ,BL22 km 180+625 inclusiv.
- montarea instalatiei YLC — BAT la Km 178+683 cu 4 semicumpene conform figsei UIC 762R
(semnale avertizare rutiera cu semicumpene, dulapuri) supravegheata in statia Stupini;

4.3. Statia Bod

@

«+ |Instalatii de centralizare electronica

Instalatia va fi proiectatd astfel ca introducerea racordului , Terminal intermodal , sa se faca cu
minim de lucrari (pozari de cabluri secundare si echipamente necesare) si de soft.

o montarea echipamentelor interioare ale instalatiei CE in cladirea noua de exploatare.
- echipamente specifice instalatiilor de Centralizare Electronica si a Blocului de Linie Integrat in
spatiile alocate ;
- echipamente de comanda si urmarire a traficului specifice instalatiei CE in sala IDM
- instalatii de electroalimentare pe baza de UPS care sa asigure alimentarea instalatiei CE, a
electromecanismelor de macaz, a semnalelor, precum si a invertoarelor de 75 Hz pentru
alimentarea circuitelor de cale, cu alimentare din bateria de acumulatori. Bateria va asigura
functionarea independenté a instalatiilor alimentate 2-6 ore conform prevederilor din RET nr.
002;
- repartitor de cabluri;
- rame cu relee pentru circuitele de cale;
- cabluri de interior pentru instalatia CE;
o montarea echipamentelor exterioare ale instalatiei CE.
- semnale de circulatie TMV cu LED-uri;
- semnale de manevra pitice sau pe catarg cu LED-uri;
- electromecanisme de macaz trifazate talonabile si netalonabile performante, acceptate de
Directia Instalatii;
- garnituri de bare reglabile la toate macazurile;
- controloare de ac la toate macazurile;

MEMORIU TEHNIC SEMNALIZARE Pag. 14/ 34



EX rrucrenn m oBeRMEYER  TECNIC
F e, % L= oocRuErER TECNIC )

COMPANY

REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV -SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN,
PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Brasov - Sighisoara

Lotul 01: Bragov - Sighigoara PROIECT TEHNIC

- circuite de cale electronice cu curenti codati in minim 4 secvente cu care sa poata asigura
protectia la str@pungerea joantelor izolante adiacente, a caror fiabilitate si disponibilitate este
net superioard. Joantele izolante lipite aferente sectiunilor izolate sunt cuprinse ca
documentatie tehnica si costuri in proiectul tehnic al lucréarilor de suprastructura din fiecare

statie;
- inductoare de cale tip INDUSI in carcase de plastic;
o retele de cabluri.
- prevederea la cladirea PC — CE a unei camere de tragere, de tipul aprobat, pentru rezervele
de cablu;

- amplasarea traseului principal pentru cabluri - in sant - in afara liniei 4. Executarea lui
impreuna cu subtraversari si trasee secundare
- pozare retea de cabluri exterioare ;
- pozare retea de cabluri pentru autostop ;
- montare dulapuri exterioare;
- prize de pamant la postul CE si la dulapuri;
o adaptarea instalatiei CED existente, pe timpul executarii lucrarilor de linii la noua configuratie a
acestora;
o manipularea, transportul si depozitarea tuturor materialelor si a echipamentelor demontate si
disponibilizate din cale si interioare, in spatiile stabilite de beneficiar.

+« Instalatii de Bloc de linie integrat

- demontari si remontari de materiale si echipamente situate in zona lucréarilor de linii;

- inlocuirea si reamplasarea traseului de cabluri (sant si subtraversari forate noi) si a cablurilor
BLA;

- montare semnale BLAI cu LED-uri si indicatoare cu fibra optica dupa caz;

- montarea dulapurilor BLAI, a cablajelor precum si a aparatajului aferent acestora;

- demontéri de materiale si echipamente pentru dezafectare;

- montare inductori cu cablurile corespunzatoare

% ERTMS\ETCS
- Montarea de Eurobalise in zona statiei si de-a lungul liniei
- Montarea tabelului ERTMS pentru fiecare semnal luminos
- Montarea interfatei dintre CE si RBC folosind reteaua IP/MPLS

% CCS

- Montarea echipamentelor periferice pentru CTC incluzand interfata cu CE

- Montarea echipamentelor periferice pentru D&M incluzand interfata cu echipamentele ce
trebuiesc diagnosticate

In statia Bod ,din instalatia CE sunt comandate semnalele PrX, PrXF km 180+625 in cap X (pe
intervalul Stupini-Bod) iar in cap Y (pe intervalul Bod-Feldioara ) se comanda semnalele pana la BL12
,BL22 km 187+670 inclusiv.

Montarea instalatiei Y1LC-BAT de la km. 185+540, cu 4 semicumpene conform figei UIC 762R ,
(semnale de avertizare rutierd cu semicumpene , dulapuri) si supravegherea acestei instalatii in statia
Bod
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4.4. Statia Feldioara

% Instalatii de centralizare electronica

montarea echipamentelor interioare ale instalatiei CE in cladirea container furnizata de ofertant

si a echipamentelor de comanda in sala IDM din cladirea existenta.

echipamente specifice instalatiilor de Centralizare Electronica si a Blocului de Linie Integrat in
spatiile alocate ;
echipamente de comanda si urmarire a traficului specifice instalatiei CE in sala IDM din
cladirea existenta;
instalatii de electroalimentare pe baza de UPS care sa asigure alimentarea instalatiei CE, a
electromecanismelor de macaz, a semnalelor, precum si a invertoarelor de 75 Hz pentru
alimentarea circuitelor de cale, cu alimentare din bateria de acumulatori. Bateria va asigura
functionarea independentd a instalatiilor alimentate 2-6 ore conform prevederilor din RET nr.
002;
repartitor de cabluri;
rame cu relee pentru circuitele de cale;
cabluri de interior pentru instalatia CE;

montarea echipamentelor exterioare ale instalatiei CE.
semnale de circulatie TMV cu LED-uri;
semnale de manevra pitice sau pe catarg cu LED-uri;
electromecanisme de macaz trifazate talonabile si netalonabile performante, acceptate de
Directia Instalatii;
garnituri de bare reglabile la toate macazurile;
controloare de ac la toate macazurile;
circuite de cale electronice cu curenti codati Tn minim 4 secvente cu care sa poata asigura
protectia la str@pungerea joantelor izolante adiacente, a caror fiabilitate si disponibilitate este
net superioard. Joantele izolante lipite aferente sectiunilor izolate sunt cuprinse ca
documentatie tehnica si costuri in proiectul tehnic al lucrarilor de suprastructura din fiecare
statie;
inductoare de cale tip INDUSI in carcase de plastic;

retele de cabluri.
prevederea la cladirea PC — CE a unei camere de tragere, de tipul aprobat, pentru rezervele
de cablu;
amplasarea traseului principal pentru cabluri - in sant - in afara liniei 6. Executarea lui
impreuna cu subtraversari si trasee secundare
pozare retea de cabluri exterioare ;
pozare retea de cabluri pentru autostop ;
montare dulapuri exterioare;
prize de pamant la postul CE si la dulapuri;

adaptarea instalatiei CED existente, pe timpul executarii lucrarilor de linii la noua configuratie a

acestora;

manipularea, transportul si depozitarea tuturor materialelor si a echipamentelor demontate si

disponibilizate din cale si interioare, in spatiile stabilite de beneficiar.

R/

« Instalatii de Bloc de linie integrat

demontari si remontari de materiale si echipamente situate in zona lucrarilor de linii;

inlocuirea gi reamplasarea traseului de cabluri (sant si subtraverséari forate noi) si a cablurilor
BLA;

montare semnale BLAI cu LED-uri si indicatoare cu fibra optica dupa caz;

montarea dulapurilor BLAI, a cablajelor precum si a aparatajului aferent acestora;

demontari de materiale si echipamente pentru dezafectare;

montare inductori cu cablurile corespunzatoare
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% ERTMS\ETCS
Montarea de Eurobalise in zona statiei si de-a lungul liniei
Montarea tabelului ERTMS pentru fiecare semnal luminos
Montarea interfatei dintre CE si RBC folosind reteaua IP/MPLS

% CCS

Montarea echipamentelor periferice pentru CTC incluzand interfata cu CE

Montarea echipamentelor periferice pentru D&M incluzand interfata cu echipamentele ce
trebuiesc diagnosticate

In statia Feldioara, din instalatia CE sunt comandate semnalele pana la BL13 ,BL23 km

187+670 inclusiv in cap X(pe intervalul Bod-Feldioara) , iar in cap Y (pe intervalul Feldioara-Apata ) se
comanda semnalele pana la BL17, BL27 km. 200+550 inclusiv.

Montarea instalatiei Y2LC-BAT de la km. 196+515, cu 4 semicumpene conform fisei UIC 762R,

(semnale de avertizare rutierd cu semicumpene , dulapuri) si supravegherea acestei instalatii in statia
Feldioara.

4.5. Statia Apata

%+ |Instalatii de centralizare electronica

montarea echipamentelor interioare ale instalatiei CE in cladirea noua de exploatare.
echipamente specifice instalatiilor de Centralizare Electronica si a Blocului de Linie Integrat in
spatiile alocate ;
echipamente de comanda si urmarire a traficului specifice instalatiei CE in sala IDM
instalatii de electroalimentare pe baza de UPS care sa asigure alimentarea instalatiei CE, a
electromecanismelor de macaz, a semnalelor, precum si a invertoarelor de 75 Hz pentru
alimentarea circuitelor de cale, cu alimentare din bateria de acumulatori. Bateria va asigura
functionarea independentéa a instalatiilor alimentate 2-6 ore conform prevederilor din RET nr.
002;
repartitor de cabluri;
rame cu relee pentru circuitele de cale;
cabluri de interior pentru instalatia CE;

montarea echipamentelor exterioare ale instalatiei CE.
semnale de circulatie TMV cu LED-uri;
semnale de manevra pitice sau pe catarg cu LED-uri;
electromecanisme de macaz trifazate talonabile si netalonabile performante, acceptate de
Directia Instalatii;
garnituri de bare reglabile la toate macazurile;
controloare de ac la toate macazurile;
circuite de cale electronice cu curenti codati in minim 4 secvente cu care sa poata asigura
protectia la str@pungerea joantelor izolante adiacente, a céror fiabilitate si disponibilitate este
net superioard. Joantele izolante lipite aferente sectiunilor izolate sunt cuprinse ca
documentatie tehnica si costuri in proiectul tehnic al lucrérilor de suprastructurd din fiecare
statie;
inductoare de cale tip INDUSI in carcase de plastic;

retele de cabluri.
prevederea la cladirea PC — CE a unei camere de tragere, de tipul aprobat, pentru rezervele
de cablu;
amplasarea traseului principal pentru cabluri - in sant - in afara liniei 5. Executarea lui
impreuna cu subtraversari si trasee secundare
pozare retea de cabluri exterioare ;
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- pozare retea de cabluri pentru autostop ;
- montare dulapuri exterioare;
- prize de pamant la postul CE si la dulapuri;
o adaptarea instalatiei CED existente, pe timpul executarii lucrarilor de linii la noua configuratie a
acestora;
o manipularea, transportul si depozitarea tuturor materialelor si a echipamentelor demontate si
disponibilizate din cale si interioare, in spatiile stabilite de beneficiar.

+ Instalatii de Bloc de linie integrat

- demontari si remontari de materiale si echipamente situate in zona lucrarilor de linii;

- inlocuirea si reamplasarea traseului de cabluri (sant si subtraversari forate noi) si a cablurilor
BLA;

- montare semnale BLAI cu LED-uri si indicatoare cu fibra optica dupa caz;

- montarea dulapurilor BLAI, a cablajelor precum si a aparatajului aferent acestora;

- demontari de materiale si echipamente pentru dezafectare;

- montare inductori cu cablurile corespunzatoare

<% ERTMS\ETCS
- Montarea de Eurobalise in zona statiei si de-a lungul liniei
- Montarea tabelului ERTMS pentru fiecare semnal luminos
- Montarea interfatei dintre CE si RBC folosind reteaua IP/MPLS

% CCS

- Montarea echipamentelor periferice pentru CTC incluzand interfata cu CE

- Montarea echipamentelor periferice pentru D&M incluzand interfata cu echipamentele ce
trebuiesc diagnosticate

- traseul paralel cu linie dubla Apata-Racos si linie dubla Apata-Augustin, impune montarea
semnalelor BLA partea dreapta a sensului de mers, pe fiecare fir de circulatie, atat pe
intervalul Apata-Racos cat si pe intervalul Apata-Augustin. Aceasta implicA montarea pe
consola a semnalelor BLA de pe fir | sens Y si a semnalelor BLA de pe fir Il sens X precum si
a semnalului de intrare de pe firul Il din statia Augustin;

In statia Apata ,din instalatia CE sunt comandate semnalele pana la BL16 , BL26 km 200+550
inclusiv in cap X (pe intervalul Feldioara-Apata) iar in cap Y (pe intervalul Apata-Racos ) se comanda
semnalele pana la BL12 ,BL22 km 216+100 inclusiv.

- Montarea instalatiei X1LC-BAT de la km. 203+397, cu 4 semicumpene conform figsei UIC 762R
, (semnale de avertizare rutierd cu semicumpene , dulapuri) si supravegherea acestei instalatii
in statia Apata.

- instalarea unei cladiri container tip CE (pentru Local Area controller ) pe intervalul Apata-
Racos la km 213+042 care asigura comanda semnalelor BL13 ,BL23 pana la BL18 ,BL28.

Pe intervalul Apata-Racos este proiectat un tunel intre km 213+150-220+100. In tunel sunt
amplasate semnale , dulapuri ,instalatii autostop ,cabluri si alte materiale care asigura functionarea
blocului de linie.

Toate echipamentele de semnalizare montate in tunel trebuie sa fie greu inflamabile si sa
indeplineasca cerintele de clasa B ale EN 13501-1-2002 (vezi TSI 4.2.2.4). Cablurile trebuie sa fie greu
combustibile, cu intarziere la propagarea focului si sa aiba toxicitate redusa si densitate de fum redusa
conform standardelor EN 50267-2-1/1998, EN 50267-2-2/1998 si EN 50268-2/1999 (vezi TSI 4.2.3.4).
TSI (Technical Specification of Interoperability) .
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4.6. Statia Racos

% Instalatii de centralizare electronica

montarea echipamentelor interioare ale instalatiei CE in cladirea noua de exploatare.
echipamente specifice instalatiilor de Centralizare Electronica si a Blocului de Linie Integrat in
spatiile alocate ;
echipamente de comanda si urmérire a traficului specifice instalatiei CE in sala IDM
instalatii de electroalimentare pe baza de UPS care sa asigure alimentarea instalatiei CE, a
electromecanismelor de macaz, a semnalelor, precum si a invertoarelor de 75 Hz pentru
alimentarea circuitelor de cale, cu alimentare din bateria de acumulatori. Bateria va asigura
functionarea independenté a instalatiilor alimentate 2-6 ore conform prevederilor din RET nr.
002;
repartitor de cabluri;
rame cu relee pentru circuitele de cale;
cabluri de interior pentru instalatia CE;

montarea echipamentelor exterioare ale instalatiei CE.
semnale de circulatie TMV cu LED-uri;
semnale de manevra pitice sau pe catarg cu LED-uri;
electromecanisme de macaz trifazate talonabile si netalonabile performante, acceptate de
Directia Instalatii;
garnituri de bare reglabile la toate macazurile;
controloare de ac la toate macazurile;
circuite de cale electronice cu curenti codati in minim 4 secvente cu care sa poata asigura
protectia la strdpungerea joantelor izolante adiacente, a céaror fiabilitate si disponibilitate este
net superioard. Joantele izolante lipite aferente sectiunilor izolate sunt cuprinse ca
documentatie tehnica si costuri in proiectul tehnic al lucrarilor de suprastructura din fiecare
statie;
inductoare de cale tip INDUSI in carcase de plastic;

retele de cabluri.
prevederea la cladirea PC — CE a unei camere de tragere, de tipul aprobat, pentru rezervele
de cablu;
amplasarea traseului principal pentru cabluri - in sant - in afara liniei 7. Executarea lui
impreuna cu subtraversari si trasee secundare
pozare retea de cabluri exterioare ;
pozare retea de cabluri pentru autostop ;
montare dulapuri exterioare;
prize de pamant la postul CE si la dulapuri;

adaptarea instalatiei CED existente, pe timpul executarii lucrarilor de linii la noua configuratie a

acestora;

manipularea, transportul si depozitarea tuturor materialelor si a echipamentelor demontate si

disponibilizate din cale si interioare, in spatiile stabilite de beneficiar.

+« Instalatii de Bloc de linie integrat

demontari si remontari de materiale si echipamente situate in zona lucréarilor de linii;

inlocuirea si reamplasarea traseului de cabluri (sant si subtraversari forate noi) si a cablurilor
BLA;

montare semnale BLAI cu LED-uri si indicatoare cu fibra optica dupa caz;

montarea dulapurilor BLAI, a cablajelor precum si a aparatajului aferent acestora;

montarea pe consola a semnalelor PrYCF , BL21 si a semnalelor BL pe partea dreapta a
sensului de mers pe fiecare fir de circulatie , pe intervalul Apata-Racos si pe Racos-Cata;
demontari de materiale si echipamente pentru dezafectare;

montare inductori cu cablurile corespunzatoare
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% ERTMS\ETCS
Montarea de Eurobalise in zona statiei si de-a lungul liniei
- Montarea tabelului ERTMS pentru fiecare semnal luminos
- Montarea interfatei dintre CE si RBC folosind reteaua IP/MPLS

% CCS

- Montarea echipamentelor periferice pentru CTC incluzand interfata cu CE

- Montarea echipamentelor periferice pentru D&M incluzand interfata cu echipamentele ce
trebuiesc diagnosticate

- traseul paralel cu linie dubla Racos-Cata si linie dublda Racos-Rupea, impune montarea
semnalelor BLA partea dreapta a sensului de mers, pe fiecare fir de circulatie, atat pe
intervalul Racos-Cata céat si pe intervalul Racos-Rupea. Aceasta implicd montarea pe consola
a semnalelor BLA de pe fir | sens Y si a semnalelor BLA de pe fir Il sens X precum si a
semnalului de intrare de pe firul Il din statia Rupea;

In statia Racos, din instalatia CE sunt comandate semnalele pana la BL19 , BL29 km 216+100
inclusiv in cap X (pe intervalul Apata-Racos) iar in cap Y (pe intervalul Racos-Cata ) se comanda
semnalele pana la BL19, BL29 km. 231+500 inclusiv.

- instalarea unei cladiri container tip CE(Area controller )pe intervalul Racos-Cata la km
226+465 care asigura comanda semnalelor BL13 ,BL23 pana la BL19 ,BL29 inclusiv.

Pe intervalul Racos-Cata este proiectat un tunel intre km 226+550-231+700. In tunel sunt
amplasate semnale , dulapuri ,instalatii autostop ,cabluri si alte materiale care asigura functionarea
blocului de linie

Toate echipamentele de semnalizare montate in tunel trebuie sa fie greu inflamabile si sa
indeplineasca cerintele de clasa B ale EN 13501-1-2002 (vezi TSI 4.2.2.4). Cablurile trebuie sa fie greu
combustibile, cu intarziere la propagarea focului si sa aiba toxicitate redusa si densitate de fum redusa
conform standardelor EN 50267-2-1/1998, EN 50267-2-2/1998 si EN 50268-2/1999 (vezi TSI 4.2.3.4).
TSI (Technical Specification of Interoperability) .

4.7. Statia Cata

%+ |Instalatii de centralizare electronica

o montarea echipamentelor interioare ale instalatiei CE in cladirea noua de exploatare.
- echipamente specifice instalatiilor de Centralizare Electronica si a Blocului de Linie Integrat in
spatiile alocate ;
- echipamente de comanda si urmarire a traficului specifice instalatiei CE in sala IDM
- instalatii de electroalimentare pe baza de UPS care sa asigure alimentarea instalatiei CE, a
electromecanismelor de macaz, a semnalelor, precum si a invertoarelor de 75 Hz pentru
alimentarea circuitelor de cale, cu alimentare din bateria de acumulatori. Bateria va asigura
functionarea independenta a instalatiilor alimentate 2-6 ore conform prevederilor din RET nr.
002;
- repartitor de cabluri;
- rame cu relee pentru circuitele de cale;
- cabluri de interior pentru instalatia CE;
o montarea echipamentelor exterioare ale instalatiei CE.
- semnale de circulatie TMV cu LED-uri;
- semnale de manevra pitice sau pe catarg cu LED-uri;
- electromecanisme de macaz trifazate talonabile si netalonabile performante, acceptate de
Directia Instalatii;
- garnituri de bare reglabile la toate macazurile;
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- controloare de ac la toate macazurile;

- circuite de cale electronice cu curenti codati in minim 4 secvente cu care sa poata asigura
protectia la strdpungerea joantelor izolante adiacente, a céaror fiabilitate si disponibilitate este
net superioard. Joantele izolante lipite aferente sectiunilor izolate sunt cuprinse ca
documentatie tehnica si costuri in proiectul tehnic al lucrarilor de suprastructura din fiecare
statie;

- inductoare de cale tip INDUSI in carcase de plastic;

o retele de cabluri.

- prevederea la cladirea PC — CE a unei camere de tragere, de tipul aprobat, pentru rezervele
de cablu;

- amplasarea traseului principal pentru cabluri - Tn sant - in afara liniei 5. Executarea lui
impreuna cu subtraversari si trasee secundare

- pozare retea de cabluri exterioare ;

- pozare retea de cabluri pentru autostop ;

- montare dulapuri exterioare;

- prize de pamant la postul CE si la dulapuri;

o adaptarea instalatiei CED existente, pe timpul executarii lucrarilor de linii la noua configuratie a
acestora;

manipularea, transportul si depozitarea tuturor materialelor si a echipamentelor demontate si

disponibilizate din cale si interioare, in spatiile stabilite de beneficiar.

+ Instalatii de Bloc de linie integrat

demontari si remontari de materiale si echipamente situate in zona lucréarilor de linii;

inlocuirea si reamplasarea traseului de cabluri (sant si subtraversari forate noi) si a cablurilor
BLA;

montare semnale BLAI cu LED-uri si indicatoare cu fibra optica dupa caz;

montarea dulapurilor BLAI, a cablajelor precum si a aparatajului aferent acestora;

montarea pe consola a semnalelor BL112 , PrXBF si BL110, BL211 si a semnalelor BL pe
partea dreapta a sensului de mers pe fiecare fir de circulatie , pe intervalul Racos-Cata ;
demontari de materiale si echipamente pentru dezafectare;

montare inductori cu cablurile corespunzatoare

traseul paralel cu linie dubla Racos-Cata si linie dubla Rupea-Cata, impune montarea
semnalelor BLA partea dreapta a sensului de mers, pe fiecare fir de circulatie, atat pe
intervalul Racos-Cata cat si pe intervalul Rupea-Cata. Aceasta implica montarea pe consola a
semnalelor BLA de pe fir | sens Y si a semnalelor BLA de pe fir Il sens X precum si a
semnalului de intrare YF de pe firul | din statia Rupea;

O/
*

» ERTMS\ETCS

% ERTMS\ETCS
Montarea de Eurobalise in zona statiei si de-a lungul liniei
Montarea tabelului ERTMS pentru fiecare semnal luminos
Montarea interfatei dintre CE si RBC folosind reteaua IP/MPLS

% CCS

Montarea echipamentelor periferice pentru CTC incluzand interfata cu CE

Montarea echipamentelor periferice pentru D&M incluzand interfata cu echipamentele ce
trebuiesc diagnosticate

In statia Cata, din instalatia CE sunt comandate semnalele pana la BL110 , BL210 km 233+200

inclusiv in cap X (pe intervalul Racos-Cata) iar in cap Y (pe intervalul Cata-Archita ) se comanda
semnalele BL113, BL213 km. 250+700 inclusiv.
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instalarea unei cladiri container tip CE(Area controller )pe intervalul Cata-Archita la km
247+183 care asigura comanda semnalelor BL16 ,BL26 inclusiv pana la BL113 ,BL213
inclusiv

Montarea instalatiilor Y2LC-BAT de la km. 247+682 cu 4 semicumpene conform fisei UIC
762R , (semnale de avertizare rutiera cu semicumpene , dulapuri) si supravegherea acestei
instalatii in statia Cata.

4.8. Statia Archita

R/

%+ Instalatii de centralizare electronica

montarea echipamentelor interioare ale instalatiei CE in cladirea noua de exploatare.
echipamente specifice instalatiilor de Centralizare Electronica si a Blocului de Linie Integrat in
spatiile alocate ;
echipamente de comanda si urmarire a traficului specifice instalatiei CE in sala IDM
instalatii de electroalimentare pe baza de UPS care sa asigure alimentarea instalatiei CE, a
electromecanismelor de macaz, a semnalelor, precum si a invertoarelor de 75 Hz pentru
alimentarea circuitelor de cale, cu alimentare din bateria de acumulatori. Bateria va asigura
functionarea independenta a instalatiilor alimentate 2-6 ore conform prevederilor din RET nr.
002;
repartitor de cabluri;
rame cu relee pentru circuitele de cale;
cabluri de interior pentru instalatia CE;

montarea echipamentelor exterioare ale instalatiei CE.
semnale de circulatie TMV cu LED-uri;
semnale de manevra pitice sau pe catarg cu LED-uri;
electromecanisme de macaz trifazate talonabile si netalonabile performante, acceptate de
Directia Instalatii;
garnituri de bare reglabile la toate macazurile;
controloare de ac la toate macazurile;
circuite de cale electronice cu curenti codati in minim 4 secvente cu care sa poata asigura
protectia la strdpungerea joantelor izolante adiacente, a céaror fiabilitate si disponibilitate este
net superioard. Joantele izolante lipite aferente sectiunilor izolate sunt cuprinse ca
documentatie tehnica si costuri in proiectul tehnic al lucrérilor de suprastructurd din fiecare
statie;
inductoare de cale tip INDUSI in carcase de plastic;

retele de cabluri.
prevederea la cladirea PC — CE a unei camere de tragere, de tipul aprobat, pentru rezervele
de cablu;
amplasarea traseului principal pentru cabluri - in sant - in afara liniei 1. Executarea lui
impreuna cu subtraversari si trasee secundare
pozare retea de cabluri exterioare ;
pozare retea de cabluri pentru autostop ;
montare dulapuri exterioare;
prize de pamant la postul CE si la dulapuri;

adaptarea instalatiei CED existente, pe timpul executarii lucrarilor de linii la noua configuratie a

acestora;

manipularea, transportul si depozitarea tuturor materialelor si a echipamentelor demontate si

disponibilizate din cale si interioare, in spatiile stabilite de beneficiar.

+ Instalatii de Bloc de linie integrat

demontari si remontari de materiale si echipamente situate in zona lucréarilor de linii;
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inlocuirea si reamplasarea traseului de cabluri (sant si subtraversari forate noi) si a cablurilor
BLA;

montare semnale BLAI cu LED-uri si indicatoare cu fibra optica dupa caz;

montarea dulapurilor BLAI, a cablajelor precum si a aparatajului aferent acestora;

demontéri de materiale si echipamente pentru dezafectare;

montare inductori cu cablurile corespunzatoare

<% ERTMS\ETCS
Montarea de Eurobalise in zona statiei si de-a lungul liniei
Montarea tabelului ERTMS pentru fiecare semnal luminos
Montarea interfatei dintre CE si RBC folosind reteaua IP/MPLS

% CCS

Montarea echipamentelor periferice pentru CTC incluzand interfata cu CE

Montarea echipamentelor periferice pentru D&M incluzand interfata cu echipamentele ce
trebuiesc diagnosticate

In statia Archita ,din instalatia CE sunt comandate semnalele pana la BL114 , BL214 km 252

445 inclusiv in cap X (pe intervalul Cata-Archita) iar in cap Y (pe intervalul Archita-Vanatori ) se
comanda semnalele pana la BL15 ,BL25 km 264+680 inclusiv.

Montarea instalatiilor X1LC-BAT de la km. 257+141, si Y2LC-BAT km 260+502 cu 4
semicumpene conform fisei UIC 762R , (semnale de avertizare rutiera cu semicumpene |,
dulapuri), si supravegherea acestor instalatii in statia Archita.

4.9. Statia Vanatori

% |Instalatii de centralizare electronica

montarea echipamentelor interioare ale instalatiei CE in cladirea noua de exploatare.
echipamente specifice instalatiilor de Centralizare Electronica si a Blocului de Linie Integrat in
spatiile alocate ;
echipamente de comanda si urmarire a traficului specifice instalatiei CE in sala IDM
instalatii de electroalimentare pe baza de UPS care sa asigure alimentarea instalatiei CE, a
electromecanismelor de macaz, a semnalelor, precum si a invertoarelor de 75 Hz pentru
alimentarea circuitelor de cale, cu alimentare din bateria de acumulatori. Bateria va asigura
functionarea independenté a instalatiilor alimentate 2-6 ore conform prevederilor din RET nr.
002;
repartitor de cabluri;
rame cu relee pentru circuitele de cale;
cabluri de interior pentru instalatia CE;

montarea echipamentelor exterioare ale instalatiei CE.
semnale de circulatie TMV cu LED-uri;
semnale de manevra pitice sau pe catarg cu LED-uri;
electromecanisme de macaz trifazate talonabile si netalonabile performante, acceptate de
Directia Instalatii;
garnituri de bare reglabile la toate macazurile;
controloare de ac la toate macazurile;
circuite de cale electronice cu curenti codati in minim 4 secvente cu care sa poata asigura
protectia la strapungerea joantelor izolante adiacente, a caror fiabilitate si disponibilitate este
net superioard. Joantele izolante lipite aferente sectiunilor izolate sunt cuprinse ca
documentatie tehnica si costuri in proiectul tehnic al lucrérilor de suprastructurd din fiecare
statie;
inductoare de cale tip INDUSI in carcase de plastic;
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o retele de cabluri.
- prevederea la cladirea PC — CE a unei camere de tragere, de tipul aprobat, pentru rezervele
de cablu;

- amplasarea traseului principal pentru cabluri - Tn sant - in afara liniei 1. Executarea lui
impreuna cu subtraversari si trasee secundare
- pozare retea de cabluri exterioare ;
- pozare retea de cabluri pentru autostop ;
- montare dulapuri exterioare;
- prize de pamant la postul CE si la dulapuri;
o adaptarea instalatiei CED existente, pe timpul executarii lucrarilor de linii la noua configuratie a
acestora;

o montarea instalatiei X-BAT de la km. 271+769, cu 4 semicumpene conform fisei UIC 762R
(semnale avertizare rutiera cu semicumpene, dulapuri);
o manipularea, transportul si depozitarea tuturor materialelor si a echipamentelor demontate si

disponibilizate din cale si interioare, in spatiile stabilite de beneficiar.

R/

« Instalatii de Bloc de linie integrat

- demontari si remontari de materiale si echipamente situate in zona lucrarilor de linii;

- inlocuirea si reamplasarea traseului de cabluri (sant si subtraverséari forate noi) si a cablurilor
BLA;

- montare semnale BLAI cu LED-uri si indicatoare cu fibra optica dupa caz;

- montarea dulapurilor BLAI, a cablajelor precum si a aparatajului aferent acestora;

- demontéri de materiale si echipamente pentru dezafectare;

- montare inductori cu cablurile corespunzatoare

% ERTMS\ETCS
Montarea de Eurobalise in zona statiei si de-a lungul liniei
Montarea tabelului ERTMS pentru fiecare semnal luminos

- Montarea interfatei dintre CE si RBC folosind reteaua IP/MPLS

% CCS

- Montarea echipamentelor periferice pentru CTC incluzand interfata cu CE

- Montarea echipamentelor periferice pentru D&M incluzand interfata cu echipamentele ce
trebuiesc diagnosticate

In statia Vanatori ,din instalatia CE sunt comandate semnalele pana la BL16 , BL26 km
266+490 inclusiv in cap X (pe intervalul Archita-Vanatori) iar in cap Y (pe intervalul Vanatori —Albesti
Tarnava) se comanda semnalele PrYF , PrY km 274+700 inclusiv.

- Montarea instalatiilor X1LC-BAT de la km 267+221 cu 4 semicumpene conform fisei UIC 762R
, (semnale de avertizare rutiera cu semicumpene , dulapuri), si supravegherea acestor
instalatii in statia Vanatori.

4.10. Statia Albesti Tarnava

«+ |Instalatii de centralizare electronica

o montarea echipamentelor interioare ale instalatiei CE in cladirea container furnizata de ofertant
si a echipamentelor de comanda in sala IDM din cladirea existenta.
- echipamente specifice instalatiilor de Centralizare Electronica si a Blocului de Linie Integrat in
spatiile alocate;
- echipamente de comanda si urmarire a traficului specifice instalatiei CE in sala IDM din
cladirea existenta;
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instalatii de electroalimentare pe baza de UPS care sa asigure alimentarea instalatiei CE, a
electromecanismelor de macaz, a semnalelor, precum si a invertoarelor de 75 Hz pentru
alimentarea circuitelor de cale, cu alimentare din bateria de acumulatori. Bateria va asigura
functionarea independentéa a instalatiilor alimentate 2-6 ore conform prevederilor din RET nr.
002;
repartitor de cabluri;
rame cu relee pentru circuitele de cale;
cabluri de interior pentru instalatia CE;

montarea echipamentelor exterioare ale instalatiei CE.
semnale de circulatie TMV cu LED-uri;
semnale de manevra pitice sau pe catarg cu LED-uri;
electromecanisme de macaz trifazate talonabile performante, acceptate de Directia Instalatii;
garnituri de bare reglabile la toate macazurile;
controloare de ac la toate macazurile;
circuite de cale electronice cu curenti codati Tn minim 4 secvente cu care sa poata asigura
protectia la strdpungerea joantelor izolante adiacente, a céaror fiabilitate si disponibilitate este
net superioard. Joantele izolante lipite aferente sectiunilor izolate sunt cuprinse ca
documentatie tehnica si costuri in proiectul tehnic al lucrarilor de suprastructura din fiecare
statie;
inductoare de cale tip INDUSI in carcase de plastic;

retele de cabluri.
prevederea la cladirea PC — CE a unei camere de tragere, de tipul aprobat, pentru rezervele
de cablu;
amplasarea traseului principal pentru cabluri - in sant - in afara liniei 1. Executarea lui
impreuna cu subtraversari si trasee secundare
pozare retea de cabluri exterioare ;
pozare retea de cabluri pentru autostop ;
montare dulapuri exterioare;
prize de pamant la postul CE si la dulapuri;

adaptarea instalatiei CED existente, pe timpul executarii lucrarilor de linii la noua configuratie a

acestora;

manipularea, transportul si depozitarea tuturor materialelor si a echipamentelor demontate si

disponibilizate din cale si interioare, in spatiile stabilite de beneficiar.

« Instalatii de Bloc de linie integrat

demontari si remontari de materiale si echipamente situate in zona lucréarilor de linii;

inlocuirea gi reamplasarea traseului de cabluri (sant si subtraverséari forate noi) si a cablurilor
BLA;

montare semnale BLAI cu LED-uri si indicatoare cu fibra optica dupa caz;

montarea dulapurilor BLAI, a cablajelor precum si a aparatajului aferent acestora;

demontéri de materiale si echipamente pentru dezafectare;

montare inductori cu cablurile corespunzatoare

% ERTMS\ETCS
Montarea de Eurobalise in zona statiei si de-a lungul liniei
Montarea tabelului ERTMS pentru fiecare semnal luminos
Montarea interfatei dintre CE si RBC folosind reteaua IP/MPLS

% CCS

Montarea echipamentelor periferice pentru CTC incluzand interfata cu CE

Montarea echipamentelor periferice pentru D&M incluzand interfata cu echipamentele ce
trebuiesc diagnosticate
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In statia Albesti Tarnava ,din instalatia CE sunt comandate semnalele PrX ,PrXF km 274+700
in cap X (pe intervalul Vanatori-Albesti Tarnava) iar in cap este dependenta directa (fara semnale
intermediare ) cu statia Sighisoara ;

4.11. Statia Sighisoara

Statia Sighisoara a fost inclusa intr-un proiect separat, de introducere, a unei noi instalatii de
Centralizare Electronica care a fost pusa in functie in anul 2008.

Reabilitarea infrastructurii liniilor statiei se face pe dispozitivul actual de linii si afecteaza
echipamentele din cale ale Instalatiei de Centralizare Electronica. In acest scop au fost prevazute lucrari
de demontare din cale a echipamentelor afectate (electromecanisme de macaz, picheti cu aparataj
pentru circuite de cale, semnale de circulatie si manevra, etc.) si montare a acestora in cale dupa
terminarea lucrarilor la linii.

Urmare a lucrérilor de reabilitare a statiei Albesti Tarnava distanta dintre semnalele de intrare
ale celor doua statii a scazut astfel incat nu mai pot fi montate semnale prevestitoare.

In aceste conditii intre cele doua statii existda o dependenta directa.

Ca urmare a acestui fapt este necesara montarea de indicatoare numerice prevestitoare de
viteza la semnalele Y1-Y9 din statia Sighisoara. Din acest motiv se modifica reteaua de cabluri pentru
semnale in sensul asigurarii necesarului de fire si se inlocuiesc semnalele tip TCB cu semnale TCTB.

Se va modifica softul ca urmare a introducerii indicatiei prevestitoare de viteza la semnalele Y1-
Y9.

Reteaua de cabluri magistrale a statiei nu se modifica. Acolo unde a fost necesar, ca urmare a
translatiei in plan orizontal a aparatelor de cale toate echipamentele exterioare ale instalatiei CE au fost
reamplasate. Ca urmare a fost necesara modificarea lungimii cablurilor din reteaua de cabluri secundare

Datorité vitezei reduse de circulatie prin statie instalatile BAT de la km. 280+777 si 282+479
raman echipate cu 2 semicumpene asa cum sunt pe teren.
In acest scop au fost prevazute:

- pozarea de cabluri suplimentare noi pentru instalatiile CE existente;

- Inlocuirea tuturor barelor electromecanismelor de macaz cu bare reglabile;

- fixatoare de varf cu cleme la toate macazurile;

- adaptarea circuitelor de cale electronice existente tip C4-64 la noul dispozitiv de linii;

- inlocuirea semnalelor de circulatie Y1-Y9 ca urmarea a introducerii indicatoarelor prevestitoare
de vitez3;

- inlocuirea semnalelor de manevra pitice;

- adaptarea softului la noua situatie;

- inlocuirea instalatiei autostop tip INDUSI existenta (inductori, dispozitive de protectie, placute
de aparataj, cabluri);

- montarea controloarelor de ac la toate macazurile;

- Introducerea interfatei cu noul CE din Albesti

- Introducerea interfatei cu RBC

- Introducerea interfatei cu noile semnale cu LED

- Introducerea interfatei cu sistemul CTC pentru telecomanda

- Introducerea interfatei cu sistemul D&M pentru diagnoza

% ERTMS\ETCS
Montarea de Eurobalise in zona statiei si de-a lungul liniei
- Montarea tabelului ERTMS pentru fiecare semnal luminos
- Montarea interfatei dintre CE si RBC folosind reteaua IP/MPLS
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% CCS

Montarea echipamentelor periferice pentru CTC incluzand interfata cu CE

Montarea echipamentelor periferice pentru D&M incluzand interfata cu echipamentele ce
trebuiesc diagnosticate

4.12. Brasov OCC

Installatiile de lucru referitoare la acesta specificatie tecnica ce ar trebui montate in OCC Brasov
(Operating Control Centre) include echipamentele si consolele pentru operator pentru urmatoarele

sisteme:

CTC (centralized traffic centre-control centralizat al traficului);

RBC (radio block centre- centrul radio bloc);

D&M (diagnosis and maintenance- diagnoza si intretinere);

VSS (Video surveillance and security- supraveghere video si securitate);
PIS (public information system- siatem de informatii publice);

Installatiile mentionate anterior includ:

Asezarea retelei de cabluri structurata in interiorul OCC

Interfata RBC cu toate CE folosind reteaua de transport IP\MPLS

Interfata CTC cu toate CE folosind reteaua de transport IPAMPLS

Interfata VSS cu sistemul de supraveghere video periferic si sistemul antiefratie din statie
folosind reteaua de transport IP\MPLS

Interfata PIS cu sistemul de informatie publica periferic din fiecare statie folosind reteaua de
transport IP\MPLS

Legatura dintre RBC si MSC din Bucuresti si Ploiesti va fi facuta folosind reteaua SDH
(synchronous digital hierarchy) prin STM-16 din statia Brasov

NOTA: Planurile intocmite la faza ,, Detalii de Executie” pentru circuite de cale
electronice reprezinta un model de circuit de cale utilizat la CFR.

Nu constituie o obligatie de aplicare de catre contractor a acestor desene.

4.13. Statia Augustin

Instalatii BLA existente
Modificari determinate de amplasarea semnalelor BLA pe partea dreapta a sensului de mers

Montarea pe consola a semnalului XF;

Montarea pe consola a semnalelor BLA Apata — Augustin fir | sens Y si a semnalelor de pe
firul Il sens X;

Transformarea circuitelor de cale CN-75-6 inversabile, (vecine cu sectiunile de semnal de
intrare din directia Y statia Apata) in circuite fixe avand alimentarea la capatul vecin cu
sectiunile de semnal de intrare.

4.14. Statia Rupea

Instalatii BLA existente
Modificari determinate de amplasarea semnalelor BLA pe partea dreapta a sensului de mers

Montarea pe consola a semnalelor XF si YF;
Montarea pe consola a semnalelor BLA Racos — Rupea fir | sens Y si a semnalelor de pe firul
Il sens X;
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- Montarea pe consola a semnalelor BLA Rupea — Cata fir | sens Y si a semnalelor de pe firul Il
sens X;

- Transformarea circuitelor de cale CN-75-6 inversabile, (vecine cu sectiunile de semnal de
intrare din directia X statia Racos) in circuite fixe avand alimentarea la capatul vecin cu
sectiunile de semnal de intrare.

- Transformarea circuitelor de cale CN-75-6 inversabile, (vecine cu sectiunile de semnal de
intrare din directia Y statia Cata) in circuite fixe avand alimentarea la capatul vecin cu
sectiunile de semnal de intrare.

5. EXECUTIA LUCRARILOR

Toate lucrarile de montaj ale instalatei CE, ERTMS si CCS care constau in realizarea traseului de
cabluri, amplasari de echipamente (electromecanisme de macaz, dulapuri si cutii de aparataj, semnale,
etc.), si instalarea lor in linie, inclusiv cablarea lor interdependenta, se executa fara intreruperea
circulatiei feroviare. Constructorul va trebui sa realizeze toate lucrdrile si instalatiile provizorii de
semnalizare necesare, in functie de graficul de executie al lucrarilor de linii.

6. TIPURI DE MATERIALE PREVAZUTE PENTRU EXECUTIA LUCRARILOR

6.1. Materiale noi

Lucrarile se executa numai cu materiale noi.

6.2. Console pentru semnale
DATE GENERALE
Amplasament:

Intervalul Apata — Racos :
Km 209 + 500
Km 208 + 400

Intervalul Apata — Augustin :
Km 210 +000
Km 211 + 750
Km 213 + 397
Km 215 + 111
Km 216 + 695
Km 218 + 240
Km 219 + 574

Intervalul Racos — Cata :
Km 224 + 640
Km 233 + 200
Km 234 + 890

Intervalul Racos — Rupea :
Km 224 + 800
Km 235 + 658
Km 236 + 900
Km 238 + 595
Km 240 + 295
Km 241 + 920
Km 243 + 340
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Intervalul Cata — Rupea :
Km 234 + 750
Km 232 +800
Km 247 + 045
Km 246 + 760
Km 245 + 395

Caracteristica lucrarilor: lucrari noi.

Structura: mixta - stalpi prefabricati de beton armat, platforma metalica, fundatie beton
Categoria de importanta conf.H.G. 766/ 1997 : C

Clasa de importanta, conf. P 100 : Il

Grad de rezistenta la foc Conform Normativului P118: V

Prezenta documentatie contine partea tehnico-economica referitoare la constuirea unor console
noi de semnal, in vederea asigurarii unei bune circulatii a trenurilor pe linia de cale ferata in statiile.

Consola are rolul de a imbraca o linie de cale ferata si de a da posibilitatea amplasarii si sustinerii
de semnale luminoase intre liniile vecine cu distanta redusa intre ele.

STRUCTURA DE REZISTENTA A CONSOLEI:

Stélp prefabricat beton clasa C 25/ 30, armat cu otel OB 37 si PC 52, sectiunea patrata, cu latura
de 40 cm.

Platforma metalica in consola cu lungimea de 5,90 m. si latimea de 81 cm.

Platforma metalica este realizata din grinzi de otel profile U 24, otel lat si platbande.

SOLUTIA DE FUNDARE :

Fundatiile sunt de tip fundatii directe, realizate prin tehnologia executiei fundatiilor pe chesoane.

Curol de cheson sunt adoptate niste tuburi circulare de beton cu diametrul interior de 1000
mm, ce coboara in groapa de fundatie pe masura avansari sapaturi.

Impanarea acestor tuburi in teren se asigura prin matarea cu mortar de ciment.

Se introduce stalpul in tubul de beton, asigurandu-se mentinerea lui la pozitia verticala cu ajutorul
unor pene de beton armat.

Se trece la executia betonarii prin umplerea tubului cu beton clasa C 4/ 5.

Platforma metalica in consola se realizeaza din elemente departate pentru a permite accesul la
semnale din cabine, precum si fixarea cabinelor.

Din considerente de protectia muncii la Tnaltime si de protectie fata de linia de contact,
pardoseala este realizata in solutie cu tabla striata, iar balustradele au protectie suplimentara din panouri
din plasa de sarma.

6.3. Materiale recuperate

Nu sunt folosite materiale recuperate.

7. PROGRAME DE EXECUTIE, URMARIRE A CALITATII $| RECEPTIE A LUCRARILOR

Executia lucrérilor va avea la baza graficul general de executie al obiectivului, la care va fi
subordonat graficul de executie al lucrérilor la instalatile CE, ERTMS, CCS intocmit de contractantul de
specialitate. Acesta isi intocmeste programele de executie in conformitate cu propunerea tehnica pe
care a ofertat-o si cu tehnologiile prin care respectd cerintele calitative si cantitative prevazute in
proiectul tehnic si caietul de sarcini.
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Din propunerea tehnica contractantul trebuie sa urmareasca in executie programul calitatii care

trebuie adaptat la particularitatile lucrérii, precum si procedurile tehnice de executie pe baza carora a fost
certificat ca furnizor feroviar de produse si servicii.

Urmarirea calitatii lucrarilor efectuate se va face pe baza planului calitatii, fiind avute in vedere

practicile, resursele si succesiunea activitatilor specifice, precum si cerintele stabilite in sistemul calitatii
implementat.

Receptia se face in conformitate cu prevederile ,Regulamentului de receptie a lucrarilor de

montaj utilaje, echipamente functionale, instalatii tehnologice si a punerii in functie a capacitatilor de
productie”, aprobat prin HG 51 din 05.02.1996.

7.1. Program pentru controlul calitatii lucrarilor executate :
Lucrarile ce se controleazd, se | Documentul scris care | Cine intocmeste: Numarul
Nr verifica sau se receptioneaza se incheie : B-Beneficiar. si data
crt calitativ si pentru care se PVLA:proces verbal | C-inginer FIDIC actului
intocmesc documente de lucréri ascunse; E-Executant. incheiat
PVR: proces verbal
de receptie
0 1 2 3 4
1 Lucrari ascunse PVLA B, E, C.
Pozari de cabluri, mufe de
jonctiune; subtraversari
2 Lucrari de exterior PVR B, E,C.

Amplasamentul semnalelor si

incadrarea in afara gabaritului

de libera trecere

Nota:

- Coloana 4 se completeaza la data incheierii actului prevazut in coloana 2.

- La receptia obiectului, un exemplar din program, completat, se va anexa la cartea
tehnica a instalatiei.

- Comisiile tehnice de verificare si punere in functiune a instalatilor de siguranta
circulatiei, care fisi desfasoara activitatea conform instructiunilor in vigoare la
C.N.C.F."CFR”-SA, vor avea in vedere si programul pentru controlul calitatii lucrarilor.

7.2. Tipul receptiei :

Receptia lucrarilor de montaj utilaje, echipamente si instalatii se efectueaza in urmatoarele etape:

receptia pe faze;

receptia la terminarea lucréarilor;
receptia punerii in functie a instalatiilor, care se face la terminarea probelor tehnologice, si
verificarea existentei conditiilor pentru exploatarea normala la intreaga capacitate, astfel incat
s& se asigure calitatea lucrarilor si realizarea indicatorilor tehnico-economici aprobati;
receptia finala la expirarea perioadei de garantie;

receptia definitiva, care se face la data convenita prin contract, intre investitor si executant si
are drept scop confirmarea realizarii performantelor tehnice proiectate.

7.3. Conditii de receptie :

Pentru lucrarile de constructii si instalatii aferente acestora, indiferent de sursa de finantare, de

forma de proprietate sau de destinatie, receptiile se vor organiza de catre investitori (CNCF’CFR” — SA).
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Receptia se poate face prin acordul partilor sau, in cazul cand partile nu ajung la un acord
pentru rezolvarea neintelegerilor ivite cu ocazia incheierii procesului-verbal de receptie, ele se pot
adresa instantei judecatoresti competente.

Receptia pe faze (faze determinante si procese verbale a lucrarilor ce devin ascunse) :

Se va verifica daca partea lucrarii care trebuie sa fie acceptata este realizata in conformitate cu
proiectul si conditiile cerute de proiectul de executie.

Dupa verificare va fi intocmit un raport de receptie pe fiecare stadiu separat, precizandu-se
daca este admis sa se inceapa urmatorul stadiu al lucrarii. In acest stadiu al receptiei comisia este
formata din:

- beneficiar (client);
- inginer FIDIC;
- executant (contractor);
- dupa caz reprezentantul Inspectiei de stat in constructii, lucrari publice, urbanism i
amenajarea teritoriului.
Receptia la terminarea lucrarilor:

Receptia la terminarea lucrarilor se va organiza cu respectarea prevederilor din
,Regulamentului de receptie a lucrérilor de montaj utilaje, echipamente functionale, instalatii tehnologice
si a punerii in functie a capacitatilor de productie”, aprobat prin HG 51 din 05.02.1996 cap. II.

Comisiile de receptie pentru constructii i pentru instalatile aferente acestora se vor numi de
catre investitor (CNCF”’CFR” — SA) si vor fi alcatuite din cel putin 5 memobri.

Dintre acestia obligatoriu vor face parte:

- un reprezentant al investitorului;
- un reprezentant al administratiei publice locale pe teritoriul careia este situata constructia;

Proiectantul va intocmi si va prezenta in fata comisiei de receptie punctul sau de vedere privind
executia lucrarilor.
Executantul trebuie sa comunice investitorului data terminarii tuturor lucrarilor prevazute in
contract printr-un document scris.
O copie a comunicarii va fi transmisa reprezentantului investitorului pe santier (consultant,
inginer FIDIC).
Investitorul va organiza inceperea receptiei in maxim 15 zile calendaristice de la notificarea
terminarii lucrarilor si va comunica data stabilita:
- membrilor comisiei de receptie;
- executantului (contractorului);
- proiectantului.

Receptia finala :

Receptia finala se va organiza cu respectarea prevederilor din ,Regulamentului de receptie a
lucrarilor de montaj utilaje, echipamente functionale, instalatii tehnologice si a punerii in functie a
capacitatilor de productie”, aprobat prin HG 51 din 05.02.1996 , cap. IV.

Receptia finala este convocata de investitor in cel mult 15 zile dupa expirarea perioadei de
garantie. Perioada de garantie este cea prevazuta in contract.

La receptia finala participa:

- investitorul;

- comisia de receptie numita de investitor ;
- proiectantul lucrarii ;

- executantul.

8. MASURI DE PROTECTIA MUNCII $| PAZA CONTRA INCENDIILOR

in timpul executarii lucrarilor de modificare a instalatilor CED pe linie electrificata trebuie
respectate normele de protectie a muncii in zona cdii ferate , cuprinse in:
- Norme specifice de protectie a muncii pentru transporturi pe calea ferata Nr. 107 / 2001
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- Norme de protectie a muncii specifice activitatii de constructii montaj pentru transporturi
feroviare, rutiere si navale - editia 1982.

- Fisa tehnicd E002 - 74 - Protectia omului si a instalatiilor SCB impotriva efectelor tractiunii
electrice.

- Normativ privind protectia impotriva influentelor cailor ferate electrificate in curent monofazat
25 KV/50 Hz, ID 33 - 77 aprobat cu Ordinul MTTc nr.1976 din 06.12.1976.

- Legea nr.319/2006 privind sanatatea si securitatea in munca;

- HG nr. 300/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru santierele
temporare sau mobile;

- Instructiuni proprii de sanatate si securitate in munca pe infrastructura feroviara aprobate prin
Dispozitia CNCF “CFR”S.A. nr.26/2008

- HG nr. 971/2006 privind cerintele minime pentru semnalizarea de securitate si/sau de
sanatate la locul de munca;

- HG nr.1.091/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru locul de munca;

- HG nr.1.146/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru utilizarea in
munca de catre lucratori a echipamentelor de munca;

9. PROTECTIA MEDIULUI

Lucrarile de modernizare pentru instalatile CED nu se realizeaza cu materiale, utilaje sau
tehnologii poluante pentru mediul ambiant.

Solutiile tehnice propuse in proiect sunt adaptate la conditile locale de mediu, conform
precizarilor din ,Caietul de Sarcini — detalii” capitolul ,conditii de mediu”.

Materialele rezultate din operatiunile de dezafectare a instalatiilor existente, sunt gospodarite
conform documentatiei de specialitate ,Lucrari specifice de protectia mediului”.

In perioada de executie a lucrarilor, constructorul este obligat sa ia toate masurile pentru:

- respectarea deciziei de incadrare emisa de autoritatea competenta pentru Protectia
Mediului.

- reducerea poluantilor emisi la functionarea mijloacelor de transport si a utilajelor ce urmeaza a fi
folosite, prin efectuarea la inceperea lucrarilor si nu numai, a reviziei tehnice;

- mentinerea calitatii aerului in zonele protejate, conform normativelor in vigoare si in conformitate
cu cerintele din actul de reglementare emis de autoritatea competenta de protectia mediului;

- eliminarea pericolului contaminarii cu produse petroliere a solului si implicit a apei subterane, prin
efectuarea schimburilor de ulei de la utilaje in statii speciale;

- protectia apei de suprafatd si subterane prin respectarea prevederilor Legii nr. 107/1996,
republicata cu modificarile si completarile ulterioare;- “Legea apelor”;

- eliminarea pierderilor de material (lapte de ciment), care pot duce la alcalinitatea apei, prin
efectuarea cu atentie a operatiilor de turnare a betoanelor pentru fundatii;

- esalonarea cat mai eficienta a lucrarilor de executie astfel incat nivelul de zgomot exterior sa se
mentina in limitele prevazute de normativele in vigoare;

- asigurarea unui sistem de gestionare a materialelor necesare executiei lucrarilor in conditii
corespunzatoare (gospodarirea materialelor de constructie se va face numai in limitele terenului
detinut de proprietar, fara a deranja vecinatatile);

- respectarea zonelor de protectie ale conductelor si retelelor ce traverseaza amplasamentul
lucrarii, precum si conditiile impuse prin avizele obtinute;

- evacuarea din vecinatatea amplasamentului lucrarii a tuturor materialelor ramase in urma
executiei;

- readucerea terenurilor afectate de lucrari la starea initiala;

Prin masurile luate se urmareste minimizarea efectelor negative in perioada desfasurarii
lucrarilor, reducerea la minim a pierderilor din activitatea desfasurata, asigurarea colectarii selective a
deseurilor rezultate din operatiile tehnologice si a celor de natura menajera si anume:
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— Depozitarea selectiva a deseurilor provenite de la organizarea de santier in pubele etanse
pentru a se evita imprastierea acestora, respectandu-se legislatia in vigore:

e Regulament de organizare si functionare a serviciului public de salubrizare in mun.
Brasov- HCL 627/2007

e ORDIN nr.1121/2006 privind stabilirea modalitatilor de identificare a containerelor pentru
diferite tipuri de materiale in scopul aplicarii colectarii selective;

e Legea 132/2010 privind colectarea selectiva a deseurilor in institutiile publice. (in fiecare
birou/incinta al/a institutiei publice vor fi amplasate recipiente de colectare selectiva a
deseurilor. Acestea vor avea urmatoarele culori, in functie de tipul de deseuri colectate:
albastru pentru deseuri de hartie si carton, galben pentru deseuri de metal si plastic si
alb/verde pentru sticla alba/colorata)

— Transportul deseurilor recuperabile, pe masura ce acestea au rezultat, in depozitele de
materiale indicate de beneficiar.

— Transportul deseurilor rezultate din lucrarile ce se executa, in depozite autorizate si in
conformitate cu cerintele din Caietul de Sarcini si Memoriu Tehnic, specialitatea Protectia
Mediului

— Transportul deseurilor nerecuperabile (rezultate din aducerea la starea initiald a suprafetelor
platformelor tehnologice, drumurilor de acces si drumurilor tehnologice) in depozite
autorizate si in conformitate cu cerintele din Caietul de Sarcini si Memoriu Tehnic
specialitatea Protectia Mediului

in perioada de exploatare, impactul asupra factorilor de mediului se estimeaza a fi pozitiv ca
urmare a lucrarilor proiectate si realizate in conformitate cu legislatia de protectia mediului in vigoare.

10. ABREVIERI UTILIZATE

3AD Al treilea sector de bloc de apropiere — departare,

ACK Centrul de Confirmare

AFER Autoritatea Feroviara Romana

ATC Control Automat al Trenului

BAT instalatii de semnalizare rutierd cu semibariere la trecerile la nivel
BLA Bloc de Linie Automat

BLAI Bloc de Linie Automat Integrat

BSC Controlor Statie de Baza

BTS Statie de Baza emisie-receptie (Transceiver)

CE Centralizare Electronica

CED Centralizare electrodinamica

CENELEC Comitetul European de Standardizare in domeniul electrotehnic
CMT Centrul de Management al Traficului

CNCF’CFR”-SA Compania Nationala de Cai Ferate

CR Centralizare cu relee

CTE Consiliul Tehnico-Economic al CNCFR,

D&M Diagnoza si Intretinere

DCOS Detector cutii de osii incalzite

DSP Profil dinamic al vitezei
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Joint ventre iasdar

COMPANY

REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV -SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN,
PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Brasov - Sighisoara

Lotul 01: Brasov — Sighisoara

PROIECT TEHNIC

Retea extinsa de radio comunicatii feroviare europeana

EIRENE integrata

EoA End of Authority (sfarsitul permisiunii de circulatie)

ERTMS Sistem European de Management al Traficului Feroviar

ETCS Sistem European de Control al Trenurilor

FFFIS Specificatie Functionala de Interfata cu alte subsisteme

GSM-R Sistem Global Comunicatii Mobile — Cale Ferata

HLR Registru permanent de Localizare

IDM Operator local de trafic

INDUSI Induktive Zugsichherung

LAN Retea locala

MA Movement Authority (Permisiunea de circulatie)

MMI Interfata Om-Masina

MSC Centru de Comutare Servicii Mobile

OBU Unitate la bord

OCC Centrul de Control al Operatiunilor

PIS Sistem de Informare Publica

RBC Centru Radio Bloc

SCADA Comanda si Achizitie Date

SCB Semnalizare, Centralizare, Blocare

SDH lerarhie Digitala Sincrona

SIL Nivel de integritate a sigurantei

SSP Profil static al vitezei

ST Telefon de Siguranta

STM Modul de transmisie specific

TMV Trepte multiple de viteza

TSI Specificatii tehnice de Interoperabilitate

UNISIG Grupul industrial pt. Semnalizare

VLR Registru de Localizare a Clientului

VSS Supraveghere video si Sistem de securitate

EM Electromecanism de macaz,

HG Hotéarare de Guvern,

RET Regulamentul de Exploatare Tehnica al CNCFR,

RGSC Revizoratul General de Siguranta al Circulatiei
Elaborat Verificat

Ing. Juganaru Adriana Pino Amodio
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