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MEMORIU TEHNIC

CAPITOLUL | - DATE GENERALE
I.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV - SIMERIA, PARTE
COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN — EUROPEAN, PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR
CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H,

SECTIUNEA 1: BRASOV - SIGHISOARA
LOT 1: BRASOV - SIGHISOARA

I.2. CATEGORIA DE LUCRARI: PODURI Sl VIADUCTE

CAPITOLUL Il - DESCRIEREA LUCRARILOR
1.1 Prezentarea proiectului

Tronsonul de cale ferata Brasov — Sighisoara face parte din intervalul Brasov — Sighisoara, in
lungime de aproximativ 112,64 kilometri, este situat din punct de vedere geografic in vestul
lantului carpatic, in bazinul mijlociu al raului Olt, respectiv pe valea Tarnavei Mari.

Linia de cale ferata simpla Brasov — Sighisoara s-a executat in anii 1870 + 1875, iar dublarea
acesteia s-a facut intre anii 1973 + 1974.

Ca urmare a actiunilor de dezvoltare — modernizare, de intretinere — reparatii si consolidare,
desfasurate de-a lungul timpului, in prezent coexista lucrari cu vechime de peste 100 de ani cu
lucrari realizate in ultimii 20 de ani.

Literatura de specialitate a consemnat faptul ca proiectarea si executia liniei s-au realizat dupa
normele tehnice germane si austriece.

In functie de viteza de circulatie stabilita de caracteristicile geometrice ale traseului, se vor
executa lucrari la poduri si viaducte astfel incat acestea sa permita desfasurarea in siguranta a
circulatiei feroviare.

Pentru respectarea standardelor recomandate de UIC pentru Coridoarele Europene si
Coridoarele TEN precum si Acordurile AGC si AGCT de a circula cu viteza maxima de 160km/h
cu trenurile de calatori si 120km/h cu trenurile de marfa s-a prevazut proiectarea lucrarilor de
reabilitare si modernizare a liniei de cale ferata.
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Scopul acestui proiect este de a reabilita pe tronsonul Brasov — Sighisoara, podurile si viaductele
de cale ferata pentru a corespunde cerintelor tehnice cerute de noile conditii de circulatie.

I.2. Suprafata si situatia juridica a terenului ocupat de lucrare

Situatia definitiva a suprafetelor si situatia juridica a terenurilor vor fi stabilite dupa finalizarea
exproprierilor necesare executarii obiectivelor proiectate.

I1.3. Caile de acces permanente, caile de comunicatii si altele asemenea

Transportul materialelor si utilajelor se face pe drumurile existente pe langa calea ferata, care se
vor amenaja astfel incat sa corespunda traficului de santier. Acolo unde nu exista drumuri, se vor
amenaja drumuri tehnologice pana la locul lucrarilor. Drumurile tehnologice vor avea latimea de
3,00m si vor fi balastate.

Nu sunt necesare mijloace de comunicatii speciale pe parcursul executarii lucrarilor proiectate.

I.4. Tipuri de lucrari proiectate
Lucrarile de arta care se executa in cadrul reabilitarii liniei de cale ferata Brasov — Sighisoara sunt:

- lucrari complet noi (infrastructuri, suprastructuri si elemente de racordare);

- lucrari de reparatii si consolidare a structurilor de rezistenta si a racordarilor podurilor si
viaductelor existente, precum si amenajarea amonte si aval a vaii in vederea asigurarii
scurgerii cat mai rapide a apelor din zona caii ferate;

- lucrari de desfiintare prin demolare a unor poduri gi viaducte de pe traseul existent dupa
darea in exploatare a variantelor;

- lucrari de desfiintare prin demolare a podurilor si viaductelor de pe traseul existent.

IL5. Principii generale pentru reabilitarea lucrarilor

Lucrarile de arta noi proiectate in variante de traseu, precum si lucrarile de arta noi si cele
reabilitate, realizate pe traseul existent vor fi realizate la cota liniei proiectate (NSS - proiectat).
Cotele pentru lucrarile de arta proiectate sunt mentionate in planuri, pentru fiecare lucrare in
parte.

Pentru toate lucrarile de arta se prevad drumuri si platforme tehnologice. Drumurile au lungimi
diferite in functie de posibilitatea de racordare a lucrarilor de arta la drumurile existente in zona.
Marimea platformelor de lucru (tehnologice) este determinata de lucrarile si utilajele care sunt
necesare executarii reabilitarii structurilor la fiecare punct de lucru.

Lucrarile de arta se vor executa sub circulatie sau la adapostul podurilor si podetelor provizorii.
Introducerea si scoaterea din cale a podurilor si podetelor provizorii se va face n inchideri de linii
si cu liniile scoase de sub tensiune (se vor efectua de asemenea lucrari de punere in siguranta a
podurilor si podetelor provizorii la tensiuni electrice — se vor face operatii de Tmpamantare).
Circulatia pe podurile si podetele provizorii se va face cu restrictie de viteza de 30km/h si de
15km/h pe podurile provizorii realizate din grinzi metalice de inventar (PAINE).

Categoria de importanta a lucrarii a fost stabilita conform Regulamentului M.L.P.A.T, ordin Nr. 31/N
din 02.10.1995 “Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”. Obiectivul se
incadreaza in categoria de importanta B (constructii de importanta deosebitd), modelul 1 de
asigurare a calitatii si clasa de importanta B, conform HGR nr. 766/21 noiembrie 1997, Anexa nr. 3.
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Lucrarea se Tncadreaza in clasa de risc 1A, conform OMT 290 / 2000.

Durata normala de functionare a lucrarilor proiectate, conform (HG nr.1.496 din 19 noiembrie 2008
privind modificarea anexei la HG nr. 2.139/2004 pentru aprobarea Catalogului privind clasificarea
si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe) este de 48 de ani pentru poduri si de 40 de
ani pentru podete.

Proiectul va fi verificat de verificatori atestati MLPAT la exigentele A 4.2; B 2.2; D 2.2 de rezistenta,
stabilitate si siguranta in exploatare.

I1.6. Principii generale pentru Vmax < 160 km/h

Toate lucrarile de arta (poduri si viaducte), de pe variantele de traseu, sunt lucrari noi ce se vor
executa fnainte de desfiintarea lucrarilor de arta de pe linia existenta. Lucrari de artd de pe
variantele de traseu, complet noi, vor avea infrastructura realizata din beton si beton armat, iar
suprastructurile vor fi tabliere metalice grinzi cu zabrele cu calea jos cu cuva de beton armat,
avand calea in prisma de piatra sparta, grinzi metalice inglobate Tn beton si grinzi inima plina cu
calea sus cu cuva de beton avand calea in prisma de piatra sparta. Lucrarile proiectate permit
circulatia Tn conditii de siguranta a convoaielor de cale ferata.

Beneficiarul va urmari comportarea in timp a podetului in exploatare, Thainte si dupa executarea
lucrarilor stabilite anterior, in conformitate cu “Regulamentul privind urmarirea comportarii in
exploatare” aprobat cu H.G.R. nr 766 din 21 noiembrie 1997

Reviziile tehnice se vor realiza la termenele stabilite prin reglementarile oficiale, iar rezultatele vor
fi consemnate in cartea podetului, impreuna cu lucrarile executate.

CAPITOLUL Il - SITUATIA EXISTENTA
lll.1. INTERVALUL BRASOV-BOD (INCLUDE STATIA BRASOV) - (KM 169+120+KM 182+325,25)
lll.1.1. Pasaj inferior km 170+307,66

Pasajul inferior de la km 170+307,66 are 7,68+13,82+7,68m deschidere si a fost construit in anul
1961 de catre ICI CF Bucuresti, dupa cum rezulta din evidenta sectiei de intretinere L1 Brasov.
Inaltimea libera sub pasaj este de cca. 4,70m. Pasajul este pe strada 13 decembrie si pe aici
circula linia de troleibuze ce duce la Uzinele de Tractoare. Pe partea stanga a caii ferate se afla
un pasaj care sustine mai multe conducte.

Infrastructura pasajului (doua culei) este realizata din beton si este prevazuta cu opritori metalici
de balast. Se prezinta intr-o stare tehnica satifacatoare, cu exceptia cuzinetilor si a banchetelor
cuzinetilor unde sunt fisuri, crapaturi, sparturi si nfiltratii la rosturi Pe l1anga culeea Bucuresti trec
mai multe conducte. Racordarile culeilor cu terasamentul sunt neintretinute.

Suprastructura este alcatuitd din tabliere independente, grinzi de beton armat cu calea sus.
Tablierele sunt prevazute cu trotuare, din dulapi de beton, interioare si exterioare marginite de
parapete, o parte din dulapii de trotuar sunt cu crapaturi, sparturi.

Calea pe pod este alcatuita cu sini sudate tip 45 si nu este prevazuta tabla striata intre sini. Calea
pe tabliere prezintd numeroase deficiente: traverse degradate, lipsa buloanelor de prindere. Pe
pod nu exista contrasini. Pe pasaj sunt prevazute 3 linii de cale ferata.
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lll.1.2. Pod km 179+059,10

Traseul liniei de cale ferata dublda Brasov — Sighisoara intersecteaza oblic valea paraului
Ghimbasel la km 179 + 059,10, pe care o traverseaza sustinutd de doua poduri metalice
juxtapuse. Liniile de cale ferata in zona podurilor sunt situate in aliniament si palier la circa 7,50m
distanta.

Actuala configuratie a podurilor a fost realizata in urmatoarele etape:

- pod pentru cale ferata simpla realizat si intrat Tn exploatare odata cu constructia liniei in
anul 1877 sub autoritate MAV; infrastructura podului alcatuita din doua culei realizate
din zidarie de piatra asezate pe blocuri de fundatie din zidarie de piatra bruta legata cu
var hidraulic si suprastructura tablier metalic nituit grinzi cu zabrele cu calea jos;

- inlocuirea cuzinetilor de piatra cu cuzineti de beton armat cu ocazia lucrarilor de
reparatii capitale Tn anul 1960 si inlocuirea tablierului vechi cu un tablier metalic nou
grinzi cu zabrele cu calea jos de 31,00m deschidere in anul 1964 dimensionat pentru
convoiul A 8,5 de calcul;

- dublarea podului in anul 1973 cu un pod situat la 7,50m distanta de podul existent pe
partea dreaptda a caii ferate existente si refacerea infrastructurii (culeilor) podului
existent (linia 1) Tn anul 1975, pe care s-a montat tablierul de pe linia in circulatie
(realizat in anul 1964).

Racordarea podurilor cu terasamentele si terenul Tnconjurator este realizata cu constructii de
pamant amenajate sub forma de sferturi de con cu taluzele protejate cu zidarie de piatra care se
prezinta in stare relativ buna.

Terasamentele la capetele podurilor au indltimea de aproximativ 3,00m si se prezinta tasate,
deformate, cu platforma caii Tngustata astfel ca nu asigura stabilitatea necesara prismelor de
piatra ale cailor; taluzele deformate sunt acoperite cu vegetatie spontana marunta si boschete.

Infrastructura podurilor este alcatuita din 4 (patru) culei cate doua pentru fiecare pod realizate din
beton, beton armat, asezate pe blocuri de fundatie de beton.

Talpile fundatiilor culeelor sunt situate la 8,40m adancime intr-un strat de nisip fin argilos cenusiu
umed, putin indesat cu vine si radacini pietrificate. Adancimile sunt date in raport cu NST.

Terasamentele dintre culeile vecine ale celor doua poduri sunt sustinute cu ziduri de sprijin de
beton pe coronamentul carora s-au amenajat trotuare marginite de parapete de beton.

De asemenea pe zidurile intoarse ale culeelor au fost amenajate trotuare marginite de parapete
din beton. La data inspectiei parapetele erau complete.

Suprastructura podurilor este alcatuita din doua tabliere metalice nituite, de 31,00m deschidere,
grinzi cu zabrele cu calea jos fabricate, Tn anul 1964 cel de pe linia Il, mai vechi, siin anul 1973
cel de pe linia I. Tablierul mai vechi de pe linia Il este complet nituit si corespunde pentru convoiul
A 8,5 de calcul iar, tablierul de pe linia | este deasemenea nituit cu grinzile caii si montantii
realizati din elemente sudate si corespunde pentru convoiul T 8,5 de calcul.

Trebuie mentionat ca la aceste tabliere nu au fost depistate zone in care procesul de coroziune
sa se afle intr-un stadiu avansat care sa constituie un pericol pentru rezistenta si stabilitatea
structurii tablierelor.

Calea pe ambele poduri, realizata cu traverse de lemn care reazema pe talpile superioare ale
lonjeronilor, se prezinta in stare relativ buna, cu defecte comune ce se intalnesc in astfel de
situatii: traverse crapate, prost impregnate, cu buloane de prindere lipsa, cateva suspendate de
sine deasupra lonjeronilor, etc.
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Pe poduri sunt montate contrasine si capete de contrasina la data inspectiei cu defecte,
incomplete dar Tnca functionale. Tabla striata dintre contrasine lipseste practic pe ambele poduri.

Trebuie mentionatd rezemarea defectuoasa a tablierelor pe infrastructura datoritd degradarii
betonului din cuzineti si din cauza refularii si expulzarii unor portiuni din foile de plumb si a
mortarului dintre acestea si cuzineti; nu este exclus Tnsa nici montajul defectuos, pe talpile
inferioare ale tablierelor a placilor balancierelor superioare ale aparatelor de reazem sau, ambele
situatii simultan. Aparatele de reazem sunt murdare, ruginite dar functionale; aparatele de
reazem montate sub tablierul care sustine linia | sunt realizate cu neopren iar cele montate sub
tablierul care sustine linia Il sunt din otel, tip CFR.

lll.2. Halta de migcare Bod (km 182 + 325,25 + km 184 + 194,29)
11.2.1. Pod km 184+795,64

Traseul liniei de cale ferata dubla Brasov — Sighisoara intersecteaza oblic valea paraului Barsa la
km 184 + 800, pe care o traverseaza sustinuta de doua poduri metalice juxtapuse. Liniile de cale
ferata Tn zona podurilor sunt situate in aliniament si palier la circa 6,50m distanta.

La dublarea liniei in anii 1971- 1972 oficiul de Imbunétatiri Funciare Judetean Brasov a elaborat
un proiect de regularizare si indiguire a paraului Barsa in care s-a prevazut adancirea albiei cu
circa 1,00m in zona intersectiei cu calea ferata.

Asigurarea scurgerii apelor paraului indiguit si regularizat a impus si ridicarea niveletei caii ferate
cu circa 1,20m in zona podurilor si deplasarea axelor podurilor cu circa 10,80m spre Brasov
pentru a incadra mai bine albia paraului intre culeile podului nou.

Actuala configuratie a podurilor a fost realizata in urmatoarele etape:

- pod pentru cale ferata simpla realizat si intrat in exploatare odata cu constructia liniei in
anul 1877 sub autoritate MAV; infrastructura podului era alcatuita din doua culei realizate
din zidarie de piatra agezate pe blocuri de fundatie din zidarie de piatra bruta legata cu
var hidraulic si suprastructura, tablier metalic nituit grinzi cu zabrele cu calea jos;

- inlocuirea cuzinetilor de piatra cu cuzineti de beton armat cu ocazia lucrarilor de reparatii
capitale in anul 1960 si inlocuirea tablierului vechi cu un tablier metalic nou grinzi cu
zabrele cu calea jos de 41,00m deschidere, dimensionat pentru convoiul A 8,5 n anii 1964
- 1965;

- dublarea podului in anul 1973 cu un pod situat la 6,50m distantd de podul existent pe
partea stanga a caii ferate existente si refacerea infrastructurii (culeilor) podului existent pe
care s-a montat tablierul de pe linia in circulatie (realizat in anul 1964).

Racordarea podurilor cu terasamentele si terenul inconjurator este realizatd, asa cum am
mentionat, cu constructii de pamént amenajate sub forma de sferturi de con cu taluzele protejate
cu zidarie de piatra care se prezinta in stare relativ buna.

Terasamentele la capetele podurilor au indltimea de aproximativ 3,00m si se prezinta tasate,
deformate, cu platforma caii Tngustata astfel ca nu asigura stabilitatea necesara prismelor de
piatra ale cailor; taluzele deformate sunt acoperite cu vegetatie spontand marunta si boschete.

La data inspectiei sub pod adancimea talvegului era de circa 4,50m.

Infrastructura podurilor este alcatuita din 4 (patru) culei cate doua pentru fiecare pod realizate din
beton, beton armat, asezate pe blocuri de fundatie de beton.
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Talpile fundatiilor culeelor sunt situate la 10,50m adancime intr-un strat de ,, nisip mijlociu si fin cu
rar pietris mic saturat foarte indesat in strat (Studiu geotehnic 154/755 din 09. 10. 1970)".
Adancimile sunt date in raport cu NST.

Rosturile dintre culeele podurilor care sustin cele doua linii au circa 5mm si au fost realizate
probabil din carton asfaltat.

Pe zidurile intoarse ale culeelor au fost amenajate trotuare marginite de parapete din beton. La
data inspectiei parapetele erau incomplete.

Infrastructura ambelor poduri corespunde pentru convoiul de calcul P10.

Suprastructura podurilor este alcatuita din doua tabliere metalice nituite, de 41,00m deschidere,
grinzi cu zabrele cu calea jos fabricate, Tn anul 1964 cel de pe linia |, mai vechi, si Tn anul 1974
cel de pe linia Il. Tablierul mai vechi de pe linia | este complet nituit si corespunde pentru convoiul
A 8,5 de calcul iar, tablierul de pe linia Il este deasemenea nituit cu grinzile caii gi montantii
realizati din elemente sudate si corespunde pentru convoiul T 8,5 de calcul.

La aceste tabliere nu au fost depistate zone in care procesul de coroziune sa se afle intr-un
stadiu avansat care sa constituie un pericol pentru rezistenta si stabilitatea structurii tablierelor.

Calea pe pod, realizata cu traverse de lemn care reazema pe talpile superioare ale lonjeronilor,
se prezinta in stare relativ buna, cu defecte comune ce se intélnesc in astfel de situatii: traverse
crapate, prost impregnate, cu buloane de prindere lipsa, cateva suspendate de sine deasupra
lonjeronilor, etc.

Pe ambele poduri sunt montate contrasine si capete de contrasind. Pe tablierul (vechi) care
sustine, linia | este montata tabla striatd pentru circulatia personalului de intretinere. Pe tablierul
(vechi) care sustine, linia |. Pe tablierul care sustine linia Il tabla striata lipseste.

Trotuarele si parapetele sunt complete si functionale pe ambele tabliere.

Trebuie mentionata rezemarea defectuoasa a tablierelor pe infrastructurd datoritd degradarii
betonului din cuzineti si din cauza refularii si expulzarii unor portiuni din foile de plumb si a
mortarului dintre acestea si cuzineti; nu este exclus Tnsa nici montajul defectuos, pe talpile
inferioare ale tablierelor, al placilor balancierelor superioare ale aparatelor de reazem sau, ambele
situatii simultan. Aparatele de reazem tip CFR sunt murdare, ruginite dar functionale.

lll.3. Intervalul Bod — Feldioara (km 184 + 194,29 + km 191 + 170,50)

1 Varianta de traseu Feldioara 1 km. 186+962 -190+761

lll.4. Halta de miscare Feldioara (km 191 + 170,50+ km 192 + 758,00)

2 Varianta de traseu Feldioara 2 km. 191+580 -194+102
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lI.5. Intervalul Feldioara — Apata (km 192+758,00+ km 206+960,00)
ll.5.1. Pod km 194+218,35

Podul metalic asigura traversarea liniei de cale ferata Brasov — Sighisoara a paraului Hotarele la
km 194+218,35 pe un pod cu suprastructura alcatuita dintr-un tablier cu grinzi inima plina cale jos
si culei din beton si beton armat fundate direct.

Podul a fost realizat in doua etape:

- in anul 1877, MAV a executat pentru linia simpla de cale ferata (linia Il) un pod metalic, refacut
in anul 1962 de Sectia 2 Poduri Brasov; tablierul metalic cu grinzi nituite inima plina cale jos are
deschiderea de 9,80m;

- in anul 1972, cu ocazia dublarii liniei de cale ferata Bragov-Sighisoara, Santierul 54 ICCF Brasov
a realizat pentru sustinerea liniei | un pod metalic nou, cu tablierul metalic sudat avand grinzi cu
inima plina calea jos de 10,00m deschidere si culei din beton si beton armat fundate direct, in
stratul de nisip mare, cenusiu, saturat indesat.

Studiile hidraulice realizate de ISPCF cu ocazia elaborarii proiectului nr.35-1844-1972 pentru
executarea podului cu ocazia dublarii liniei de cale ferata pe baza datelor communicate de Centrul
de Control Zonal de Meteorologie si Hidrologie Sibiu pentru asigurarea de 1% (debitul
45,30m3/sec) si de 0,3% (debitul de 64,10m3/sec) au stabilit pastrarea deschiderii de 10,00m a
podului, cu conditia ridicarii niveletei caii cu 1,15m. In aceste conditii nivelul apelor cu asigurarea
de 1% este situat la cota 487,551, respectiv -1,71m fata de NST proiectat, ramanand o garda sub
talpa tablierului de 1,00m. De asemenea s-a impus reconstruirea culeilor podului vechi, fundate
superficial.

Tablierul metalic nituit (L=9,80m) refolosit are grinzile principale situate la 3,80m distanta si
lonjeronii la distanta de 1,80m. Tablierul are trotuare exterioare.

Tablierul metalic sudat (L= 10,00m) are grinzile principale situate la 4,30m distanta si lonjeronii la
distanta de 1,80m.

Aparatele de reazem metalice sunt tip Il.
Tablierele metalice au fost proiectate la convoiul T8,5 iar culeile la convoiul de calcul P10.

Racordarea podului cu terasamentele si terenul inconjurator este realizata cu aripi din beton
armat.

La ambele capete ale podului exista scari de acces din beton.
Albia este protejata in amonte si aval cu pereuri din zidarie de piatra.

Calea pe pod este situata Tn aliniament si palier. Suprastructura caii pe pod este alcatuita cu sina
tip 60 si traverse din lemn care reazema pe lonjeroni. Distanta dintre axele celor doua linii este de
8,00m.

Podul este prevazut cu parapete din beton armat la ambele culei fixate pe zidurile intoarse si cu
parapete metalice pe consolele de trotuar.

La examinarea vizuala a podului au fost observate unele degradari ale protectiei albiei si
malurilor; betonul din elevatiile culeilor prezintd zone cu beton avand unele defecte de executie
sau degradari, fara semnificatie pentru rezistenta si stabilitatea acestora; starea generala a
tablierelor este corespunzatoare, cu exceptia unor zone de rugina prezente la talpile inferioare ale
grinzilor principale si grinzilor caii.
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Elementele de racordare prezinta zone in care betonul are unele defecte de suprafata (porozitate,
tencuiala cazuta etc.), fara semnificatie asupra rezistentei si stabilitatii acestora.

l11.5.2. Pod km 195+919,57

Podetul originar realizat sub autoritate MAV in anul 1877 cu infrastructura din zidarie de piatra si
suprastructura metalica grinzi cu inima plina cu calea sus de 3,86m, a fost dublat in anul 1973 pe
partea dreapta cu un podet cu infrastructura din beton, beton armat si suprastructura metalica
grinzi cu inima plina cu calea sus de 4,00m lumina.

Cota de fundare a culeilor podetului care sustine linia | este de — 5,40m, iar cota de fundatie a
culeilor care sustin linia Il este — 4,60m, masurata in raport cu nivelul superior al traverselor.
Terenul de fundatie este; un strat de nisip fin galbui cenusiu foarte omogen si respectiv argila
prafoasa umeda plastic vartoasa asa cum rezultd din datele Sectiei L1 Brasov. Indltimea libera
sub podet este de circa 1,80m.

Calea pe podet este situata in aliniament si palier. Distanta dintre axele celor doua linii de cale
ferata este de 4,00m.

Racordarea podetului cu terasamentele si terenul Tnconjurator este realizatd cu constructii de
pamant cu taluzele sustinute cu ziduri de sprijin din beton.

Elementele de racordare prezinta defecte nerelevante pentru capacitatea de rezistentd si
stabilitate a elementelor de constructie respective.

La examinarea vizuala a podetului au fost constatate urmatoarele:
- podetul este partial colmatat;
- radierul are o stare generala satisfacatoare;
- culeile din beton au zone cu unele defecte locale, care nu afecteaza comportarea
normala in exploatare si care pot fi remediate. Acelasi lucru se poate afirma si despre
cele din zidarie de piatra de pe linia Il.
Suprastructurile celor doua podete se prezinta in stare relativ buna. Lipsa masurilor de protectie
anticoroziva a acestora a condus la, aparitia fenomenului de coroziune in cdmpuri fara a afecta
prin urmare capacitatea portanta a acestora.

l11.5.3. Pod km 198+043.46

La inceputul secolului XX, MAV a executat pentru linia de cale ferata simpla Brasov — Sighisoara
un podet metalic cu grinzi nituite avand deschiderea de 5,00m si culei din zidarie de piatra.

Cu ocazia dublarii liniei, pentru sustinerea liniei Il a fost executat un podet dalat avand aceeasi
lumina cu podetul metalic de 4,20; suprastructura este o dala monolité din beton armat, rezemata
pe culei din beton si beton armat cu fundatii directe.

Lungimea totala a podetului este de 10,50m. Cota de fundare a blocurilor din beton este —3,50m,
masurata in raport cu nivelul superior al traverselor. Inaltimea liber& sub podet este de 1,10m,
nefiind asigurata posibilitatea vizitarii podetului si a mterven’;ulor pentru executarea unor Iucrarl de
intretinere sau reparatii in conditii normale. Racordarea podetului cu terasamentele si terenul
inconjurator este realizata cu sferturi de con.

Calea pe podet este situata in aliniament si declivitate de 3,75%.

Podetul este prevazut cu parapet metalic pe tablierul care sustine linia | (pe partea dreapta) si
parapet din beton armat pe tablierul care sustine linia Il (pe partea stanga) .
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Dintre defectele si degradarile observate la dala din beton armat trebuie mentionate: unele zone
in care grosimea betonului de protectie a armaturilor este insuficienta; existenta unor zone in care
armatura este descoperita si prezintd un proces de corodare; existenta unor defecte de executie
sau degradari (cratere, muchii ciobite, pete de rugina, porozitate, stirbituri, etc.), toate acestea
fara semnificatie pentru capacitatea de rezistenta si stabilitate a dalei din beton armat.

Hidroizolatia podetului dalat prezintd zone cu strapungeri, infiltratile produse afectand intr-o
anumita masura starea de conservare a betonului si a armaturii.

Tablierul metalic al liniei | cu grinzi nituite inima plina cu calea sus de 5,00m deschidere a fost
proiectat la Convoiul N de calcul. Tablierul se prezinta in stare corespunzatoare, conform
evidentei Sectiei L1 Brasov, cu exceptia unor zone cu rugina. Tablierul este prevazut cu trotuar in
consola si parapet metalic pe partea stanga a caii ferate.

La examinarea vizuala a podetului au mai fost observate urmatoarele:

- racordarea podetului cu terasamentul si terenul Tnconjurator realizata cu sferturi de con prezinta
deformari si degradari ale protectiei;

- culeile din zidarie de piatra pe care reazema tablierul metalic au rosturile dintre moloane cu
mortarul de ciment degradat sau lipsa;

- betonul din elevatiile si cuzinetii culeilor liniei Il are zone cu fisuri, degradari si urme de infiltratii
ale apei;

- traversele din lemn de pe tablierul metalic sunt deteriorate, crapate, cu tirfoane slabite si prinderi
nesigure ale traverselor de talpile superioare ale grinzilor metalice;

- albia este partial colmatata;

- podetul nu are scari de acces.

l11.5.4 Pod km 198+325,22

La inceputul secolului XX, MAV a construit pentru linia de cale ferata simpla Bragsov — Sighisoara
(actuala linie 1) un podet cu suprastructura tablier metalic cu grinzi nituite cu calea sus rezemat pe
culei din zidarie de piatra.

Cu ocazia dezvoltarii ulterioare a statiei de cale ferata pentru liniile 1l si lll s-a executat un podet
dalat avand aceeasi lumina cu podetul metalic de 4,20; suprastructura este o dala monolita din
beton armat, rezemata pe culei din beton si beton armat. Linia Ill de cale ferata este desfiintata
raméanand in exploatare liniile caii ferate duble, linia | sustinuta de vechiul podet metalic si linia Il
sustinuta de podetul de podetul dalat.

In&ltimea liberad sub podet este de 1,15m, astfel ca vizitarea podetului si interventile pentru
executarea unor lucrari de intretinere sau reparatii se fac cu greutate.

Racordarea podetului cu terasamentele si terenul inconjurator este realizata la ambele capete cu
sferturi de con pereate. Calea pe podete este situata in aliniament si declivitate de 3,75%o.

Suprastructura caii este alcatuita cu sind sudata tip 60 si traverse prefabricate din beton
precomprimat pe podetul dalat si cu traverse din lemn pe tablierul metalic.

Dintre defectele si degradarile observate la dala din beton armat trebuie mentionate: unele zone
in care grosimea betonului de protectie a armaturilor este insuficienta; existenta unor zone n care
armatura este descoperita si prezinta un proces de corodare; existenta unor defecte de executie
sau degradari (cratere, muchii ciobite, pete de rugina, porozitate, stirbituri, etc.), toate acestea
fara semnificatie pentru capacitatea de rezistenta si stabilitate a dalei din beton armat.

MEMORIU TEHNIC PODURI Sl VIADUCTE Pag. 12 /54



REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV —SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU

CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Bragov - Sighigoara

Lotul 01: Brasov - Sighisoara PROIECT TEHNIC

Hidroizolatia podetului prezinta zone cu strapungeri, astfel ca la intrados pe zone cu suprafate
restranse au aparut pete umede.

Tablierul metalic care sustine linia I, alcatuit cu grinzi nituite cu inima plina cu calea sus de 4,78m
deschidere, a fost pr0|ectat la Convoiul N de calcul. In evidentele Sectiei L1 Brasov nu sunt
mentionate defecte semnificative. Tablierul prezinta unele zone cu rugina.

La examinarea vizuala a podetului au mai fost observate urmatoarele:

- racordarile podetului cu terasamentul si terenul inconjurator, realizata cu sferturi de con, prezinta
deformari si degradari ale protectiei;

- culeile din zidarie de piatra pe care reazema tablierul metalic au rosturile dintre moloane cu
mortarul de ciment degradat sau lipsa;

- betonul din elevatiile si cuzinetii culeilor liniilor 11 si Ill are zone cu fisuri, porozitati si segregatri;

- rostul dintre culeile de zidarie de piatra si culeile din beton prezinta degradari si urme de infiltratii
ale apei;

- podetul nu are scari de acces;

- traversele din lemn de pe tablierul metalic sunt deteriorate, crapate, cu tirfoane slabite si prinderi
necorespunzatoare ale traverselor de talpile superioare ale grinzilor metalice.

3 Varianta de traseu Maierus km. 198+827 -201+948

l11.5.5. Pod km 204+921,26

Linia de cale ferata Brasov — Sighisoara traverseaza la km 204 + 921,26 paraul Bozom pe un pod
metalic drept in aliniament si palier.

Cu ocazia dublarii liniei de cale ferata s-a efectuat un studiu hidraulic asupra scurgerii apelor
paraului in zona podului, constatdndu-se ca sectiunea podului existent avdnd deschiderea de
numai 5,00m este insuficienta. Studiul hidraulic a stabilit realizarea unui pod cu deschiderea de
10,00m si ridicarea niveletei caii cu 1,25m. Inaltimea de constructie a tablierelor este de 1030mm,
inaltimea pe reazeme este de 1265mm, nivelul maxim al apelor cu asigurarea de 1% este -2,28m
fata de nivelul superior al traverselor rezultdnd un spatiu de garda de 1250mm. Linia noua de cale
ferata este situata la o distanta de 7,00m fata de linia existenta.

Suprastructura ambelor poduri ese realizata cu tabliere metalice sudate cu grinzi cu inima plina cu
calea sus, drepte si in aliniament, avand deschiderea de 10,00m. Tablierele sunt prevazute cu
trotuare in consola si parapete metalice. Tablierele au fost proiectate la convoiul T8,5.

Infrastructura celor doud poduri este realizata cu cate doua culei din beton si beton armat fundate
direct in stratul de pietris de rdu cu nisip mare, la cota - 8,20m fata de nivelul superior al
traverselor. Culeile au fost proiectate la convoiul de calcul P10.

Racordarea podurilor cu terasamentele si terenul inconjurator este realizata cu sferturi de con.
Racordarea intre culeile celor doua poduri este asigurata cu taluze cu panta 2/3, insamatate cu
iarba.

La examinarea vizuala a podului au fost observate urmatoarele:

- tablierele au o stare generala corespunzatoare, cu exceptia unor zone cu inceput de rugina;

- calea pe pod prezinta unele defecte si degradari, intélnite curent pe reteaua de cale ferata:
traverse din lemn deteriorate, crapate, tirfoane slabite, prinderi necorespunzatoare ale traverselor
de talpile superioare ale grinzilor metalice, etc;
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- pe suprafetele de beton vizitabile ale culeilor se observa defecte superficiale, fara influente
semnificative asupra comportarii corespunzatoare ale culeilor in exploatare;

- sferturile de con ihsaméantate cu iarba au unele tasari si defecte locale;

- profilul corectat al albiei prezintd modificari si depuneri de materiale.

Elementele parapetului din beton armat prezinta degradari.

4 Varianta de traseu Apata km. 205+464 - 207+197

ll.6. Statia Apata (km 206+960,00 + km 208+487,33)
l11.6.1. Pod km 207+308.,06
Podul peste Valea Morilor din statia Apata a fost construit in doua etape:

- Tn anul 1870, MAV a executat pentru sustinerea liniei simple de cale ferata Brasov —
Sighisoara (linia 1) un pod cu tablier metalic si culei din zidarie de piatra, care s-a
reconstruit Tn anul 1912; tablierul metalic este alcatuit din grinzi cu inima plina calea
jos de 8,60m deschidere;

- cu ocazia dublarii liniei in anul 1971, ICCF Brasov a executat pentru linia | un pod
metalic sudat avand grinzi gemene de 9,00 m deschidere rezemat pe culei din beton si
beton armat fundate direct. Tablierul are trotuarul sustinut pe console exterioare. Cu
aceasta ocazie, tablierului existent avand console de trotuar la exterior, i s-au
modificat consolele trotuarului interior.

Cota de fundare a blocurilor de beton este -4,50m, masuratd in raport cu nivelul superior al
traverselor. Terenul de fundare este alcatuit din argilda nisipoasd galben galbuie plastic
consistenta. Inaltimea libera sub podet este de 0,75m la capéatul amonte al podetului, nefiind
asigurata posibilitatea optima pentru vizitarea podului.

Racordarea podului cu terasamentele si terenul Tnconjurator este realizata cu aripi din beton in
amonte si sferturi de con pereate in aval.

Calea pe pod este situata in aliniament si palier. Suprastructura caii este alcatuita cu sina tip 60.
Distanta dintre axele celor doua linii este de 4,75m.

Podul nou este prevazut cu parapete din beton armat la ambele capete, fixate pe zidurile Tntoarse
ale culeilor si parapete metalice pentru consolele de trotuar.

La examinarea vizuala a podului au fost observate urmatoarele:

- sferturile de con sunt deformate si au pereul degradat;

- aripile au betonul degradat superficial si inaltimi care nu asigura stabilitatea pietrei
sparte din cale;

- culeile din zidaria de piatra au rosturile dintre moloane cu mortarul de ciment dislocat;

- culeile din beton au pete de umezeala, de rugina, sunt acoperite cu muschi;

- tablierele metalice au o stare generala corespunzatoare, cu exceptia zonelor inferioare
si pe reazeme ale grinzilor care sunt afectate de un proces de coroziune mai
accentuat;

- podina de pe trotuar, realizata din panouri de tabla striata este descomplectata;

- apartele de reazem sunt ruginite;

- traversele din lemn ale tablierului nituit cu grinzi cu inima plina calea jos, ca si chitucii
ale grinzilor gemene au crapaturi si despicari, iar prinderile sunt defectuase;

- elementele parapetelor din beton armat au degradari.
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lIl.7. Intervalul Apata — Racos (km 208+487,33 + km 229+917,60)

5 Varianta de traseu Apata - Racos km. 209+194 - 230+133

l11.8. Statia Racos (km 229+917,60 + km 231+456,85)
ll.8.1. Pod km 231+487.,77
Podetul a fost realizat in doua etape fiind construite 2 pasaje independente:

- in anul 1941, a fost executat pentru sustinerea liniei simple de cale ferata (linia 1) un pasaj
inferior tablier metalic cu grinzi cu inima plina nituite calea sus de 5,50m deschidere, respectiv
4,80m lumina.

- cu ocazia dublarii liniei de cale ferata Brasov — Sighisoara, in anul 1972 ICCF Brasov a executat
pentru linia Il un pasaj inferior nou cu tablier metalic sudat, avand grinzi cu inima plina cu calea
jos de 5,50m deschidere respectiv 4,80m lumina si culei din beton si beton armat, fundate direct
la cota - 6,80m, masurata in raport cu nivelul superior al traverselor existent, in stratul de argila,
nisipoasa, uscata tare.

Tablierul metalic sudat corespunde convoiului T8,5 de calcul si culeile convoiului de calcul P10.

Tnél’;imea libera sub pasaj este de 2,50m, fiind asigurata posibilitatea vizitarii pasajului si a
interventiilor pentru executarea unor lucrari de intretinere sau reparatii.

Racordarea pasajului cu terasamentele si terenul inconjurator este realizata cu aripi de beton.
Exista scari de acces din beton pe pasaj.

Calea pe pasaj este situata in aliniament si declivitate de 4%.. Suprastructura caii este alcatuita cu
sina tip 49 si traverse de lemn. Distanta dintre axele celor doua linii de cale ferata este de
aproximativ 6,00m. Pasajul a fost prevazut cu parapete de metal pe ambele parti ale tablierului gi
parapete din beton pe culei.

Starea tehnica a pasajului:

- starea generala a tablierelor metalice este corespunzatoare, cu exceptia unor zone care prezinta
pete de rugina si degradari ale protectiei anticorozive;

- radierul prezinta unele degradari locale si colmatari reduse;

- racordarile pasajului cu terasamentele in amonte si aval prezinta deformari si degradari ale
betonului;

- elevatiile culeilor prezintd zone cu defecte de turnare a betonului, degradari locale fara
semnificatie. Elementele parapetului din beton armat sunt distruse,

- dintre defectele si degradarile observate la elementele structurale din beton armat trebuie
mentionate: zone Tn care grosimea betonului de protectie a armaturilor este insuficienta; existenta
unor zone n care armatura este descoperita si prezinta un proces de corodare; rosturi care nu au
fost matate corect cu mortar de ciment sau au mortarul dislocat; cratere, muchii ciobite, pete de
rugina, porozitate, stirbituri, etc.

6 Varianta de traseu Racos km. 231+973 - 234+066
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lIL.9. Intervalul Racos — Rupea (231+456,85+ km 243+125)

7 Varianta de traseu Racos - Homorod km. 234+417 - 248+ 632

l1.10. Intervalul Rupea — Cata (include Statia Rupea) (km 243+125 + km 252+240)
11.10.1. Pod km 248 + 877.687

Traseul liniei de cale ferata dubla Brasov — Sighisoara intersecteaza valea raului Homorod la
km 248 + 877,687, pe care o traverseaza sustinuta de doua poduri metalice juxtapuse. Liniile de
cale ferata in zona podurilor sunt situate in aliniament.

Actuala configuratie a podurilor a fost realizata in urmatoarele etape:

- pod pentru cale ferata simpla realizat si intrat Tn exploatare odata cu constructia liniei n anul
1911 sub autoritate MAV;

- Tnlocuirea cuzinetilor de piatra cu cuzineti de beton armat prefabricati, cu ocazia lucrarilor de
reparatii capitale Tn anul 1964 si inlocuirea tablierului vechi cu un tablier metalic nou grinzi cu
zabrele cu calea jos nituit de 31,00m deschidere dimensionat pentru convoiul A 8,5 de calcul;

- dublarea podului Tn anul 1972 cu un pod cu tablier metalic nou grinzi cu zabrele cu calea jos
sudat de 31,00m deschidere, situat la 7,00m distanta de axul podului existent pe partea dreapta
a caii ferate existente si refacerea infrastructurii (culeilor) podului existent in anul 1977, pe care
s-a montat tablierul de pe linia in circulatie (realizat in anul 1964).

Racordarea podurilor cu terasamentele si terenul inconjurator este realizata, cu constructii de
pamant amenajate sub forma de sferturi de con cu taluzele protejate cu zidarie de piatra care se
prezinta in stare relativ buna in amonte si cu aripi in aval.

Infrastructura podurilor este alcatuita din 4 (patru) culei cate doua pentru fiecare pod realizate din
beton, beton armat, asezate pe blocuri de fundatie de beton. Talpile fundatiilor culeelor sunt
situate la 10,90m adancime intr-un strat de marna nisipoasa vanata, cenusie, plastic vartoasa,
intercalata cu straturi desol fin marnos. Adancimile sunt date in raport cu NST. Terasamentele
dintre culeile vecine ale celor doua poduri sunt sustinute cu ziduri de sprijin de beton pe
coronamentul carora s-au amenajat trotuare marginite de parapete de beton. De asemenea pe
zidurile intoarse ale culeelor au fost amenajate trotuare marginite de parapete din beton.

Infrastructura ambelor poduri corespunde pentru convoiul de calcul P10.

Suprastructura podurilor este alcatuita din tablier metalic nituit, de 31,00m deschidere, grinzi cu
zabrele cu calea jos, Tn anul 1964 cel de pe linia |, mai vechi, si in anul 1972 din tablier metalic
sudat, de 31,00m deschidere pe linia |. Tablierul mai vechi de pe linia | este nituit si corespunde
pentru convoiul A 8,5 de calcul iar, tablierul de pe linia Il este sudat si corespunde pentru convoiul
T 8,5 de calcul.

La aceste tabliere nu au fost depistate zone in care procesul de coroziune sa se afle intr-un
stadiu avansat care sa constituie un pericol pentru rezistenta si stabilitatea structurii tablierelor.

Calea pe ambele poduri, realizata cu traverse de lemn care reazema pe talpile superioare ale
lonjeronilor, se prezinta in stare relativ buna, cu defecte comune ce se intalnesc in astfel de
situatii: traverse crapate, prost impregnate, cu buloane de prindere lipsa, cateva suspendate de
sine deasupra lonjeronilor, etc.

Pe poduri sunt montate contrasine si capete de contrasind la data inspectiei cu defecte,
incomplete dar inca functionale. Tabla striata dintre contrasine lipseste practic pe ambele poduri.

MEMORIU TEHNIC PODURI Sl VIADUCTE Pag. 16 / 54



REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV —SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU
CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Bragov - Sighigoara

Lotul 01: Brasov - Sighisoara PROIECT TEHNIC

Trotuarele si parapetele sunt complete si functionale pe ambele tabliere.

Trebuie mentionata rezemarea defectuoasa a tablierelor pe infrastructurd datoritd degradarii
betonului din cuzineti si din cauza refularii si expulzarii unor portiuni din foile de plumb si a
mortarului dintre acestea si cuzineti; nu este exclus Tnsa nici montajul defectuos, pe talpile
inferioare ale tablierelor a placilor balancierelor superioare ale aparatelor de reazem sau, ambele
situatii simultan. Aparatele de reazem sunt murdare, ruginite dar functionale.

8 Varianta de traseu Cata km. 249+406 - 250+ 799

lll.11. Statia Cata (km 252+439,00 + km 254+160,50)

9 Varianta de traseu Palos - Ardeal km. 253+ 404 -254+890

lll.12. Intervalul Cata — Beia (km 254+160,50+ km 262+795)

10 Varianta de traseu Palos - Beia km. 257+005 - 260+486

11 Varianta de traseu Beia km. 260+671 -264+597

ll.13. Statia Beia (km 262+795 + km 264+690)

ll.14. Intervalul Beia — Vanatori (include Statia Vanatori) (km 264+690 + km 289+700,00)

12a Varianta de traseu Archita km. 265+245 - 276+293

12b Varianta de traseu Archita km. 276+686 - 279+012

13 Varianta de traseu Archita - Mureni km. 279+394 -280+124

14 Varianta de traseu Mureni km. 281+103 -283+505
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lll.14.1. Pod km 284+356,47

Calea ferata Brasov — Sighisoara traverseaza, normal, paraul Archita cu un pod metalic, avand 3
deschideri de cate 17,30m, grinzi inima plina cu calea sus amplasat intre statiile de cale ferata
Mureni si Vanatori.

Podul a fost, initial, construit si dat in exploatare de MAV odata cu linia de cale ferata simpla
Brasov — Sighisoara, Tn anul 1911 (actuala linie I).

Culeile si pilele podului au fost executate din zidarie de moloane, cu fundatiile incastrate in stratul
de marna cenusie, uscata, tare, la cote situate intre — 9,90m si — 12,26m fata de nivelul superior
al traverselor. Fundatiile pilelor au fost executate in chesoane din tabla de fier, cu moloane din
gresie legate cu var hidraulic. Elevatiile culeelor si pilelor au fost executate din zidarie de
moloane. Pe parcurs au intervenit lucrari de consolidare a culeilor (1955), de camasuire a pilei
nr.1 (Brasov), in anul 1938, de refacere a elevatiai din beton armat (pila 2). In anul 1975, au fost
executate ample lucrari de reparatii capitale: inlocuirea cuzinetilor existenti cu cuzineti din beton
armat si Tnlocuirea tablierelor metalice cu tabliere noi, proiectate la convoiul de Calcul T8,5, cu
grinzi nituite cu inima plina cale sus.

Dublarea linie de cale feratd Bragov — Sighisoara, in anul 1974, a impus si dublarea podului
peste raul Archita, prin executarea in aval, la o distanta de 4,50m a unui pod nou, cu caracteristici
geometrice si alcatuiri similare.

in general paraul are un debit redus, astfel incat albia minora este cuprinsa in intregime intre
culeia Brasov si pila nr. 1. In perioadele cu precipitatii abundente, debitul paraului creste foarte
mult, provocand eroziuni adanci, vizibile in perioada lunga de exploatare a podului atat in zona
culeii Brasov si pilei nr. 1, cat si la podul rutier situat in amonte la o distanta de aproximativ
50,00m, amplasat pe DN 13.

Prin executarea pe linia de dublare a unui pod nou cu aceleasi deschideri cu cel existent,
scurgerea debitului maxim nu este asigurata decat prin amenajarea albiei: repararea pe cate 80m
in amonte si aval, din care o zona de 40m din zona podului sa fie prevazuta cu dale din beton
asezate pe un strat filtrant de nisip.

Culeile si pilele podului nou sunt executate din beton si beton armat cu fundatii directe, incastrate
in stratul de marna cenusie, uscata, tare, la cote -11,00m si -11,50m fata de nivelul superior al
traverselor si corespund convoiul de calcul P10.

Tablierele metalice sudate sunt alcatuite din grinzi cu inima plina cale sus si trotuare in consola.
Convoiul de calcul este T8,5. Rezemarea tablierelor pe culei si pile se realizeaza cu aparate de
reazem fixe si mobile tip IIl A.

Racordarea podului cu terasamentele si terenul inconjurator se realizeaza cu sferturi de con
pereate. La capetele podului calea feratd este sustinutd de un terasament cu inaltimea de
aproximativ 4,50m. Pe pod calea ferata este situata in aliniament si palier.

Racordarea podului cu terasamentele si terenul inconjurator prezinta tasari ale paméantului din
terasament si deformarea corespunzatoare a taluzelor, cu producerea unor goluri intre taluzul de
paméant si protectia de zidarie de piatra, producandu-se fracturi si dislocari ale zidariei de
protectie, etc. Prin deteriorarea si dislocarea mortarului de ciment din rosturile zidariei s-au
produs depuneri de pamant in aceste spatii aduse de ape, Tnierbarea spontana a taluzelor
respective si deteriorari.

Podul este folosit pe doua travei si ca pasaj inferior, in absenta apelor pluviale mari, fiind plasate
in acest scop doua porti de gabarit. In zonele cu circulatie rutiera, radierul este partiel degradat.
Scarile de acces sunt total distruse.
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Infrastructura podului este formata din 2 culei si doua pile. Culeile si pilele au betonul cu zone
degradate, segregari si defecte de turnare, zone intinse cu defecte ale tencuieli de protectie a
suprafetelor vizitbile, fisuri, crapaturi in tencuiala, etc. Betonul situat sub unele aparate de reazem
este strivit si macinat.

Suprastructura podului vechi este realizata din 3 tabliere metalice nituite grinzi inima plina cale
sus de 17,30m, cu trotuare in consola de ambele parti si in mod similar pentru podul nou, cu 3
tabliere metalice sudate cu aceeasi deschidere. Trotuarele sunt incomplete.

Calea pe pod este realizata cu sine tip 60 si traverse din lemn asezate pe talpile superioare ale
grinzilor prezinta defecte: traverse crapate, unele suspendate de sine, prinderi lipsa ale
traverselor de grinzi, etc.

Podul are trotuare interioare si exterioare in consold, cu podine descompletate. Parapetele
metalice sunt in stare buna.

Aparatele de reazem sunt murdare si ruginite, iar contactul cu suprafata cuzinetilor este afectat de
deteriorarile locale.

15 Varianta de traseu Vanatori km. 284+510 - 288+222

lll.15. Intervalul Vanatori — Albesti Tarnava (km 289+700,00 + km 292+886,24)
l1l.15.1. Pod km 290+241,32

Linia de cale ferata dubla electrificatd Bragov — Sighisoara, pe sectiunea cuprinsa intre statiile
Vanatori si Albesti are amplasat un pod metalic de 8,32m construit in doua etape:

- pod pentru cale feratd simpla cu infrastructura din zidarie de piatra si suprastructura tablier
metalic nituit grinzi cu inima plina cu calea sus executat sub autoritate MAV la inceputul secolului
XX (linia I);

- In anul 1966 Santierul ICCF Sibiu a Tnlocuit infrastructura podului din zidarie de piatra cu beton,
beton armat pastrand tablierul metalic nituit pe care I-a consolidat pentru convoiul A 8,5 de
calcul;

- cu ocazia dublarii Tn august 1973 a liniei de cale ferata Bragov — Sighisoara pentru sustinerea
liniei Il Santierul 53 CCCF Targu Mures a executat un pod metalic cu tablier sudat, avand grinzi
cu inima plina calea sus de 8,30m deschidere si culei din beton si beton armat pentru convoiul T
8,5 de calcul.

Culeile au fost proiectate la convoaiele de calcul S 10 si respectiv P 10 de calcul.
Ambele tabliere sunt prevazute cu trotuare in consola.

Albia este amenajata in zona podului, avand pereu de fund, diguri si pereuri laterale, precum si
doua praguri de fund amplasate in aval.

Cota de fundare a blocurilor din beton este - 6,60m, masurata in raport cu nivelul superior al
traverselor. Terenul de fundare este alcétuit din bolovanis din stancé pentru linia | i pietrig mic cu
nisip grosier pentru linia Il. Inaltimea libera sub pod este de 2,30m, fiind asigurata posibilitatea
vizitarii podului si a interventiilor pentru executarea unor lucrari de intretinere sau reparatii.

Racordarea podului cu terasamentele si terenul inconjurator este realizata cu sferturi de con
pereate. La capatul din amonte al podului exista scari de acces din beton.
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Calea pe pod este situata in curba cu raza de 1950m si declivitatea de 1,2%.. Suprastructura caii
este alcatuita cu sina tip 60 pe traverse din lemn.

Distanta dintre axele liniilor de cale ferata este de 5,00m.

Conform documentelor puse la dispozitie de Sectia L2 Sighisoara, pe durata exploatarii podului,
la tablierul metalic care sustine linia | s-au produs o serie de fisuri, pentru care s-a intervenit cu
lucrari de reparatii (eclisarea zonelor afectate).

La inspectia vizuala s-au evidentiat de asemenea defecte ale protectiei anticorozive si coroziune,
ca si defecte ale caii pe pod.

Suprafetele vizitabile ale culeilor din beton prezinta unele degradari locale, fisuri si crapaturi in
tencuiala la elevatii, ziduri de garda, ziduri intoarse sau cuzineti, toate acestea fara importanta
asupra rezistentei gi stabilitatii culeilor.

La sferturile de con pereate se observa unele tasari si deformari, insotite de degradari ale
protectiei de zidarie.

l1.16. Statia Albesti Tarnava (km 292+886,24 + km 294+606,22)
l11.16.1. Pod km 292+934,95

Linia de cale ferata dubla electrificata Brasov — Sighisoara, are amplasat un pod metalic de
10,00m/9,80m deschidere construit Tn doua etape:

- pentru linia de cale ferata simpla (linia Il), in anul 1908, MAV a executat un pod cu
suprastructura alcatuita din grinzi metalice nituite cu inima plina calea sus avand deschiderea de
9,80m si culei masive din zidarie de piatra;

- cu ocazia dublarii liniei de cale ferata Brasov-Sighisoara pentru sustinerea liniei |, Santierul 53
CCF Targu Mures a executat un pod metalic cu tablierul pe grinzi cu inima plina cu calea sus
sudate de 10,00m deschidere, rezemate pe culei din beton si beton armat.

Tablierele au fost proiectate la convoiul T8,5 (linia 1), respectiv convoiul 1,19G (linia I1).

Terenul de fundatie este alcatuit din argila fina, grasa, bruna. Tnélt,imea libera sub pod este de
2,00m, fiind asigurata posibilitatea vizitarii podului si a interventiilor pentru executarea unor lucrari
de intretinere sau reparatii.

Calea pe pod este situata in aliniament si palier. Suprastructura caii este alcatuita cu sina tip 60 si
traverse din lemn.

La inspectia vizuala a suprastructurii metalice s-au evidentiat defecte ale protectiei anticorozive si
coroziune. In evidentele organelor de intretinere nu sunt mentionate defecte deosebite ale
tablierelor metalice.

Suprafetele vizitabile ale culeilor din zidarie de piatra prezinta unele degradari locale ale
mortarului din rosturi, iar la culeile din beton se observa fisuri si crapaturi in tencuiala in elevatii,
ziduri de garda sau cuzineti, toate acestea fara importantd asupra rezistentei si stabilitatii
structurii.

Albia este pereata in zona podului dar pereul prezinta deteriorari locale.
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l11.16.2. Pod km 294+360,82

Traseul liniei de cale ferata dubla Bragov — Sighisoara traverseaza valea Sapartocului sustinut de
un pod realizat in urmatoarele etape:

- pod pentru cale ferata simpla, pentru linia |, realizat si intrat Tn exploatare odata cu constructia
liniei, Tn anul 1973 suprastructura podului a fost Tnlocuita cu un tablier metalic sudat nou grinzi
cu zabrele cu calea jos de 23,00m deschidere;

- iar pentru linia Il dublarea podului a avut loc in anul 1977 cu un pod cu tablier metalic nituit
grinzi cu zabrele cu calea jos de 22,69m deschidere, executat de santier 53 CCF Tg. Mures;
distanta intre axele podurilor este de 7,20m.

Racordarea podurilor cu terasamentele si terenul Tnconjurator este realizata, cu aripi din beton cu

taluzele protejate cu zidarie de piatra care se prezinta in stare relativ buna.

Infrastructura podurilor este alcatuita din 4 (patru) culei cate doua pentru fiecare pod realizate din
beton, beton armat, asezate pe blocuri de fundatie de beton. Talpile fundatiilor culeelor sunt
situate la 7,50m adancime intr-un strat de argila vanata si pietris. Adancimile sunt date in raport
cu NST existent.

Terasamentele dintre culeile vecine ale celor doua poduri sunt sustinute cu ziduri de sprijin de
beton pe coronamentul carora s-au amenajat trotuare marginite de parapete de beton. De
asemenea pe zidurile intoarse ale culeelor au fost amenajate trotuare marginite de parapete din
beton. Infrastructura ambelor poduri corespunde pentru convoiul de calcul P10.

Suprastructura podurilor este alcatuita din tabliere metalice, grinzi cu zabrele cu calea jos in anul
1973 sudat, cel de pe linia I, si in anul 1980 nituit, cel de pe linia Il. Tablierele corespund pentru
convoiul T 8,5 de calcul.

Calea pe ambele poduri, realizata cu traverse de lemn care reazema pe talpile superioare ale
lonjeronilor, se prezinta in stare relativ buna, cu defecte comune ce se intalnesc in astfel de
situatii: traverse crapate, prost impregnate, cu buloane de prindere lipsa, cateva suspendate de
sine deasupra lonjeronilor, etc.

Pe poduri sunt montate contrasine si capete de contrasind la data inspectiei cu defecte,
incomplete dar inca functionale.

lI.17. Intervalul Albesti Tarnava — Sighigsoara (include Statia Sighisoara) (km 294+606,22 +
km 299+392,75)

l11.17.1. Pod km 297+608,94

Traseul liniei de cale ferata dubla Brasov — Sighisoara intersecteaza valea raului Tarnava Mare
pe care o traverseaza sustinuta de doua poduri metalice juxtapuse realizate in urmatoarele etape:

- pod pentru cale ferata simpla realizat si intrat Tn exploatare odata cu constructia liniei n anul
1979 pentru linia | tablier metalic sudat nou grinzi cu zabrele cu calea jos de 64,20m
deschidere, iar pentru linia Il dublarea podului a avut loc Tn anul 1980 cu un pod cu tablier
metalic sudat nou grinzi cu zabrele cu calea jos de 64,20m deschidere, executat de ICCF
Brasov santier 53 CCF Tg. Mures; distanta intre axele podurilor este de 9,50m.

Racordarea podurilor cu terasamentele si terenul Tnconjurator este realizata, cu constructii de

pamant amenajate sub forma de sferturi de con cu taluzele protejate cu zidarie de piatra care se

prezinta in stare relativ bund in amonte si in aval. Exista praguri de fund din zidarii de piatra in
amonte si in aval de pod.
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Infrastructura podurilor este alcatuita din 4 (patru) culei cate doua pentru fiecare pod realizate din
beton, beton armat, asezate pe blocuri de fundatie de beton. Talpile fundatiilor culeelor sunt
situate la 17,55m adancime intr-un strat de gresie nisipoasa cenusie, foarte, foarte tare.
Adancimile sunt date in raport cu NST existent.

Terasamentele dintre culeile vecine ale celor doua poduri sunt sustinute cu ziduri de sprijin de
beton pe coronamentul carora s-au amenajat trotuare marginite de parapete de beton. Pe zidurile
intoarse ale culeelor au fost amenajate trotuare marginite de parapete din beton.

Infrastructura ambelor poduri corespunde pentru convoiul de calcul P10.

Suprastructura podurilor este alcatuita din tabliere metalice sudate, de 64,20m deschidere, grinzi
cu zabrele cu calea jos in anul 1979 cel de pe linia I, si in anul 1980 cel de pe linia Il. Tablierele
corespund pentru convoiul T 8,5 de calcul.

Calea pe ambele poduri, realizata cu traverse de lemn care reazema pe talpile superioare ale
lonjeronilor, se prezinta in stare relativ buna, cu defecte comune ce se intalnesc in astfel de
situatii: traverse crapate, prost impregnate, cu buloane de prindere lipsa, cateva suspendate de
sine deasupra lonjeronilor, etc.

Pe poduri sunt montate contragine gi capete de contrasina la data inspectiei cu defecte,
incomplete dar inca functionale.

Trebuie mentionata rezemarea defectuoasa a tablierelor pe infrastructurd datoritd degradarii
betonului din cuzineti si din cauza refularii si expulzarii unor portiuni din foile de plumb si a
mortarului dintre acestea si cuzineti; nu este exclus insa nici montajul defectuos, pe talpile
inferioare ale tablierelor a placilor balancierelor superioare ale aparatelor de reazem sau, ambele
situatii simultan. Aparatele de reazem sunt murdare, ruginite dar functionale.

CAPITOLUL IV - SOLUTIILE PROIECTATE
IV.1. Statia Bragov (km 170+285,00 + km 172+103,010)
1V.1.1. Pasaj inferior Km 171+485,510

Pasajul existent a fost construit in anul 1961 pentru 3 linii de cale ferata de catre ICl CF Bucuresti.
Au fost executate trei tabliere alcatuite din grinzi continui de beton armat (deschiderea fiind de
7,68+13,82+7,67m).

Pentru a asigura conditii normale pentru circulatia convoaielor de cale ferata cu viteze pana la
160km/h, ca si conservarea timp indelungat a proprietéatilor de rezistenta si stabilitatii structurii
implicit, exploatarea pasajul inferior vreme indelungata, se vor executa urmatoarele lucrari:

-repararea defectelor observate la infrastructura fisuri, crapaturi, zonele cu infiltratii de apa, mici
dislocari de beton de fata vazuta;

- se curata de praf, murdarie si alte depuneri suprafata banchetelor cuzinetilor, cuzinetii, se repara
stirbiturile muchiilor;

- curatarea elementelor de rezistenta ale pasajului, de betonul degradat sau care se desprinde cu
usurinta, curatarea de rugina a armaturilor neacoperite si repararea defectelor depistate;

- curatarea rosturilor de mortarul degradat si umplerea acestora cu mortar de ciment bine indesat;

- se repara fisurile, crapaturile de pe suprafata tablierelor de beton;

- dupa curatare intradosul dalei se va tencui cu mortar de ciment;

-repararea locala a zonelor cu defecte la pasaj , sferturi de con, ziduri de sprijin si timpane;
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- montarea parapetelor noi pe coronamentele timpanelor si zidurile de sprijin;

- se trateaza cu substante impermeabilizante toate suprafetele de beton vizitabile;

- refacerea hidroizolatiei pe pod,;

- refacerea zonelor pereate la sferturile de con.

Reviziile tehnice se vor realiza la termenele stabilite prin reglementarile oficiale, iar rezultatele vor

fi consemnate in cartea pasajului, impreuna cu lucrarile executate.

IV.2. Interval Brasov - Stupini (km 172 + 103,010 + km 175 + 243,348)

IV.3. Halta de miscare Stupini (km 175 + 243,348 + km 177 + 562,641)

IV.4. Interval Stupini - Bod (km 177 + 562,641 + km 182 + 118,979)
1V.4.1. Pod km 179+087,689

Podul existent trece peste raul Ghimbasel. Avand in vedere starea de degradare avansata a
elementelor podului existent de la km 179+059,10 si tindnd cont ca nu asigura trecerea debitului
230,00m?/s, comunicat de INHGA se inlocuieste podul existent cu un pod nou (Grinzi cu Z&brele
cu Calea Jos cu Cuva de Beton si calea in prisma de piatra sparta).

Noua suprastructura a podului, are deschiderea de 45,00m, si este in aliniament si palier, cu
oblicitate de circa 65°. Suprastructura podului este alcatuita dintr-un tablier metalic, pentru cale
ferata dubla, grinzi cu zabrele cu calea jos cu cuva beton si prisma de piatra sparta.

Inaltimea de constructie de 1.651m. Distanta intre linii este de 4,20. Calea este realizata cu
traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din doua culei oblice de beton si beton armat, fundate
direct, pentru cale ferata dubla. Se vor monta aparate de reazem din neopre si teflon. Cota de
fundare este de -9.00m masurata in raport cu NSS. Terenul de fundare este pietris neuniform,
cenusiu, saturat, indesat, in amestec cu rar bolovanis si nisip.

In zona podului se realizeaza corectia albiei raului Ghimbasel. Sectiunea albiei paraului sub pod,
in amonte si in aval de acesta se va profila si se va proteja cu pereu din beton.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se realizeaza atat in amonte cat si in
aval cu sferturi de con protejate. Se monteaza cutii pentru protectia cablelor, pe pod. Se
monteaza parapete metalice pe zidurile intoarse ale culeilor si pe tablier. Toate suprafetele de
beton vizitabile se vor trata cu substante impermeabilizante.

Lucrarile se vor executa la adapostul a doua poduri provizorii G 18 pe care convoaiele de cale
ferata vor circula cu restrictie de viteza de 30 km/h pe toata durata executiei, conform procesului
tehnologic.

IV.5. Halta de miscare Bod (km 182 + 118,979 + km 184+504,682)
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IV.6. Interval Bod — Feldioara (km 184+504,682 + km190+882,599)
1IV.6.1. Pod km 184+837,540

Podul existent trece peste paraul Barsa. Avand in vedere starea de degradare avansata a
elementelor podului existent de la km 184+795,64 si tindnd cont ca nu asigura trecerea debitului
320,00m?/s, comunicat de INHGA se inlocuieste podul existent cu un pod nou (GZCJCB).

Noua suprastructura a podului, are deschiderea de 45,00m, si este in aliniament si palier, cu
oblicitate de circa 65°. Suprastructura podului este alcatuita din tablier metalic grinzi cu zdbrele cu
calea jos, cu cuva beton si calea inh prisma de piatra sparta, pentru cale ferata dubla si Tnaltimea
de constructie de 1,66m. Distanta intre linii este de 4,20. Calea este realizata cu traverse din
beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din doua culei, oblice, de beton si beton armat, fundate
direct, pentru cale ferata dubla. Se vor monta aparate de reazem din neopren si teflon. Cota de
fundare este de -10,00m masurata in raport cu NSS. Terenul de fundare este pietris neuniform,
Cu nisip, cenusiu, saturat, indesat.

in zona podului se realizeaza corectia albiei paraului Barsa. Sectiunea albiei paraului sub pod, in
amonte si in aval de acesta se va profila si se va proteja cu pereu din beton.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac atat in amonte cét si in aval,
cu sferturi de con protejate cu pereu.

Pe pod se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Se monteaza parapete metalice pe zidurile
intoarse ale culeilor si pe tablier. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor trata cu substante
impermeabilizante.

Lucrarile se vor executa la adapostul a doua poduri provizorii G 18 pe care convoaiele de cale
ferata vor circula cu restrictie de viteza de 30 km/h pe toata durata executiei, conform procesului
tehnologic.

1 Varianta de traseu Feldioara 1 (km. 187+000 - km. 191+061)

1V.6.2. Viaduct km 189+707,180

Viaductul este amplasat intre statiile Bod si Feldioara, in variantd de traseu. Liniile se afla Tn
curba cu R=1500,00 m linia Il i 1504,25 m linia I.

Noua suprastructura a viaductului este de linie dubla si are deschiderele de 18,00 + 3x45,00 +
18,00m, si este in aliniament si palier. Suprastructura viaductului este alcatuita din 2deschideri de
18,00m grinzi metalice inglobate in beton, si 3deschideri de 45,00m grinzi cu zabrele cu calea jos,
cuva beton si prisma de piatra sparta.

inaltimea de constructie pentru tablierele de 45,00m deschidere este de 1,66m iar pentru
tablierele de 18,00m deschidere este de 1,22m. Distanta intre linii este de 4,25m. Calea este
realizata cu traverse din beton precomprimat. Se vor monta aparate de reazem din neopren si
teflon pentru tablierele de 45,00m deschidere iar tablierele de 18,00m vor fi montate pe sine.

Infrastructura viaductului este realizata din doua culei de beton si beton armat, fundate direct,
pentru cale ferata dubla si 4 pile de beton si beton armat, fundate pe coloane (coloanele au
01,50m si L=20,00m). Cota de fundare este de -11,35m pentru culei si de -31,45 pentru pile
masurata in raport cu NSS.
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Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se vor realiza, atat in anmonte cat si
in aval, cu sferturi de con protejate cu pereu.

Pe suprastructura viaductului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Se vor monta parapete
metalice pe zidurile ntoarse ale culeilor si pe tabliere. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante. Pe pilele viaductului se vor amplasa stélpi de electrificare

1V.6.3. Pod km 190+227,440

Podul existent trece peste pardul Vulcanita. Avand in vedere ca podul nu asigura trecerea
debitului 240,00m?%s, comunicat de INHGA si tinand cont de starea de degradare a elementelor
podului existent de la km 189+930,09 acesta se va inlocui cu un pod nou (GZCJCB).

Noua suprastructura a podului, are deschiderea de 45,00m. Suprastructura podului este alcatuita
dintr-un tablier metalic, pentru cale ferata dubla, grinzi cu zabrele cu calea jos, cuva beton si
calea in prisma de piatra sparta cu inaltimea de constructie de 1,744m. Distanta intre linii este de
4,25m. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din doua culei de beton, beton armat, fundate direct,
pentru cale ferata dubla. Se vor monta aparate de reazem din neopren si teflon. Cota de fundare
este de -10,80m pentru culeea Brasov si de -10,56 pentru culeea Sighisoara, masurata in raport
cu NSS. Terenul de fundare este pietris neuniform, cu nisip, cenusiu, saturat, indesat cu rari
bolovani.

In zona podului se realizeaza corectia albiei paraului Vulcanita. Sectiunea albiei paréului sub pod,
in amonte si in aval de acesta se va profila si se va proteja cu beton.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu sferturi de con atat in
amonte cét si in aval.

Pe pod se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tablier si pe zidurile intoarse ale culeilor se
vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor trata cu substante
impermeabilizante.

IV.7. Halta de miscare Feldioara (km 190+882,599 + km 193+294,659)
2 Varianta de traseu Feldioara 2 (km. 191+875 - km. 194+291)

IV.7.1. Pod km 192+526,157

Calculul hidraulic efectuat pentru debitul de 42,20m%s, comunicat de INHGA, a confirmat
necesitatea realizarii unui pod nou de 10,00m deschidere.

Suprastructura podului este alcatuita din 3 tabliere independente grinzi metalice inglobate n
beton, 2 tabliere pentru cale ferata dubla si un tablier pentru cale ferata simpla; Tnaltimea de
constructie de 1,54m. Un tablier este alcatuit din 8 grinzi metalice sudate cu talpi de 350x30mm
si inima de 450x16mm. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat. Suprastructura
reazema pe infrastructura prin intermediul sinelor.

Infrastructura podului nou este realizata din sase culei de beton si beton armat, fundate direct, 4
culei pentru cale ferata dubla si 2 pentru cale ferata simpla. Cota de fundare este de -8,20m
masurata in raport cu NSS. Terenul de fundare este nisip fin cu rar pietris, saturat, indesat.
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Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu sferturi de con atat in
amonte cét si in aval.

Pe pod se monteaza cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile intoarse ale culeilor
se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor trata cu substante
impermeabilizante.

IV.7.2. Pod km 193+093.183

Calculul hidraulic efectuat pentru debitul de 107,00m®s, comunicat de INHGA a confirmat
necesitatea realizarii unui pod nou de 18,00m deschidere.

Suprastructura podului este alcatuita dintr-un tablier grinzi metalice inglobate in beton, pentru cale
ferata dubla avand inaltimea de constructie de 2,07m. Un tablier este alcatuit din 8 grinzi metalice
sudate cu talpi de 350x30mm, inima de 910x16mm si reazema pe infrastructura prin intermediul
sinelor. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din doua culei de beton si beton armat, fundate direct,
pentru cale ferata dubla. Cota de fundare este de -11,00m masurata in raport cu NSS.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu sferturi de con atét in
amonte cét si in aval. Protectia, corectia si calibrarea albiei sunt prevazute in proiectul de
aparari.

Pe pod se monteaza cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile intoarse ale culeilor
se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor trata cu substante
impermeabilizante.

IV.8. Interval Feldioara — Apata (km 193+294,659 + km 205+812,127)
1V.8.1. Pod km 194+410,930

Avand in vedere starea de degradare a elementelor podului existent de la km 194+218,35 si
tindnd cont ca nu asigura trecerea debitului 73,00m%s, comunicat de INHGA, se inlocuieste podul
existent cu un pod nou de 15,00m deschidere (GMIB).

Suprastructura podului este alcatuita dintr-un tablier grinzi metalice inglobate in beton, pentru cale
feratd dubla; inaltimea de constructie este de 1,62m. Un tablier este alcatuit din 8 grinzi metalice
sudate cu talpi de 350x30mm,inima de 690x16mm si reazema pe infrastructura prin intermediul
sinelor. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din doua culei de beton si beton armat, fundate direct,
pentru cale ferata dubla. Cota de fundare este de - 8,30m masurata in raport cu NSS.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu sferturi de con in aval iar in
amonte, culeea Brasov cu sfert de con iar culeea Sighisoara cu zid de sprijin.

Pe pod se monteaza cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile intoarse ale culeilor
se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor trata cu substante
impermeabilizante.

Lucrarile se vor executa la adapostul a doua poduri provizorii G18,00m montate pe o palee
provizorie pe care convoaiele de cale ferata vor circula cu restrictie de viteza de 30 km/h pe toata
durata executiei, conform procesului tehnologic.
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1V.8.2. Pod km 196+107,230

Avand in vedere starea de degradare a elementelor podului existent de la km 195+919,57 si
tindnd cont ca nu asigura trecerea debitului 53,00m%s, comunicat de INHGA, se inlocuieste podul
existent cu un pod nou de 12,00m deschidere (GMIB).

Suprastructura podului este alcatuita dintr-un tablier grinzi metalice inglobate in beton, pentru cale
ferata dubla avand Tnaltimea de constructie de 1,60m. Tablierul este alcatuit din 8 grinzi metalice
sudate cu talpi de 350x30mm, inima de 500x16mm si reazema pe infrastructura prin intermediul
sinelor. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din doua culei de beton si beton armat, fundate direct,
pentru cale ferata dubla. Cota de fundare este de -10,60m masurata in raport cu NSS. Terenul de
fundare este nisip mic cu nisip neuniform, cenusiu saturat, indesare mijlocie. Protectia, corectia si
calibrarea albiei sunt prevazute in proiectul de aparari.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu sferturi de con in amonte
iar Tn aval cu ziduri de sprijin.

Pe pod se monteaza cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile intoarse ale culeilor
se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor trata cu substante
impermeabilizante.

Lucrarile se vor executa Tn amplasament cu circulatia deviata pe varianta provizorie de traseu pe
care se va monta un pod provizoriu G 15 pentru trecerea peste apa, conform procesului
tehnologic. Circulatia convoaielor de cale feratd se va face cu restrictie de viteza de 30 km/h pe
toatd durata executiei.

1V.8.3. Pod km 198+228.430

Avand in vedere starea de degradare a elementelor podului existent de la km 198+043,46 si
tindnd cont ca nu asigura trecerea debitului 49,00rr33/s, comunicat de INHGA, se inlocuieste podul
existent cu un pod nou de 11,00m deschidere (GMIB).

Suprastructura podului este alcatuita dintr-un tablier grinzi metalice inglobate in beton, pentru cale
feratd dubla avand inaltimea de constructie de 1,57m. Suprastructura se executa separat pentru
fiecare linie in parte (doua tabliere). Un tablier este realizat din 8 grinzi metalice sudate cu talpi de
350x30mm, inima de 460x16mm si reazema pe infrastructura prin intermediul sinelor. Calea este
realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din doua culei de beton si beton armat, fundate direct,
pentru cale ferata dubla. Cota de fundare este de -8,50m masurata in raport cu NSS. Terenul de
fundare este pistris cu nisip, cafeniu, saturat, indesare mijlocie.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu sferturi de con protejate
atat in amonte cét si in aval.

Pe pod se monteaza cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile intoarse ale culeilor
se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor trata cu substante
impermeabilizante.

Lucrarile se vor executa in amplasament cu circulatia deviata pe varianta provizorie de traseu pe
care se va monta un pod provizoriu G 15 pentru trecerea peste apa, conform procesului
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tehnologic. Circulatia convoaielor de cale feratd se va face cu restrictie de viteza de 30 km/h pe
toatd durata executiei.

1V.8.4. Pod km 198+511,930

Avand in vedere starea de degradare a elementelor podului existent de la km 198+325,22 si
tindnd cont ca nu asigura trecerea debitului 43,00m%s, comunicat de INHGA, se inlocuieste podul
existent cu un pod nou de 12,00m deschidere (GMIB).

Suprastructura podului este alcatuitda dintr-un tablier, pentru cale ferata dubla, grinzi metalice
inglobate in beton avand inaltimea de constructie de 1,60m. Un tablier este alcatuit din 8 grinzi
metalice sudate cu talpi de 350x30mm, inima de 520x16mm si reazema pe infrastructura prin
intermediul sinelor. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din doua culei de beton si beton armat, fundate direct,
pentru cale ferata dubla. Cota de fundare este de -9,40m masurata in raport cu NSS. Terenul de
fundare este pietrig cu nisip, cafeniu, saturat, indesare mijlocie.

Sectiunea albiei sub pod, in amonte si in aval de acesta se va profila si se va proteja cu pereu din
dale de beton.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu sferturi de con atat in
amonte cat si in aval.

Pe pod se monteaza cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile intoarse ale culeilor
se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor trata cu substante
impermeabilizante.

Lucrarile se vor executa in amplasament cu circulatia deviata pe varianta provizorie de traseu pe
care se va monta un pod provizoriu G 15 pentru trecerea peste apa, conform procesului
tehnologic. Circulatia convoaielor de cale feratd se va face cu restrictie de viteza de 30 km/h pe
toatd durata executiei.

3 Varianta de traseu Maierus (km. 199+014 - km. 201+981)

1V.8.5. Pod km 200+477,804
Podul este amplasat intre statiile Feldioara si Apata, in varianta de traseu.

Noua suprastructura a podului este de linie dubla si are deschiderele de 18,00 + 45,00 + 18,00m
si oblicitate de 54°. Suprastructura podului este alcatuiti din 2tabliere de 18,00m grinzi metalice
inglobate in beton, si 1 tablier de 45,00m grinzi cu zabrele cu calea jos, cuva beton si prisma de
piatra sparta. Distanta intre linii este de 4,20m. Calea este realizatd cu traverse din beton
precomprimat.

Infrastructura podului este realizata din doua culei de beton si beton armat oblice, fundate indirect
(coloanele au ©1,50m si L=20,00m), pentru cale ferata dubla si 2 pile de beton si beton armat,
fundate pe coloane (coloanele au ®¢1,50m si L=20,00m). Cota de fundare este de -32,90m
masurata in raport cu NSS. Se vor monta aparate de reazem din neopren si teflon pentru tablierul
cu deschiderea de 45,00m iar tablierele de 18,00m deschidere reazema pe infrastructura prin
intermediul sinelor .

MEMORIU TEHNIC PODURI Sl VIADUCTE Pag. 28 / 54



EF acrenn % m OBERMEYER TECNIC
7 ) L= OBERMEYER TELNIL
Ea 2o

REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV —SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU
CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Bragov - Sighigoara

Lotul 01: Brasov - Sighisoara PROIECT TEHNIC

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac atat in amonte cét si in aval cu
aripi de beton armat.

Pe pod se monteaza cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile intoarse ale culeilor
se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor trata cu substante
impermeabilizante.

Lucrarile se vor executa in amplasament podul fiind amplasat pe varianta definitiva de traseu.

1V.8.6. Pod km 201+335.430

Pe varianta de traseu se va executa un pod cu deschiderea de 45,00m (GZCJCB).
Suprastructura podului este alcatuita dintr-un tablier metalic grinzi cu zabrele cu calea jos, cu
cuva beton calea in prisma de piatra sparta, pentru cale feratd dubla, avand Tnaltimea de
constructie de 1,65m. Distanta intre linii este de 4,25. Calea este realizata cu traverse din beton
precomprimat.

Infrastructura podului este realizata din doua culei de beton si beton armat, fundate indirect
(coloanele au ¢1,50m si L=25,00m), pentru cale ferata dubla. Se vor monta aparate de reazem
din neopren si teflon. Cota de fundare este de -37,90m masurata in raport cu NSS.

Sectiunea albiei sub pod, Tn amonte si in aval de acesta se va profila si se va amenaja.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu aripi din beton atat in
amonte cét si in aval.

Pe pod se monteaza cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile intoarse ale culeilor
se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor trata cu substante
impermeabilizante.

Lucrarile se vor executa in amplasament podul fiind amplasat pe varianta definitiva de traseu.

1V.8.7. Pod km 201+403,520

Pe varianta de traseu se vaexecuta un pod nou cu deschiderea de 18,00m (GMIB).
Suprastructura podului este alcatuita dintr-un tablier grinzi metalice inglobate in beton, pentru cale
ferata dubla avand inaltimea de constructie de 2,07m. un tablier este alcatuit din 8 grinzi metalice
sudate cu talpi de 350x30mm, inima de 1080x16mm si va rezema pe infrastructura prin
intermediul sinelor. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din doua culei de beton si beton armat, fundate indirect
(coloanele au ¢1,50m si L=20,00m), pentru cale ferata dubla. Cota de fundare este de -32,90m
masurata in raport cu NSS.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu aripi din beton atat in
amonte cét si in aval. Protectia, corectia si calibrarea albiei sunt prevazute in proiectul de aparari.
Pe pod se monteaza cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile intoarse ale culeilor
se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor trata cu substante
impermeabilizante.

Lucrarile se vor executa in amplasament podul fiind amplasat pe varianta definitiva de traseu.
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1V.8.8. Viaduct km 201+571,960

Viaductul este amplasat intre statiile Feldioara si Apata, in varianta de traseu. Viaductul trece si
peste raul Olt.

Suprastructura viaductului este de linie dubla si are 5 (cinci) deschideri de 45,00m. Suprastructura
viaductului este alcatuita din tabliere grinzi cu zabrele cu calea jos, cu cuva beton si calea in
prisma de piatra sparta pentru cale feratd dubla, inaltimea de constructie a tablierelor este de
1,625m. Distanta intre linii este de 4,25m. Calea este realizata cu traverse din beton
precomprimat.

Infrastructura viaductului este realizata din doua culei de beton si beton armat, fundate indirect
(pe coloanele $1,50m si L=20,00m), pentru cale ferata dubla si 4 pile de beton si beton armat,
fundate pe coloane (coloanele au ¢1,50m si L=20,00m). Cota de fundare este de -33,13m pentru
culei si de -34,55 pentru pile masurata in raport cu NSS. Pe infrastructura se vor monta aparate
de reazem din neopren si teflon.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac atat in amonte cat si in aval cu
aripi din beton armat.

Pe tablierele viaductului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile
intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante. Pe pilele viaductului se vor amplasa stalpi de electrificare

Lucrarile se vor executa in amplasament viaductul fiind amplasat pe varianta definitiva de traseu.

1V.8.9. Pod km 204+898.420

Avand in vedere starea de degradare a elementelor podului existent de la km 204+921,26 si
tindnd cont ca nu asigura trecerea debitului 72,00m3/s,ﬂcomunicat de INHGA, se inlocuieste podul
existent cu un pod nou cu deschiderea de 15,00m (GMIB).

Suprastructura podului este alcatuita dintr-un tablier grinzi metalice inglobate in beton, pentru cale
ferata dubla avand inaltimea de constructie de 1,62m. Un tablier este alcatuit din 8 grinzi metalice
sudate cu talpi de 350x30mm, inima de 690x16mm si reazema pe infrastructura prin intermediul
sinelor. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din doua culei de beton si beton armat, pentru cale ferata
dubla, fundate direct. Cota de fundare este de -8,28m masurata in raport cu NSS. Terenul de
fundare este alcatuit nisip neuniform, cenusiu cu rar pietris, saturat, indesat

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu sferturi de con, protejate,
atat In aval céat si in amonte.

Protectia, corectia si calibrarea albiei sunt prevazute in proiectul de aparari. Pe tablierele podului
se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile intoarse ale culeilor se vor
monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor trata cu substante
impermeabilizante.

Lucrarile se vor executa la adapostul a doua poduri provizorii G18 rezemate pe o palee provizorie
pe care convoaiele de cale ferata vor circula cu restrictie de viteza de 30 km/h pe toatad durata
executiei.

4 Varianta de traseu Apata (km. 205+433 - km. 207+154)

MEMORIU TEHNIC PODURI Sl VIADUCTE Pag. 30 /54



EF acrenn % m OBERMEYER TECNIC
7 ) L= OBERMEYER TELNIL
Ea 2o

REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV —SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU
CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Bragov - Sighigoara

Lotul 01: Brasov - Sighisoara PROIECT TEHNIC

IV.9. Statia Apata (km 205+821,127 + km 208+088,954)
1V.9.1. Pod km 207+257,850

Avand in vedere starea de degradare a elementelor podului existent de la km 207+257,850 si
tinand cont c& nu asiguré trecerea debitului 66,00m®/s, comunicat de INHGA, se inlocuieste podul
existent cu un pod nou de 15,50m deschidere (GIPCJCB).

Suprastructura podului este alcatuita din trei tabliere grinzi inima plina cu calea jos, cu cuva pe
beton, 2 tabliere pentru cale feratd dubla si un tablier pentru cale feratd simpla; inaltimea de
constructie de 1,60m. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din sase culei de beton si beton armat, fundate direct,
patru culei pentru cale ferata dubla si doua culei pentru cale simpla. Se vor monta aparate de
reazem din neopren si teflon. Cota de fundare este de -9,27m masurata in raport cu NSS.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac atat in aval cat si in amonte cu
sferturi de con protejate . Protectia, corectia si calibrarea albiei sunt prevazute in proiectul de
aparari.

Pe tablierele podului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile

intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante.

Lucrarile necesare pentru construirea acestui pod se vor executa in inchideri succesive ale liniilor
existente conform procesului tehnologic.

IV.10. Intervalul Apata — Racos (km 208+088,954 + km 220+600,688)
1V.10.1. Pod km 209+649,912

Avand in vedere starea de degradare a elementelor podului existent de la km 209+689,47 si
tindnd cont ca nu asigura trecerea debitului 58,00rr13/s, comunicat de INHGA, se inlocuieste podul
existent cu un pod nou de 15,00m deschidere (GMIB).

Suprastructura podului este alcatuita din 2 tabliere grinzi metalice inglobate in beton, pentru cale
feratd dubla avand inaltimea de constructie de 1,82m. Tablierele se executa separat pentru
fiecare linie in parte (patru tabliere). Un tablier este alcatuit din 8 grinzi metalice sudate cu talpi
de 350x30mm, inima de 690x16mm si reazema pe infrastructura prin intermediul sinelor. Calea
este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din patru culei de beton si beton armat, fundate direct,
pentru cale ferata dubla. Cota de fundare este de -8,46m masurata in raport cu NSS.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu sferturi de con atat in aval
cat si in amonte. Protectia, corectia si calibrarea albiei sunt prevazute in proiectul de aparari.

Pe tablierele podului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile
intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante.

Lucrarile necesare pentru construirea acestui pod se vor executa in inchideri succesive ale liniilor
existente conform procesului tehnologic.
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5 Varianta de traseu Apata - Racos (km. 209+143 - km. 221+185)

1IV.10.2. Viaduct km 212+287,730

Viaductele sunt de linie simpla amplasate intre statile Apata si Racos, in varianta de traseu.
Linile se afla in curba cu R=1500,00m. Viaductele sunt de linie simpla, deoarece liniile se
distanteaza in vederea intrarii in tunel. Distantele intre linii sunt variabile de la 17,05m la intrarea
pe viaducte dinspre Brasov la 29,40m la iesirea de pe viaducte spre Sighisoara.

Suprastructura unui viaduct de linie simpla este alcatuita din 36 deschideri x 30,00m grinzi inima
plina cu calea sus, cuva beton si calea in prisma de piatra sparta, inaltimea de constructie este de
3,302m. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura pentru fiecare viaduct este realizata din doua culei de beton si beton armat, fundate
indirect pe coloane (coloanele au ¢$1,50m si L=20,00m), si 35 pile de beton si beton armat,
fundate pe coloane (coloanele au ¢1,50m si L=20,00m). Cota de fundare pentru culei si pentru
pile variaza de la -12,11m la -34,88m masurata in raport cu NSS. Se vor monta aparate de
reazem din neopren si teflon.

Racordarile viaductelor cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu aripi de beton atat in
amonte cét si in aval.

Pe tablierele podului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile
intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante. Pe infrastructura viaductelor se vor amplasa stalpi de
electrificare.

Executia celor doua viaducte de cale ferata simpla se va face in amplasament deoarece acestea
sunt amplasate in varianta definitiva de traseu.

1V.10.3. Pod km 220+170,690

Pe varianta de traseu se vor executa doud poduri(GMIB) care vor avea deschiderea de 15,00m
pentru fiecare linie de cale ferata. Suprastructura podului este alcatuita din 2 tabliere grinzi
metalice inglobate in beton, pentru cale ferata simpla; Tnaltimea de constructie de 1,82m. Un
tablier este alcatuit din 8 grinzi metalice sudate cu talpi de 350x30mm, inima de 750x16mm si
reazema pe infrastructura prin intermediul sinelor. Calea este realizata cu traverse din beton
precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din patru culei de beton si beton armat, fundate indirect
(coloanele au ¢1,50m si L=20,00m), pentru cale feratd simpla. Cota de fundare este de -30,70m
masurata in raport cu NSS.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac atat in aval si cat si in amonte
cu sferturi de con protejate iar intre poduri de executa ziduri de sprijin din beton armat.

Pe tablierele podului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile
intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante.

Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat
in varianta definitiva de traseu.
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IV.11. Halta de miscare Racos (km 220+600,688 =+ km 223+241,277)
1V.11.1. Viaduct km 220+762,028

Viaductele de cale ferata simpla sunt amplasate in statia Racos, in varianta de traseu si trec
peste raul Olt. Viaductele sunt de linie simpla, deoarece liniile se distanteaza in vederea intrarii in
tunel. Distanta intre linii este variabila de la 11,45m la intrarea pe viaduct dinspre Brasov la 5,85m
la iesirea de pe viaduct spre Sighisoara.

Suprastructura viaductelor de linie simpla este alcatuita astfel:

- pentru linia 1 din doua deschideri de 55,00m, o deschidere de 80,00m si o
deschidere de 55,00m (grinzi cu zabrele cu calea jos, cuva beton si calea in
prisma de piatra spartd), o deschidere de 11,70m si doua deschideri 18,00m
(grinzi metalice inglobate in beton);

- pentru linia 2 din doua deschideri de 55,00m, o deschidere de 80,00m, o
deschidere de 55,00m (grinzi cu zabrele cu calea jos, cuva beton si prisma de
piatra sparta) si doua deschideri de 18,00m (grinzi metalice inglobate in beton).

Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura pentru viaduct este realizata din: doua culei separate pentru culeea Brasov si culee
comuna pentru ambele linii pentru culeea Sighisoara, de beton si beton armat, fundate indirect pe
coloane (coloanele au ¢1,50m si L=20,00m), pilele 1, 2, 3 comune pentru linia 1 si 2 inclinate la
33°, pila 4 este pentru linia 1 si pilele 5, 6 comune dar drepte, din beton si beton armat, toate
pilelesunt fundate pe coloane (coloanele au ¢1,50m si L=20,00m). Suprastructura reazema pe
infrastructura prin intermediul aparatelor de reazem din neopren si teflon.

Racordarile viaductelor cu terasamentele si terenul inconjurator se fac atat in amonte cét si in
aval cu aripi de beton.

Pe toata lungimea viaductelor vor avea cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile
intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante. Pe infrastructura viaductelor se vor amplasa stalpi de
electrificare

Executia celor doua viaducte de cale ferata simpla se va face in amplasament deoarece acestea
sunt amplasate in varianta definitiva de traseu.

1IV.11.2. Pod km 222+580,690

Pentru a asigura trecerea debitului de 8,91m*/s, comunicat de INHGA pentru podul existent de la
km 231+487,77 se va executa pe traseul proiectat un pod nou cu deschiderea de 12,00m (GMIB).

Suprastructura podului este alcatuitd din doua tabliere grinzi metalice inglobate in beton avand
inaltimea de constructie de 1,65m. Un tablier este alcatuit din 8 grinzi metalice sudate cu talpi de
350x30mm, inima de 520x16mm si reazema pe infrastructura prin intermediul sinelor. Calea este
realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din patru culei de beton si beton armat, fundate direct,
pentru cale ferata dubla. Cota de fundare este de -9,90m masurata in raport cu NSS. Terenul de
fundare este nisip mare cu pietris, saturat, indesat.

Sectiunea albiei sub pod, in amonte si in aval de acesta se va profila si se va proteja cu pereu din
dale de beton.
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Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu sferturi de con protejate
atat ’n amonte cét si in aval si ziduri de sprijin intre culei.

Pe tablierele podului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile
intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante.

Lucrarile se vor executa la adapostul a doua poduri provizorii G22 rezemate pe o palee provizorie
conform procesului tehnologic. Circulatia convoaielor de cale ferata se va face cu restrictie de
viteza de 30 km/h pe toata durata execultiei.

6 Varianta de traseu Racos (km. 223+027 - km. 225+070)
1IV.11.3. Pod km 223+203.050

Pentru a asigura trecerea debitului de 80,60m®%s, comunicat de INHGA pentru podul existent de
la km 232+140,90 se va executa pe traseul proiectat un pod nou cu deschiderea de 18,00m
(GMIB).

Suprastructura podului este alcatuita din doua tabliere grinzi metalice inglobate in beton, pentru
cale ferata dubla avand inaltimea de constructie de 2,22m. Un tablier este alcatuit din 8 grinzi
metalice sudate cu talpi de 350x30mm, inima de 1030x16mm si reazema pe infrastructura prin
intermediul sinelor. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din patru culei de beton si beton armat, oblice, fundate
direct, pentru cale feratd dubla. Cota de fundare este de -10,70m masurata in raport cu NSS.
Terenul de fundare este nisip mare galben cu pietris, saturat, indesat.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac atat in amonte cét si in aval cu
sferturi de con protejate cu pereu zidit.

Pe tablierele podului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile
intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante.

Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat
in varianta definitiva de traseu.

IV.12. Intervalul Racos — Cata (km 223+241,277 + km 236+157,940)
1V.12.1. Pod km 224+464,454

Pentru a asigura trecerea debitului de 38,20m%/s, comunicat de INHGA pentru podul existent de
la km 233+512,58 se va executa pe traseul proiectat un pod nou cu deschiderea de 10,00m
(GMIB).

Suprastructura podului este alcatuita din doua tabliere grinzi metalice inglobate in beton, pentru
cale ferata dubla, oblice cu inaltimea de constructie de 1,52m. Un tablier este alcatuit din 8 grinzi
metalice sudate cu talpi de 350x30mm, inima de 450x16mm si reazema pe infrastructura prin
intermediul sinelor. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din patru culei de beton si beton armat, oblice, fundate
direct, pentru cale ferata dubla. Cota de fundare este de -7,34m masurata in raport cu NSS.

Protectia, corectia si calibrarea albiei sunt prevazute in proiectul de aparari.

MEMORIU TEHNIC PODURI Sl VIADUCTE Pag. 34 /54



REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV —SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU
CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Bragov - Sighigoara

Lotul 01: Brasov - Sighisoara PROIECT TEHNIC

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu sferturi de con in amonte
cat si in aval.

Pe tablierele podului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile
intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante.

Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat
in varianta definitiva de traseu.

7 Varianta de traseu Racos - Homorod (km. 225+426 - km. 233+676)

1V.12.2. Pod km 231+746,888

Podul de la km. 231+746,381 de pe traseul nou proiectat are deschiderea de 12,00m.
Suprastructura podului este alcatuita din doua tabliere grinzi metalice inglobate in beton, pentru
cale ferata simpla avand Tnaltimea de constructie de 1,65m. Un tablier este alcatuit din 8 grinzi
metalice sudate cu talpi de 350x30mm, inima de 550x16mm si reazema pe infrastructura prin
intermediul sinelor. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din patru culei de beton si beton armat, fundate indirect
(coloanele au ¢1,50m si L=20,00m), pentru cale ferata dubla. Cota de fundare este de -25,60m
masurata in raport cu NSS.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu sferturi de con atat in
amonte cat si in aval.

Pe tablierele podului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile
intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante.

Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat
in varianta definitiva de traseu.

IV.12.3. Viaduct ( L1 km 232+366,051 si L2 km 232+334,004)

Viaductul este amplasat intre statiile Racos si Cata, in varianta definitiva de traseu si este alcatuit
din 2 viaducte de linie simpla (GIPCSCB + GZCJCB). Liniile se afla in curba cu R=1500,00 m linia
1 si 1504,25 m linia 2.

Suprastructura viaductului de cale ferata simpla este alcatuitadin opt deschideri de 30,00m grinzi
cu inima plina cu calea sus, cuva beton si prisma de piatra sparta (GIPCSCB) si doua deschideri
de 80,00m grinzi cu zabrele cu calea jos, cuva beton si prisma de piatra sparta (GZCJCB). Calea
este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura viaductului este realizata din patru culei de beton si beton armat, fundate indirect
(coloanele au ¢1,50m si L=20,00m), pentru cale ferata simpla cu ziduri de sprijin intre ele si 9 pile
de beton si beton armat, fundate pe coloane (coloanele au ¢$1,50m si L=20,00m) pentru cale
ferata simpla. Cota de fundare este de -37,208m pentru culei si de -34,033m pentru pile masurata
in raport cu NSS. Tablierele vor rezema pe infrastructura prin intermediul aparatelor de reazem tip
si a celor din neopren si teflon.
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Racordarile viaductelor cu terasamentele si terenul inconjurator se fac atat in amonte cét si in
aval cu aripi de beton.

Pe toata lungimea viaductelor se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe
zidurile intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile
se vor trata cu substante impermeabilizante. Pe infrastructura viaductelor se vor amplasa stélpi
de electrificare.

Executia celor doua viaducte de cale ferata simpla se va face in amplasament deoarece acestea
sunt amplasate Tn varianta definitiva de traseu.

1V.12.4. Pod km 233+918,686

Pentru a asigura trecerea debitului 240,00m*/s, comunicat de INHGA pentru podul existent de la
km 248+877,687, se va executa pe traseul proiectat un pod nou cu deschiderea de 35,00m
(GZCJCB).

Suprastructura podului este alcatuita dintr-un tablier metalic grinzi cu zabrele cu calea jos, cuva
beton si calea in prisma de piatra sparta, pentru cale ferata dubla si Tnaltimea de constructie de
1,810m. Distanta intre linii este de 4,20 pe pod. Tablierul reazema pe culei prin intermediul unor
aparate de reazem neopren si teflon. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din patru culei de beton si beton armat, fundate direct,
pentru cale ferata dubla. Cota de fundare este de -11,00m masurata in raport cu NSS. Terenul de
fundare este argila cenusie, tare, cu aspect marnos.

Sectiunea albiei sub pod, ih amonte si in aval de acesta se va profila si se va proteja cu conform
proiectului de aparari.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu sferturi de con atat in
amonte cat si in aval.

Pe tablierele podului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile
intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante.

Lucrarile se vor executa la adapostul celor doua tabliere existente care vor rezema pe o palee
provizorie conform procesului tehnologic. Circulatia convoaielor de cale feratda se va face cu
restrictie de viteza de 30 km/h pe toata durata executiei.

8 Varianta de traseu Cata (km. 234+449 - km. 235+835)

IV.13. Halta de migcare Cata (km 236+157,940 + km 238+639,294)

9 Varianta de traseu Palos Ardeal (km. 238+441 - km. 239+880)

IV.14. Intervalul Cata — Archita (km 238+639,294 + km 257+200,103)

10 Varianta de traseu Palos - Beia (km. 241+996 - km. 245+375)
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1V.14.1 Pod km 242+992,058

Pentru a asigura trecerea debitului 37,70m%/s, comunicat de INHGA pentru podul existent de la
km 258+011,798, se va executa pe traseul proiectat un pod nou cu deschiderea de 16,00m
(GMIB).

Noua suprastructura a podului, cu deschiderea de 16,00m, are oblicitate de circa 75°.
Suprastructura podului este alcatuita dintr-un tablier grinzi metalice inglobate in beton, pentru cale
ferata dubla, oblic. Un tablier este alcatuit din 8 grinzi metalice sudate cu talpi de 350x30mm,
inima de 750x16mm si reazema pe infrastructura prin intermediul sinelor. Calea este realizata cu
traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din doua culei de beton si beton armat, oblice, fundate
direct, pentru cale ferata dubla. Cota de fundare este de -10,00m masurata in raport cu NSS.

Protectia, corectia si calibrarea albiei sunt prevazute in proiectul de aparari.
Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu sferturi de con in amonte si
ziduri de sprijin in aval.

Pe tablierele podului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile
intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante.

11 Varianta de traseu Beia (km. 245+561 - km. 249+746)

1V.14.2. Pod km 247+717,752

Noua suprastructurd a podului, are deschiderea de 15,00m (GMIB), cu oblicitate de circa 60°.
Suprastructura podului este alcatuita din doua tabliere grinzi metalice inglobate in beton, pentru
cale ferata simpla, oblice. Un tablier este alcatuit din 8 grinzi metalice sudate cu talpi de
350x30mm, inima de 750x16mm si reazema pe infrastructura prin intermediul sinelor. Calea este
realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din doua culei de beton si beton armat, oblice, fundate
direct, pentru cale ferata dubla. Cota de fundare este de -9,96m masurata in raport cu NSS.

Protectia, corectia si calibrarea albiei sunt prevazute in proiectul de aparari.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu sferturi de con atat in
amonte cat si in aval.

Pe tablierele podului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile
intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante.

Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat
in varianta definitiva de traseu.

1V.14.3. Pod km 248+218.877

La km. 248+218,877 pe varianta de traseu definitiva se va construi un pod cu deschiderea de
16,00m, oblic la circa 75°. Suprastructura podului este alcatuitd dintr-un tablier grinzi metalice
inglobate in beton, pentru cale ferata dubla, oblic. Un tablier este alcatuit din 8 grinzi metalice
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sudate cu talpi de 350x30mm, inima de 750x16mm si va rezema pe infrastructura prin intermediul
sinelor. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din doua culei de beton si beton armat, oblice, fundate pe
coloane (coloanele au ¢1,50m si L=20,00m), pentru cale feratd dubla. Cota de fundare a
coloanelor este de -30,68m masurata in raport cu NSS.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac atat in amonte cét si in aval cu
aripi din beton.

Pe tablierele podului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile
intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante.

Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat
in varianta definitiva de traseu.

12a Varianta de traseu Archita (km. 250+394 - km. 260+134)

IV.14.4. Viaduct km 251+436,241
Viaductul este amplasat intre statiile Cata si Archita, in varianta definitiva de traseu.

Viaductul este de cale ferata dubla are cinci deschideri de 30,00m si este amplasat Tn aliniament.
Suprastructura viaductului este alcatuita din grinzi cu inima plina cu calea sus, cuva beton si
prisma de piatra sparta, Tnaltimea de constructie de pentru (GIPCSCB) este de 3,09m. Distanta
intre linii este de 4,20m. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura viaductului este realizata din doua culei de beton si beton armat, fundate indirect
(coloanele au ¢1,50m si L=20,00m), pentru cale ferata dubla si 4 pile de beton si beton armat,
fundate pe coloane (coloanele au ¢1,50m si L=20,00m). Cota de fundare este de - 33,29m pentru
culei si de - 40,78m pentru pile masuratda in raport cu NSS. Suprastructura reazema pe
infrastructura prinintermediul aparatelor de reazem din neopren si teflon sau (aparate tip).

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac atat in amonte cét si in aval cu
aripi din beton armat.

Pe toatd lungimea viaductelor se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe
zidurile intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile
se vor trata cu substante impermeabilizante. Pe infrastructura viaductului se vor amplasa stalpi de
electrificare.

Executia viaductului de cale feratd dubla se va face In amplasament deoarece acesta este
amplasat Tn varianta definitiva de traseu.

1V.14.5. Pod km 251+774,739

Pentru a asigura trecerea debitului 70,00m®s, comunicat de INHGA pe varianta de traseu se va
executa un pod (GZCJCB) cu deschiderea de 45,00m.

Suprastructura podului este alcatuita dintr-un tablier metalic grinzi cu zabrele cu calea jos, cuva
beton si calea Tn prisma de piatra spartd, pentru cale feratda dubla care are Tnaltimea de
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constructie de 1,820m. Distanta ntre linii este de 4,25. Calea este realizata cu traverse din beton
precomprimat.

Infrastructura podului este realizata din doua culei de beton si beton armat, fundate indirect
(coloanele au ¢1,50m si L=20,00m), pentru cale ferata dubla. Tablierul reazema pe infrastructura
prin intermediul aparatelor de reazem din neopren si teflon. Cota de fundare este de -39,58m
masurata in raport cu NSS.

Sectiunea albiei sub pod, in amonte si in aval de acesta se va profila si se va amenaja.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu aripi de beton atat in
amonte cét si in aval.

Pe toaté lungimea podului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile
intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante.

Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat
in varianta definitiva de traseu.

IV.14.6. Viaduct km 252+525,747
Viaductul este amplasat intre statiile Cata - Archita, In varianta definitiva de traseu.

Suprastructura viaductului este alcatuita din patru tabliere, pentru cale ferata dubla de 30,00m
deschidere, grinzi cu inima plina cu calea sus, cuva beton si prisma de piatra sparta (GIPCSCB).
Distanta intre linii este de 4,25m. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura viaductului este realizata din doua culei de beton si beton armat, fundate indirect
(coloanele au ¢1,50m si L=20,00m), pentru cale ferata dubla si 3 pile de beton si beton armat,
fundate pe coloane (coloanele au ¢1,50m si L=20,00m). Cota de fundare este de cca. -31,92m
pentru culei si de cca. -35,83 pentru pile masurata in raport cu NSS. Tablierele reazema pe
infrastructura prin intermediul aparatelor de reazem tip sau din neopren si teflon.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu aripi din beton armat atat in
amonte cat si in aval.

Pe toata lungimea viaductului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe
zidurile intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile
se vor trata cu substante impermeabilizante.

Executia viaductului de cale feratd dubla se va face In amplasament deoarece acesta este
amplasat in varianta definitiva de traseu.

IV.14.7. Viaduct km 254+449,803
Viaductul este amplasat intre statiile Cata si Archita, Tn varianta definitiva de traseu.

Viaductul pentru cale feratda dubla este alcatuit din 30 de deschideri de 30,00m si este in
aliniament si palier. Suprastructura viaductului este alcatuita din tabliere grinzi cu inima plina cu
calea sus, cuva beton si prisma de piatra sparta(GIPCSCB) avand inaltimea de constructie de
3,09m. Distanta intre linii este de 4,20m. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura viaductului, pentru cale ferata dubla, este realizata din doua culei de beton si beton
armat, fundate indirect (coloanele au ¢1,50m si L=20,00m) si 16 pile de beton si beton armat,
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fundate pe coloane (coloanele au ¢1,50m si L=20,00m). Cota de fundare este de -37,49m pentru
culei si de -39,52m pentru pile masurata in raport cu NSS. Tablierele reazema pe infrastructura
prin intermediul aparatelor de reazem tip sau din neopren si teflon.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul Tnconjurator se fac cu aripi din beton armat atat in
amonte cat si in aval.

Pe toata lungimea viaductului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe
zidurile intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile
se vor trata cu substante impermeabilizante.

Executia viaductului de cale feratd dubld se va face in amplasament deoarece acesta este
amplasat in varianta definitiva de traseu.

1V.14.8. Pod km 255+704,914

Pentru a asigura trecerea debitului 170,00m?%s, comunicat de INHGA se va construi pe varianta
de traseu un pod cu deschiderea de 45,00m (GZCJCB).

Suprastructura podului este alcatuita dintr-un tablier metalic grinzi cu zabrele cu calea jos, cuva
beton si prisma de piatrd sparta, pentru cale ferata dubla, cu oblicitatea de 54° si inaltimea de
constructie de 1,95m. Distanta intre grinzi este de 10,00m. Distanta intre linii este de 4,25. Calea
este realizata cu traverse din beton precomprimat. Tablierul reazema pe infrastructura prin
intermediul aparatelor de reazem din neopren si teflon.

Infrastructura podului nou este realizata din doua culei de beton si beton armat, fundate direct,
pentru cale ferata dubla. Cota de fundare este de -10,27m masurata n raport cu NSS.

Sectiunea albiei sub pod, in amonte si in aval de acesta se va profila si se va proteja cu conform
proiectului de aparari.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu sferturi de con protejate
atat in amonte cét si in aval.

Pe toata lungimea podului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tablier si pe zidurile
intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante.

Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat
in varianta definitiva de traseu.

IV.15. Statia Archita (km 257+200,103 + km 259+361,766)
IV.15.1. Pod km 257+ 483,300

Pe linia proiectata la km. 257+483 se va costrui un pod peste Raul Archita cu deschiderea de
18,00m (GMIB). Suprastructura podului este alcatuita dintr-un tablier grinzi metalice Tnglobate in
beton, pentru cale feratd dubla avand Tnaltimea de constructie de 2,01m. Un tablier este format
din 8 grinzi metalice sudate cu talpi de 350x30mm, inima de 1080x16mm si reazema pe
infrastructura prin intermediul sinelor. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din doua culei de beton si beton armat, fundate indirect
(coloanele au ¢1,50m si L=20,00m), pentru cale ferata dubla. Cota de fundare este de -33,84m
masurata in raport cu NSS.
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Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu ziduri din beton armat atat
in amonte cat si in aval.

Pe toata lungimea podului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tablier si pe zidurile
intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante.

Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat
in varianta definitiva de traseu.

1IV.15.2. Pod km 258+563,472

Pe linia proiectata la km. 258+563,472 se va costrui un pod peste Raul Archita cu deschiderea de
18,00m (GMIB).

Suprastructura podului este alcatuita din 4 tabliere grinzi metalice inglobate in beton, unul pentru
cale ferata dubla si doua pentru cale ferata simpla avand Tnaltimea de constructie de 2,08m. Un
tablier este alcatuit din 8 grinzi metalice sudate cu talpi de 350x30mm, inima de 1020x16mm si
reazema pe infrastructura prin intermediul sinelor. Calea este realizata cu traverse din beton
precomprtimat.

Infrastructura podului nou este realizata din doua culei de beton si beton armat, pentru cale ferata
dubla si patru culei pentru cale ferata simpla fundate indirect (coloanele au ¢1,50m si L=20,00m).
Cota de fundare este de -34,20m masurata in raport cu NSS.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu ziduri din beton atat in
amonte cét si in aval.

Pe toata lungimea podului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tablier si pe zidurile
intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante.

Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat
in varianta definitiva de traseu.

1IV.15.3. Pod km 259+218,255

Avand in vedere starea de degradare a elementelor podului existent de la km 275+361,49 si
tindnd cont ca nu asigura trecerea debitului 44,40m%s, comunicat de INHGA, se inlocuieste podul
existent cu un pod nou cu deschiderea de 10,00m (GMIB).

Suprastructura podului este alcatuita dintr-un tablier grinzi metalice inglobate in beton, pentru cale
ferata dubla cu Tnaltimea de constructie de 1,52m. Un tablier este alcatuit din 8 grinzi metalice
sudate cu talpi de 350x30mm, inima de 450x16mm si reazema pe infrastructura prin intermediul
sinelor. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din doua culei de beton si beton armat, fundate direct,
pentru cale ferata dubla. Cota de fundare este de -9,10m masurata in raport cu NSS. Terenul de
fundare este pietris cu nisip prafos si bolovanis, saturat. Protectia, corectia si calibrarea albiei
sunt prevazute in proiectul de aparari.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu sferturi de con in amonte
cat si in aval.
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Pe toata lungimea podului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tablier si pe zidurile
intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante.

Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat
in varianta definitiva de traseu.

IV.16. Intervalul Archita — Vanatori (km 259+361,766 + km 271+259,360)
12b Varianta de traseu Archita (km. 260+525 - km. 262+800)

1V.16.1. Pod km 261+417,202

Pentru a asigura trecerea pe sub calea feratd a debitului comunicat de INHGA, de 170,00m%/s
este necesar un pod de 35,00m deschidere (GZCJCB) pe varianta de traseu.

Suprastructura podului este alcatuita din tablier metalic grinzi cu zabrele cu calea jos, cuva beton
si prisma de piatra sparta, pentru cale ferata dubla cu inaltimea de constructie de 1,81m. Distanta
intre linii pe pod este de 4,20m. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.
Tablierul reazema pe infrastructura prin intermediul aparatelor de reazem din neopren si teflon.

Infrastructura podului este realizata din doua culei de beton si beton armat, fundate direct, pentru
cale ferata dubla. Cota de fundare este de -14,94m masurata in raport cu NSS.

Sectiunea albiei sub pod, inh amonte si in aval de acesta se va profila si se va proteja conform
proiectului de aparari.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu ziduri de sprijin in amonte
si ziduri de sprijin Tn aval.

Pe toata lungimea podului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tablier si pe zidurile
intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante.

Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat
in varianta definitiva de traseu.

1IV.16.2. Pod km 262+004,302

Pentru a asigura trecerea pe sub calea feratd a debitului comunicat de INHGA, de 170,00m%/s
este necesar un pod de 35,00m deschidere (GZCJCB) pe varianta de traseu.

Suprastructura podului este alcatuita din tablier metalic grinzi cu zabrele cu calea jos, cuva beton
si prisma de piatra sparta, pentru cale ferata dubla si inadltimea de constructie de 1,810m. Distanta
intre linii este de 4,20m. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat. Tablierul
reazema pe infrastructura prin intermediul aparatelor de reazem din neopren si teflon.

Infrastructura podului nou este realizata din doua culei de beton si beton armat, fundate direct,
pentru cale ferata dubla. Cota de fundare este de -15,19m masurata in raport cu NSS.

Sectiunea albiei sub pod, ih amonte si in aval de acesta se va profila si se va proteja conform
proiectului de aparari.
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Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu sferturi de con in amonte si
ziduri de sprijin Tn aval.

Pe toata lungimea podului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tablier si pe zidurile
intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante.

Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat
in varianta definitiva de traseu.

13 Varianta de traseu Archita - Mureni (km. 263+162 - km. 263+886)
14 Varianta de traseu Mureni (km. 264+862 - km. 266+913)

1V.16.3. Pod km 265+233,972

Pe variantd de traseu la km 265+233,972 se va executa un pod oblic (57°) de 35,00m cu
deschiderea de 35,00m (GZCJCB).

Suprastructura podului este alcatuita dintr-un tablier metalic grinzi cu zabrele cu calea jos, cuva
beton si prisma de piatra sparta, pentru cale ferata dubla cu Tnaltimea de constructie de 1,86m.
Distanta intre linii pe pod este de 4,20m. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.
Tablierul reazema pe infrastructura prin intermediul aparatelor de reazem din neopren si teflon.

Infrastructura podului nou este realizata din doua culei de beton si beton armat, fundate indirect
(coloanele au ¢1,50m si L=20,00m), pentru cale ferata dubla. Cota de fundare este de -30,29m
masurata in raport cu NSS.

Sectiunea albiei sub pod, in amonte si in aval de acesta se va profila si se va proteja conform
proiectului de aparari.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu sferturi de con protejate cu
zidarie de paiatra atat in amonte cét si in aval.

Pe toata lungimea podului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tablier si pe zidurile
intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante.

Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat
in varianta definitiva de traseu.

INTRARE TUNEL km 265+656,986 IESIRE TUNEL km 266+460,760

1V.16.4. Pod km 266+382,312

Pe varianta de traseu la km 266+648,840 se va executa un pod oblic (57°) de 35,00m deschidere
(GZCJCB).

Suprastructura podului este alcatuita dintr-un tablier metalic grinzi cu zabrele cu calea jos, cuva
beton si prisma de piatra sparta, pentru cale ferata dubla cu inaltimea de constructie de 1,86m.
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Distanta intre linii este de 4,20m. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.
Tablierul reazema pe infrastructura prin intermediul aparatelor de reazem din neopren si teflon.

Infrastructura podului nou este realizata din doua culei de beton si beton armat, fundate indirect
(coloanele au ¢1,50m si L=20,00m), pentru cale ferata dubla. Cota de fundare este de -30,62m
masurata in raport cu NSS.

Sectiunea albiei sub pod, ih amonte si in aval de acesta se va profila si se va proteja cu conform
proiectului de aparari.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu sferturi de con protejate cu
zidarie atat in amonte cat si in aval.

Pe toata lungimea podului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tablier si pe zidurile
intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante.

Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat
in varianta definitiva de traseu.

15 Varianta de traseu Vanatori (km. 267+920 - km. 271+654)

1V.16.5. Pod km 267+963,152
Podul este amplasat intre statiile Archita si Vanatori, in varianta definitiva de traseu.

Noua suprastructura a podului, pentru cale ferata dubla, are trei deschideri de 12,00 + 35,00 +
12,00m. Suprastructura podului este alcatuita din 2 tabliere 12,00m grinzi metalice inglobate in
beton, si un tablier de 35,00m grinzi cu zabrele cu calea jos, cuva beton si prisma de piatra
sparta. Distanta intre linii pe pod este de 4,20m. Calea este realizatd cu traverse din beton
precomprimat. Tablierul central de 35,00m reazema pe infrastructura prin intermediul aparatelor
de reazem din neopren si teflon iar tablierele de 12,00m deschidere reazema pe infrastructura
prin intermediul sinelor.

Infrastructura podului este realizata din doua culei de beton si beton armat, fundate direct, pentru
cale ferata dubla si 2 pile de beton si beton armat, fundate direct. Cota de fundare este de -8,65m
pentru culei si de -12,65 pentru pile masurata in raport cu NSS.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu sferturi de con atat in
amonte cét si in aval.

Pe toaté lungimea podului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile
intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante.

Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat
in varianta definitiva de traseu.

1V.16.6. Pod km 269+868,472

Pe varianta de traseu la km 269+868,472 se vor executa doua poduri, unul de cale ferata dubla,
de 45,00m deschidere (GZCJCB) care sustine liniile Bragov — Sighisoara si un pod de cale ferata
simpla care sustine linia Odorhei — Sighisoara.
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Suprastructura podului de cale ferata dubla este alcatuita dintr-un tablier metalic grinzi cu zabrele
cu calea jos, cuva beton si prisma de piatra sparta, avand inaltimea de constructie de 1,95m.
Distanta intre grinzile principale este de 10,80m. Distanta intre linii pe pod este de 4,25m.
Suprastructura podului de cale ferata simpla este alcatuita din tablier metalic grinzi cu zabrele cu
calea jos, cuva beton si prisma de piatra sparta, avand Tnaltimea de constructie de 1,95m.
Distanta intre grinzile principale este de 7,50m. Calea este realizatd cu traverse din beton
precomprimat. Tablierele reazema pe infrastructura prin intermediul aparatelor de reazem din
neopren si teflon

Infrastructura podului, de cale ferata dubla, este realizata din doua culei de beton si beton armat,
fundate indirect (coloanele au ¢1,50m si L=20,00m). Infrastructura podului de cale ferata simpla
este realizata din doua culei de beton si beton armat, fundate indirect (coloanele au ¢1,50m si
L=20,00m). Cota de fundare este de -32,77m masurata in raport cu NSS.

Sectiunea albiei sub pod, in amonte si in aval de acesta se va profila si se va proteja cu conform
proiectului de aparari.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac pentru podul de cale ferata
dubla la culeea Brasov cu sferturi de con si aripi, la culeea Sighisoara cu sferturi de con si ziduri
de sprijin; pentru podul de cale ferata simpla la culeea Odorhei racordarile se realizeaza cu aripi
si sferturi de con iar la culeea Sighisoara cu ziduri de sprijin si ferturi de con.

Pe toaté lungimea podului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile
intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante.

Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat
in varianta definitiva de traseu.

1V.16.7. Pod km 270+262,472

Pe varianta definitiva de traseu intre statiile Archita si Vanatori se vor realiza doua poduri de cale
ferata, unul pentru cale ferata dubla si altul pentru cale ferata simpla.

Podurile au trei deschideri 18,00 + 45,00 + 18,00m. Suprastructura podurilor este alcatuita din
cate doua tabliere de 18,00m grinzi metalice inglobate in beton, si cate un tablier de 45,00m
grinzi cu zabrele cu calea jos, cuva beton si prisma de piatra sparta. Distanta intre linii pe podul
de cale ferata dublad este de 4,20m. Suprastructura podurilor reazema pe infrastructura prin
intermediul sinelor tablierele de 18,00m deschidere si pe aparate de reazem din neopren si teflon
tablierele de 45,00m deschidere. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului este realizata din patru culei de beton si beton armat, fundate indirect
(coloanele au ¢1,50m si L=20,00m), doua de cale ferata dubla si doua de cale ferata simpla;
doua pile de beton si beton armat, pentru cale ferata dubla si doua pile pentru cale ferata simpla
fundate indirect (coloanele au ¢1,50m si L=20,00m).Cota de fundare este de -31,50m pentru culei
si de -32,50m pentru pile masurata in raport cu NSS.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu sferturi de con protejate
atat Tn amonte céat si in aval.

Pe toata lungimea podului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile
intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante.
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Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat
in varianta definitiva de traseu.

1V.16.8. Pod km 270+362,572

Pentru a asigura trecerea debitului 36,50m>/s, comunicat de INHGA pentru podul existent de la
km 286+967,000, pe traseul proiectat se va realiza un pod nou cu deschiderea de 16,00m
(GMIB) si cu oblicitate de circa 75°.

Suprastructura podului este alcatuita din doua tabliere grinzi metalice inglobate in beton, unul
pentru cale ferata dubla si unul pentru cale ferata simpla. Un tablier este alcatuit din 8 grinzi
metalice sudate cu talpi de 350x30mm, inima de 750x16mm si reazema pe infrastructura prin
intermediul sinelor. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din patru culei, oblice, de beton, beton armat fundate
direct doua pentru cale ferata dubla si doua pentru cale ferata simpla. Cota de fundare este de
-10,00m masurata in raport cu NSS. Terenul de fundare este pietris cu nisip, umed, indesat.

Sectiunea albiei sub pod, in amonte si in aval de acesta se va profila si se va proteja cu pereu din
beton.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul Tnconjurator se fac cu sferturi de con protejate
atat ’n amonte cét si in aval, iar intre culei se vor executa ziduri de sprijin.

Pe toaté lungimea podului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile
intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante.

Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat
in varianta definitiva de traseu.

1V.16.9. Pod km 270+941,472

Pentru a asigura trecerea debitului 37,00m*/s, comunicat de INHGA pentru podul existent de la
km 287+516,000 pe traseul proiectat se va realiza un pod nou cu deschiderea de 15.00m (GMIB)
si cu oblicitate de circa 60°.

Suprastructura podului este alcatuita din doua tabliere grinzi metalice inglobate in beton, unul
pentru cale ferata dubla si unul pentru cale ferata simpla. Un tablier este alcatuit din 8 grinzi
metalice sudate cu talpi de 350x35mm, inima de 750x16mm si reazema pe infrastructura prin
intermediul sinelor. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din patru culei, oblice, din beton si beton armat, fundate
direct doua pentru cale ferata dubla si doua pentru cale ferata simpla. Cota de fundare este  de
-8,495m masurata in raport cu NSS. Terenul de fundare este pietris mic cu nisip si rar bolovanis,
cafeniu, saturat, indesare medie.

Racordarea, corectia si calibrarea albiei sunt prevazute in proiectul de aparari.

Pe toata lungimea podului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile
intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante.

Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat
in varianta definitiva de traseu.
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IV.17. Statia Vanatori (km 271+259,360 + km 273+539,395)

IV.18. Intervalul Vanatori — Albesti (km 273+539,395 + km 275+921,133)
1V.18.1. Pod km 273+693,416

Avand in vedere starea de degradare a elementelor podului existent de la km 290+241,32 si
deoarece nu asigura trecerea debitului 74,00m?/s, comunicat de INHGA se inlocuieste podul
existent cu un pod nou cu deschiderea de 9,00m (GMIB).

Suprastructura podului este alcatuita dintr-un tablier grinzi metalice inglobate in beton, pentru cale
ferata dubla. Tablierul este alcatuit din 8 grinzi metalice sudate cu talpi de 350x30mm, inima de
400x16mm si reazema pe infrastructura prin intermediul sinelor. Calea este realizata cu traverse
din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din doua culei de beton si beton armat, fundate direct,
pentru cale ferata dubla. Cota de fundare este de -8,20m masurata in raport cu NSS. Terenul de
fundare este alcatuit dintr-o argila plastic vartoasa tare.

Protectia, corectia si calibrarea albiei sunt prevazute in proiectul de aparari.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu sferturi de con in amonte
cét si in aval, iar intre culei se vor executa ziduri de sprijin.

Pe toaté lungimea podului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile
intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante.

Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament sub protectia unui pod provizoriu
G22 utilizat Tn doua pozitii conform procesului tehnologic. Circulatia convoaielor de cale ferata se
va face cu restrictie de viteza de 30 km/h pe toata durata executiei.

IV.19. Statia Albesti Tarnava (km 275+921,133 + km 278+452,794)
1V.19.1. Pod km 276+375,754

Avand in vedere starea de degradare a elementelor podului existent de la km 292+934,950 si
tinand cont ca nu asiguré trecerea debitului 45,00m®/s, comunicat de INHGA, se inlocuieste podul
existent cu un pod nou cu deschiderea de 20,00m (GIPCJCB).

Suprastructura podului este alcatuita dintr-un tablier grinzi inima plina cu calea jos, cu cuva de
beton si prisma de piatra sparta, pentru cale ferata dubla. Calea este realizata cu traverse din
beton precomprimat. Tablierul reazema pe infrastructura prin intermediul aparatelor de reazem
din neopren si teflon.

Infrastructura podului nou este realizata din doua culei de beton si beton armat, fundate direct,
pentru cale ferata dubla. Cota de fundare este de -8,22m masurata in raport cu NSS.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu sferturi de con atat in aval
cat si in amonte. Terenul de fundare este alcatuit argila, cafeniu-negricioasa, plastic vartoasa
tare.
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Pe toata lungimea podului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tablier si pe zidurile
intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante.

Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament sub protectia a doua poduri
provizorii G22 rezemate pe o palee provizorie conform procesului tehnologic. Circulatia
convoaielor de cale ferata se va face cu restrictie de viteza de 30 km/h pe toata durata executiei.

1V.19.2. Pod km 277+798,279

Avand in vedere starea de degradare a elementelor podului existent de la km 294+360,820 si
tinand cont c& nu asiguré trecerea debitului 69,00m?%s, comunicat de INHGA se inlocuieste podul
existent cu un pod nou (GZCJCB).

Noua suprastructura a podului, are deschiderea de 38,00m, si este in aliniament si palier, cu
oblicitate de circa 42,30°. Suprastructura podului este alcatuitd dintr-un tablier metalic grinzi cu
zabrele cu calea jos, cuva beton si prisma de piatra sparta, pentru cale feratd dubla avand
inaltimea de constructie de 1.65m. Tablierul este alcatuit cu 3 grinzi principale in sectiune
(5,80+5,80)m. Distanta intre linii pe pod este de 5,20m. Calea este realizata cu traverse din beton
precomprimat. Tablierul reazema pe infrastructura prin intermediul aparatelor de reazem din
neopren si teflon.

Infrastructura podului nou este realizata din doua culei de beton si beton armat, fundate direct
oblice, pentru cale ferata dubla. Cota de fundare este de -9.00m masurata in raport cu NSS.

Sectiunea albiei sub pod, in amonte si in aval de acesta se va profila si se va proteja cu pereu din
beton conform proiectului de aparari.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu sferturi de con atat in
amonte cét si in aval.

Pe toaté lungimea podului se vor monta cutii pentru protectia cablelor. Pe tabliere si pe zidurile
intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice. Toate suprafetele de beton vizitabile se vor
trata cu substante impermeabilizante.

Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament sub protectia a doua poduri
provizorii oblice din grinzi Peine de 21,10m conform procesului tehnologic. Circulatia convoaielor
de cale ferata se va face cu restrictie de viteza de 15 km/h pe toata durata executiei.

IV.20. Intervalul Albesti Tarnava — Sighisoara (km 278+452,794 + km 280+837,246)
IV.21. Statia Sighigoara (km 280+837,246 + km 282+915,185)

1V.21.1. Pod km 281+066,156
Debitul comunicat de INHGA cu asigurare de 1% este de 770,00 m%/s.

Pentru a asigura conditii normale pentru circulatia convoaielor de cale ferata cu viteze pana la
160km/h, ca si conservarea timp indelungat a proprietatilor de rezistenta si stabilitate ale structurii
implicit, exploatarea podului vreme indelungata, se vor executa urmatoarele lucrari:

-repararea defectelor observate la infrastructura fisuri, crapaturi, zonele cu infiltratii de apa, mici
dislocari de beton de fata vazuta;
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-se curatd de praf, murdarie si alte depuneri suprafata banchetelor cuzinetilor, cuzinetilor, se
repara stirbiturile muchiilor;

- curatarea elementelor de rezistenta ale podului, de betonul degradat sau care se desprinde cu
usurinta, curatarea de rugina a armaturilor neacoperite daca este cazul si repararea defectelor
depistate;

- curatarea rosturilor de mortarul degradat si umplerea acestora cu mortar de ciment bine indesat;
- montarea parapetelor noi pe coronamentele timpanelor si zidurile de sprijin;

- se vor curata de rugina suprafetele tablierului;

- se va inlocui tabla striata de pe pod;

- se reface protectia anticoroziva a tablierelor;

- se trateazéa cu substante impermeabilizante toate suprafetele de beton vizitabile;

- refacerea zonelor pereate la sferturile de con.

Reviziile tehnice se vor realiza la termenele stabilite prin reglementarile oficiale, iar rezultatele vor
fi consemnate Tn cartea tehnica podului, impreuna cu lucrarile executate.

CAPITOLUL V - ORGANIZAREA DE SANTIER
Lucrarile de organizare de santier vor cuprinde:

- constructii, instalatii si utilaje ale antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui,
in concordanta cu cerintele proiectului, care sa-i permita sa-si satisfaca obligatiile de
executie si calitate, de relatile cu beneficiarul, precum si cele privind controlul
executiei lucrarilor;

- toate materialele, instalatiile, aparatele, dispozitivele si sistemele de control a calitatii
executiei, in conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini, standardele si
normativele in vigoare;

- platforma tehnologica necesara executiei lucrarilor.

Amplasamentul platformei tehnologice s-a stabilit in functie de conexiunile la caile de comunicatie
existente. Suprafata platformei a fost stabilitda in functie de marimea si volumul lucrarilor ce
urmeaza a se executa.

Realizarea platformei tehnologice consta in decaparea stratului vegetal, nivelarea terenului si
asternerea unui strat de refuz de ciur in grosime de 30cm dupa compactare.

Protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier

Protejarea lucrarilor executate cat si a materialelor de pe santier sunt in sarcina constructorului
(executantului), care va lua masuri de amenajare a unor spatii corespunzatoare de depozitare a
materialelor si utilajelor, precum si paza acestora prin organizarea de santier pe care si-o0
efectueaza in apropierea lucrarii.

La executarea lucrarilor se vor lua masuri de protectie a lucrarilor de betoane dupa turnare Tn
conformitate cu prevederile din ,Normativ pentru producerea betonului si executarea lucrarilor din
beton, beton armat si beton precomprimat. Partea 1: Producerea betonului.” indicativ
NE 012-1:2007.
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Curatenia pe santier

Constructorul are obligatia de a se ingriji de curatenia pe santier, la locurile de munca si in
anexele sociale pe care le utilizeaza.

Este interzisa depozitarea dezordonata pe santier a materialelor si a utilajelor, aceasta trebuie
facuta In conformitate cu prevederile reglementarilor in vigoare privind protectia muncii si A.l.1.

Servicii sanitare

Antreprenorul trebuie sa asigure pe santier un post de prim ajutor in caz de accidente sau
imbolnaviri, precum si mijloace de comunicatii si transport pentru deplasarea rapida la cele mai
apropiate unitati sanitare din zona.

Antreprenorul are obligatia de a asigura dotarile sanitare necesare pe santier: surse de apa
potabild, grupuri sanitare etc. Va amenaja spatiile pentru mentinerea igienei la locul demunca si in
organizarea de santier. Acestea trebuie sa fie amplasate in asa fel incat sa respecte normele
sanitare, de protectie a muncii si A.l.l. in vigoare si sa nu produca poluarea mediului.

CAPITOLUL VI - TEHNOLOGIA DE EXECUTIE A LUCRARILOR

Tehnologia de executie a podurilor si viaductelor de pe acest lot prevazuta in proiect a avut in
vedere urmatoarele cerinte:

e diminuarea capacitatii de transport si asigurarea circulatiei cu masinile de reabilitare a caii
ferate pe un fir inchis prin prevederea de poduri provizorii pe ambele linii;

e mentinerea in permanenta n circulatie cel putin al unei linii;

e platforme tehnologice in apropierea lucrarilor si drumuri tehnologice cu conexiune la reteaua
existenta de drumuiri;

e incinte din palplanse metalice sau dulapi metalici sprijinite cu cadre metalice la adapostul
carora sa fie executate fundatiile;

e tevi metalice si tuburi PREMO care sa asigure tranzitarea apelor din zona lucrarilor.

Pentru finalizarea in bune conditii a lucrarilor este absolut necesar ca acestea sa se coreleze cu
lucrarile de reabilitare a suprastructurii de cale ferata.

EXECUTIA LUCRARILOR

v v A

Lucrari care se executa fara intreruperea circulatiei

v v oA

Toate lucrarile de poduri si viaducte de pe cele 15 variante de traseu se executa fara intreruperea
circulatiei pe calea ferata existenta.

Lucréari care se executa cu intreruperea circulatiei - inchiderea liniei pe un fir si poduri
provizorii pe celalalt fir de circulatie

Lucrarile de arta —podurile si viaductele noi de pe liniile existente si din apropierea acestora.
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Lucrari care se executa cu intreruperea temporara a circulatiei pe durate scurte
Lucrari ce se executa cu intreruperea temporara a circulatiei:

- introducerea si scoaterea din cale a podurilor provizorii;
- riparea in cale a tablierelor noi;
- lansarea in cale a tablierelor noi.

PROGRAME DE EXECUTIE, URMARIRE A CALITATII S| RECEPTIE A LUCRARILOR

Verificarea calitatii lucrarilor se va realiza conform programului de control si prevederilor din
,2Caietul de Sarcini — Podete”

Verificarea calitatii lucrarilor si receptionarea lor se va face in conformitate cu HGR nr.
273/14.06.1994 si cu prevederile Normativului C 56-85.

CAPITOLUL VI - MASURI DE SIGURANTA CIRCULATIEI

Pentru asigurarea circulatiei feroviare in conditii de siguranta, s-au prevazut urmatoarele lucrari:
- protectia cablurilor gi instalatiilor din zona lucrarilor;
- restrictii de viteza si inchideri temporare de linie succesive pe ambele fire;

- masuri privind acoperirea liniei cu semnale, conform prevederilor instructiei de
semnalizare;

- agenti pentru paza semnalelor si pentru avertizarea circulatiei trenurilor sau a altor
pericole ce pot aparea pe durata executiei lucrarilor.

Pentru executarea lucrarilor in deplina concordanta cu prevederile legale privind masurile de
siguranta circulatiei pe calea ferata, se vor respecta intocmai prevederile specifice cuprinse in
toate instructiile de serviciu.

MASURI DE PROTECTIA MUNCII $| PAZA CONTRA INCENDIILOR

Unitatea executanta are obligatia de a lua toate masurile necesare pentru instruirea muncitorilor si
pentru prevenirea accidentelor de munca, conform prevederilor din “Normele generale de
protectia muncii” din 2002 si Normele metodologice de aplicare a legii “Legea securitatii si
sanatatii in munca” nr. 319/2006, modificata si completata prin HGR nr 955/2010, specifice
activitatii de cale ferata. Se vor respecta toate normele specifice de securitatea muncii pentru
lucrarile in constructii.

In cazul executdrii unor lucrari pe platforme la inaltime se vor lua masuri speciale pentru protectia
personalului angrenat in aceste lucrari.

In vederea prevenirii eventualelor accidente de munca in timpul executiei lucrarilor trebuie
respectate masurile de tehnica securitatii muncii conform ,Norme de protectie a muncii specifice
activitatii de constructii montaj pentru transporturi feroviare, rutiere si navale,” din 1982 aprobate
prin Ordinul M.T. nr. 9 din 25 iunie1982, Legea 319/2006 ,Legea securitatii si sanatatii in munca”
si ,Regulamentul privind protectia muncii si igiena muncii in constructii” emis prin Ordinul
M.L.P.A.T. nr. 9/1993, precum si prevederile specificate Tn Normativul pentru producerea
betonului si executarea lucrarilor din beton, beton armat si beton precomprimat. Partea 1: NE 012
/ 1—2007.
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Executantul va lua toate masurile pentru desfasurarea executiei lucrarilor in conditii de siguranta
in conformitate cu:

- HG nr. 300/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru
santierele temporare sau mobile;

- Instructiuni proprii de sanatate si securitate Tn munca pe infrastructura feroviara
aprobate prin Dispozitia CNCF ,CFR” SA nr. 26/2008;

- HG nr. 971/2006 privind cerintele minime pentru semnalizarea de securitate
si/sau de sanatate la locul de munca;

- HG nr. 1091/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru locul
de munca;

- HG nr. 1146/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru
utilizarea Tn munca de catre lucratori a echipamentelor de munca.

Pe timpul executiei lucrarilor s-au prevazut agenti de avertizare pentru protectia muncitorilor.
Constructorul va avea grija ca atunci cand va fi necesar sa ia masuri speciale de protectie.

Executantul va lua toate masurile prevazute in normele in vigoare referitoare la apararea
impotriva incendiilor, efectuand instructajul cu personalul pe santier.

Pe timpul executarii lucrarilor se vor respecta prevederile urmatoarelor normative referitoare la
paza contra incendiilor:

- Norme generale de aparare impotriva incendiilor Ordinul M.A.l. Nr. 163/2007 publicat in
Monitorul Oficial nr. 216/29.03.2007;

- (G300 — 94 Normativ de prevenire si stingere a incendiilor pe durata executarii lucrarilor
de constructii si instalatii aferente acestora - M.L.P.A.T. Nr.20/11.1.07.94, publicat in
Buletinul Constructiilor Nr.9/1994.

- Norme de prevenire si stingere a incendiilor si de dotare cu mijloace tehnice de
stingere pentru unitatile M T din 1981.

- Legea nr. 307/2006 privind apararea impotriva incendiilor, publicata in Monitorul Oficial
nr. 633/21.07.2006 si rectificatd in Monitorul Oficial nr. 788/18.09.2006;

- Ordin nr. 60/1997 Apararea contra incendiilor,

- Ordin MI 381/1993 si MLPAT 7/N/1993 Norme generale de prevenirea si stingerea
incendiilor;

- Norme de prevenire si stingere a incendiilor specifice activitatilor din domeniul lucrarilor
publice, transporturilor si locuintei M.L.P.T.L. 1992 /13.12.2002.

PROTECTIA MEDIULUI
in perioada de executie a lucrarilor, constructorul este obligat sa ia toate masurile pentru:

- respectarea cerintelor din actul de reglementare emis de autoritatea competenta pentru
Protectia Mediului.

- reducerea poluantilor emisi la functionarea mijloacelor de transport si a utilajelor ce urmeaza a
fi folosite, prin efectuarea la inceperea lucrarilor si nu numai, a reviziei tehnice;

- mentinerea calitati aerului in zonele protejate, conform normativelor in vigoare si in
conformitate cu cerintele din actul de reglementare emis de autoritatea copetenta de protectia
mediului;
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- eliminarea pericolului contaminarii cu produse petroliere a solului si implicit a apei subterane,
prin efectuarea schimburilor de ulei de la utilaje in statii speciale;

- protectia apei de suprafata si subterane prin respectarea prevederilor Legii nr. 107/1996,
republicata cu modificarile si completarile ulterioare;- “Legea apelor”;

- eliminarea pierderilor de material (lapte de ciment), care pot duce la alcalinitatea apei, prin
efectuarea cu atentie a operatiilor de turnare a betoanelor pentru fundatii;

- esalonarea cat mai eficienta a lucrarilor de executie astfel incat nivelul de zgomot exterior sa
se mentina in limitele prevazute de normativele in vigoare;

- asigurarea unui sistem de gestionare a materialelor necesare executiei lucrarilor in conditii
corespunzatoare (gospodarirea materialelor de constructie se va face numai Tn limitele
terenului detinut de proprietar, fara a deranja vecinatatile);

- respectarea zonelor de protectie ale conductelor si retelelor ce traverseaza amplasamentul
lucrarii, precum si conditiile impuse prin avizele obtinute;

- evacuarea din vecinatatea amplasamentului lucrarii a tuturor materialelor ramase in urma
executiei;

- readucerea terenurilor afectate de lucréri la starea initiala;

Masurile luate urmaresc minimizarea efectelor negative in perioada desfasurarii lucrarilor,
reducerea la minim a pierderilor din activitatea desfasurata prin asigurarea colectarii selective a
deseurilor rezultate din operatiile tehnologice si a celor de natura menajera si anume:

- Transportul deseurilor recuperabile, pe masura ce acestea au rezultat, in depozitele de
deseuri recuperabile indicate de beneficiar.
- Transportul deseurilor nerecuperabile:
o rezultate din culee si racordari cu terasamentul in depozite autorizate in conformitate cu
cerintele din din Caietul de Sarcini si Memoriu Tehnic, specialitatea Protectia Mediului
o rezultate din aducerea la starea initiala a suprafetelor platformelor tehnologice, drumurilor
de acces si drumurilor tehnologice in depozite autorizate in conformitate cu cerintele din
din Caietul de Sarcini si Memoriu Tehnic, specialitatea Protectia Mediului

- Deseurile menajere provenite de la organizarea de santier se vor colecta in pubele etanse
pentru a se evita imprastierea acestora, respectandu-se legislatia in vigore:

o Regulament de organizare si functionare a serviciului public de salubrizare in mun.
Brasov- HCL 627/2007

o ORDIN nr.1121/2006 privind stabilirea modalitatilor de identificare a containerelor pentru
diferite tipuri de materiale in scopul aplicarii colectarii selective;

o Legea 132/2010 privind colectarea selectiva a deseurilor in institutiile publice. (in fiecare
birou/incinta al/a institutiei publice vor fi amplasate recipiente de colectare selectiva a
deseurilor. Acestea vor avea urmatoarele culori, in functie de tipul de deseuri colectate:
albastru pentru deseuri de hartie si carton, galben pentru deseuri de metal si plastic si
alb/verde pentru sticla alba/colorata)

in perioada de exploatare, impactul asupra factorilor de mediului se estimeaza a fi pozitiv ca
urmare a lucrdrilor proiectate si realizate in conformitate cu legislatia de protectia mediului in
vigoare.
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DIVERSE
Categoria de importanta a lucrarilor

Lucrarea a rezultat a fi incadrata in categoria B a constructilor de importantd deosebita, in
conformitate cu HGR nr. 766/1997, anexa nr. 3: ,Regulamentul privind stabilirea categoriei de
importanta a constructiilor”.

Exigentele de verificare de catre verificatorul MLPAT

Exigentele de verificare de catre verificatorul MLPAT, stabilite prin ,Regulamentul de atestare
tehnico-profesionala a specialistilor ce activitate in constructii” sunt: A4, B2, D in conditile HG
925/1995.

Clasa de risc a lucrarii
Conform OMT nr. 290/2000, clasa de risc a lucrarii este 1A.

intocmit, Verificat,
|. UNGUREANU V. KALLIDROMITIS

)
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