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INTRODUCERE

In acest raport este rezumata descrierea sistemului de monitorizare care trebuie furnizat pentru zidurile
noului tunel artificial situat n ultima parte a tunelului Beia Il din zona Beia, ca urmare a ajustarii formei
interioare la noul aliniament al caii.

Tunel Beia Il este un tunel existent, care n ultima parte a intrarii inspre Beia trebuie sa fie demolat si va fi
Tnlocuit de un alt tunel artificial realizat cu metoda de sus-in-jos, care va conecta tunelul nou la tunelul vechi.
Principalul obiectiv al monitorizarii consta in verificarea reactiei structurii in timpul construirii tunelului n
partea artificiala a acestuia. Pentru a realiza acest lucru, au fost prevazute urmatoarele instrumente:

e Inclinometru in ambele parti ale santului pentru a verifica eventualele deplasari ale solului;

o Cateva tensometre montate pe armatura din otel a grupurilor de piloti;

e Capsule dinamometrice situate la capatul elementelor de ancorare cu diafragma ale peretilor.
Elementele de monitorizare enumerate mai sus sunt completate cu un sistem de citire si de achizitie a
datelor in timp real. Amplasarea elementelor de monitorizare trebuie sa fie modificata in functie de conditiile
geologice si geotehnice reale intalnite in timpul executarii grupurilor de piloti astfel incat acestea sa poata fi
amplasate Tn punctele cele mai critice. In paragrafele care urmeaz& sunt prezentate caracteristicile si

procedurile de executie ale programului de monitorizare elaborat.

SISTEMUL DE MONITORIZARE

2.1 Masurarea migcarilor de adancime ale solului

211 Definirea si numarul instrumentelor care vor fi instalate

Aceste miscari vor fi masurate prin instalarea a 2 inclinometre care vor fi adiacente santului.

Locul de amplasare este prezentatd 1n "Sistemul de monitorizare", remiza, cod
EA51_01_C_10 WB_GA_05_1_0_004_0.

Lungimea celor doua inclinometre va fi 25 m. Partile superioare ale coloanelor vor fi protejate cu ajutorul
unei cutii de beton.

Inclinometrul va fi situat inainte de nceputul excavarii santului.

212 Frecventa masuratorilor

Citirile initiale ale coloanelor inclinometrului trebuie sa fie efectuate dupa instalarea conductei (dupa intarirea
amestecului de ciment). Masuratorile vor fi efectuate dupa cum urmeaza: 2 masuratori pe saptamana, n
timpul excavarii santului, 1 masurare pe luna in perioada cuprinsa intre finisarea excavarii si refacerea

configuratiei initiale a pantei
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2.1.3 Plotarea datelor

Datele colectate trebuie sa fie plotate in functie de timp si de adancime in ceea ce priveste deplasarea

relativa sau totala a solului.

2.2 Masurarea deformarilor cu tensometrele

221 Definitie

Pentru masurarea solicitarii grupurilor de piloti aferenti peretilor de sustinere, trebuie sa fie instalati urmatorii

senzori:

e 6 perechi de tensometre montate pe armatura din otel a grupurilor de piloti la adancimi diferite.
Locul de amplasare de referintd de desen la poztia de instrumente este afisat,
EA51_01_C_10 WB_GA 05 1 _0_004_0.

222 Numarul sectiunilor studiate cu ajutorul instrumentelor

De-a lungul santului, s-a prevazut instalarea a 1 sectiune studiate.

Pozitia din aceasta sectiune este indicat la tragerea la sorti de mai sus.

223 Frecventa citirilor

“Masurarea zero” va fi efectuata chiar dupa inceperea excavarii santului.

Dupa aceea, frecventa masuratorilor va fi urmatoarea:

cod

e 1 masurare pe zi in timpul executarii excavarii santului in limita a 20 de metri fatd de pozitia

instrumentului;

e dupa aceea, 1 masurare pe saptamana pana la finalizarea lucrarilor sau pana cand masuratoarea nu

arata nici o schimbare semnificativa de la ultima incarcatura derivata, cazul exceptional.

224 Sistemul de achizitie a datelor

Toti senzorii vor fi electrici si in acest fel colectarea masuratorilor se poate face in mod automat.

Masuratorile vor fi adunate in camera de achizitionare a datelor, situata in afara tunelului.

Adunarea datelor se va face in mod direct cu ajutorul unui computer portabil, folosind o tastatura

corespunzatoare.

Datele vor fi reprezentate grafic functie de timpul si de distanta excavatiei fatd de instrumente.

Trebuie retinut faptul ca datele colectate cu ajutorul tensometrelor trebuie sa fie transformate din date

electrice Tn date fizice, adica solicitari.

Datele colectate trebuie sa fie reprezentate grafic functie de timpul si de distanta santului din punct de

Pagina 4 din 6



=
V7 o % L= OBERMEYER TECNIC =
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO PLAMEM + BERATEM GmibH

Liderul Societdatii Mixte

REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV — SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN
PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR LA VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H.

vedere al solicitarii structurii respective.

2.3 Masuri de forta axiala cu privire la constrangerile

2.3.1 Definitie

Asa cum se anticipa anterior, intre partea de sus a barelor si zidurile de sprijin, va fi montata o
pereche de celule de incarcare.

In total vor fi instalate 2 celule de incarcare in barele temporare (tuburi de otel).

Schema care arata localizarea acestor celule de incarcare este ilustrata in desenul "Sistemul de
monitorizare”, cod EA51 01 _C_10 WB_GA_05_1 0 _004_0.

2.3.2 Frecventa de masurare

Citirile initiale ar trebui sa fie efectuate dupa instalarea barelor.
Masuratorile vor fi efectuate dupa cum urmeaza:
* 1 masuratoare pe zi, pana cand se ajunge la adancimea de excavare finala;

» dupa aceea, 1 masuratoare pe saptamana.

2.3.3 Sistemul de achizitie a datelor

in acest caz, de asemenea, toti senzorii vor fi electrici si astfel adunarea masuratorilor poate fi
automata.

Masuratorile vor fi adunate in camera de achizitionare a datelor, situata in afara tunelului.

Adunarea datelor se va face ih mod direct cu ajutorul unui computer portabil, cu o tastatura potrivita.

Datele vor fi reprezentate grafic functie de timpul si de distanta excavatiei faté de instrumente.

Datele adunate trebuie sa fie reprezentate ca o functie de timp si distanta fata de sant, in conditii

de incarcare la partea de sus a barelor.
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3 - VEDERE GENERALA A SECTIUNII STUDIATE CU AJUTORUL INSTRUMENTELOR §$lI
POZITIA RELATIVA

in Figura este prezentata o vedere generala a sectiunii studiate cu ajutorul instrumentelor.

Pozitia sectiunii respective va fi stabilitd impreuna cu consultantii proprietarului.

Figura 1. instrumentat sectiune

Pagina 6 din 6



