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Reabilitarea liniei de cale ferati Brasov - Simeria,
parte componenta a Coridorului IV Pan-European , pentru circulatia
trenurilor cu viteza maxima de 160 km/h.

Sectiunea 1 : BRASOV - SIGHISOARA
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1 Consideratii generale

1.1 Obiectul specificatiei tehnice

Documentul cuprinde specificatiile tehnice ale dispozitivelor pentru deconectare si impamantare in
siguranta a tunelului de sigurantd Homorod, apartinand rutei Bragov-Sihigoara de pe linia Brasov-
Simeria, parte a Coridorului IV Pan-european.

Documentul descrie de asemenea sistemul de comandd si control al entititilor locale ale
Magistralei de Contact, ce permite intreruperea tensiunii si imp&mantarea in sigurant3 a liniei in
toate intrarile (MATS).

1.2 Domeniul de aplicatie

Documentul descrie proiectul sistemelor de securitate pentru siguranta Tunelului Homorod si
stabileste conditiile generale pentru executia,controlul si preluarea ce trebuie avute in vedere de
catre contractant, ce a fost selectat dintre ofertantii autorizati in calitate de furnizori feroviari,
conform OMT 290 / 2000 si de asemenea — impreuna cu proiectul tehnic aferent — este considerat
element principal atunci cand se pregéteste oferta de executie a lucrarilor

1.3 Clasa de risc conform OMT nr. 290/2000

Conform OMT nr. 290/2000 si Listei AFER din 04 martie 2008, clasa de risc a lucrarii este 1A.

1.4 Durata functionarii normale

Durata de functionare normald a tunelului, conform HGR nr. 2139/2004 si DG nr. 1496/2008 este
intre 12 si 18 ani

2 DOCUMENTE DE REFERINTA
13 Hgy
2.1 Legi
Legea 10/1995 Legea privind calitatea constructiei
Legea 319/2006 Legea privind securitatea si sénatatea muncii
Legea 265/2006 Legea pentru aprobarea OUG nr. 195/2005 referitor la protectia mediului
Legea 107/1996, Legea apelor
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republicata, cu
modificarile si
completarile ulterioare

Legea 128/2007 Ordonanta care amendeaza si completeaza Legea 34/2006 referitor la
acordarea contractelor de concesiune a serviciilor publice.

Legea 307/2006 Legea privind siguranta contra incendiilor

2.2 Ordine si decizii ale Guvernului Romaniei

HGR 273/1994 Decizia asupra receptiei lucrarilor gi instalarea acestora.

HGR 300/2006 Decizie asupra cerintelor minime de sigurantd si sanatate pentru
santierele de constructii temporare sau mobile.

HGR 2139/2004 Decizie asupra operarii normale a fondurilor fixe.

HG 766/1997 Decizia guvernului ce aproba reglementarile asupra calitatii constructiei.

Ord. 84/2010 Ordinul Ministrului Apelor si protectiei Mediului. Procedurd pentru

evaluarea impactului asupra mediului si a problemelor de mediu.

2.3 Pentru sistemul de impamantare in siguranti

Standardul EN 50126 “Aplicatia de Cale Feratd — Specificatia si demonstrarea Dependentei,
Fiabilitatii, Disponibilitaii si Sigurantei (RAMS)”;

Standardul EN 50128 “Aplicatia de Cale Feratd — Software pentru sistemele de protectie si control
ale caii ferate”;

Standardul IEC 61508 “Siguranta functionala sa sistemelor de siguranta e[ectrc;g:ce electrice /
electronice / programabile aferente”.

2.4 Pentru protectia mediului

Factor de mediu — aerul

i =i
=""\_ V\J rg’H“fj m i

- Ordinul nr. 462/1993 al M.A.P.P.M. referitor la aprobarea conditiilor tehnice legate de proTecfla

atmosferei si norme metodologice legate de emisiile poluante ale atmosferei cauzate de sursele
stationare

- Ordinul M.A.P.M. nr. 592/2002 pentru aprobarea normativului referitor la stabilirea valorilor limit3,
valorilor-prag si criteriilor si metodelor pentru evaluarea dioxidului de sulf, dioxidului de azot si
oxizilor de azot, pulberilor in suspensie (PM12 and PM25), plumb, benzen, monoxid de carbon si
ozon in aerul inconjurator

- Ordonanta de Urgenta nr. 243/2000 referitor la protectia atmosferei
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- STAS 12574 — Aer in zonele protejate. Conditii de calitate

Factor de mediu — apa

- H.G. nr. 118/2002 pentru aprobarea Programului cu masurile luate pentru a reduce poluarea apei
si a apelor subterane cauzate de descércarea substantelor periculoase

- Legea nr. 458 /2002 referitoare la calitatea apei potabile

- H.G. nr. 188/2002 pentru aprobarea normelor referitoare la conditile de descircare a apelor
reziduale Tn mediul acvatic

- H.G. nr. 352/2005 referitor la amendarea si addugarea H.G. nr. 188/2002 pentru aprobarea
normelor legate de conditiile de descércare

Factor de mediu — re2|duur| din sol

@UG nr. 78!2000)refentor la regimul deseurilor aprobatd cu amendamente prin Legea nr.
426/2001

- H.G. nr. 349/2002 referitor la gestiunea ambalajelor si deseurilor din ambalaje

- H.G. nr. 1057/2001 referitor la regimul bateriilor si stocarea bateriilor care contin substante
periculoase

- OUG nr. 78/2000 referitor la regimul reziduurilor aprobatd cu amendamente prin legea nr.
426/2001.

- H.G. 1061/2008 referitor la transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul
Romaniei

- Legea nr. 465/2001 pentru aprobarea QUG nr. 16/2001 (publicat4 in Monitorul oficial nr. 104 / 7
februarie 2001) referitor la administrarea deseurilor industriale reciclabile — M.O. nr. 422 /2001 / 12
decembrie 2002

- OUG nr. 16/2001 referitor la administrarea deseurilor industriale si reciclabile I-w-»

- H.G. nr. 856/2002 referitor la inregistrarea deseurilor — administrarea si aprobar

contine deseurile, inclusiv deseurile periculoase ,3 [ _.(\ ¥ j
o _--{

- HGR nr. 235/2007 referitor la administrarea combustibililor uzati Ia Roy 201 / i @,‘9 %’ /

- H.G. nr. 862/2001 referitor la administrarea deseurilor uzate ' iy JFNH:;; = ‘;

- H.G. nr. 173 /2000 referitor la reglementarea regimului special pentru administrarea §| ‘controfal’
poli-fenoclorurilor i altor compusi similari

Nivelul de zgomot
- STAS 10009 - Acustica cladirilor. Acustica urbana. Limite permise ale nivelului de zgomot
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3 LUCRARI

31 Situatia curenti

Tunelul Homorod este in faza de proiect, parte a lucréarilor de modernizare a liniei de cale ferata
Bragov-Simeria, si va lega direct statiilor Racos si Cata.

3.2 Lucrdri ce urmeaza si fie executate

Interventiile pot fi grupate in mod esential in trei sectiuni principale:
e Inserarea sectiunii de-a lungul liniei pentru intreruperea tunelului.
e Introducerea echipamentului de imp&mantare in siguranta in tuneluri.
o Sistemul de comanda si control al autoritatilor locale in operatiunile de configurare a liniei
de contact ale circuitului tractiunii electrice si a impamantarii supraterane.
Introducerea cerintelor de impamantare necesitd efectuarea urmatoarelor:
e Executarea fundatiilor de suport pentru suportul de pdmant instalat in afara tunelului.
e Executarea suportului de baza si prindere pentru unitatea de comands a instalatiei si
sistemul de control.

3.8 Situatia la finalizarea lucrarilor

Dupa finalizarea lucrarilor, tunelul va fi dotat cu dispozitive de sectionare si intrerupator si
deconectoare, intrarea in tunel va fi asiguratd prin deconectori, dispozitive d
deconectori ale intrerupatoarelor si panouri electrice ale interfetei.

3.4 Modalitatea certificirii / omologarii 15 floy o

Toate echipamentele / instalatiile ce vor fi montate trebuie s3 fie omologate / aprob‘a’ce@%ﬂﬁgﬁjﬁ,
conformitate cu prevederile OMT nr. 209/2000.
Solutiile nou-implementate impun o perioada de verificarea functionarii, in asteptarea personalului
operativ. Conditiile Tn care functionarea noilor instalatii va fi supervizata, vor fi agreate de comun
acord intre contractant si beneficiar.

Sistemul pus la dispozitie va fi executat conform tehnologiei de ultima generatie. Partile
componente ale sistemului trebuie sa fie furnizate de companii cu experienta in domeniu si Tnsotite
de certificate de provenienta.
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Sistemele, partile componente, produsele si servicile furnizate trebuie si aibad certificate de
calitate conform seriilor standard 1ISO 9001:2008.

Toate valorile de performantd garantata trebuie sa fie probate de citre Contractant pe durata
testelor de acceptare. Calcularea timpilor neconformi va include de asemenea intervalul pentru
mentenanta si timpii de oprire pentru reparatii

4 CONDITII TEHNICE

4.1 Dispozitiv de impamantare

Dispozitivul este un intrerupator cu capacitatea de executie, capabil de conectarea liniei de contact
la terenul potential, $i capabil s& inchida curentul maxim de scurt-circuit al instalatiei acolo unde
este instalatd. Principalele caracteristici tehnice ale dispozitivului sunt listate mai jos:
¢ Reglementari Aplicabile standardul EN 62271-102
e Tensiune (etapa de imp&méntare) 25 kV
e Tensiune permanentd maxima (etapa de impamantare) 27.5 kV
e Tensiune nepermanentd (maxim (5 minute) (intre etapa si pamant) 29 kV
e Frecventa 50 Hz
o Numarul polilor1/2
e Tipul instalatiei pentru exterior
o Nivelul izolatiei
* Impuls atmosferic ce rezista la tensiune de 1,2/50 mS la pamant: 250 kV
« Tensiune de rezistenta la frecventa industriala de 1 minute la padmant: 95 kV
e Scurt-circuit de stabilizare (1 s) 12.5 KA

AViza

. . . S

o Valoarea efectiva a curentului — nu se aplicd & 5
o I A 5/

e lzolatori distantieri 13 Hoy Vitiy i
¢ j?NL{ ”‘i ,J

Echipament de Tmpamantare pentru executarea lucrarilor exterioare va fi dotat cu prv:)tectler ahﬁ-
inghet.

Tnchiderea se obtine printr-o decuplare care actioneaza pe un arc tensionat direct la un dispozitiv
incastrat intr-un interval de timp aproximativ de 250 ms.

Deschiderea lamei este din pdmant cu actionare a unui motor care tensioneaza simultan arcul de
fnchidere.

Starea deschis / inchis a lamei va fi detectata direct de contactele auxiliare MATS instalate pe axul
intrerupatorului mobil si Tmpreuna cu urmatoarele: 4NA (deschis) + 4NC (deschis) disponibil in
caseta terminala;
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Existd o comanda pentru executarea functiondrii manuale in caz de urgentd in cazul penei de
curent (deschidere si inchidere).

Dispozitivele vor avea un sistem de Tmpaméantare dedicat care poate verifica eficienta conexiunii
dintre dispozitiv cu calea ferata si linia de contact.

Conexiunile la linia de cale feratd si contactul impamantarii se vor face cu minim 2 cabluri (sau
funii pentru linia unicd de contact), fiecare dimensionata ideal pentru timpul de intrerupere a
curentului de scurt-circuit pentru protectia liniei.

Integritatea conexiunii cu echipamentul liniei de contact se va verifica prin masurarea tensiunii la
polul intrerupatorului conectat la aceeasi linie de contact.

Prezenta masurarii tensiunii, inaintea deconectérii liniei de contact, asigura integritatea conexiunii
dintre linie si polul echipamentului.

Conexiunea liniei de cale ferata se va face in doua puncte distincte.

4.2 Dispozitiv deconector de linie

Dispozitivul de deconectare este un intrerupétor / izolator de linie capabil de intreruperea
curentului la tensiunea stabilitd a circuitului electric de tractiune, realiz&nd izolatia electrica la
finalul operatiunii de deschidere, trebuie s& poata tnchide bucla curentului maxim de scurt-circuit al
instalatiei unde este instalat.
Dispozitivul de deconectare trebuie s& respecte urmatoarele cerinte:

* Tensiune nominald: 25 kV (conform standardului EN 50163);

« Tensiune de rezistenta cu impuls luminos (1.2 / 50 ms): 250 kV;

« Tensiune de rezistenta a frecventei energiei (1min) la imp&mantare: 95;

*  Curent: 1600 A;

* Stabilirea energiei de scurt-circuit: 16 kA.

TaRay z9p

) ‘s{QJNH;; N

4.3 Dispozitiv de impamantare a interfetei panoului electric (MAT)

In fiecare intrare va exista un panou electric al interfetei, unic pentru toate dispozitivele MAT
prezente la intrare.

Panoul electric va indica clar si nu va functiona eronat in cazul semnalelor corespunzitoare care
indica starea entitatilor. Panourile electrice ale interfetei vor avea un buton de comanda pentru
functionarea manuald a nchiderii. Panoul va fi conectat la terminalul Ofiterului de Operare al
Tractiunii electrice.

Interfata electrica a dispozitivului, MAT, atunci cand usa este deschis3, prezinta:

*  Mesajul ,Deconector inchis — linie pe padmant";
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* Mesajul ,Deconector deschis — linie la tensiune;
* Butoane pentru manevrele motorizate ale tuturor deconectorilor MAT

4.4 Furnizarea dispozitivelor MATS

Puterea de comandd si deconectoarcle MATS ale sistemului de control si sistemul de
impa&mantare vor deriva din lluminat si forfa de conducere in tunel (panouri electrice ale sectiunii
QDT). Panourile de control vor fi pozitionate la capete si vor fi alimentate Tn duplicat.

Instalarea transformatoarelor de izolare se face din panourile de control si din control.

Alimentarea cu energie a doua lame MATS se face din panourile de control si din control.

Acestea vor fi dotate cu alimentare continud cu energie ca si alimentarea cu energie pentru
circuitele de control ale lamelor MATS (nealimentate cu energie continuu)

Aceasta alimentare cu energie va fi proiectatd s3 atingd nivelul de securitate la functiile esentiale
ale sistemului.

4.5 Dispozitivul MAT al casetei de operare

Caseta dispozitivului de comutare MAT va detine o cheie de securitate speciali care, atunci cand
este extrasd, va inhiba schimbarea starii entitatii. Va fi de asemenea un dispozitiv pentru
functionare manuala. Cazul manevrei va avea:

* Cheie de Securitate si caseta sa;

e Carcas pentru manerul de actionare manual3;

* Buton pentru comutarea motorizata.

® 5
TR | |
4.6 Nivelul de securitate al sistemului — verificarea si activité;i-le’;dﬁﬂ@ﬁgre
ale proiectului
T3 551 e
4.6.1 Informatii generale sy

Sistemul de securitate propus provine din cativa factori, inclusiv:
- Folosirea principiile de sigurantd larg raspandite in sistemele de cale feratd cu
microprocesoare ale sistemelor vitale;
- Abordare pentru gestiunea ciclului de viata al sistemului respects standardele de siguranta
curente europene (EN 50126, EN 50128, EN 61508);
- Adoptarea metodologiilor si instrumentelor pentru proiectare si validare in conformitate cu
standardele europene curente (EN 50126, EN 50128, EN 61508);
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- Specificatia cerintelor de securitate si demonstrarea securitdti in conformitate cu
standardele mai sus mentionate.
Conformitatea cu standardele CENELEC este considerata cerinfa principald pentru acceptarea
sistemelor de securitate din sectorul feroviar.
Sistemului propus Ti sunt aplicate metodologiile definite de standardele europene pentru
construirea sistemului de securitate in particular:
- Mentenanta performantei sigurantei in diverse etape ale ciclului de viatd al sistemului
propus (abordarea ciclului de viata);
- Abordarea coordonatd managementului calitatii (managementul calitatii), managementului
sigurantei (managementul sigurantei) si siguranfei tehnice (siguranta tehnic3);
- Organizarea activitatilor de securitate;
- Asigurarea unui nivel corespunzator de securitate, legat de curentul critic (SIL — Nivel de
Integritate pentru Sigurantd) al sistemului propus;
- Definirea cadrului metodologiilor si tehnicilor pentru dezvoltarea si demonstrarea sigurantei;
- Structura documentatiei produsului.
Dezvoltarea sistemului propus este caracterizata prin folosirea unui set de metode de proiectare si
validare impreund cu standardul de referinta pentru aplicatiile tipice ale sigurantei critice.
Activitafile pentru dezvoltarea sistemului trebuie:
- Sa previna introducerea erorilor, asigurarea calitatii procesului de dezvoltare prin folosirea
metodologiilor li procedurilor de asigurare a sigurantei proiectului; =
- S8a asigure nivelul de integritate al sistemului (SIL) in prezenta defectelor, p‘g in fh_ih\“"‘--«
tehnicilor de proiectare corespunzatore nivelului de sigurant3 a 1nte?f|'§!at'1‘|n 5’{;‘!%’ »g;@
- Sa elimine defectele, prin activitati de verificare. M = &
In concluzie, abordarea descrisa mai sus permite demonstrarea compatibilitatii substan!;lale diﬁ‘fc("re ;
sistemul propus si principiile standardelor CENELEC care sunt larg r&spandite in ComumtateaHJE
Acest capifol are ca scop identificarea actiunilor ce urmeazi si fie implementate,referitor la
corespondenta pentru siguranta sistemului propus cu reglementarile CENELEC, asigurand o
referintd pentru management si asigurarea securitétii proiectului.

Corespondenta dintre nivelul sigurantei critice a sistemului propus si nivelul corespunzitor al
tolerantei unei defectiuni periculoase incidente este definitd conform nerespectarii SIL: functiile
critice ale sistemului trebuie sa respecte nivelurile definite de fiabilitate pentru SIL solicitat.

Pentru sistemele care nu functioneaza continuu, valorile-tinta ale probabilitstii medii a esecului la
cerere (PFD) sunt dupd cum urmeaza:

10
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Functiile critice ale MATS din sistemul local sunt, comparativ cu controlul in sigurant3, transmise si
fmpart comanda de inchidere tuturor deconectoarelor pentru impamantare si asigurd accesul in
siguranta raportand impamantarea tunelului.

Pentru aceste functii, nivelul MATS al sistemului local de securitate necesar va fi SIL2. Nu sunt
prevazute schimbari in nivelurile de securitate ale sistemelor rimase care sunt deja planificate.
Urmatoarele paragrafe descriu criteriile generale aferente proiectului, in relatie cu securitatea
sistemului propus, definita in prezentul.

4.6.2 Activitdti de securitate ce urmeazi sa fie executate pe durata proiectului

Dovada sigurantei sistemului este rezultatul unui proces al activitatilor care sunt preluate printr-un
ciclu de viata al sistemului, aga cum se defineste de standardele EN50126 si EN50128 (pentru
proiectarea si validarea Sw).

Procesul activitéilor de siguranta se va aplica de la etapa ,conceptului” sistemului, si acopera:

- definirea sistemului;

- specificatia cerintelor;

- alocarea cerintelor in subsisteme;
- proiect conceptual;

- proiect structural;

- productie;

- instalare;

- punerea in functiune; 15 Hoy
- validare;

- acceptare finald de catre client.

Avantajele acestei abordari sunt:

- detectarea timpurie a problemelor si astfel un cost redus al corectrii erorilor, solutionare facila, si
probabilitatea minima de a introduce erori noi pe durata acestei corecturi:

- monitorizare continud a progresului proiectului, cu crestere semnificativd in increderea in
rezultatul final:

1"
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- producerea documentatiei si finalizarea fiecarei etape a proiectului, pentru asigurarea intretinerii
si utilizarii.

Activitai de securitate pentru analiza securitatii la nivelul proiectului global care implica emiterea
documentatiei conform schemei prezentate in tabelul de mai jos.

Etapa proiectului Funciia Document
2 HW, SW, sY Plan de Siguranta al Verificarii si evaluarii (V&V)
2 SY Analiza preliminara a situatiilor periculoase (PHA)
3 SY Evaluare calitativa a riscului
3 sy Implementarea registrului pentru situatii de risc
(jurnal de risc)
4-5 2Y Specificatii ale cerintelor de siguranta
6 SY, HW, SW Analiza cantitativa a sigurantei (inclusiv FTA)
9 sy Dosar de siguranta (aplicatie generica a cazului de
siguranta)

Legend&: HW= Hardware, SW=Software, SY=Sistem,
FTA=Fault Tree Analysis, FMECA=Failure Mode and Effect Analysis

4.6.3 Activitati suplimentare aferente metodologiei ,,RAM”

Pentru sistemul in cauza, in plus fati de activititile de securitate discutate Tn paragraful anteridr, -
se va face din activitatile suplimentare ,metodologia RAM’ pentru finalizarea privirii de ansamblu a
proiectului de siguranta.

In particular, se va face Tn etapa de proiectare,activitati complementare de fiabilitate si intretinere si
analizd a modurilor de cedare si consecintele acestora.

Aceste activitali suplimentare vor fi conduse pe durata etapelor de dezvoltare a proiectului asa
cum se indicd in Standardul EN50126 si actualizat pentru fiecare etapa a proiectului. Aceste
activitati vor face posibila stabilirea parametrilor respectivi ai MTBF (Mean Time Between Failure)
$i MTTR (Mean Tie To Repair) a sistemului.

4.6.4 Managementul activititilor de siguranta ai furnizorilor

Referitor la gestiunea activitatilor de securitate catre furnizori, sau constau n principal din:
- Coordoneaza activitatile furnizorilor:
- Verifica consistenta analizei sigurantei furnizorilor;

12
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- Pentru asigurarea uniformitatii si conformitatii cu documentatia;
- Interactioneaza cu furnizorii individuali pentru analiza si asigurarea nivelului de sigurants al
proiectului, analiza integranta si activitatile produse pentru fiecare dispozitiv individual.

4.6.5 Structura proiectului pentru managementul sigurantei

Activitdiile de securitate ale ,proiectului” implic urméatoarele functii

- Specialist Securitate si sistem RAM, si Furnizor.
Functia de Specialist Sistem si RAM interactioneazad indeaproape cu Departamentele de
Constructii, Calitate i V & V.
Structura organizationald a functiilor activitétilor V&V vor respecta cerintele de Securitate ale
CENELEC si vor fi demonstrate in cadrul Cazului de Siguranta al Aplicatiei Generice.

5 MODALITATEA DE EXECUTIE A LUCRARILOR

Sistemul de lucru si programul de lucru vor fi stabilite de comun acord cu beneficiarul. nainte de

Inceperea lucrarilor, Th baza proiectului tehnic, se va pregati proiectul in detaliu care va avea in
vedere tipul lucrérilor.

6 CONDITII RESPECTATE PENTRU LUCRARILE FINALIZATE

Noile instalatii proiectate presupun utilizarea unui echipament de ultimd generatie care va permite
utilizarea instalatiilor in conditii de sigurantd cu o fiabilitate crescutd. Trebuie sa se puna hazele
pregatirii personalului pentru mentenanta si a personalului operational.

7 TESTAREA, MASURARILE, VERIFICARILE

sunt instalate si operate.

Verificarile sunt proiectate sa confirme:
» Functionarea corectd a echipamentelor la valorile presetate (reglare, masurare);
o Corespondenta intre circuite si echipamente..
e Lista testelor si m&suratorilor incluse in figa tehnica trebuie completatd, pentru fiecare
echipament, cu prevederile specifice ale producétorului.
Lucrarile trebuie sa fie efectuate de catre personalul pregatit corespunzator.
Contractantul va asigura toate documentele referitoare la calitatea echipamentului folosit si a
producatorilor,si la asamblarea acestuia.

13
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Contractantul trebuie s& demonstreze conformitatea cu cerintele de calitate si cu standardele
aferente, nu doar a echipamentelor individuale ci si a integrarii acestora pentru a emite o certificare
corespunzatoare asupra fiabilitatii si disponibilitatii sistemului in contextul instalrii.

In particular, Contractantul trebuie s3 certifice faptul ca tipul instalatiei echipamentului si conditiile
de lucru garanteaza faptul cd o cedare a componentului nu reduce performanta echipamentului
adiacent si a intregului sistem.

8 MASURI DE SIGURANTA TRAFICULUI

Nu se aplica. Instalatiile se vor executa inainte de inceperea asistentei feroviare

9 NORME DE PROTECTIA MUNCII

In ceea ce priveste riscul de electrocutare, proiectul trebuie s asigure:

e Dimensionarea izolarii echipamentelor conform standardului intemational aferent:

o Legare la pamant a partilor metalice;

e Protectii contra contactului indirect si transferului de tensiune.
Personalul care participa la executarea lucrérilor va fi pregatit pentru executarea lucrérilor de joasa
tensiune si va fi pregétit pentru aceste lucrari din punct de vedere al protectiei muncii.
Personalul operational va fi pregatit sa intretind instalatile de joasa tensiune si va fi verificat
periodic cu privire la cunostintele aferente normelor de protectia muncii.
Pe durata lucrarilor, linia de contact superioard (daci este instalatd) trebuie sectionats si
impamantata.

Contractantului i se cere s& ia masurile de protectia muncii corespunzatoare specmcq

stabilite in reglementarile in vigoare, inclusiv s& monitorizeze conformitatea, si anume:
o Legea 319/2006, Legea privind sanatatea si securitatea th munca;
o Ord. M.M.S.S. nr. 508/2002 referitor la Normativul General de protectia n
o Decretul nr. 215/2.07.1975 referitor la acoperirea oamenilor pentru gruptin de&gﬁgj

sill; 13 f
o H.G. nr. 766/21.11.1997 pentru aprobarea unor reglementari pnvmd calitatea
constructiei;

o Decret nr. 587/28.12.1979, referitor la funciionarea in conditi de sigurantd a
instalatiei sub presiune, a instalatiei liftului si a aplicatjilor privind combustibilii

o H.G. nr. 51/05.02.1992 referitor la unele masuri pentru imbunétatirea activitatilor de
prevenire si de stingere a incendiilor;

o H.G. nr. 571/1998 categorii privind aprobarea constructiei facilitatilor tehnologice si a

14
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altor facilitati care se supun garantarii §i / sau autorizarii asupra prevenirii si stingerii
incendiilor;
o Legea nr. 307/2006 referitor la apararea contra incendiilor.
o Decret nr. 163/2007 pentru aprobarea prevenirii generale si stingerii incendiilor;
o (C300-94 - instructiuni de stingere a incendiilor pe durata lucrarilor de constructie si
a instalarii acestora — M.L.P.A.T.nr. 20/94, publicatd in Buletinul Constructiilor nr.
9/1994;
* - Reguli si echipamente pentru prevenirea si stingerea incendiilor cu mijloace tehnice
pentru umta’;tie M.T. din 1981.
o Reguh specifice de sigurantd pentru lucrarile de constructie si asamblare pentru
domeniul feroviar, maritim si rutier M.T.T.c—C.C.C.F. ed. 1982, Capitol si Articole
corespunzatoare lucrarilor din vecinatatea caii ferate in curs;
o MReguh care stabilesc standardele si cerinte de protectia muncii la zgomot, vibratii,
ventilatie, instalatii electrice si impamantare, etc.
De asemenea pentru evitarea accidentelor in trafic, iar contractantului i se cere sa ia o serie de
masuri pentru a proteja angajatii, dupa cum urmeaza:
o Zone de lucru cu instalatie electrica de 24 voltj;
o Echipament de siguranta pentru lucrul cu substante chimice specifice;
o Pregaétire continua pentru muncitori inainte de a intra n tunel;
o Echiparea muncitorilor cu manusi, cizme, protectie electrica si cisti;
Contractantul va lua toate masurile necesare agsa cum se prevede in regulile in vigoare,pentru
prevenirea si stingerea incendiilor, pregatind personalul la fata locului,prezentand caracteristicile
produselor folosite '

10 MASURI DE PROTECTIA MEDIULUI 73 gy Yilh,

Pe durata functionarii normale a sistemului pentru siguranta Tunelurilor, nu poluati qulul P _%
Pe durata lucrrilor, contractantul va respecta prevederile referitoare la protectia med[uTl:n tngd}se I
in HG nr. 856/2002, OUG 78/2000, HG 210/2007, Ordinul nr. 592/2002, Ordinul nr. 27/2007,
Legea nr. 426/2001 si STAS 1000988.

Aceastd documentatie se referd la executarea lucrarilor de protectia mediului, inclusiv lucrarile
preliminare, lucrarile de instalatie / constructie si inchiderea santierului.

Conform Ordinului Ministerului Transporturilor nr. 290/2000, lucrarile pentru protectia mediului

referitoare la lucrarile de constructie se referé la riscul de categorie 2.

15
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10.1 Conditii generale

Contractantul trebuie sa ia in considerare organizarea si masurile tehnologice pentru a indeplini
conditiile acestei specificatii tehnice.

Contractantul va lua in considerare caracteristicile santierului pentru a reduce impactul proiectului
asupra mediului.

10.2 Cerinte de protectia mediului pentru lucrari

10.2.1 Lucrari preliminare

Lucréarile preliminare includ:
] Furnizare si Transport de materiale si echipamente ce urmeaza sa fie instalate

10.2.2 Consideratii privind mediul

Toate materialele obtinute din lucrari, cum ar fi cele recuperate / reciclate, vor fi stocate in locuri
speciale si predate beneficiarului.

Daca beneficiarul d& instructiuni in acest sens, contractantul le va transporta la depozitele indicate
n conditii de siguranta.

Pe durata lucrarilor, trebuie luate toate masurile de protectia muncii si semnalizarea zonelor de
lucru. De asemenea se va asigura semnalizarea corespunzatoare pe timpul zilei si pe timpul noptji
pentru zonele de lucru.

Daca drumurile sunt inchise temporar datorita activitatilor de constructie, atunci contractantul va
informa forurile competente cu cateva zile Tnainte de data inceperii lucrarilor.

Desi impactul pe durata etapei de executie a fost estimat ca fiind redus, daca Autoritatea de Mediu
0 cere, se poate pregéti un plan cu monitorizare periodica a calitatii aerului din zonele e lucru pe
durata proiectului, in special in zonele locuite. Periodicitatea, parametrii de masurarq sip

de control a inlocuirilor vor fi decise in functie de graficul secventelor de lucru.

10.2.3  TInchiderea santierului TS HGY 2019

La finalizarea lucrdrilor, contractantul va lua masuri pentru pardsirea santierului, dupa cum

urmeaza:

] Scoaterea tuturor efectelor si surselor de poluare (bazele de productie, atelierele pentru
reparatiile si mentenanta echipamentelor)

= Curatarea locului de lucrérile din teritoriu

16



T
ZF riasrenn % L= OBERMEYER i
STD FEROVIE DELO SIARD PLAREN, » BERATEN GmoH
Joint Venture leader

REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV-SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN
PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H.

Daca contractantul si angajatii sai vor incalca contractul sau alte reglementari competente
referitoare la mediu, atunci contractantul va trebuie s&-si asume responsabilitatea.

Orice incalcare stabilitd de Agentiile Teritoriale de Protectie a Mediului referitor la cum au fost
afectate conditile de mediu — pe durata lucrérilor — constituie vina exclusiva a contractantului.

1 MASURI DE PROTECTIE CONTRA INCENDIILOR

Masurile de proteciie contra incendiilor vor fi in conformitate cu prevederile Legii 307/2006 referitor
la siguranta contra incendiilor.

12 PRELUAREA LUCRARILOR

12.1 Documente normative care reglementeazi preluarea

Preluarea liniei de contact se va face conform:

o Reglementarii referitoare la preluarea lucrarilor de constructie si a instalatiilor aferente,
aprobate prin HGR nr. 273/1994.

12.2 Tipuri de preluéri

Preluarea include urmétoarele etape principale:
- Preluare la finalizarea lucrarilor,
- Preluare finala.

12.3 Conditii de preluare

12.3.1  Preluarea la finalizarea lucrérilor T8 Hgy

SR
2".‘\
NS
Iwin:

L ¥OINKZ;
Acest lucru se face de catre investitor indiferent de sursele financiare tipul proprietatii sau scop-u'l. h
Contractantul trebuie s& comunice investitorului (beneficiarului) data de finalizare a tuturor
lucrérilor fumizate prin contract, printr-un document scris confirmat de citre beneficiar.
Inainte de predarea lucrarii, preluarea materialelor si echipamentelor de va face prin:

- Examinarea certificatelor de calitate;

!

- Examinarea rapoartelor de testare;
- Examinarea vizuala a instalatiei;
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- Analiza montérii instalatiei conform termenilor contractului, impreun cu documentele de
lucru si cu reglementarile specifice.

Analiza va fi efectuatd de catre o comisie, numitd de cétre investitor si cuprinzand cel putin cinci
membri. Reprezentantii contractantului si proiectantul nu pot fi membri ai comisiei, avand calitatea
de invitati.
Investitorul va organiza preluarea in maxim 15 zile de la notificarea finalizarii lucrarilor si va
comunica data stabilita:

- Membrilor comisiei de preluare:

- contractantului;

- beneficiarului
proiectantul va pregéti si prezenta comisiei de preluare punctul siu de vedere referitor la ridicarea
constructiei conform HG nr. 273 din 14 iunie 1994, Capitolul Il articolul 14, litera C, care specifica
urmatoarele: ,Investitorul va superviza ca aceastd activitate sa fie inclusi th contractul de
Proiectare”.
Aceste documente vor fi luate in considerare de catre Proiectant atunci cand fsi spune punctul de
vedere referitor la efectuarea lucrarilor. De asemenea, seva analiza procesul-verbal pentru
verificarea calitatii lucrarilor (proces-verbal pentru verificarea lucrarilor care devin ascunse, proces-
verbal curent pentru verificare-notificare a calit&tii lucrarilor si proces-verbal pentru controlul calitatji
lucrarilor la etapele stabilite).

12.3.2 Perioada de raspundere in caz de defecte
13 Hf?{/' 210
iy,
La data cénd certificatul de preluare la finalizarea lucrarilor pentru acea sectiun
incepe perioada de raspundere in caz de defecte care dureaza doi ani.

In plus, contractantul va garanta soliditatea instalatiei si calitatea produselor implicate, conform
legislatiei Tn vigoare.

Perioadele in care instalatia nu poate fi utilizata datoritd unui defect, pentru care contractantul este
responsabil, sunt excluse din perioada de raspundere in caz de defecte, care va fi prelungitd
corespunzator.

Atunci cand perioadele de raspundere in caz de defecte pentru acea lucrare au expirat si
contractantul si-a indeplinit toate obligatiile contractuale privind defectele, in timp de 28 de zile
consultantul va depune beneficiarului si contractantului un certificat privind rispunderea in caz de
defecte ce vafi pregatita pentru fiecare articol.
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12.3.3 Preluarea finala

Preluarea este solicitatd de beneficiar in maxim 15 zile de la expirarea perioadei de raspundere in
caz de defecte prevazuti de acest contract.
La preluarea finala vor participa:

- investitorul;

- comisia de preluare numit3 de investitor;

- proiectantul lucrarii;

- contractantul.

Comisia de preluare finald va examina:
- procesul-verbal la finalizarea lucrarilor;
- finalitatea lucrarilor solicitate prin procesul-verbal la finalizarea lucrarilor
- raportul investitorului referitor la comportamentul instalatiei in functiune pe durata perioadei
de raspundere in caz de defecte (perioada de garantie), inclusiv defectele aferente si
remedierea acestora.

In plus, contractantul va prezenta urmatoarea documentatie:
- instructiuni pentru montaj,
- defecte posibile si remedieri,

- manualul de mentenanta. i
T3 gy g,

e = m
ity : £ §

La finalul preludrii, comisia va inregistra observatiile si concluziile Tn procesul-verbal de preluars,, )/

care va fi depus de investitor, n trei zile lucratoare, impreun3 cu recomandarea pentru acceptarea
preluarii, cu sau f&ra observatii, amanarea sau respingerea acestuia.

Comisia de preluare finald va recomanda respingerea preludrii finale in cazul in care una sau mai
multe cerinfe nu sunt respectate.

Investitorul poate actiona contra factorilor implicati in montarea instalatiilor, responsabili pentru
defectele stabilite cu ocazia preluérii si pentru preluarea si pentru instalarea nefunctionala.
Investitorul decide aprobarea preluarii,in baza recomandarii facute de citre comisia de preluare si
notificd decizia sa contractantului in termen de trei zile de Ia primirea propunerilor comisiei din
procesul-verbal de preluare finala.
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12.4 Masurari si verificari la momentul preludrii

12.4.1 Preluarea la finalizarea lucrarilor

Testele de preluare la finalizarea lucrarii constau in:
- Controale si verificari pentru verifica conformitatea constructiei cu prevederile proiectului.
- Controale si masuratori referitor la continuitatea diverselor elemente.

- Dupa efectuarea testelor si adoptarea méasurilor de protectie necesare, se poate restabili
tensiunea. '

12.4.2 Preluare finala

Testele preludrii finale sunt acelea de la preluarea dupa finalizarea lucrarilor. Dacs
comportamentul sistemului este satisfacdtor, atunci instalatia poate fi pusa in functiune de catre
CNCF-,CFR™S.A. Aceste teste vor fi efectuate dupa o perioada de timp stabilita n contract, dupa
care s-a stabilit data preluarilor partiale (perioada de garantie care nu poate fi mai scurtd de doi
ani).

Testele de preluare finala au fost executate pentru toate instalatiile inainte de finalizarea perioadei
de garantie daca operatiunea de instalare este satisfacatoare.

Daca pe durata testelor se notificd orice funciionare necorespunzitoare, fisuri, deteriordri ale
materialelor sau echipamentelor sau dacd din alte motive testele nu sunt considerate
satisfacatoare de catre CNCF-,CFR"™S.A., atunci contractantul trebuie s& elimine motivele care au
cauzat esecul si apoi se va repeta testul.

Contractantul va incluse cheltuielile tuturor testelor in tariful ofertei; aceste costuri vor fi cuantificate
separat.

12.5 Conditii de acceptare

si toate documentele necesare au fost redactate si semnate.

12.6 Documente folosite la preluare

La preluarea in baza finalizarii lucrarilor si la preluarea finald, documentul de predare este
procesul-verbal semnat de membrii comisiei de preluare.

In cazul preluarii la finalizarea lucrérilor, procesul-verbal este pregétit pentru fiecare articol si in
cazul preludrii finale pentru intreaga sectiune.
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REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV-SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN
PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H.

13 TERMENI DE GARANTIE

Contractantul va oferi o perioada de garantie de minim 24 de luni incepand cu data la care au fost
finalizate lucrdrile. Daca apar deficiente repetate, dupad expirarea termenului de garaniie,
Beneficiarul are dreptul sa solicite prezenta unui delegat al furnizorului, care s3 analizeze cauzele
si sa stabileascad masurile de remediere.
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