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NOTA

1. Lucrérile de apérari necesare pentru desf &gurarea circulaftiei feroviare in deplin & sigurants,
n dreptul podului c.f. km. 207+257.85, sunt urm &toarele :
- calibrarea albiei p &raului, pe circa 41,00 m amonte §i 200,00 m aval de axul podului proiectat,
une amonte trapezoidaléd cu baza variabila intre 6.70m si 12.00 m, flancata la maluri cu

cuo

zldur??i':tl sprijin, iar in aval cu o sectiune trapezoidala cu baza de 12.00 m cu taluze cu pantade 1:1.
- protectia malurilor albiei calibrate, in amonte de fata culeilor podului c.f. pana la podetul de drum

comunal se face cu ziduri de sprijin din beton cu inaltimea de 2.50 , avand lungimea de 21.00 m

mal stang si 30.50 m pe malul drept. Pentru consolidarea si sprijinirea fundatiilor locuintei existente
de pe malul drept, zidul de sprijin se va executa la adapostul unui ecran din micropiloti din beton armat

@ 250mm cu lungime L=5.00, care va fi incorporat in sectiunea zidului.

- protectia malurilor albiei calibrate, in aval de fata culeilor podului c.f., avand lungimea de 78.00 m
mal stang si 69.00 m mal drept, se face cu pereu din dale de beton armat de 20 cm grosime, turnate monolit

pe strat filtrant de 10 cm grosime, cu inaltimea de 2.50 m, avand la baza un pinten din beton.

- in continuare in aval pe lungimea de 43.50 m protectia malurilor se va face cu pereu din dale
de beton armat de 20 cm grosime,turnat monolit pe strat filtrant de 10 cm grosime, cu inaltimea
de 2.50 m, prevazut cu fundatii la baza si pinteni de incastrare la capete , protejate cu pinteni
din anrocamente de piatra bruta. In continuare albia se calibreaza cu sectiune trapezoidala

cu baza de 12.00 si taluze avand panta de 1:1.
- protectia fundului albiei, pe 50,00 m amonte, incluzand si protectia sub podetul de drum gi 52,00 m
aval de axul podului, cu pereu din beton de 30 cm grosime turnat monolit pe un strat filtrant de 10 cm grosime.

2. La executia lucrarilor din beton se vor respecta prevederile din "Normativ pentru producerea gi

executarea lucrrilor din beton, beton armat §i beton precomprimat NE 012 /1-2007-Producerea

betonului i NE 012/2-2010-Executarea lucr &rilor din beton".
3. Verificarea calit &ii lucrérilor si receptionarea lor se va face conform Normativului C56-1985.
4. Lucrarea se incadreaz & In categoria de importan {3 deosebits B, conform HGR 766/97,

modelul

1 de asigurare a calit &tii.

5. In conformitate cu prevederile ORD M.T. 290/2000 clasa de risc a lucr rii este 1 B.
6. Documentatia va fi verificats de un verificator atestat la exigen tele A4, B2, D2.

NOTA

1. Defense works necessary to carry railway traffic safely, in front of the railway bridge
km. 207+257.85, are as follows:

- calibrate the riverbed, on about 200.00 m 41.00 m u
designed with a trapezoidal base section upstream variable between 6.70 m and 12.00 m, the

m and downstream of the

banks with retaining walls, and downstream with a trapezoidal section with the of 12.00 m with a

slope of 1:1.
- calibrated bed protecting banks, upstream from the bridge railway vehicles, to bridge the
communal road is made with concrete retaining walls ialtimea of 2.50m, with a length of 21.00 m

and 30.50 m on the left bank right bank. To strengthen and support existing house foundations on the
right side, the wall will support the shelter run a concrete screen micropilot%% C 250 mm with length

L = 5.00, which will be incorporated in the wall section.

- protecting banks calibrated bed, downstream from bridge railway vehicles, with a length of 78.00 m
and 69.00 m left bank right bank, is made with reinforced concrete slabs pitching 20 inches thick,

cast monolithic filter layer 10 cm thick, height of 2.50 m, based on a concrete spur

- further down the length of 43.50 m protecting banks will be the pitching of concrete slabs 20 cm thick,

cast monolithic filter layer 10 cm thick, with a height of 2.50 m, equipped with spurs at the base

and foundation incastrarwe ends, protected by rough stone rockfill spurs. Whites still calibrates with

trapezoidal section of 12.00 m with the slope
- bed protection bed, the 50.00 m upstream, including protection under the road bridge and 52.00 m
downstream of the bridge axis, the pitching of 30 cm thick poured concrete monolith on a filter layer 10 cm thick.

2. La executia lucrarilor din beton se vor respecta prevederile din "Normativ pentru producerea i
executarea lucrérilor din beton, beton armat gi beton precomprimat NE 012 /1-2007-Producerea

ng a 1:1 slope.

betonului gi NE 012/2-2010-Executarea lucr &rilor din beton".

3. Verificarea calit &fii lucrérilor si receptionarea lor se va face conform Normativului C56-1985.

4. Lucrarea se incadreaz & In categoria de importan {8 deosebit# B, conform HGR 766/97,

modelul 1 de asigurare a calit &fii.
5. In conformitate cu prevederile ORD M.T. 290/2000 clasa de risc a lucr rii este 1B.
6. Documenta ia va fi verificats de un verificator atestat la exigen tele A4, B2, D2.
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DATE HIDRAULICE HIDRAULIC DATA
- Inaltimea de apa: - Hydraulic height :
- amonte h=1,56 m - upstream h=1,56 m
-avalh=1,01m - downstream h=1,01 m
-sub pod h=1,39 m -under bridge h=1,39 m
- Perimetru udat : - Perimeter :
- amonte P=9,98 m - upstream P=9,88 m
-aval P=14,86 m - downstream P=14,86 m
- sub pod P=15,25m - under bridge P=1525m
- Aria udata : - Surface :
- amonte A=11,23 mp - upstream §=11,23 m?2 2
-aval A=13,14 mp - downstream S$=13,14 m
- sub pod A=17,80 mp - under bridge S= 17,80 m 2
- Viteza de curgere a apel : - Water flow speed :
- amonte v=5,87 m/sec - upstream v=5,87 nvsec
- aval v=4,99 m/sec - downstream v=4,99 m/sec
- sub pod v= 4,09 m/sec - under bridge v=4,09 m/sec
- Debitul Q1%=66 mc/sec - Waterdebit Q1%=68 mc/sec
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