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CAPITOLUL1

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investigii
,»Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova, Subsectiunea 1: Bucuresti Nord -

Rosiori Nord”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

Guvernul Romaniei - Ministerul Transporturilor si Infrastructurii din Romania

Finantarea obiectivului de investitii se realizeaza din fonduri externe nerambursabile, de la
bugetul de stat prin bugetul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, din veniturile proprii ale
Companiei Nationale de Cai Ferate ,,C.F.R.” — S.A, precum si din alte surse legal constituite, in
limita sumelor aprobate anual cu aceastd destinatie, conform programelor de investitii publice

aprobate potrivit legii

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

Nu se aplica

1.4. Beneficiarul investiziei

Compania Nationala de Cai Ferate “CFR” S.A.
Autoritatea contractantd este structura responsabild pentru implementarea proiectului, iar

beneficiarul proiectului este Romania ca stat membru.
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1.5. Elaboratorul Studiului de Fezabilitate

Asocierea S.C. ISPCF S.A. — S.C. Baicons SRL

Privind structura si continutul acestui Studiului de Fezabilitate mentionam ca au fost
respectate prevederile Legii nr.907/2016, Anexa nr.3, aplicabila prezentului proiect feroviar, cat si
a cerintelor din Caietul de Sarcini.

Mentionam ca in etapa preliminara dezvoltarii prezentului studiu de fezabilitate au fost
elaborate urmatoarele documentatii tehnice:

e ANALIZA ALTERNATIVELOR DE TRASEU SI A SCENARIILOR DE INVESTITII - LISTA LUNGA

e RAPORTUL PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO- ECONOMICE - LISTA

SCURTA,

Rapoartele tehnice mai sus mentionate au fost dezvoltate in conformitate cu prevederile
Legii nr.907/2016, Anexa nr.3 si prevederile Caietului de Sarcini si au propus trei scenarii
principale care au fost analizate, (concluziile sunt descrise in paragraful 2.1) in vederea selectarii
de catre Beneficiar a scenariului de proiectare care este descris in prezentul Studiului de

Fezabilitate.
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2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI /
PROIECTULUI DE INVESTITII

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (daca este cazul) privind situatia
actuala, necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de investitii si scenariile/
optiunile tehnico-economice identificate si propuse spre analiza.

Concluziile ~ RAPORTULUI  PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR
TEHNICO- ECONOMICE - LISTA SCURTA, din care rezulti recomandarea justificati si
documentatd a variantei/optiunii tehnico-economice optime pentru realizarea obiectivului de
investitii.

In etapa preliminara de studiu ANALIZA ALTERNATIVELOR DE TRASEU SI A SCENARIILOR
DE INVESTITII - LISTA LUNGA au fost intreprinse o serie de activitati care sa asigure o imagine
clara a situatiei existente a infrastructurii feroviara, a problemelor si constrangerilor legate de
desfasurarea activitatii de transport feroviar de marfa si calatori, limitarile impuse de amplasmentul
actual, precum si de deficientele intalnite in exploatare.
Activitatile premergatoare sunt urmatoarele:
- Efectuarea ridicarilor topografice pe intreaga lungime a traseului liniei de cale ferata si
a instalatiilor feroviare, instalatii si cai de comunicatie rutiera adiacente traseului
existent al liniei c.f.
- Releveul lucrarilor de arta si analiza preliminara a aspectelor referitoare la starea tehnica
a acestora, respectiv stabilirea conditiilor pentru reabilitarea/inlocuirea acestora (avand
in vedere necesitatea tehnologica de pastrare in circulatie a unui fir al caii duble);
- Efectuarea de investigatii geotehnice preliminare pentru determinarea conditiilor de
fundare a constructiilor civile si lucrarilor de arta.
- Colectarea datelor hidrologice (Studiu Hidrologic) necesare dimensionarii si verificarii

lucrarilor de arta de pe traseu;
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- Inspectia vizuala a amplasamentului statiilor CF, pentru a identifica posibilitatile de
sistematizare/dezvoltare a dispozitivului de linii, conditiile de mentinerea a legaturilor la
liniile industriale deservite de statie, drumuri de acces tehnologice pentru executia
lucrarilor si mentenanta;

- Analiza posibilitatilor de mentinere/ inlocuire cu pasaje denivelate sau desfiintare a
trecerilor la nivel existente

- Releveul constructiilor existente si a retelelor de utilitati (energie electrica, gaze natural,
apa si canalizare) necesare functionarii obiectivului;

- Conditii si facilitati existente pentru publicul calator - accesibilitate, confort, siguranta;

- Situatia actuala a cladirilor destinate personalului de exploatare si conditiile de munca;

- Conexiunea cu celelalte moduri de transport, atat pentru traficul de calatori cat si pentru
deservirea traficului local de marfuri (acces rutier, spatii publice pentru parcare, rampe
de incarcare descarcare, etc).

Luand in considerare toate datele primare prezentate anterior, au fost analizate posibilele
scenarii de investitie, s-au definit rutele alternative de traseu si s-a elaborat lista lunga a optiunilor,

pentru fiecare din principalele sisteme/subsisteme feroviare.

Prin analiza etapizata a constrangerilor si problemelor identificate anterior, au fost
elaborate 7 optiuni de reabilitare/modernizare a traseului liniei c.f. Optiunile identificate s-au
stabilit prin imbunatatirea continua a parametrilor geometrici ai liniei existente astfel incat pornind
de la Optiunea nr. 1 — Reabilitarea liniei c.f. pentru aducerea la parametrii tehnici proiectati initial
(Optiunea de referinta), prin imbunatatiri succesive ale geometriei traseului c.f s-a realizat o crestere
etapizata a vitezei de proiectare, aceasta atingand maximul in Optiunea 6+ (Optiunea maximala) in

care viteza de proiectare de 160-200 km/h se atinge pe cca 89% din traseul studiat.
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Optiunea 1 (de referintd) — reabilitarea liniei c.f. pe traseul existent, fara corectii de
curbe, cu aducerea liniei c.f. la parametrii proiectati initial la data construirii

Viteza de circulatie proiectata este cuprinsa intre 75-140 km/h;

Viteza de 120 -140 km/h se atinge pe cca 65% din traseul liniei c.f.

Optiunea 2 — reabilitarea liniei c.f. pe traseul existent, cu corectii locale si retrasari de
curbe, cu care sa asigure circulatia cu viteze de pana la 140 km/ h pe tronsonul Bucuresti —Videle si
respectiv 120 km/h pe tronsonul Videle — Rosiori Nord,;

Viteza de circulatie proiectata este cuprinsa intre 80 -140 km/h;

Viteza de 120 -140 km/h se atinge pe cca 89 % din traseul liniei c.f. din care

e 140 km/h pe 26% din traseu;
e 120 km/h pe 63% din traseu

Optiunea 3 — reabilitarea liniei c.f. pe traseul existent, cu imbunatitirea geometriei
traseului prin corectii locale ale curbelor prin care sa asigure circulatia cu viteze de pana la 140
km/h pe cea mai mare parte a traseului c.f.;

Viteza de circulatie proiectata este cuprinsa intre 80 -140 km/h;

Viteza de 140 km/h se atinge pe cca 89 % din traseul liniei c.f.

Optiunea 4 — reprezinta imbunatatirea traseului proiectat in Optiunea 2, in sensul utilizarii
la maxim a a tronsoanelor de linie existente amplasate in aliniament si sporirea vitezelor de
circulatie pana la 160 km/h.

Reabilitarea liniei c.f. se va realiza pe traseul existent, cu imbunatitirea geometriei
traseului prin retrasari ale curbelor fara variante definitive de traseu;

Viteza de circulatie proiectata este cuprinsa intre 80 -160 km/h;

Statiile c.f. se sistematizeaza pentru viteza mai mica de 160 km/h, pentru evitarea
costurilor suplimentare datorate lungirii zonelor de aparate de cale din capetele acestora, eliminarea

necesitatii sporirii distantei dintre linii pentru realizarea de peroane late;
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Viteza de 120-160 km/ h se va atinge pe cca pe cca 89 % din traseul liniei c.f., din care
v=160 km/h se realizeaza pe cca 44,2% din lungimea totala a traseului.

Optiunea 5 — reprezinta imbunatatirea traseului proiectat in Optiunea 4, astfel incat viteza
maxima de 160 km/h sa poata fi atinsa pe o distanta cat mai mare.

Reabilitarea liniei c.f. se va realiza pe traseul existent, cu imbundtitirea geometriei
traseului prin retrasari ale curbelor cu realizarea de variante definitive de traseu;

Viteza de circulatie proiectata este cuprinsa intre 80 -160 km/h;

Sunt necesare 2 variante definitive de traseu cu o lungime cumulata de 1,7 km;

Statiile c.f. Gradinari, Vadu Lat, Videle, Ciolpani, Galateni, Olteni, Radoiesti, se
sistematizeaza pentru viteza de 160 km/h;

Statiile Zavestreni si Atarnati se desfiinteaza;

Viteza de 160 km/ h se va atinge pe cca pe cca 90 % din traseul liniei c.f.

Optiunea 6 — reprezinta imbunatatirea traseului proiectat in Optiunea 5, cu sporirea
vitezei de circulatie pe zona cuprinsa intre iesirea cap Y din statia Chiajna si intersectia cu DN
Centura Bucuresti la 120 km/h, si 200 km/h pe restul traseului pana la intrarea in statia Rosiori
Nord.

Viteza de circulatie proiectata este cuprinsa intre 80 -200 km/h;

Sunt necesare 3 variante definitive de traseu cu o lungime cumulata de 2,7 km

Statiile c.f. Gradinari, Vadu Lat, Videle, Ciolpani, Galateni, Olteni, Radoiesti, se
sistematizeaza pentru viteza de 160 km/h;

Statiile Zavestreni si Atarnati se desfiinteaza;

Viteza de 160 -200 km/ h se va atinge pe cca pe cca 90 % din traseul liniei c.f

Sporirea vitezei de circulatie necesita o varianta definitiva de traseu amplasata in lunca
inundabila a Dambovitei, ceea ce implica lucrari speciale de fundatii si de imbunatatire a capacitatii

portante.
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Optiunea 6+ — reprezinta imbunatatirea traseului proiectat in Optiunea 6, cu sporirea
vitezei de circulatie pe zona cuprinsa intre iesirea cap Y din statia Chiajna si intersectia cu DN
Centura Bucuresti la 120 km/h, si 200 km/h pe restul traseului pana la intrarea in statia Rosiori
Nord, inclusiv sistematizarea statiilor c.f. pentru circulatia cu viteza cu 200 km/h.

Viteza de circulatie proiectata este cuprinsa intre 80 - 200 km/h;

Sunt necesare 3 variante definitive de traseu cu o lungime cumulata de 2,7 km;

Statiile c.f. Videle, Ciolpani, se sistematizeaza pentru viteza de 160 km/h;

Statiile c.f. Gradinari, Vadu Lat, Galateni, Olteni, Radoiesti, se sistematizeaza pentru
viteza de 200 km/h;

Statiile Zavestreni si Atarnati se desfiinteaza;

Viteza de 160 -200 km/ h se va atinge pe cca pe cca 90 % din traseul liniei c.f

Sporirea vitezei de circulatie necesitd o varianta definitiva de traseu amplasata in lunca
inundabila a Dambovitei, fiind necesare lucrari de imbunatatire a capacitatii portante.

In cadrul analizei preliminare a optiunilor pentru toate statiile c.f. de pe parcurs a fost luata
in considerare pastrarea dispozitivului existent de linii si aparate de cale, cu sistematizarea
corespunzatoare a acestora in vederea asigurarii vitezelor de circulatie proiectate, pentru amplasarea
peroanelor, eliminarea TDJ de pe liniile directe si a bretelelor dintre liniile directe.

In toate statiile c.f. a fost analizata oportunitatea pastrarii racordurilor la liniile industriale
cat si a liniilor publice la care se pot amenaja spatii de depozitare si rampe de incarcare /descarcare,
precum si posibilitati de dezvoltare in ipoteza aparitiei de cerere de transport feroviar.

Astfel, cu exceptia statiei Bucurestii Noi care deserveste terminalul de containere si zona
industriala din partea de nord-vest a Municipiului Bucuresti, si respectiv a statiei Chiajna care are
rol preponderent de asigurare a circulatiei feroviare atat pe Magistrala 100 Bucuresti-Craiova cat si
pe Inelul feroviar de centura a Municipiului Bucuresti (relatia cu Chitila, Bucuresti Triaj si respectiv
Inelul de Vest Chiajna — Jilava), toate statiile c.f dispun de un amplasament generos care poate

asigura racordarea unor noi linii industriale si implicit acces facil la transportul feroviar.

Astfel in statia Gradinari, racordurile LFI existente, chiar daca sunt in prezent inutilizabile
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din cauza starii tehnice precare, a distrugerilor si sustragerilor de materiale din alcatuirea
suprastructurii c.f. pot fi usor repuse in functie in momentul aparitiei unei solicitari de acces la
infrastructura feroviara publica;

Statia VVadu Lat dispune in prezent de o linie industriala functionala utilizata cu precadere
pentru transportul produselor agricole vrac;

Statia Videle asigura de asemenea deservirea feroviara pentru orasul Videle si depozitele
din zona de exploatare petrolifera;

In statia Ciolpani, in prezent numai cu functie de circulatie se poate asigura de asemenea
acces feroviar, amplasamentul statiei fiind propice unei dezvoltari locale. Statia prezinta insa
dezavantajul unei retele de drumuri locale foarte slab conturate, practic accesul rutier se face pe
drumuri agricole de pamant, impracticabile in perioadele cu vreme nefavorabila.

Statia Galateni de asemenea permite o dezvoltare in vederea crearii unor facilitati locale de
trafic feroviar de marfa;

Statia CF Olteni dispune de un racord feroviar la un siloz si o grupa de garare vagoane
destinate LFI. Acestea sunt neutilizate in prezent dar in cadrul analizei a fost pastrat punctul de
racord,

Statia Radoiesti dispune de asemenea de posibilitati de dezvoltare, fiind amplasata peun
teren relativ plan, fara constructii in imediata vecinatate;

In cadrul analizei preliminare a optiunilor o atentie deosebita a fost acordata statiilor
Zavestreni si Atarnati.

Statia Zavestreni asigura in trecut functia de statie tampon pentru legatura Triajului Videle
la reteaua feroviara. In prezent in curs de dezafectare, Triajul Videle este racordat in statia
Zavestreni in capatul Y printr-o linie electrificata in prezent neutilizata.

O situatie similara se intalneste in statia Atarnati, care in prezent dispune numai de liniile
directe functionale, iar diagonalele sunt active numai in capatul X al statiei. In capatul Y breteaua
dintre liniile directe este partial dezafectata, liniile 4 si 5 (publica) sunt dezafectate pe teren, linia
ferata industriala din capatul X este complet demontata.

Linia 1 (abaterea firului I1) este ocupata cu vagoane.
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In ceea ce priveste traficul de calatori ambele statii prezinta valori reduse de trafic, in
special statia Zavestreni care este situata la o distanta apreciabila de localitati, si unde de asemenea
accesul rutier este destul de dificil, nefiind amenajate drumuri publice corespunzatoare.

Statia Atarnati, chiar daca este amplasata in zona localitatii Draganesti de Vede, nu
prezinta de un trafic de calatori important, marea majoritate a calatorilor preferand mijloacele de
transport rutier.

In urma analizei detaliate a celor 7 optiuni tehnico economice prezentate in lista lunga a
optiunilor au fost selectate pentru analiza tehnico economica detaliata un numar de trei optiuni
redenumite A, B si C astfel incat sa se coreleze cu optiunile prezentate pentru subsectiunea 2
Rosiori Nord — Craiova dupa cum urmeaza:

Optiunea A : asigura sporirea vitezelor de circulatie pe intervalele dintre statii pana la 160
km/h cu 2 variante de traseu si sistematizarea statiilor c.f. de pe traseu pentru circulatia cu 160
km/h.
La baza selectarii acestei optiuni au stat urmatoarele criterii:
o cel mai mic cost de investitie dintre variantele care asigura cresterea vitezei de circulatie la
160 km/h;

o implementarea facila din punct de vedere al exproprierilor, traseul proiectat se desfasoara pe
traseul existent - nu sunt necesare exproprieri majore;

o implementare facila din punct de vedere al impactului asupra mediului;

o reducerea substantial a timpului de calatorie;

Optiunea B : asigura sporirea vitezelor de circulatie la 160 km/h si se asigura pregatirea
traseului pentru sporirirea vitezelor de circulatie pana la 200 km/h cu 3 variante definitive de traseu.
In aceasta optiune se pregateste traseul pentru circulatia cu viteza maxima de 200 km/h, iar statiile
c.f. se sistematizeaza pentru viteza maxima a liniei. In aceasta optiune se pastreaza trecerile la nivel
existente, fara executia de pasaje rutiere denivelate.

Viteza maxima de circulatie in exploatare este de 160 km/h.
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Optiunea C : asigura sporirea vitezelor de circulatie pana la 200 km/h cu 3 variante
definitive de traseu. In aceasta optiune se pregateste traseul pentru circulatia cu viteza maxima de
200 km/h, iar statiile c.f. se sistematizeaza pentru viteza maxima a liniei. In aceasta optiune se
desfiinteaza trecerile la nivel existente amplasate pe tronsonul de linie care permite viteza de 200
km/h, si se inlocuiesc cu pasaje rutiere denivelate.

Viteza maxima de circulatie in exploatare este de 200 km/h.

Optiunile B si C sunt identice in ceea ce priveste traseul liniei c.f. si configuratia statiilor de
cale ferata, singura diferenta fiind data de intersectiile cu caile de comunicatie rutiera care se
realizeaza prin treceri la nivel in optiunea B (fapt ce limiteaza viteza de operare la 160 km/h) ,
respectiv prin pasaje rutiere denivelate in optiunea C (cu asigurarea sporirii vitezei de operare la
maxim 200 km/h)

La baza selectarii optiunilor B si C au stat urmatoarele criterii:

e cea mai mare reducere a timpului de calatorie dintre optiunile selectate;

e efort redus de implementare din punctul de vedere al exproprierilor, variantele de
traseu de viteza sunt amplasate pe terenuri arabile neconstruite;

e nu sunt impedimente deosebite din punctul de vedere al conditiilor de mediu;

e necesitatea corelarii in ansamblu cu tronsonul Rosiori Nord — Craiova astfel incat
analiza pentru optiunea de viteza de 200 km/h sa se realizeze pe intreaga liniei c.f. de
la Bucuresti la Craiova.

Pentru selectarea optiunii finale a fost realizata o analiza multicriteriala detaliata, in care au
fost luate in considerare atat criteriile tehnice cat si economice si financiare.

Luand in considerare toti factorii care influenteaza implementarea proiectului, (obtinerea
terenurilor necesare, rezultatele tehnice si beneficiile din exploatare, efectele asupra mediului
inconjurator, afectarea zonelor locuite, implicatiile asupra celorlalte retele de utilitati, afectarea
siturilor arheologice si nu in ultimul rand beneficiile economice totale ale proiectului), Beneficiarul
in sedinta CTE din 16 mai 2023 a avizat favorabil prin Documentul de Avizare CTE nr. 24

optiunea B de proiectare.
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Scenariul de proiectare ales asigura indeplinirea in totalitate a cerintelor tehnice ale
proiectului de modernizare a liniei de cale ferata in conformitate cu cerintele Caietului de Sarcini:

» Atingerea unui procent de 60,37% din lungimea totala a traseului pe care se va putea
circula in viitor cu viteza maxima de 200 km/h; astfel, viteza de circulatie de 200 km/h este
permisa de geomatria traseului si a dispozitivelor de linii din statii pe o lungime de 57,67 km din
totalul de 95,5 km ai traseului studiat;

» Viteza de 160 km/h este permisa de geometria traseului si a dispozitivelor de linii
din statii pe o lungime de 28,25 km din totalul de 95,5 km ai traseului studiat, reprezentand
29,57% din lungimea totala a traseului;

» Asfel din lungimea totala a traseului viteza de circulatie cuprina intre 160-200 km/h se
atinge pe o lungime totala de 85,92 km reprezentand cca 90% din traseul studiatAcest indicator se
atinge utilizand atat aliniamentele existente, cat si 3 variante de traseu definitive, iar sistematizarea
statiilor se face pentru viteza de circulatie maxima permisa de geometria traseului proiectat;

> Sistematizarea statiilor si haltelor de miscare pentru circulatia cu viteza de 160 km/ h
pentru statiile Videle si Ciolpani si respectiv 200 km/h pentru statiile Gradinari, Vadu Lat, Galateni,
Olteni si Radoiesti;

> Statiile c.f Bucurestii Noi si Chiajna se sistematizeaza pentru viteza de circulatie 100
km/h respectiv 115 km/h;

» Statiile Zavestreni si Atarnati se desfiinteaza;

» Accesul la peroane se realizeaza la denivelat, in statiile in care viteza de circulatie
proiectata este de minim 160 km/h asigurandu-se astfel siguranta calatorilor si a personalului de
exploatare n faza de operare;

» Din punct de vedere al exproprierilor de pe zonele cu variante de traseu definitive aceste
sunt minime si nu afecteaza arii protejate, asezari urbane si zone locuite,

» Rezultatele preliminare economice si financiare sunt superioare celor din optiunea A.
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Optiunea selectata B asigura in prima etapa de implementare circulatia feroviara cu
viteza de 160 km/h pe cca 90 % din lungimea totala a traseului, urmand ca intr-o etapa ulterioara de
dezvoltare, odata cu eliminarea trecerilor la nivel si realizarea de intersectii denivelate ale cailor de
comunicatie rutiera cu linia c.f. viteza de circulatie sa poata fi sporita la 200 km/h pe cca 60% din

traseu.

In afara de imbunatatirea parametrilor geometrici ai traseului liniilor c.f., solutiile
tehnice prevazute asigura reabilitarea tuturor instalatiilor si constructiilor feroviare, in
conformitate cu cerintele impuse de Beneficiar prin Caietul de Sarcini si respectiv propuse de

Proiectant prin Tema de proiectare.
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2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie si acorduri relevante,
Structuri institutionale si financiare

2.2.1. Descrierea contextului existent

Romania este, ca marime si amplasare geografica, situatd intr-un punct important pentru
tranzitul feroviar intre Europa de Vest, Centrala si Asia (Orientul Mijlociu). Transportul feroviar are
o importantd majord pentru economia romaneascd, mai ales ca infrastructurd de transport care
asigurd schimburile economice §i de materii prime necesare dezvoltarii economice. Transportul
modal Tn Romania, in special pentru marfa, la aceastd data este asigurat In mare masurd pe calea
ferata si mai putin prin transportul auto.

Reteaua de transport este conectatd cu reteaua de transport feroviar european si deserveste
deopotriva atat transportul de calatori cat si transportul de marfa.

Obiectivul principal al proiectului este cresterea atractivitatii/competitivitatii transportlui feroviar
prin imbunatatirea calitatii serviciilor concomitent cu imbunatatirea sigurantei in exploatare.

Linia de cale ferata Bucuresti Nord - Videle - Rosiori - Craiova, parte din ramura sudica a
Coridorului Rin - Dundare asigura legatura intre ramura nordica a Coridorului Rin - Dunare
(Curtici- Arad-Coslariu-Sighisoara-Brasov-Bucuresti Nord-Constanta) si Coridorul Orient / Est-
Mediteranean (Curtici-Arad-Caransebes-Drobeta Tr.Severin-Craiova-Calafat), precum si cu
traseul fostului Coridor pan-european DC (Giurgiu-Bucuresti Nord-Ploiesti-Focsani-Bacau-
Pascani-lagi-Ungheni).

Sectiunea de cale ferata Bucuresti Nord - Videle - Rosiori - Craiova este una din cele mai
folosite sectiuni din reteaua CNCF CFR-SA, atat pentru traficul de calatori si marfa national, cat si
pentru cel international.

Parametrii operationali ai sectiunii de cale ferata Bucuresti Nord - Videle - Rogiori - Craiova
nu sunt in conformitate cu prevederile Regulamentelor UE nr. 1315/2013 si 1299/2014 si ale
Directivei 2008/57/CE privind interoperabilitatea.
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Drept urmare, CNCF ,,CFR”-SA, pe baza evaluarii tehnice si operationale a infrastructurii
feroviare existente pe sectiunea de cale ferata Bucuresti Nord - Videle- Rosiori - Craiova si a
strategiei nationale de modernizare si dezvoltare a infrastructurii feroviare din Romania, a luat
decizia de promovare la finantare din fonduri europene nerambursabile alocate prin Mecanismul
pentru Interconectarea Europei (CEF) a studiilor necesare realizarii obiectivului de investitii
Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord — Craiova.

In data de 22 octombrie 2020 a fost semnat Acordul de Finantare nr. INEA/CEF/TRAN/
M2019/2091909/22.10.2020 aferent Actiunii CEF nr. 2019-RO-TMC-0163-S - Studiu de
Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord — Craiova.

Necesitatea executdrii lucrarilor de modernizare pe coridoarele de transport feroviar este
fundamentata si in prevederile din urmatoarele legi:

- Legea nr. 8/1993 pentru ratificarea Acordului european privind marile linii de transport
international combinat si instalatii conexe (A.G.T.C.), incheiat la Geneva la 1 februarie 1991;

- Legea nr. 100/1996 pentru aderarea Romaniei la Acordul european privind marile linii
internationale de cale ferata (A.G.C.), incheiat la Geneva la 31 mai 1985;

- Legea nr. 203/2003 privind realizarea, dezvoltarea si modernizarea retelei de transport de
interes national si european, cu modificarile si completarile ulterioare;

- Hotérarea nr. 666/2016 pentru aprobarea documentului strategic ’Master Planul General de
Transport al Romaniei”.

Tronsonul Rosiori Nord - Craiova este parte a proiectului global de modernizare a liniei de
cale ferata Bucuresti Nord - Videle - Rogiori - Caracal - Craiova prevazut in Master Planul General
al Romaniei (MPGT), Incadrat in Obiectivul General (5) Eficientd economicd, Obiective Specifice
coridorului OR 11 - Bucuresti — Rosiori - Craiova — Drobeta Turnu Severin - Caransebes -

Timisoara - Arad.
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Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Tn Anexa 10.22 la MPGT - Tabel centralizator si fise de proiecte pentru lucrari de reabilitare
linie de cale feratd, este inclus proiectul de reabilitare a liniei CF Bucuresti - Craiova, cu
urmatoarele coduri de proiect FOI 3: Bucuresti - Rosiori - Craiova -Dr. Tr. Severin- Caransebes -
Timisoara - Arad, conform Anexei la MPGT, cod proiect FO13: Bucuresti - Craiova. Proiectul
,»Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Craiova” este propus pentru finantare in
perioada 2020 - 2030, conform Anexei 10.35 - ,, Surse de finantare pentru infrastructura feroviard
2020 - 2030

Lucrarile propuse au ca scop principal realizarea: imbunatatirea parametrilor infrastructurii
feroviare pentru cresterea vitezei maxime de circulatie la 120 km/h pentru trenurile de marfa si,
respectiv. 160-200 km/h pentru trenurile de calatori; asigurarea interoperabilitatii prin
implementarea STI; in special in ceea ce priveste: sarcina pe osie ( maxim 25 t), gabarit de
incarcare C, lungimea liniilor din statie, facilititi pentru persoane cu mobilitate redusa;
conformitatea infrastructurii si suprastructurii de cale feratd cu parametrii tehnici ceruti de
standardele si cadrul legislativ si de reglementare national si european in vigoare conform standard
de proiectare pana la 200 km/h; diminuarea efectelor adverse asupra mediului; cresterea capacitatii
de tranzit.

Obiectivele generale la care contribuie realizarea proiectului sunt urmatoarele:

- Tmbundtdtirea parametrilor infrastructurii feroviare pentru cresterea vitezei maxime de
circulatie la 120 km/h pentru trenurile de marfa si, respectiv la 160 km/h la trenurile de célatori, cu
posibilitatea sporirii vitezei de circulatie pana la 200 km/h pe anumite tronsoane;

- asigurarea interoperabilitdti prin implementarea STI; in special in ceea ce priveste: sarcina
pe osie (25 t), gabarit de incarcare C, lungimea liniilor din statie, facilitati pentru persoane cu
mobilitate redusa;

- conformitatea infrastructurii si suprastructurii de cale ferata cu parametrii tehnici ceruti de
standardele si cadrul legislativ si de reglementare national si european in vigoare conform standard
de proiectare pana la 200km/h;

- diminuarea efectelor adverse asupra mediului;

- cresterea capacitatii de tranzit.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
weetaran ENro;

Inzarconedd i/l Uniunii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Obiectivele specifice ale proiectului sunt:

e cresterea numarului de calatori in orasele importante din tara noastrd, inclusiv cresterea
numarului de turisti;

e cresterea vitezei de deplasare atat pe tronsonul analizat, cat si pe intreg Coridorului de
transport;

e reducerea timpului de calatorie atat pe tronsonul analizat, cat si pe intreg Coridorului de
transport;

e imbunatatirea conditiilor de calatorie si de siguranta circulatiei, gestiondnd in acelasi timp

impactul asupra mediului, Tn conformitate cu standardele europene.

Regulamentul (UE) nr. 1316/2013 a subliniat faptul cad reteaua transeuropeana de transport
reprezintd o prioritate cheie a Cadrului Financiar Multianual si unul dintre obiectivele relevante
pentru politica din domeniul TEN-T este ca 30 % din transportul rutier de marfuri efectuat pe
distante mai mari de 300 km ar trebui sa treacd la alte moduri de transport pana in anul 2030,
proportia urmand sa creasca la 50% pana in anul 2050, iar pand in anul 2020 cea mai mare parte a
transportului de célatori pe distanta medie ar trebui sd aiba loc pe cai feroviare. Acest obiectiv este
posibil prin asigurarea unei retele feroviare perfect functionald pand in anul 2030 si alinierea

geografica a coridoarelor de transport feroviar de marfa prevazute in Regulamentul (UE) 913/2010.

Necesitatea punerii in aplicare a obiectivului investitii

Infrastructura feroviara existenta este departe de standardele TEN-T, cat si de prescriptiile STI,
aflandu-se in conditii de mentenanta reduse, majoritatea structurilor sale fiind aproape de limita
duratei de viatd tehnica. Aceasta nu respecta noile reglementari si norme EN, avand zone de
instabilitate si prezentand riscuri geotehnice, hidrologice, hidrogeologice. Studiile anterioare au

indicat necesitatea reabilitarii 1 modernizarii liniei cf la standardele TEN-T si STI.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
wectaran Enrona

INERTEw]

i/l Uniunii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,

Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

In conditiile geopolitice actuale, tronsonul de linie analizat Bucuresti — Craiova, impreuna

cu celelalte tronsoane adiacente (Craiova — Calafat — Vidin, Craiova — Caransebes, Videle — Giurgiu

Nord — Russe,

Bucuresti Nord — Giurgiu - Russe) pot constitui o retea de transport durabil si o

legatura feroviara cu o capacitate de transport considerabila intre Portul Constanta si Vestul

Romaniei si apoi spre tarile din Balcani si Vestul Europei.

Proiectul are ca scop ,,Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord- Rosiori Nord”, in
vederea asigurdrii unui grad ridicat de sigurantd a traficului feroviar, cu urmatoarele rezultate si
efecte asteptate:

Asigurarea unui mod de transport modern si sigur pentru toate categoriile de trafic
feroviar, care sa asigure capacitate de transport, permanenta si ritmicitate;

Cresterea volumelor de transport de calatori si marfa;

reducerea timpului de cdldtorie prin cresterea vitezei de circulatie pe intregul
tronson; imbunatatirea conditiilor de sigurantd a traficului feroviar;

imbunatatirea confortului in timpul calatoriei;

reducerea emisiilor de poluanti si a impactului negativ asupra mediului;

optimizarea transportului feroviar atat pentru pasageri cat si pentru marfa: cresterea
localitatile limitrofe.

atragerea de investitori si capital in vederea dezvoltarii mediului de afaceri, avand in
vedere faptul ca in orasele Rosiori de Vede, Videle si zona limitrofa Bucuresti-1lfov
se desfasoara activitati economice;

crearea de oportunitati de investitii si dezvoltare in zona de influenta a tronsonului
feroviar prin asigurarea accesului la un mod de transport durabil si ecologic, prin
utilizarea facilitatilor feroviare existente (Orasele Port Zimnicea, Turnu Magurele,
Corabia), precum si zona Rosiori-Costesti-Pitesti)

asigurarea unui grad de mobilitate si accesibilitate ridicat pentru rezidenti si mediul

de afaceri din judetele Telerman, Giurgiu si [lfov.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
wectarua Enro,

INERTEw]

i/l Uniunii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,

Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

In conformitate cu prevederile Caietului de sarcini optiunea tehnico- economice dezvoltata

in cadrul studiului de fezabilitate trebuie sa corespunda urmatoarelor cerinte fundamentale:

imbunatatirea parametrilor infrastructurii feroviare pentru cresterea vitezei maxime
de circulatie la 120 km/h pentru trenurile de mafa si respectiv minim 160 km/h
pentru trenurile de calatori.

Asigurarea conditiilor de interoperabilitate privind sarcina admisa pe osie Si
gabaritul de libera trecere;

Reabilitarea lucrarilor de arta in conformitate cu recomandarile expertizelor tehnice
si a dimensionarii hidraulice corespunzatoare debitelor de calcul cu probabilitatea de
1% stabilite prin Studiul Hidrologic, si scoaterea de sub efectul inundatiilor pe
zonele inundabile

Reabilitarea constructiilor civile din statii, cu accent pe imbunatirea conditiilor de
calatorie, a accesibilitatii persoanelor cu mobilitate redusa, precum si imbunatatirea
conditiilor de munca pentru personalul de exploatare a caii ferate;

Modernizarea instalatiilor de tractiune electrica;

Modernizarea instalatiilor de semnalizare feroviara - introducerea de instalatii
moderne de centralizare electronica si introducerea sistemului european de
management al traficului ERTMS si sistemele de siguranta ETCS nivel 2 +GSM-R;

Modernizarea instalatiilor de telecomunicatii feroviare;

Protectia mediului prin amplasarea de panouri fonoabsorbante in toate zonele
afectate de zgomotul produs de traficul feroviar; se va acorda o atentie deosebita
pentru protejarea mediului in zonele de intersectie cu cursurile de apa, pe zonele cu
terasament instabil si inundabil, astfel incat cadrul natural sa fie cat mai putin

afectat, atat pe perioada de executie cat si pe perioada de exploatare a liniei c.f.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
wetAr R ENFopa

Inzarconedd i/l Uniunii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Toate cerintele mai sus mentionate conduc la indeplinirea obiectivului general al proiectului
si anume implementarea unui mod de transport durabil intre regiunea de Sud a Romaniei (incluzand
si capitala Bucuresti) si regiunea de Vest a tarii, cu contributie majora asupra dezvoltarii socio-
economice a zonelor traversate, imbunatatirea competitivitatii economice a Romaniei, si crearea

conditiilor pentru cresterea volumelor de transport de marfa si calatori pe reteaua TEN-T centrala

2.2.2. Cadrul legislativ si premise privind elaborarea SF

Elaborarea Studiului de Fezabilitate, se subscrie prevederilor HG 907/2016 si urmareste
indeplinirea obiectivelor precizate in:
- (1) nota conceptuala si caietul de sarcini
- (i) tema de proiectare,
pornind de la situatia existentd / starea tehnicd a liniei c.f. si performantele sale actuale de
functionare, fatd de parametrii de performanta urmariti a fi obtinuti.

Performantele actuale de functionare sunt consecinta starii fizice si tehnice a liniei c.f., ca
urmare a normelor si standardelor aflate in vigoare la data construirii acesteia, a comportdrii pe
durata de functionare, a influentelor conditiilor meteorologice / hidrologice si a interventiilor
ulterioare prin lucrarile de intretinere.

Ca urmare, pentru diagnosticare au fost realizate investigatii topografice si geotehnice si,
dupd caz, expertize tehnice specifice, care evidentiaza tipurile de deficiente precum si sectoarele de
linie pe care acestea au fost identificate.

Prin Caietul de Sarcini al Beneficiarului sunt precizate cerintele si parametrii tehnici si de

functionare care trebuie atinsi.

2.2.3. Implementarea / modalitatea de realizare si indeplinire a cerintelor contractuale

Prestatorul a stabilit metoda de abordare, in scopul indeplinirii cerintelor din ,,tema de proiectare” a

Beneficiarului, pe baza urméatoarelor obiective:
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Cofinantat de Mecanismul pentru
weetaran ENro;

Inzarconedd i/l Uniunii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

1) Stabilirea parametrilor tehnici si functionali rezultati din ,tema de proiectare” a
Beneficiarului si la care se va aduce Lucrarea, parametrii rezultati din normativele aplicabile
Tn domeniu - nationale si europene,

2) Radiografia ,,la zi” a situatiei actuale a liniei c.f., a constructiilor si instalatiilor feroviare, a
starii actuale rezultate din concluziile investigatiilor geo-topo si expertizelor tehnice;

3) Si pe baza acestora, identificarea solutiilor tehnice si selectarea celor optime care pot fi

aplicate pentru asigurarea atingerii parametrilor tehnici si functionali ceruti.

Asigurarea conditiilor pentru obtinerea unor rezultate conforme, se realizeaza prin:

culegerea de date / informatii (inclusiv proiectele initiale si cele elaborate pe parcurs) legate

de perioada de constructie si normativele aplicate,

- analizarea rezultatelor furnizate de diagnoza topografica si geotehnica si expertizele tehnice
privind starea actuala,

- identificarea solutiilor tehnice si tehnologice, pentru fiecare categorie de lucrdri / specialitate
si tip de lucrare, pentru aducerea constructiilor si instalatiilor existente la standardele de
performanta si functionare actuale,

- aplicarea de solutii alternative si in functie de rezultate, alegerea solutiei optime,

- analizarea si evaluarea consecintelor din punct de vedere al volumelor si costurilor lucrarilor

preconizate la categoria respectiva, cat si asupra celorlalte categorii de lucrari / specialitati

care concura la realizarea intregului ansamblu de lucrari

Autoritatea contractanta este structura responsabild pentru implementarea proiectului, iar
Beneficiarul proiectului, conform deciziei de finantare, este Romania ca stat membru.
Implementarea proiectului va contribui la realizarea obiectivelor urmatoarelor conventii si
acorduri internationale:
v" Retelele de Transport Trans-European (TEN) ;
v" Acordul european privind marile linii internationale de cale ferata (A.G.C.);

v" Acordul european privind marile linii de transport combinat si instalatii conexe (A.G.T.C.);
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Cofinaniat de Mecanismul pen
Incareonmetari E

tru
wrapai al Uniunii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

v’ Calea Ferata Trans-Europeana (TER);

v" Specificatii Tehnice de Interoperabilitate(STI);

v Regulamentul (UE) nr.1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului ;

v Regulamentul (UE) nr.1316/2013 al Parlamentului European si al Consiliului;

v Regulamentul (UE) nr.1299/2014 din 18 noiembrie 2014, privind specificatia tehnica de
interoperabilitate referitoare la subsistemul ,,infrastructura® al sistemului feroviar din Uniunea
Europeana;

v Regulamentul (UE) nr. 1301/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind specificatiile
tehnice de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,,energie” al sistemului feroviar din Uniunea
Europeana;

v Regulamentul (UE) nr. 1300/2014 al Comisiei Europene din 18 noiembrie 2014 privind
specificatiile tehnice de interoperabilitate referitoare la accesibilitatea sistemului feroviar al Uniunii
Europene pentru persoanele cu handicap si persoanele cu mobilitate redusa si alte acte legislative in
vigoare la data elaborarii documentatiei;

v' Master Planul General de Transport al Romaniei, varianta finald aprobata.

Pe baza studiului de fezabilitate avizat si aprobat de toate entitatile (CNCF”CFR”SA, Ministerul
Transporturilor, etc.) se va realiza etapa urmatoare de implementare a proiectului
Proiect tehnic de executie pe baza caruia se va contracta executia lucrarilor de Modernizare a liniei

de cale ferata Bucuresti Nord — Rosiori Nord .
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Cofinaniat de Mecanismul pen
Incareonmetari E

tru
wrapai al Uniunii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

2.3.1. Traseul existent

Linia de cale ferata Bucuresti Nord-Videle-Rosiori-Craiova, parte din ramura sudica a
Coridorului Rin-Dunare asigura legatura intre ramura nordica a Coridorului Rin-Dunare (Curtici-
Arad-Coslariu-Sighisoara-Brasov-Bucuresti Nord-Constanta) si Coridorul Orient/Est-Mediteranean
(Curtici-Arad-Caransebes-Drobeta Tr.Severin-Craiova-Calafat), precum si cu traseul fostului
Coridor Pan-european IX (Giurgiu-Bucuresti Nord-Ploiesti-Focsani-Bacau-Pascani-lasi-Ungheni).

Sectiunea de cale ferata Bucuresti Nord-Videle-Rosiori-Craiova este una din cele mai
folosite sectiuni din reteaua CNCF CFR-SA, atat pentru traficul de calatori si marfa national, cat si
pentru cel international.

Prezentul studiu analizeaza sectiunea de cale ferata Bucuresti Nord — Videle — Rosiori Nord
cuprinsa intre km 3+396 (semnal intrare cap Y statia Bucuresti Nord dinspre Bucurestii Noi) si ax
semnal intrare cap X dinspre Videle al statiei Rosiori Nord km 98+916.

Tronsonul analizat are o lungime de 95,5 km.

Linia cf Bucuresti — Rosiori Nord (pana in axul statiei CFR Rosiori Nord) are o lungime de
100,094 km.

Administrativ, linia Bucuresti-Videle-Rosiori este situata pe Regionala de cale ferata
Bucuresti pe zona Bucuresti Nord - km 55+000 (intre statiile Videle si Ciolpani) si Regionala
CFR Craiova pe tronsonul km 55+000 — Rosiori Nord.

Linia Bucuresti — Rosiori Nord face parte din magistrala feroviara 100.

Raza minima a curbelor este de 300 m.

Panta caracteristicd este de :

» 6 mm/m in sensul Bucuresti — Rosiori Nord;

» 6 mm/m in sensul Rosiori Nord - Bucuresti.

Rezistenta caracteristica maxima este de:

» 6 N/KN in sensul in sensul Bucuresti — Rosiori Nord;

» 6 N/KN in sensul Rosiori Nord - Bucuresti.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
wectarua Enro,

Inzarconedd i/l Uniunii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Linia c.f. Bucuresti — Rosiori Nord este linie dubla, electrificata si inzestrata cu instalatii de
bloc de linie automat (BLA) pe toata lungimea.

Pe linia Bucuresti - Rosiori Nord analizata sunt 11 puncte de sectionare (statii CF si halte
de miscare)si anume: Bucurestii Noi, Chiajna, Gradinari, Vadu Lat, Zavestreniu, Videle, Ciolpani,
Galateni, Olteni, Radoiesti, Atarnati.

Pentru deservirea traficului local de calatori pe linie sunt amplasate 6 puncte de oprire in
linie curenta: Carpati, Parc Distractii Chiajna, Domnestii de Sus, Zorile, Anghelesti si Vartoapele.

Statiile de capat ale tronsonului (Bucuresti Nord si Rosiori Nord) nu sunt incluse in prezenta
analiza.

Viteza maxima de circulatie a trenurilor, inscrisa in livretele de mers este:

a) la trenurile de calatori — 100 km/h Tn ambele sensuri;

b) la trenurile de marfa — 60 km/h Tn ambele sensuri.

Particularitati ale traseului existent si constrangerile care limiteaza viteza de
circulatie:

Principalul factor care limiteaza din punct de vedere al traseului liniei de cale ferata
posibilitatile de extindere/modernizare/retrasare a curbelor in vederea sporirii vitezelor de circulatie,
il reprezinta amplasamentul in zonele rezidentiale cladite, zonele urbane si limitofe acestora, zone
industriale (cu racorduri feroviare).

De asemenea constrangeri majore pot fi considerate si intersectiile cu alte cai de
comunicatie (drumuri, strazi, autostrazi, etc) precum si apropierea de retele si instalatii magistrale
de transport a energiei electrice, gaze naturale, titei), pentru care efortul de relocare/protejare in
cazul pardsirii actualului traseu feroviar poate genera costuri cu impact deosebit asupra valorii totale
a investitiei.

Un alt tip de constrangeri este cel legat de aspectele de mediu, trecerea/apropiere de ariile
naturale protejate, zone impadurite. Aceste constrangeri nu implica probleme de natura tehnica, dar

pot avea un impact de timp asupra procedurilor de avizare, aprobare si promovare a investitiei
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Cofinantat de Mecanismul pentru
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i/l Uniunii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

In cazul liniei de cale ferata Bucuresti Nord — Rosiori Nord, din punctul de vedere al
constrangerilor legate de amplasament se disting urmatoarele zone particulare:

Zona Bucuresti Nord — statia CFR Chiajna cuprinzand intervalele Bucuresti Nord-
Bucurestii Noi, statia Bucurestii Noi si intervalul Bucurestii Noi - Chiajna.

Pe aceasta zona linia de cale ferata patrunde spre centrul Municipiului Bucuresti,
amplasamentul fiind strict limitat in partea de Est de dispozitivul de linii si aparate de cale aferente
Complexului feroviar Bucuresti Nord, iar in partea de Vest de Cartierul Giulesti care se intinde
pana la limita liniilor de cale ferata (strazile Ladmaiului, Butuceni, Chitila Triaj, si strazile limitrofe
cartierului Giulesti Sarbi)

Dupa iesirea din statia Bucurestii Noi, linia de cale ferata se indreapta spre Vest fiind
amplasata intre Depozitul ecologic Rudeni (pe partea dreaptd) si Manastirea Chiajna (situl istoric
Chiajna Giulesti construita in secolul XVII) pe partea stanga a liniei. Ruinele Ménastirii Chiajna
se afla la o distanta de cca 20 m de calea ferata.

Dupa aceasta zona, linia c.f. se apropie si urmeaza un traseu paralel cu linia dubla Chiajna —
Chitila (Triaj) inainte de intrarea in statia Chiajna.

Pe aceasta zona viteza de circulatie este limitata de geometria existenta a traseului, care
cuprinde curbe cu raza minima de 300 m pe zona km 3+760 - 4+420.

Dupa iesirea din statia Chiajna, linia c.f. traverseaza raul Dambovita, si se inscrie pe un
traseu amplasat la limita zonei cladite a localitatii Chiajna, subtraverseaza Soseaua de centura a
Municipiului Bucuresti dupa care strabate zona industriala Militari — Bucuresti Vest. Traseul
existent al liniei c.f. este construit in afara zonei de lunca inundabila a raului Dambovita.

Pe aceasta zona principala constrangere este data de amplasamentul care strabate zona
industriala din partea de Vest a municipiului Bucuresti. Traseul are intre km 11+350 si km 12+000
- R min = 600m si V= 105km/h, iar la km la km 11+670 se intersecteaza denivelat cu Autostrada
Al Bucuresti-Pitesti.
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Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Dupa trecerea pe sub Autostrada Al Bucuresti-Pitesti si depasirea zonei industriale din
partea de Vest a Municipiului Bucuresti, linia se orienteaza spre directia Sud-Vest, traverseaza
terenurile agricole amplasate intre Centura Bucuresti si localitatea Domnesti, raul Ciorogarla,
localitatea Domnesti si DJ 401A si imediat raul Sabar.

Incepand cu statia CF Gradinari linia de cale ferata este construita in afara zonelor locuite, si
trece doar punctual pe langa localitatile Zorile si Vadu Lat.

In apropiere de localitatea Videle linia c.f. traverseaza campurile petrolifere iar apoi
traverseaza orasul Videle prin partea de nord a acestuia.

Dupa trecerea de localitatea Videle, linia c.f. urmeaza un amplasament situat in afara
zonelor locuite si construite, de care se apropie la Galateni, Olteni, Vartoapele, Radoiesti,
Draganesti de Vede. Dupa traversarea raului Vedea linia c.f. ajunge in statia Rosiori Nord
principala statie feroviara a Municipiului Rosiori de Vede

Pe tronsonul Videle - Rosiori Nord constrangerile generate de geometria traseului sunt:

e Intre km 53+150 si km 54+196 - cap Y statia Videle R min = 640m si V=100 km/h;
e Intre km 87+185 si km 87+613 - cap Y statia Radoiesti R min = 610m si V=80 km/h;
e Intre km 98+792 si km 99+298 - cap X statia Rosiori Nord R min =580m si V=80 km/h;

2.3.2. Infrastructura si suprastructura feroviara

Tronsonul de cale ferata Bucuresti Nord — Videle — Rosiori Nord este situat in Sudul tarii,
incepand din Municipiul Bucuresti si traverseaza 3 judete: Ilfov, Giurgiu si Teleorman.

Calea ferata Bucuresti — Craiova, via Rosiori in lungime de 209 km simpla, neelectrificata a
fost construita intre anii 1914 — 1947 in regie sau cu antreprize particulare de catre Directia
Generala C.F.R. si a fost deschisa in doua etape.

o Bucuresti — Videle la 12 martie 1944;
o Bucuresti - Craiova la 23 august 1947.

Intre anii 1965 — 1972 au fost executate lucrarile de dublare a liniei pe cei 209 km de la
Bucuresti la Craiova.

La 1 decembrie 1979, calea ferata dubla Bucuresti — Craiova prin Rosiori a fost electrificata.
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Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Refactii ale liniei intre anii 1947 — 1997

Nr. . Tipul de sina

Crt. Intervalul refactionat Anul chs din éale Introdus in cale
1 Bucuresti — Craiova 1942 — 1947 - 49

2 Bucuresti — Videle 1967 49 49

3 Videle — Rosiori 1976 49 65

4 Rosiori — Craiova 1973 49 65

5 Bucuresti — Videle 1984 — 1985 49 65

Descrierea situatiei existente:
Pozitiile kilometrice ale statiilor de pe tronsonul de liniie analizat sunt:

I(\IZrRt) Denumire statie / halta Cap )F;ozma ig;]p Y
1 Statia Bucurestii Noi 4+877 6+958
Statia Chiajna 8+067 10+118

3 Statia Gradinari 24+450 26+390
4 Statia Vadu-Lat 35+050 37+200
5 Statia Zavestreni 45+000 46+850
6 Statia Videle 49+985 55+002
7 Statia Ciolpani 57+446 59+419
8 Statia Galateni 65+643 67+552
9 Statia Olteni 72+194 74+196
10 Statia Radoiesti 83+954 85+825
11 Statia Atarnati 92+035 93+932

Viteza de circulatie existenta:

Viteza maxima
Elr;: Statii — Halte (km/h)
Calatori Marfa
1 BUCURESTI NORD GR.A
2 Carpati h. 80 50
2 Bucurestii Noi
3 CHIAIJNA 60
4 Parc Divertisment Chiajna h. 100
5 Domnestii de Sus h.
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Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,

Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

6 Gradinari

7 Vadu Lat Hm.

8 Zavestreni Hm.

9 VIDELE

10 Ciolpani Hm.

11 Galateni Hm. 120
12 Olteni

13 Vartoapele hc.

14 Radoiesti Hm. 80
15 Atarnati Hm.

16 ROSIORI NORD

Situatia restrictiilor de viteza:

FI Bucuresti Noi — Chiajna: RV 70 km/h, km 4+420 — 12+500, cauza: traverse
speciale pe aparatele de cale necorespunzatoare, placi metalice uzate;

FII Bucuresti Noi - Chiajna: RV 70 km/h, km 4+420 — 10+600, cauza: traverse
speciale pe aparatele de cale necorespunzatoare, placi metalice uzate;

FIl Chiajna — Gradinari: RV 30 km/h, km 10+600 — 12+500, cauza:
speciale si normale necorespunzatoare;

FI+Il Chiajna — Gradinari: RV 30 km/h, km 24+000 — 26+050, cauza: traverse
necorespunzatoare;

FI+Il Vadu Lat — Zavestreni: RV 50 km/h, km 45+000 — 46+600, cauza: traverse
necorespunzatoare;

FIl Statia Ciolpani L3 directa Cap X: RV 30 km/h, km 57+930 — 57+980, cauza:
schimbatorul 7 — inima defecta;

FI Olteni — Radoiesti: RV 50 km/h, km 79+700 — 81+000, cauza: dibluri uzate,
prisma de piatra sparta incompleta, denivelari transversale si longitudinale;

FI Statia Radoiesti L3 directa: RV 30 km/h, km 84+280 — 85+540, cauza: uzura
avansata la piesele aparatelor de cale S3 si S7, sini defecte, denivelari transversale
si longitudinale (s-au inlocuit schimbatori 9,4,6,12=4 buc. sch. pe traverse BA,
lipsa suduri AT);

Fll Statia Radoiesti L2 directa: RV 30 km/h, km 84+280 — 85+880, cauza: uzura
avansata la piesele aparatelor de cale S1 si S5, sini defecte, denivelari transversale
si longitudinale (s-au inlocuit schimbatori 2,8,10,11=4 buc. sch. pe traverse BA,

traverse
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Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,

Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

FI Statia Atarnati L3 directa, Cap X+Y: RV 30 km/h, km 92+370 — 93+605,
cauza: traverse lemn speciale si normale necorespunzatoare la sch. 5,7,4,8;

FIlI Statia Atarnati L2 directa, Cap X+Y: RV 30 km/h, km 92+333 — 93+605,
cauza: traverse lemn speciale si normale necorespunzatoare la sch. 1,9,11,10,6,2 +
piese aparate cale uzate;

FI Rosiori Nord — Atarnati: RV 30 km/h, km 94+300 — 94+350, cauza: grinzi
nocorespunzatoare pod km 94+323;

FI Rosiori Nord — Atarnati: RV 30 km/h, km 97+600 — 97+605, cauza: grinzi
necorespunzatoare pod km 97+610;

FIl Rosiori Nord — Atarnati: RV 60 km/h, km 98+700 — 99+300, cauza: sina uzata
in curba;

Limitari de viteza:

Bucuresti Nord — Bucurestii Noi: LV 75 km/h, km 3+760 — 4+420, cauza: grupari de curbe
cu Rmin =300 m;

Chiajna — Gradinari: LV 30 km/h, km 23+140 — 23+190, cauza: structura de rezistenta
poduri BA degradate;

Chiajna — Gradinari: LV 70 km/h, km 23+190 — 24+000, cauza: terasamente;

R1 Videle — Ciolpani: LV 100 km/h, km 54+780 — 55+000, cauza: starea caii.

Date despre traseu:

Tabelul curbelor Fir |

Intre Lungime | Lungime | Lungime | Lungi- RAZA
Nr. .. de la racordare curba racordare me
c statiile Dev. la km . . . R
rt. (STATIA) km de intrare | circulara | de iesire totala (m)
(m) (m) (m) (m)
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 Dr 1+580 1+690 - 110 - 110 550
2 _ Stg | 2+070 2+170 - 100 - 100 1126
3 | Bucuresti | pr [ 24170 | 2+290 - 120 - 120 | 1389
4 Nord - 5T 51300 | 2+490 - 140 - 140 | 1220
Bucurestii
5 Noi Stg | 2+490 2+660 - 170 - 170 2778
6 Stg | 2+790 2+920 - 130 - 130 1515
7 Dr 3+075 3+095 - 20 - 20 1800
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Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

9 340

8 Stg | 3+768 | 4+137 75 =10 75 369

300
130
4t 360
9 Dr | 4+198 | 4+419 63 =15 75 221
305
21
10 B“CI\‘IJ;?S“' Dr | 4+694 | 4+902 50 108 50 208 | 1040
253 760
11 .. | Stg | 6+682 74350 70 =10 75 668
Bucurestii 920
] 259
Noi - 270
12 | Chana gl 7589 | se184 | 68 = 75 505 | 00
640
175
Intre Lungime | Lungime | Lungime | Lungi- RAZA
Nr. - de la racordare curba racordare me
statiile Dev. la km . . e R
Crt. (STATIA) km de intrare | circulara | deiesire totala (m)
(m) (m) (m) (m)

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
13 Stg | 10+340 | 10+640 110 80 110 300 820
14 Dr | 10+650 | 11+330 160 380 140 680 600
15 Chiajna- | Stg | 11+350 | 12+000 120 410 120 650 820
16 | Gradinari | Dr | 14+900 | 15+620 160 400 160 720 990
17 Dr | 19+385 | 19+755 130 110 130 370 1540
18 Stg | 21+570 | 21+770 80 40 80 200 1235
19 Gradinari Dr | 26+767 | 27+017 60 110 80 250 3634
20 | \(Z?” Dr | 29+900 | 30+110 | 70 70 70 210 | 2526

Vadu Lat
21 .| Stg | 374387 | 37+544 60 39 60 159 1094
Zavestreni
22 | Zavestreni | Dr | 47+634 | 47+902 95 88 85 268 1057
23 - Videle Stg | 49+326 | 49+646 120 100 100 320 1078
24 Videle Stg | 53+150 | 53+620 100 270 100 470 640
25 Dr | 53+786 | 54+196 120 170 120 410 963
26 Videle — Dr | 57+365 | 57+706 140 91 110 341 960
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Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Ciolpani
27 G%Ttt:r?:_ Dr | 67+993 | 68+332 | 130 79 130 339 | 1390
8 | Stg | 76+665 | 76+984 | 100 99 120 319 | 1040
29 Raéi?és‘ti Dr | 79+091 | 79+358 | 100 67 100 267 | 1030
30 Stg | 83+947 | 84+233 | 130 56 100 286 | 940

Radoiesti 75 625
81 | “narat | DF | 87+185 | 87+613 | 100 158 100 428 | 210
32 | Atarnati— | Stg | 94+830 | 95+186 | 100 156 100 356 | 1020
33 | Rosiori | Stg | 97+200 | 97+451 | 100 1 110 251 | 950
34 Nord Dr | 98+792 | 99+298 | 100 286 120 506 | 580

Tabelul curbelor Fir Il

Intre Lungime | Lungime | Lungime Lungime | RAZA
Nr. .. de la racordare curba racordare
statiile Dev. la km . . . totala R
Crt. (STATIA) km de intrare | circulara | de iesire (m) (m)
(m) (m) (m)

0 1 2 3 4 5 6 7 ) 9

1 Bucuresti Stg 3+785 | 4+131 75 194 77 346 317

2 Nord - Dr 4+198 | 4+427 75 79 75 229 320

Bucurestii
3 Noi Dr 4+716 | 4+903 50 87 50 187 1025
.. 295
g | BUCUrUT o0 | Gye75 | 74312 | 50 =10 57 637 | 240
Noi - 840
Chiajna 225

5 J Stg | 7+605 | 8+197 | 68 429 75 502 | 680
6 Stg | 10+375 | 10+632 88 81 88 257 750
7 Dr |10+660 | 11+313 120 410 123 653 600
8 Stg | 11+338 | 11+990 122 410 120 652 625
9 Chiai Dr | 14+915 | 15+615 121 424 155 700 1000
10 AINa - ety [ 17+700 | 17+850 i 150 - 150 | 10000

Gradinari

11 Dr | 17+850 | 18+000 - 150 - 150 10000
12 Dr |19+380 | 194735 135 85 135 355 1428
13 Dr | 21+545 | 21+795 100 50 100 250 1617
14 Dr |22+310 | 22+390 - 80 - 80 8334
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Al Uninnii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,

Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

15 Stg | 22+390 | 22+490 - 100 - 100 12000
16 Stg | 23+550 | 23+660 - 110 - 110 6000
17 Dr | 23+660 | 23+780 - 120 - 120 7250
18 Dr | 24+000 | 24+105 - 105 - 105 11000
19 Stg | 24+105 | 24+210 - 105 - 105 9100
20 . Dr | 26+110 | 26+175 - 65 - 65 20000

Gradinari

21 Stg | 26+175 | 26+310 - 135 - 135 15000
22 | Gradinari Dr | 26+790 | 26+980 50 90 50 190 2632
23 | \(Zf” Dr | 29+905 | 30+100 | 70 55 70 195 | 2000
24 Vadu Lat Stg | 35+160 | 35+280 - 120 - 120 11100
25 Dr | 35+280 | 35+320 - 40 - 40 5556

Intre Lungime | Lungime | Lungime Lungime | RAZA
Nr. . de la racordare curba racordare
Crt. (Ss_lt_aAt_lll_IIZ) Dev. km lakm de intrare | circulara | deiesire t(z::;a (:])
(m) (m) (m)

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
26 Stg | 37+395 | 37+596 40 121 40 201 1778
27 Stg | 37+770 | 37+940 - 170 - 170 12500
28 Dr | 37+940 | 38+100 - 160 - 160 10000
29 | VadulLat | Stg | 38+270 | 38+386 - 116 - 116 10000
30 - Dr | 38+386 | 38+510 - 124 - 124 14500
31 | Zavestreni | Dr | 40+260 | 40+390 - 130 - 130 12500
32 Stg | 40+390 | 40+480 - 90 - 90 8400
33 Dr | 41+730 | 41+805 - 75 - 75 12500
34 Stg | 41+805 | 41+880 - 75 - 75 14300
35 Stg | 45+162 | 45+231 - 69 - 69 10000
36 Zavestreni Dr | 45+231 | 45+350 - 119 - 119 10000
37 Dr | 46+510 | 46+620 - 110 - 110 10000
38 Stg | 46+620 | 46+700 - 80 - 80 10000
39 | Zavestreni | Dr | 47+637 | 47+897 85 90 85 260 1132
40 - Videle Stg | 49+350 | 49+642 87 118 87 292 1123
41 Videle Stg | 53+150 | 53+640 150 240 100 490 640
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,

Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

42 Dr |53+780 | 54+204 120 204 100 424 840
43 | Videle- o eriag0 | 574706 | 110 104 110 324 | 970
Ciolpani
44 G‘z‘)'it::i' " | Dr |67+980 | 68+311| 145 76 110 331 | 1300
45 Olteni — Stg | 76+666 | 76+979 110 93 110 313 1000
46 | Radoiesti Dr | 79+071 | 79+394 110 103 110 323 1120
47 Stg | 83+900 | 84+200 100 100 100 300 770
4 | RAdoiesti | oo ies | 874610 | 100 225 100 325 | 640
-Atarnati
49 | Atarnati- | Stg | 94+830 | 95+185 100 155 100 355 1000
50 Rosiori Stg | 97+200 | 97+500 100 100 100 300 1000
51 Nord Dr | 98+793 | 99+302 105 289 115 509 595
Date despre aparatele de cale din statii:
Nr. . Nr. Caracteristici Pozitie )
Crt. Statie / racord Aparat [ Tip | raza g Jov Km Observati
0 1 2 3 5 4 6 7 8
_ | v |60 | 20| 1185 | st i
L | Bucuresti Nord — Bucurestii 0
Noi 2M 49 | 300 1/9 dr. -
3M 49 | 300 1/9 dr. -
1 65 | 300 1/9 dr. 5+ 225
2 49 | 300 1/9 dr. 6 + 840
2T 49 | 190 1/9 dr. -
3 65 | 300 1/9 stg. | 5+ 280
4 49 | 300 1/9 dr. 6+714
2 Bucurestii Noi 5 65 | 300 1/9 dr. 5+ 280
6 65 | 300 1/9 dr. 6 + 700
7 49 | 300 1/9 stg. | 5+ 310
8 60 | 300 1/9 dr. 6+611
9 65 | 300 1/9 dr. 5+ 351
10 60 | 300 1/9 stg. | 6+611
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STUDIU DE FEZABILITATE

11 65 | 300 1/9 stg. | 5+351

12 60 | 300 1/9 stg. | 6+530

13 | 65 [ 300 | 1/9 | stg. | 5+401

14 60 | 300 1/9 dr. | 6+530

15 49 | 300 1/9 stg. | 5+430

16 60 | 300 1/9 stg. | 6+503

17/19 | 49 | 190 1/9 — 5+ 460
18 65 | 300 1/9 dr. | 6+503
20/22 | 49 | 190 1/9 - 6 + 435
21 49 | 300 1/9 stg. | 5+485
23/25 | 49 | 190 1/9 — 5+481

24 49 | 300 1/9 stg. | 6+480

26 49 | 190 1/9 stg. | 6+420

27/31 | 49 | 190 1/9 - 5+ 526

29 49 | 300 1/9 dr. | 5+530

30 49 | 300 1/9 stg. | 6+ 360

32 49 | 190 1/9 dr. 6 + 320

33 49 | 190 1/9 dr. 5+ 590

34 49 | 190 1/9 stg. | 6+ 330

35 49 | 300 1/9 dr. | 5+560

36/38 | 49 | 190 1/9 - 6 + 280

oB 49 | 300 1/9 dr. -

7B 49 | 190 1/9 stg. -

3 Bucurestii Noi Gr.B 9B 49 | 190 1/9 stg. -

10B 49 | 190 1/9 dr. -

11B 49 | 190 1/9 stg. -

1C 49 | 300 1/9 stg. | 5+415

2C/AC | 49 | 190 1/9 — 0 + 326

3C 49 | 190 1/9 dr. | 0+845

. +
4 Bucurestii Noi Gr.C 5C 49 | 190 | 19 dr. | 0+830

6C 49 | 300 1/9 stg. | 0+ 350

7C 49 | 300 1/9 dr. | 0+810

8C 49 | 300 1/9 dr. | 0+420

9C 49 | 300 1/9 dr. | 0+800
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10C 49 | 300 1/9 dr. | 0+430

11C 49 | 300 1/9 stg. | 0+760

12C 49 | 300 1/9 stg. | 0+472

13C 49 | 300 1/9 dr. | 0+725

14C 49 | 300 1/9 stg. | 0+508

1 49 | 300 1/9 stg. | 3+762

2 65 | 300 | 1/9 | stg. | 71+ 712

2R 65 | 300 1/9 stg. | 69+ 770

2S 49 | 300 1/9 dr. 12+200

3 49 | 300 1/9 stg. | 3+789

65 | 300 1/9 dr. | 9+762

4R 49 | 190 1/9 dr. | 69+ 810

4S 60 | 300 1/9 dr. | 12 +237

65 | 300 1/9 stg. | 8+410

65 | 300 | 1/9 | stg. | 71+823

60 | 300 1/9 stg. | 71+ 840

5
6
7 65 | 300 1/9 dr. | 8+410
8
9

65 | 300 1/9 stg. | 8+477

10 65 | 300 1/9 dr. | 9+799

° Chigjna 11 | 65 | 300 | 19 | dr. | 8+477

12 65 | 300 1/9 stg. | 9+702

13 65 | 300 1/9 stg. | 8+527

14 65 | 300 1/9 stg. | 9+653

15 65 | 300 1/9 stg. | 8+572

16 65 | 300 1/9 dr. 9+ 622

17 65 | 300 1/9 stg. | 8+611

18 65 | 300 1/9 stg. | 9+ 583

19 65 | 300 1/9 dr. | 72 +946

20 65 | 300 1/9 stg. | 9+572

22 60 | 300 1/9 dr. | 72 +058

24 60 | 300 1/9 dr. | 9+563

26 60 | 300 1/9 dr. | 72+ 143

28 60 | 300 1/9 dr. | 72+ 155
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarcanectara Enranai al

tr
Al Uninnii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

1 65 | 300 1/9 dr. | 24+ 744

2 65 | 300 1/9 dr. | 26 +082

3 65 | 300 1/9 dr. | 24 +822

4 65 | 300 1/9 stg. | 26 + 082

5 65 | 300 1/9 stg. | 24 +830

6 65 | 300 1/9 stg. | 26 + 006

7 65 | 300 1/9 stg. | 24 +909

8 65 | 300 1/9 dr. | 26 + 006

9 65 | 300 1/9 dr. | 24 +916
10 65 | 300 1/9 dr. | 25+ 997
6 Gradinari 11 65 | 300 1/9 stg. | 24 +917
12/14 | 49 | 190 1/9 — | 25+936
15/17 | 49 | 190 1/9 — | 24 + 965

16 60 | 300 1/9 stg. | 25+901

18 60 | 300 1/9 stg. | 25+ 878

19 60 | 300 1/9 dr. | 25+ 007

20 40 | 245 | 1/10 | stg. | 25+ 869

22 60 | 300 1/9 stg. | 25+ 799

23 49 | 300 1/9 dr. | 25+ 356

25 | 49 [ 300 | 1/9 | stg. | 25+430

26 49 | 300 1/9 stg. | 26 + 042

1 65 | 300 1/9 stg. | 35+ 339
2 60 | 300 1/9 stg. | 36 + 688
3 60 | 300 1/9 stg. | 35+ 408
4 60 | 300 1/9 stg. | 36 + 608
5 65 | 300 1/9 dr. | 35+ 456
6 60 | 300 1/9 dr. | 36+ 608
7 Vadu Lat 7 65 | 300 1/9 dr. | 35+534
8 60 | 300 1/9 dr. | 36 +529
10 65 | 300 1/9 stg. | 36 + 539
11 60 | 300 1/9 stg. | 35+531
12 60 | 300 1/9 dr. | 36 +510
13 65 | 300 1/9 dr. | 35+557
14 60 | 300 1/9 dr. | 36 +489
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarcanectara Enranai al

tr
Al Uninnii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

15 60 | 300 1/9 stg. | 35+ 608

16 49 | 245 1/9 stg. | 36 +409

17 40 | 245 | 1/10 dr. | 35+684

19 40 | 245 | 1/10 dr. | 35+700

21 40 | 245 | 1/10 dr. | 35+800

23 40 | 245 | 1/10 | stg. | 35+ 886

25 45 | 245 | 1/10 | stg. | 35+ 991

65 | 300 | 1/9 | stg. | 45+ 300

60 | 300 1/9 stg. | 45+ 380

60 | 300 1/9 dr. | 45+ 440

65 | 300 1/9 dr. | 45+515

65 | 300 1/9 stg. | 46 + 464

1
3
5
6 65 | 300 1/9 dr. | 46 +534
7
8
9

8 Zavestreni 65 | 300 1/9 stg. | 45+530
10 60 | 300 1/9 dr. | 46 + 497
11 65 | 300 1/9 stg. -
12 60 | 300 1/9 dr. | 46 +429
13 49 | 300 1/9 dr. | 45+617
14 60 | 300 1/9 stg. | 46 +390
15 60 | 300 1/9 stg. | 45+ 583
1 60 | 300 1/9 dr. | 50+ 250
2 60 | 300 1/9 dr. | 51+ 861
2R 65 | 300 1/9 dr. | 54 + 768
3 60 | 300 1/9 dr. | 50+ 329
4 60 | 300 1/9 stg. | 51 + 810
4R 65 | 300 1/9 dr. | 54 + 696
9 Videle 5 60 | 300 1/9 stg. | 50 + 370

6 60 | 300 1/9 dr. | 51+784

6R 65 | 300 1/9 dr. | 54 +680

7 60 | 300 1/9 dr. | 50 + 426

8 60 | 300 1/9 stg. | 51+ 730

8R 60 | 300 1/9 dr. | 54 +596

9 60 | 300 1/9 stg. | 50 + 450

10 60 | 300 1/9 stg. | 51+ 710
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarcanectara Enranai al

tr
Al Uninnii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

10R 49 | 300 1/9 stg. | 61 + 652

11 60 | 300 1/9 stg. | 50 + 459

12 | 60 [ 300 | 1/9 | stg. | 51+634

12R 49 | 300 1/9 stg. | 61+ 580

13 49 | 300 1/9 stg. | 50 +475

14 60 | 300 1/9 dr. | 51+614

15 60 | 300 1/9 dr. | 50+ 500

16 | 65 | 300 | 1/9 | stg. |51+614

17/19 | 49 | 190 1/9 — | 50 +524

18 49 | 300 1/9 dr. | 51 +568

20 60 | 300 1/9 dr. | 51+530

21 49 | 300 1/9 stg. | 50 + 567

22/24 | 49 | 190 1/9 — | 51+515

23 49 | 300 1/9 stg. | 50 + 615

25 | 49 [ 300 | 1/9 | stg. | 50 +655

26 49 | 300 1/9 dr. | 51 +458

27 40 | 300 1/9 dr. | 50 + 700

28 60 | 300 1/9 dr. | 51+435

29 49 | 300 1/9 dr. | 50 + 694

30 49 | 300 1/9 dr. | 51 +425

31 49 | 300 1/9 dr. | 50 + 694

32 49 | 300 1/9 stg. | 51+ 377

33 49 | 300 1/9 dr. | 50+ 740

34 40 | 190 1/9 dr. | 51+241

35 40 | 245 | 1/10 | stg. | 50 + 655

36 40 | 190 1/9 dr. | 51 +203

38 49 | 300 1/9 stg. | 51+ 128

40 49 | 300 1/9 stg. | 51+ 000

45 49 | 190 1/9 dr. | 50 +523

60 | 300 1/9 dr. 57+805

60 | 300 1/9 dr. | 57+882

10 Ciolpani 60 | 300 1/9 stg. | 57+898

60 | 300 1/9 stg. | 574975

O(N|[OT|W |-

60 | 300 1/9 dr. 57+943
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarcanectara Enranai al

tr
Al Uninnii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

13 60 | 300 1/9 stg. | 58+045

2 60 | 300 1/9 dr. 59+130

4 60 | 300 1/9 dr. | 59+053

6 60 | 300 1/9 stg. | 59+037

8 60 | 300 1/9 stg. | 58+960

10 60 | 300 1/9 dr. 58+992

12 60 | 300 1/9 stg. | 58+935

60 | 300 1/9 dr. | 65+944

60 | 300 1/9 dr. 66+022

60 | 300 1/9 dr. | 66+098

1
3
5 60 | 300 1/9 stg. | 66+051
7
9

60 | 300 1/9 stg. | 66+129

11 60 | 300 1/9 stg. | 66+142

. +
11 Galateni 13 60 | 300 1/9 stg. | 66+141

60 | 300 | 1/9 | stg. | 67+251

4 60 | 300 | 1/9 | stg. | 67+174

6 60 | 300 1/9 dr. 67+158

8 60 | 300 1/9 stg. | 67+113

10 60 | 300 1/9 dr. | 67+081

12 60 | 300 1/9 dr. | 67+068

14 60 | 300 1/9 dr. 67+068

60 | 300 1/9 dr. 72+474

60 | 300 1/9 dr. | 72++552

60 | 300 1/9 stg. | 72+630

1
3
5 60 | 300 1/9 stg. | 72+562
7
9

60 | 300 1/9 stg. | 72+645

11 60 | 300 1/9 dr. | 724645

12 Olteni 13 60 | 300 1/9 stg. | 72+723

17 65 | 300 1/9 stg. | 72+755

31 65 | 300 1/9 dr. 73+182

60 | 300 1/9 stg. | 73+900

60 | 300 1/9 dr. 73+802

2
4 60 | 300 1/9 stg. | 73+823
6
8

60 | 300 1/9 dr. 73+725
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarcanectara Enranai al

tr
Al Uninnii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

10 60 | 300 1/9 dr. 73+710

12 60 | 300 1/9 stg. | 73+710

20 65 | 300 1/9 stg. | 73+417

21/25 | 40 | 190 | 1/9 72+816
27/29 | 40 | 245 | 1/10 73+124
1(br) | 65 | 300 | 1/9 84+283
3br) | 65 | 300 | 1/9 84+283
5(kr) | 65 | 300 | 1/9 84+361
7(or) | 65 | 300 | 1/9 84+361

9 60 | 300 1/9 dr. 84+369

11 60 | 300 1/9 stg. | 84+369

13 Radoiesti 2 60 | 300 1/9 stg. | 85+535

4 60 | 300 1/9 stg. | 85+457

6 60 | 300 1/9 dr. 85+442

8 60 | 300 1/9 dr. | 85+364

10 60 | 300 1/9 dr. | 85+345

12 60 | 300 1/9 stg. | 85+345

16 60 | 300 1/9 stg. | 84+896

1 65 | 300 1/9 dr. | 92+333

5 65 | 300 1/9 dr. | 92+412

7 65 | 300 1/9 stg. | 92+428

9 65 | 300 1/9 stg. | 92+506

11 65 | 300 1/9 stg. | 92+521

2(br) 65 | 300 1/9 stg. | 93+605

14 Atarnati 4(br) 65 | 300 1/9 dr. 93+605

6(bry | 65 | 300 | 1/9 | dr. | 93+527

8(br) 65 | 300 1/9 stg. | 93+527

10 60 | 300 1/9 dr. | 93+512

12 | 60 | 300 | 1/9 | stg. | 93+512 | Propus

casasare
14/16 | 49 | 190 | 1/9 93+450 | ropus

casasare

Entitatea CFR .
= Asocierea: SC ISPCF SA -
contractanta: %.“f—— ﬁ
CN CF”CFR” SA NI/ SC BAICONS IMPEX SRL pag. 45

Continutul acestui material este responsabilitatea exclusiva a autorului si nu reflecta neaparat opinia Uniunii Europene




* * %
* *
* *

*
ek

Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarcanectara Enranai al

tr
Al Uninnii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Situatia punctelor periculoase Fir I:

N Intre Statiile delakm | panalakm Cauza Lungime
Crt. (m)
0 1 2 3 4 5
1 Buc. Noi - Chiajna 6+640 6+650 Pod cu probleme tehnice | 10
2 St. Chiajna 8+200 8+700 Zona inundabila 500
3 Vadu Lat - Zavestreni | 38+900 39+700 Terasament instabil 800
4 Vadu Lat - Zavestreni | 38+900 39+700 Terasament instabil 800
5 Vadu Lat - Zavestreni | 43+000 45+350 Terasament instabil 2350
6 Videle - Ciolpani 53+630 | 53+680 Pod cu probleme tehnice | 50
7 Olteni - Radoiesti 74+000 76+000 Terasament tasabil 2000
8 Olteni - Radoiesti 79+080 81+000 Terasament tasabil 1920
9 Radoiesti - Atarnati 86+500 87+629 Terasament tasabil 1129
10 ﬁgarrdnatl - Rosiorl 93+470 | 95+205 Terasament tasabil 1735
Situatia punctelor periculoase Fir 11:
Nr. .. Lungime
Intre Statiile de la km pana la km | Cauza
Crt. (m)
0 1 2 3 4 5
1 | Buc. Noi - Chiajna 6+640 | G+650 | Lodcuprobleme 1,
tehnice
2 St. Chiajna 8+200 8+700 Zona inundabila 500
3 Gradinari - Vadu Lat 31+125 31+175 Terasament instabil 50
4 Vadu Lat - Zavestreni 43+000 45+350 Terasament instabil 2350
5 Olteni - Radoiesti 74+000 76+000 Terasament tasabil 2000
6 Olteni - Radoiesti 79+080 81+000 Terasament tasabil 1920
7 Radoiesti - Atarnati 86+500 87+629 Terasament tasabil 1129
8 Atarnati - Rosiori Nord 93+470 954205 Terasament tasabil 1735
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Situatia trecerilor la nivel:

Nr. Statiile intre care Pozitie Nr Amenajarea Mod Cla§a Latime
Crt. se afla TN sau statia km TN .I|n|| caiiin TN | semnalizare tehnica ™
din TN drum (m)
0 1 2 3 4 5 6 7
1 Bucuresti Nord - =1 595 | 5 | daledebeton | BAT Vv 5.5
Bucurestii Nol
2 | St. Bucurestii Noi Cap X | 5+247 5 dale de beton B \/ 6.5
3 Chiajna - Gradinari 19+510 2 Rosehill BAT \ 7
4 Gradinari - Vadu Lat 26+780 2 dale de beton BAT Il 7.3
5 Vadu Lat - Zavestreni | 40+490 2 dale de beton BAT \Y/ 8
6 Vadu Lat - Zavestreni | 44+333 2 dale de beton SAT \Y/ 7
7 St. Zavestreni 46+650 3 dale de beton SAT Vv 5
8 Zavestreni - Videle 49+100 2 dale de beton IR \Y/ 3.2
9 St. Videle Cap Y 53+320 2 dale de beton IR \ 5
10 St. Videle Cap Y 54+004 2 dale de beton IR \Y/ 4.5
11 St. Ciolpani Cap X 57+790 2 dale de beton SAT \Y 6
12 St. Galateni Cap X 66+034 2 dale de beton BAT v 7
13 Galateni - Olteni 68+390 2 dale de beton IR \Y/ 6
14 Radoiesti - Atarnati 85+867 2 dale de beton SAT v 7
15 Radoiesti - Atarnati 90+640 2 dale de beton BAT v 7

Date privind suprastructura caii ferate

Linia ferata magistrald Bucuresti Nord (km 3 + 396 semnal intrare cap ”Y”’) — Rosiori Nord
(km 98 + 916 semnal intrare cap ”X” kilometraj pe linia Bucuresti - Craiova) prezintd urmatoarele
caracteristici:

e linie dubla, electrificata;

e suprastructura caii pe liniile curente si directe din statii este alcatuita din sine tip 60
si tip 65, traverse de beton si lemn, prindere indirecta ,, K*, balastata cu piatra sparta;

e liniile curente si directe din statii sunt sudate (cale fara joante), mai putin zona
aparatelor de cale de la capetele statiilor.

Entitatea CFR .
= Asocierea: SC ISPCF SA -
contractanta: %.“%
CN CF”CFR” SA L/ SC BAICONS IMPEX SRL ﬂ‘ s2g. 47

Continutul acestui material este responsabilitatea exclusiva a autorului si nu reflecta neaparat opinia Uniunii Europene



Cofinantat de Mecanismul pentru
Inzareoneetaraa Enropai al Uniunii Enropans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

STATIILE SI INTERVALELE DE CALE FERATA

Pe linia c.f. Bucuresti Nord — Craiova, Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord sunt
11 statii: Bucurestii Noi, Chiajna, Gradinari, Vadu Lat, Zavestreni, Videle, Ciolpani, Galateni,
Olteni, Radoiesti si Atarnati .

» INTERVALUL BUCURESTI NORD - BUCURESTII NOI
Lungimea intervalui este de 1.481 km. si prezinta urmatoarele caracteristici:

e linie dubla, electrificata;

e suprastructura cdii pe liniile curente este alcatuita din sine tip 60 si tip 65, traverse de
beton, prindere indirecta ,,K*, balastata cu piatra sparta;

¢ liniile curente sunt sudate (cale fara joante).

» STATIA BUCURESTII NOI

Este amplasata in aliniament Intre km 4+877 (semnal intrare Cap X) si km 6+958 (semnal intrare Cap
Y).

Are un dispozitiv de 7 linii, din care:

e liniile Il - III sunt linii directe in statie;
e liniile 1, 4, 5,6 sunt linii de primiri — expedieri;
e linia 7 linie de acumulare bruta.
Alte linii si racorduri c.f.:
cap X:
e racord c. f. la triaj Bucuresti II, legat in linia 4;
e linie de racord c. f. la zona industriala;
e linie evitare in prelungirea liniei 1;
e linie de racord c. f. la magazia de coletarie legata in linia directa fir [;

e linie de racord c. f. la Gr. C cu cele 4 linii si racord cu St. Bucuresti Baneasa, legat in
linia Il C directa.

capY:
e linie de tragere in prelungirea liniei 7;
e racord c. f. la triaj Bucuresti II si linie la District LC legate n linia 1;
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Cofinaniat de Mecanismul pen
Incareonmetari E

tru
wrapai al Uniunii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

e racord c. f. spre P.M. Rudeni legat in linia 1;
Peroanele existente sunt amplasate astfel:

e in fata cladirii de calatori;
e intre liniile 1 - II, o platforma.
Dispozitivul de aparate de cale existent in statie este alcatuit din:

o 2 Dbretele;
e 5T.DJ.-ur;
e 33 schimbatoare de cale simple.
Pe zona capului X al statiei avem o trecere la nivel la km 5+247.

» INTERVALUL BUCURESTII NOI - CHIAJNA
Lungimea intervalui este de 1.103 km. si prezinta urmatoarele caracteristici:
e linie dubla, electrificata;
e suprastructura caii pe liniile curente este alcatuita din sine tip 60 si tip 65, traverse de
beton, prindere indirectd ,,K*, balastata cu piatra sparta;
¢ liniile curente sunt sudate (cale fara joante).

> STATIA CHIAJNA
Este amplasata in aliniament intre km 8+067 (semnal intrare Cap X) si km 10+118 (semnal
intrare Cap Y).

Are un dispozitiv de 6 linii, din care:

e liniile Il - IV sunt linii directe in statie pentru directia Bucuresti — Rosiori;
e liniile 5 - 6 sunt linii directe in statie pentru directia Bucuresti — Chitila in Cap X;
e liniile 1 - 2 sunt linii directe in statie pentru directia Bucuresti — Giurgiu in Cap Y.
In capul Y al statiei, din linia IV este legati o linie de racord c. f. la fabrica de cherestea,
prevazutd cu o linie de evitare.

Peroanele existente sunt amplasate astfel:

e 1n fata cladirii de calatori,

Dispozitivul de aparate de cale existent in statie este alcatuit din:

e 0 bretes;
e 28 schimbatoare de cale simple.
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Cofinaniat de Mecanismul pen
Incareonmetari E

tru
wrapai al Uniunii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

» INTERVALUL CHIAINA - GRADINARI
Lungimea intervalui este de 14.332 km. si prezinta urmatoarele caracteristici:

e linie dubla, electrificata;
e suprastructura cdii pe liniile curente este alcatuitd din sine tip 60 si tip 65, traverse de
beton, prindere indirecta ,,K*, balastata cu piatra sparta;
e liniile curente sunt sudate (cale fara joante);
e pe interval avem doua puncte de oprire (P.O.):
1. P.O. Parc Divertisment Chiajna;
2. P.O. Domnestii de Sus;
e pe interval exista o trecere la nivel cu c.f. la km 19+510.

> STATIA GRADINARI
Este amplasata in aliniament intre km 24+450 (semnal intrare Cap X) si km 26+390 (semnal
intrare Cap Y).

Are un dispozitiv de 7 linii, din care:

e liniile Il — IV sunt linii directe in statie;
e liniile 1A si 1B sunt linii de incarcare - descarcare;
e liniile 2 si 5 sunt linii de primiri - expedieri;
e liniile 6 si 7 sunt linii de primiri - expedieri;
In capul X al statiei, din linia 5 se desprinde o linie c. f. de racord la balastiera.
In capul Y al statiei, din liniilel si 5 se desprind linii c.f. de racord la zona industriala.

Peroanele existente sunt amplasate astfel:

e intre liniile 2 - 11, o platforma;
e intre liniile IV - 5, o platforma.

Dispozitivul de aparate de cale existent in statiei este alcatuit din:

e 0 bretea;
o 2 TDJ-uri;
e 15 schimbatoare de cale simple.
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Cofinaniat de Mecanismul pen
Incareonmetari E

tru
wrapai al Uniunii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

» INTERVALUL GRADINARI -VADU LAT
Lungimea intervalui este de 8.660 km. si prezintd urmatoarele caracteristici:

e linie dubla, electrificata;

e suprastructura caii pe liniile curente este alcatuita din sine tip 60 si tip 65, traverse de
beton, prindere indirectd ,,K*, balastata cu piatra sparta;

¢ liniile curente sunt sudate (cale fara joante);

e pe interval avem un punct de oprire: P.O. Zorile;

e pe interval exista o trecere la nivel cu c.f. la km 26+780.

» STATIA VADU LAT
Este amplasatd in aliniament intre km 35+050 (semnal intrare Cap X) si km 37+ 200 (semnal
intrare Cap Y).

Are un dispozitiv de 5 linii, din care:

e liniile IIT si IV sunt linii directe in statie;
e liniile 1 este linie de Incarcare - descarcare;
e liniile 2 si 5 sunt linii de primiri — expedieri.
In prelungirea liniei 1 la ambele capete ale statiei sunt linii de incércare - descarcare.

Peroanele existente sunt amplasate astfel:

e intre liniile 1 - 2, o platforma;
e intre liniile 2 - III, o platforma;
e intre liniile IV - 5, o platforma.
Dispozitivul de aparate de cale existent in statie este alcatuit din:

e 20 schimbatoare de cale simple.

» INTERVALUL VADU LAT - ZAVESTRENI
Lungimea intervalui este de 7.800 km. si prezinta urmatoarele caracteristici:

e linie dubla, electrificata;

e suprastructura cdii pe liniile curente este alcatuita din sine tip 60 si tip 65, traverse de
beton, prindere indirectd ,,K*, balastata cu piatra sparta;

¢ liniile curente sunt sudate (cale fara joante);

e pe interval avem un punct de oprire: P.O. Anghelesti;

e pe interval exista doua treceri la nivel cu c.f. la km 40+490 si km 44+333.
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> STATIA ZAVESTRENI
Este amplasata in aliniament intre km 45+000 (semnal intrare Cap X) si km 46+850 (semnal
intrare Cap Y).

Avre un dispozitiv de 4 linii, din care:

e liniile IT si IIT sunt linii directe in statie;
e liniile 1 si 4 sunt linii de primiri - expedieri;
In capul X al statiei in prelungirea liniilor 1 si 4 exista cate o linie de evitare.

In capul Y al statiei, din linia 1 se desprinde o linie c.f. de racord spre triajul Videle cu acces la
toate liniile din statie.

Peroanele existente sunt amplasate astfel:

e intre liniile 1 - II, o platforma.
Dispozitivul de aparate de cale existent in statie este alcatuit din:

e 13 schimbatoare de cale simple.
In capul Y al statiei exista o trecere la nivel la km. 46+650.

» INTERVALUL ZAVESTRENI - VIDELE
Lungimea intervalui este de 3.135 km. si prezinta urmatoarele caracteristici:

e linie dubla, electrificata;

e suprastructura cdii pe liniile curente este alcatuita din sine tip 60 si tip 65, traverse de
beton, prindere indirecta ,,K*, balastata cu piatra sparta;

¢ liniile curente sunt sudate (cale fara joante).

e pe interval exista o trecere la nivel cu c.f. la km 49+100.

» STATIA VIDELE
Este amplasatd in aliniament intre km 49+985 (semnal intrare Cap X) si km 55+002 (semnal
intrare Cap Y).

Are un dispozitiv de 10 linii, din care:

e linia 2 este linie directa in statie pentru directia Bucuresti — Giurgiu;

e liniile Il - TV sunt linii directe in statie pentru directia Bucuresti — Rosiori;
e liniile 5 - 8 sunt linii de primire — expediere;

e linia 10 este linie de Incarcare — descarcare.
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Alte linii si racorduri c.f.:

cap X:

1. linii remiza legate la linia 1;

2. linie c.f. de racord la triaj Videle legata in linia 6;

3. linie c. f. de racord la zona industriala legata in linia 9;
capY:

4. linie evitare in prelungirea liniei 6;

5. 2 linii de racord c. f. la siloz

Peroanele existente sunt amplasate astfel:

e in fata cladirii de calatori, peron;
e intre liniile 2 - 111, peron;
e intre liniile 1l - IV, o platforma.
Dispozitivul de aparate de cale existent in statie este alcatuit din:

e 2TDJ-uri;

e 41 schimbatoare de cale simple.
In capul Y al statiei exista doua treceri la nivel la km 53+320 si km 54+004.

» INTERVALUL VIDELE - CIOLPANI
Lungimea intervalui este de 2.444 km. si prezinta urmatoarele caracteristici:

e linie dubla, electrificata;

e suprastructura caii pe liniile curente este alcatuita din sine tip 60 si tip 65, traverse de
beton, prindere indirectd ,,K*, balastata cu piatrd sparta;

¢ liniile curente sunt sudate (cale fara joante).

» STATIA CIOLPANI
Este amplasatd in aliniament intre km 57+446 (semnal intrare Cap X) si km 59+419 (semnal
intrare Cap Y).

Are un dispozitiv de 4 linii, din care:

e liniile II s1 IIT sunt linii directe in statie;
e liniile 1 si 4 sunt linii de primiri - expedieri;
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Peroanele existente sunt amplasate astfel:

e intre liniile 1 - 11, peron;
e intre liniile I1I - 4, peron.
Dispozitivul de aparate de cale existent in statie este alcatuit din:

e 12 schimbatoare de cale simple.
In capul X al statiei exista o trecere la nivel la km. 57+789.

» INTERVALUL CIOLPANI - GALATENI
Lungimea intervalui este de 6.224 km. si prezinta urmatoarele caracteristici:

e linie dubla, electrificata;

e suprastructura cdii pe liniile curente este alcatuita din sine tip 60 si tip 65, traverse de

beton, prindere indirecta ,,K*, balastata cu piatra sparta;
¢ liniile curente sunt sudate (cale fara joante).

> STATIA GALATENI

Este amplasata in aliniament intre km 65+643 (semnal intrare Cap X) si km 67+552 (semnal

intrare Cap Y).
Are un dispozitiv de 5 linii, din care:
e liniile Il si IV sunt linii directe in statie;
e liniile 2 si 5 sunt linii de primiri - expedieri;
e linia 1 este linie publica.
Peroanele existente sunt amplasate astfel:

e intre liniile 2 - 111, peron;
e intre liniile IV - 5, peron.
Dispozitivul de aparate de cale existent in statie este alcatuit din:

e 14 schimbatoare de cale simple.
Tn capul X al statiei exista o trecere la nivel la km. 66+034.

» INTERVALUL GALATENI - OLTENI
Lungimea intervalui este de 4.716 km. si prezintd urmatoarele caracteristici:

e linie dubla, electrificata;
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e suprastructura caii pe liniile curente este alcatuita din sine tip 60 si tip 65, traverse de
beton, prindere indirectd ,,K*, balastata cu piatra sparta;

¢ liniile curente sunt sudate (cale fara joante).

e pe interval exista o trecere la nivel cu c.f. la km 85+867.

» STATIA OLTENI
Este amplasatd in aliniament intre km 72+194 (semnal intrare Cap X) si km 74+196 (semnal
intrare Cap Y).

Are un dispozitiv de 7 linii, din care:

o liniile II si III sunt linii directe in statie;
e liniile 1 si 4 sunt linii de primiri - expedieri;
e liniile 6 si 7 sunt linii de incarcare - descarcare (linii la magazie).
Alte linii si racorduri c.f.:
e capX:
- linie de tragere in prelungirea linie 1;
- linie c.f. de racord la siloz legatd in linia 6;
- linie de evitare in prelungirea liniei 6;
e capyV:
- linie de tragere legatd la linia 1.

Peroanele existente sunt amplasate astfel:

e lalinia 1, o platforma;
e intre liniile 1 - I1, peron;
e intre liniile I1I - IV, peron.
Dispozitivul de aparate de cale existent in statie este alcatuit din:
o 2TDJ-uri;
e 14 schimbatoare de cale simple.

» INTERVALUL OLTENI - RADOIESTI
Lungimea intervalui este de 9.758 km. si prezintd urmatoarele caracteristici:

e linie dubla, electrificata;
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e suprastructura caii pe liniile curente este alcatuita din sine tip 60 si tip 65, traverse de
beton, prindere indirectd ,,K*, balastata cu piatra sparta;

e liniile curente sunt sudate (cale fara joante);

e pe interval avem un punct de oprire P.O. Vartoapele.

> STATIA RADOIESTI
Este amplasatd in aliniament intre km 83+954 (semnal intrare Cap X) si km 85+825 (semnal
intrare Cap Y).

Are un dispozitiv de 4 linii, din care:

o liniile II si III sunt linii directe in statie;
e liniile 1 si 4 sunt linii de primiri - expedieri;
In capul Y al statiei, din linia 1 se desprinde o linie c.f publica.

Peroanele existente sunt amplasate astfel:

e in fata cladirii de calatori, o platforma;
e intre liniile 1 - 11, peron;
e intre liniile I11 - IV, peron.
Dispozitivul de aparate de cale existent in statie este alcatuit din:

e 0 bretea;
e O schimbatoare de cale simple.

» INTERVALUL RADOIESTI - ATARNATI
Lungimea intervalui este de 6.210 km. si prezintd urmatoarele caracteristici:

e linie dubla, electrificata;

e suprastructura cdii pe liniile curente este alcatuita din sine tip 60 si tip 65, traverse de
beton, prindere indirecta ,,K*, balastata cu piatra sparta;

e liniile curente sunt sudate (cale fara joante);

e pe interval exista doua treceri la nivel cu c.f. la km 85+867 si km 90+640.

> STATIA ATARNATI
Este amplasatd in aliniament intre km 92+035 (semnal intrare Cap X) si km 93+932 (semnal
intrare Cap Y).
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Are un dispozitiv de 5 linii, din care:

e liniile IT si IIT sunt linii directe in statie;

e liniile 1 si 4 sunt linii de primiri - expedieri;

e linia 5 este linie de incarcare - descarcare (linie la rampa).
In capul X al statiei, din linia 4 se desprinde o linie c.f la siloz.

In capul Y al statiei se giseste linia de evitare pentru liniile 4 si 5.
Peroanele existente sunt amplasate astfel:

e intre liniile 1 - II;
e intre liniile Il - 4, peron;
e lalinia 5, rampa.
Dispozitivul de aparate de cale existent in statie este alcatuit din:

e 0 bretea;

e 1TDJ;
e 10 schimbatoare de cale simple.

» INTERVALUL ATARNATI - ROSIORI NORD
Lungimea intervalui este de 4.984 km si prezintd urmatoarele caracteristici:

e linie dubla, electrificata;

e suprastructura cdii pe liniile curente este alcatuita din sine tip 60 si tip 65, traverse de
beton, prindere indirecta ,,K*, balastata cu piatra sparta;

e liniile curente sunt sudate (cale fara joante).
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2.3.3. Constructii (cladiri, peroane, copertine) si instalatii aferente

Situatia actuala a constructiilor civile din statii si puncte de oprire si deficientele existente
sunt prezentate in ceea ce urmeaza:

> Interval Bucuresti Nord - Bucurestii Noi

P.O. CARPATI

P.O. Carpati - Peroane < &
Punctul de oprire are un singur peron pozitionat la hma II1. Acesta nu dlspune de facilitati
pentru persoanele cu dizabilitati, copertine sau de dotarile necesare — banci, cosuri pentru gunoi.

Peronul este realizat din elemente prefabricate de beton armat (chesoane tip U), deplasate de
la pozitie, degradate si partial invadate de vegetatie.
Nu sunt prevazute instalatii electrice.

P.O. Carpati - Pasarela pietonala

Pasarela din PO Carpati este formata din doud grinzi prefabrlcate ce reazema pe stalpi de
beton armat. Scarile sunt construite din beton armat, iar intre ele si pasarela exista rost de dilatare.
Ambele structuri sunt degradate, avand zone unde armatura este vizibila.

Balustradele metalice si panourile de protectie sunt vopsite, dar afectate vizibil de rugina.

Structura de rezistentd a pasarelei de supratraversare a celor doud pachete de linii CF din
P.O. Carpati este alcatuitd din stalpi masivi de beton armat (cu sectiune aproximativ rectangulara in
plan) avand rezemate la partea superioard cate doud grinzi (cuplate) din beton armat precomprimat
cu armatura preintinsd care alcatuiesc puntea pietonald de circulatie. Dispunerea in plan a grinzilor
deasupra cdrora se afld zona de circulatie (compusad din doud zone distincte de aproximativ 72m
respectiv. 55m) este sub un unghi de aproximativ 25° (acestea fiind perpendiculare in plan pe
pachetele de linii traversate).
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Accesele de la cota terenului amenajat la cota de circulatie se realizeaza prin intermediul a 3
scari cu structurd din beton armat monolit care se desfasoara in jurul celor 3 stalpi principali, fiind
alcatuite din cate 11 rampe si podeste intermediare rezemate pe grinzile (realizate monolit), ndscute
din stalpi.

Pentru accesul la un peron intermediar mai este prevazuta o scara din beton armat monolit,
cu grinda de vang pe mijlocul ei, alcatuitd din 3 rampe, doud podeste intermediare, un podest de
nivel la cota de circulatie si 3 stalpi de rezemare (cu sectiune aproximativ rectangulard in plan,
evazati cu grinzi furci la partea superioard) in dreptul podestelor.

Stalpii principali sunt prevazuti la partea superioard cu capiteluri dezvoltate in forma de
furci pentru fixare a grinzilor prefabricate ale puntii de circulatie. Deasupra grinzilor precomprimate
din beton armat se gaseste o dald de suprabetonare (cu rolul de solidarizare a acestora).

Sistemul de fundare este de tip direct, alcatuit din fundatii izolate din beton armat sub stalpii
de sustinere ai pasarelei si ai scarii de la peronul intermediar.

Ca degradari s-au observat urmatoarele:

. stratul de acoperire cu beton a armaturilor este exfoliat la stalpii din zona de acces la peronul
intermediar, armaturile expuse (barele longitudinale si etrierii) fiind puternic corodate;

J stratul de acoperire cu beton a armaturilor de pe zone extinse ale rampelor si podestelor
intermediare ale scérilor de acces (cu preponderentd la intradosul elementelor) lipseste
observandu-se armatura descoperita si corodata;

o cornierele de protectie de la colturile treptelor sunt sever corodate sau lipsesc;

J grinzile precomprimate din beton armat prezinta la capete armatura corodata (cu
susceptibilitatea de lunecare din ancoraj a armaturilor pretensionate).

Pasarela pietonald este prevazutd cu instalatii electrice pentru iluminat, dar acestea sunt
descompletate si intr-o stare de uzurd foarte avansatd. Este necesard inlocuirea In totalitate a
instalatiilor electrice.

Cladire control bariera S
Cladirea are regim de Indlfime parter si forma rectangulard in plan. Sarpanta din lemn are
invelitoarea din tigla ceramica, iar jgheaburile si burlanele sunt refdcute. Finisajele interioare si
exterioare prezintd urme de degradare, iar tamplaria este Inlocuita recent.
Structura de rezistentd este alcatuitd din pereti structurali din ZNA (zidarie simpla,
nearmata) din cdramida plina presatd si placa de beton armat iesitd in consold perimetrala la partea
superioara.
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Pentru protectia Impotriva apei din precipitatii, deasupra planseului din beton armat, a fost
adaugata ulterior o invelitoare din tigla ceramicd pe structura alcatuitd din capriori de coama si
curenti cu sipci de lemn intre ei.

Fundatiile sunt de tip direct, continue sub peretii de zidarie, alcatuite din beton simplu.

Instalatiile electrice interioare ale cladirii constau in instalatii electrice de iluminat si
instalatii electrice de prize.

Cladirea este echipatd cu instalatii electrice functionale, dar degradate. Avand in vedere
starea lor actuala este necesara inlocuirea lor in totalitate.

Cladirea nu este echipata cu instalatii interioare de alimentare cu apa si instalatii de
canalizare ape uzate.

Incalzirea se realizeazi cu sobe. Combustibilul utilizat este lemnul.

e > I

Cladire District L ! ==—%

Cladirea are regim de Tndl{ime parter+subsol si este alcatuitd din zone rectangulare alaturate
n plan, cu dimensiunile maxime la nivelul parterului de 24.60m x 19.00m.

Cladirea este folosita in prezent ca atelier.

Sarpanta din lemn are Invelitoarea din tigla solz, iar jgheaburile si burlanele sunt deteriorate
in totalitate sau lipsd. Finisajele interioare si exterioare prezinta urme de degradare. Tampldria din
lemn nu asigura etanseitate si izolatie termica satisfacatoare.

Structura de rezistentd este alcdtuita din pereti structurali dispusi atat perimetral cat si in
interior, din ZNA (zidarie simpld, nearmata) din caramida plind presata si pod de lemn cu lucarne si
cu Invelitoare din tigld ceramica.

Structura podului este alcatuitd din capriorii (suport pentru sipcile de sustinere a tiglei
ceramice) care reazema pe pane si cosoroabele perimetrale de la partea superioara a peretilor de
zidarie, In partea dinspre liniile CF existand o zond cu portic unde elementele de rezistentd ale
podului si planseului din lemn reazema pe stalpi din lemn (cu sectiune patratd).

Subsolul partial este realizat din zidarie, iar fundatiile sunt din elemente beton simplu
dispuse direct sub peretii structurali de zidarie.

Ca degradari s-au observat urmatoarele:

. partea inferioara a peretilor structurali perimetrali, In special in zona subsolului partial este

afectata de influenta infiltratiilor provenite din apele pluviale;
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J elemente din lemn de la nivelul podului sunt afectate de actiunea infiltratiilor din
precipitatii.
Instalatiile electrice interioare ale cladirii constau in:

. instalatii electrice de iluminat

. instalatii electrice de prize

Cladirea este echipata cu instalatii electrice functionale, dar degradate. Cladirea este dotata
cu priza de pamant. Avand in vedere starea lor actuala este necesara inlocuirea lor in totalitate.

Cladirea nu este echipata cu instalatii interioare de alimentare cu apa si instalatii de
canalizare ape uzate.

Incalzirea se realizeazi cu sobe. Combustibilul utilizat este lemnul.

Cladire CFR - ' "

Cladirea are regim de inalf{ime partertetaj, este de forma rectangulara in plan, cu
dimensiunile la nivelul parterului de aproximativ 10.00m x 7.20m. Cladirea addposteste spatii
transformate 1n locuinta, cele de la parter fiind inchiriate, iar cele de la etaj, vandute.

Sarpanta din lemn are Invelitoarea din tabla, iar jgheaburile si burlanele sunt refacute recent.

Finisajele interioare si exterioare prezintd urme de degradare. Tamplaria de la etaj este
inlocuita de proprietarul locuintei, iar la parter tamplaria din lemn nu asigurd etanseitate si izolatie
termica satisfacatoare.

Structura de rezistenta este alcatuitd din pereti structurali perimetrali si de interior, din ZNA
(zidarie simpld, nearmatd, fara centuri sau saimburi de beton) din cardmida plina presata si pod de
lemn cu invelitoare din tabla. Structura podului este alcatuita din capriori (suport pentru astereald)
care reazema pe pane si cosoroabele perimetrale de la partea superioara a peretilor de zidarie.

Fundatiile sunt de tip direct fiind alcatuite din zidarie de piatra si beton simplu.

Ca degradari s-au observat urmatoarele:

e partea inferioard a peretilor structurali perimetrali este afectatd de influenta infiltratiilor
provenite din apele pluviale;

e clementele din lemn de la nivelul podului afectate de actiunea infiltratiilor din precipitatii.

Instalatiile electrice interioare ale cladirii constau in:

e instalatii electrice de iluminat

e instalatii electrice de prize
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Inzareoneetaraa Enropai al Uniunii Enropans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Cladirea este echipata cu instalatii electrice functionale, dar degradate. Cladirea este dotata
cu priza de pamant. Avand in vedere starea lor actuala este necesara inlocuirea lor in totalitate.

Cladirea nu este echipatd cu instalatii interioare de alimentare cu apa si instalatii de
canalizare ape uzate.

Incalzirea se realizeazi cu sobe. Combustibilul utilizat este lemnul.

STATIA BUCURESTII NOI

Clidire de calitori = e, e N s

Cladirea cu regim de indltime parter, se afld intr-o stare bund si este alcdtuitd din zone
rectangulare alaturate in plan, cu dimensiunile maxime la nivelul parterului de 28.60m x 11.50m.
Cladirea de calatori addposteste urmatoarele spatii: birou politie, sald de asteptare, iar o parte din
spatiile cladirii de calatori sunt Inchiriate si transformate in locuinta.

Sarpanta din lemn are invelitoarea din tabla, iar jgheaburile si burlanele sunt intr-0 stare
relativ buna. Finisajele interioare in spatiile CFR si cele exterioare sunt in stare de degradare. Exista
degradari locale ale tencuielii si igrasie usoard. Finisajul exterior este din caramida rosie aparentd
revopsitd sau, unde a fost cazul, chiar inlocuitd. Tamplaria din lemn si PVC asigura etanseitate si
izolatie termica satisfacdtoare. Trotuarul perimetral este din dale de beton in stare de degradare.

Problemele care afecteaza functionalitatea cladirii sunt:

e cladirea de calatori prezinta degradari la nivelul finisajelor (pardoseli, tencuieli etc.);

e nu exista facilitati pentru persoanele cu dizabilitati.

Structura de rezistenta este alcatuita partial din pereti structurali dispusi atat perimetral cét si
in interior, din ZNA (zidarie simpld, nearmatd) din cardmida plina presatd. Pe zona dinspre liniile
CF se gaseste un portic prevazut cu stalpisori din beton armat placati cu cardmida care au la partea
superioara cate doud grinzi din beton armat (de o parte si de cealalta a stalpului).

Peste planseul din beton armat se giseste un pod de lemn (cu invelitoare din tabla) compus
din capriori suport pentru astereala ce reazema pe pane si pe cosoroabele perimetrale.

Infrastructura este realizata din fundatii directe (din beton) continue sub peretii de zidarie si
stalpii de sustinere ai porticului.

S-au observat degradari datorate infiltratiilor provenite din apele pluviale la partea inferioara
a peretilor perimetrali cat si la partea de jos a stalpilor de sustinere ai porticului, inclusiv tasari
locale ale terenului.

Instalatiile electrice interioare ale cladirii constau in:
. instalatii electrice de iluminat
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Inzareoneetaraa Enropai al Uniunii Enropans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

. instalatii electrice de prize

Din punct de vedere al sistemului de iluminat, corpurile de iluminat sunt amplasate relativ
corespunzator astfel incat nivelul de iluminare impus de normativul in vigoare precum si
uniformitatea iluminarii sunt indeplinite partial.

Nivelurile de iluminare din aceste spatii nu depasesc la ora actuald 50Ix, ceea ce inseamna o
valoare mult sub normele impuse.

Cladirea este dotata cu priza de padmant.

Avand in vedere starea lor actuald este necesara, totusi, inlocuirea lor in totalitate.

Cladirea nu este echipatd cu instalatii interioare de alimentare cu apa si instalatii de
canalizare ape uzate. Apele pluviale sunt colectate cu jgheaburi si burlane si deversate la teren.

Incilzirea spatiilor cladirii de calitori se realizeaza cu sobe. Combustibilul utilizat este
lemnul.

Incaperea Politie TF dispune de aparat de climatizare tip monosplit.

Cladire C.E.D. .

Cladirea CED are regim de inaltime parter+etaj si este alcatuitd din zone rectangulare
alaturate in plan, cu dimensiunile maxime la nivelul parterului de 24.60m x 19.00m. La nivelul
parterului a fost adosatd o cladire parter cu structura din zidarie portantd si planseu de beton armat
care addposteste grupurile sanitare.

Cladirea, addposteste urmatoarele spatii:

o la parter: casa de bilete, birou I.D.M, grup sanitar, sala baterii, scard acces etaj, magazie.
° la etaj: sala relee, sala relee dezafectata, cabind S.C.B.

Acoperisul tip terasd are invelitoarea din membrana bituminoasa, aflatd intr-o stare avansata
de degradare. Finisajele interioare si exterioare prezintd urme de degradare. Tamplaria din lemn si
PVC nu asigura etanseitate si izolatie termica satisfacdtoare.

Trotuarul dinspre piata garii este din beton aflandu-se Tn stare de degradare. Problemele care
afecteaza functionalitatea cladirii CED sunt:

. cladirea prezintd degradari relative la nivelul finisajelor (pardoseli, tencuieli etc.);
. tamplaria prezintd neetanseitati, degradari si nu ofera izolatie termica satisfacdtoare;
. nu exista facilitati pentru persoanele cu dizabilitati.

Structura de rezistentd este alcdtuitd din cadre de beton armat, cu stalpi dispusi atit pe
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Cofinantat de Mecanismul pentru
wectaran Enrona

Inzarconedd i/l Uniunii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

zonele peretilor perimetrali (cu umpluturd de cdramidd) cat si pe zonele interioare, grinzi si placi
din beton armat. Placa planseului de peste parter este realizatd in solutie beton armat monolit, la
planseul tip terasd de peste etaj fiind realizata partial cu elemente prefabricate de planseu (fasii).

Legatura dintre cele doud nivele se realizeaza prin intermediul unei scari din beton armat
realizatd monolit compusa din rampe si podeste intermediare.

Infrastructura este alcatuitd din fundatii directe, grinzi continue din beton armat sub peretii
perimetrali si cei interiori.

Ca degradari s-au observat urmatoarele:

J zone puternic afectate de infiltratiile provenite din apele pluviale la placile si grinzile de la
nivelul planseului terasa, de peste etaj (cu hidroizolatia bituminoasa intr-o stare avansata de
degradare);

o zone de la partea superioara a peretilor de la etaj deteriorate tot datorita infiltratiilor;

o zone in care elementele trotuarului perimetral (alcatuit din dale de beton simplu) sunt

deplasate de la pozitie sau chiar rupte datorita lipsei unui sistem de indepartare de cladire a
apelor provenite din precipitatii.

Instalatiile electrice interioare ale cladirii CED constau in:

o instalatii electrice de iluminat
o instalatii electrice de prize
o instalatii electrice de forta

Majoritatea corpurilor de iluminat (interior si exterior) sunt defecte si inestetice. Sistemele
de iluminat sunt subdimensionate, amplasarea corpurilor de iluminat facandu-se Tn mod
necorespunzator astfel incat nivelul de iluminare impus de normativul n vigoare nu este indeplinit.

De asemenea, lipseste sistemul de iluminat de sigurantd, obligatoriu pentru acest tip de
cladire.

Instalatia de alimentare cu energie electricd a corpurilor de iluminat este realizata atat in
montaj Ingropat, cat si in montaj aparent, in timp facandu-se interventii asupra acesteia prin
adiugarea unor corpuri de iluminat suplimentare. Inlocuirea unor parti a instalatiei electrice
supraincarcare a instalatiei de alimentare cu energie electrica. Din acest motiv nu exista o conceptie
unitard a instalatiilor electrice aferente acestui imobil. Se impune utilizarea protectiei diferentiale
pentru evitarea oricarui pericol de electrocutare si incendiu.

Ca o concluzie generald, se poate spune ca sistemele de iluminat aferente imobilului sunt
subdimensionate, fiind prevazute corpuri de iluminat necorespunzatoare, unele dintre acestea uzate,
in numar insuficient, ceea ce conduce la un confort vizual necorespunzator activitatilor desfasurate
in aceste spatii.

Cladirea este dotatd cu priza de pamant si instalatie de paratrasnet.

Instalatiile electrice existente sunt descompletate si intr-o stare de uzurd foarte avansati;
sunt Incalcate norme elementare de protectie Tmpotriva socurilor electrice si protectie contra
incendiilor.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Inzareoneetaraa Enropai al Uniunii Enropans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Este necesara Inlocuirea in totalitate a instalatiilor electrice.

In statie exista retele de alimentare cu api si canalizare (Apa Nova Bucuresti), clidirea fiind
racordatd la acestea. Cladirea este echipata cu instalatii interioare de alimentare cu apa si instalatii
de canalizare ape uzate aflate intr-o stare avansata de uzura.

Apele pluviale de pe acoperisul cladirii sunt colectate cu receptoare de terasa si burlane apoi
deversate la teren.

Prepararea apei calde menajere se realizeaza local cu ajutorul unui boiler electric.

Incilzirea spatiilor cladirii se realizeazi cu sobe si radiatoare electrice (sali IDM).
Combustibilul utilizat este lemnul.

Cladirea a dispus de centrala termica, insa aceasta este dezafectata.

Incaperile Sala IDM, Sala SCB si Sala Relee dispun de aparate de climatizare tip monosplit.

Grupul electrogen este ventilat mecanic cu ajutorul unui sistem format dintr-un ventilator
axial, tubulatura rectangulara si o rama cu jaluzele.

Cladire district D : e a

Cladirea este formata din doua corpuri alaturate in plan, legate Intre ele, avind dimensiunile
maxime la nivelul parterului de 26.60m x 17.50m. Cladirea principald are regim de indltime
parter+etaj si anexa, regim de inal{ime parter. Cladirea se afla intr-o stare avansatd de degradare.
Interiorul este format din urmatoarele incaperi: atelier, grup sanitar, vestiar, camerd arhiva si
camerd depozitare.

Acoperisul tip terasd are invelitoarea din membrand bituminoasa, aflat intr-o stare avansata
de degradare. Finisajele interioare si exterioare prezintd urme de degradare. Tamplaria din lemn nu
asigura etanseitate si izolatie termica satisfacatoare. Trotuarul perimetral este din dale de beton in
stare de degradare.

Problemele care afecteaza functionalitatea cladirii sunt:
J cladirea prezintd degradari la nivelul finisajelor (pardoseli, tencuieli etc.);
o tamplaria prezintd neetanseitdti, degradari si nu ofera izolatie termica satisfacatoare.
Structura de rezistentd a corpului principal este alcdtuitd din pereti structurali perimetrali si
de interior, din ZNA (zidarie simpld, nearmata, fard sdmburi de beton) din caramida plina presata.
La corpul principal, planseul de peste parter este alcatuit din grinzi si placa de beton armat monolit,
iar planseul de peste etaj, alcatuit in aceeasi solutie constructive, iese in consola perimetrald, avand
prevazut la margine un atic inclinat pe care este Intoarsd membrana bituminoasa (care se afla intr-0
stare avansata de degradare).
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Cofinantat de Mecanismul pentru
wectaran Enrona

Inzarconedd i/l Uniunii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Legatura dintre cele doud nivele se realizeaza prin intermediul a doua scari, una interioara
din beton armat realizatd monolit compusa din rampe si podeste intermediare si una exterioara cu
rampa metalicd (degradata) si podest de nivel din beton armat.

Cladirea anexa are structura alcatuita din pereti structurali din ZNA si placa de beton armat
la partea superioara (acoperis tip terasa necirculabild).

Infrastructura este alcatuitd din fundatii directe, grinzi continue din beton armat sub peretii
perimetrali si cei interiori la corpul principal si fundatii din beton sub peretii perimetrali la anexa.

Ca degradari s-au observat urmatoarele:

J peretii de zidarie exteriori sunt puternic afectati de infiltratiile provenite din apele pluviale
(in zona coltului cladirii principale cu sistemul de colectare a apelor pluviale alcatuit din
burlane rupte)

. zone slab afectate de infiltratiile provenite din apele pluviale la placile si grinzile de la
nivelul plangeului terasa, de peste etaj;
o zone 1n care elementele trotuarului perimetral sunt degradate datorita lipsei unui sistem de

indepartare de cladire a apelor provenite din precipitatii.

Instalatiile electrice interioare ale cladirii constau in:

instalatii electrice de iluminat

instalatii electrice de prize

Cladirea este echipata cu instalatii electrice functionale, dar degradate. Corpurile de iluminat
(interior si exterior) sunt echipate cu lampi fluorescente sau ldmpi cu vapori de sodiu, cu consum
mare de energie.

Cladirea este dotatd cu prizd de pamant si paratrasnet. Avand in vedere starea lor actualad
este necesara Inlocuirea lor in totalitate.

Alimentarea cu apa se realiza de la castelul de apa existent, castel de apa care acum este
dezafectat.

Cladirea District D este echipata cu instalatii sanitare interioare, aflate intr-o stare avansata
de degradare, in majoritatea lor nefunctionale.

Prepararea apei calde menajere se realizeazd local cu ajutorul unui boiler electric cu
acumulare.

Apele pluviale sunt colectate de pe terasd cu burlane si deversate la teren. Sistemul de
colectare al apelor pluviale se afld intr-o stare avansatd de degradare. Apele uzate menajere sunt
evacuate necontrolat, la teren. Cladirea a fost echipata cu instalatii termice interioare si centrald
termica proprie. In prezent aceste instalatii sunt dezafectate.

Incilzirea se realizeazi cu sobe si radiatoare electrice. Combustibilul utilizat este lemnul.
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Cofinantat de Mecanismul
wectaria

pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Cladire district LC

Cladirea are regim de inaltime parter+etaj, cu forma rectangulard in plan cu dimensiunile la
nivelul solului de 19.30m x 11.20m si se afla intr-o stare avansatd de degradare.

Interiorul este format din urmatoarele incaperi: atelier cu rampa, birou, camerd, vestiar si
grup sanitar.

Acoperisul tip terasa are Invelitoarea din membranad bituminoasd si se afld intr-0 stare
avansatd de degradare. Finisajele interioare si exterioare prezintd urme de degradare. Tamplaria din
lemn si PVC nu asigurd etanseitate si izolatie termica satisfacatoare. Trotuarul perimetral este din
dale de beton Tn stare de degradare.

Problemele care afecteaza functionalitatea cladirii sunt:

. cladirea prezinta degradari la nivelul finisajelor (pardoseli, tencuieli etc.);
. tamplaria prezinta neetanseitati, degradari si nu ofera izolatie termica satisfacatoare.

Structura de rezistentd este alcatuitd in cea mai mare parte din pereti structurali perimetrali
si de interior, din ZNA (zidarie simpla, nearmata) din cardmida plind presatd, avand local, in zona
suprafetelor vitrate mari, sdmburi din beton armat.

Planseul de peste parter este alcatuit din grinzi si placd de beton armat monolit iar planseul
de peste etaj are in componentd elemente prefabricate din beton armat (fasii) si local placa cu grinzi
de beton armat monolit. Accesul dintre cele doud niveluri se face prin intermediul unei scéri din
beton armat monolit compusa din rampe si podeste intermediare.

Infrastructura este alcatuita din fundatii directe, grinzi continue din beton armat sub peretii
perimetrali si cei interiori.

Se observa o serie de degradari moderate datorate infiltratiilor din apele pluviale, la nivelul
planseului de peste parter in special in zona Incaperii cu canalul de vizitare.
Instalatiile electrice interioare ale cladirii constau in:

. instalatii electrice de iluminat
o instalatii electrice de prize
. instalatii electrice de forta

Cladirea este echipata cu instalatii electrice functionale, dar degradate. Corpurile de iluminat
(interior si exterior) sunt echipate cu lampi fluorescente sau ldmpi cu vapori de sodiu, cu consum
mare de energie.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Inzareoneetaraa Enropai al Uniunii Enropans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Cladirea este dotatad cu priza de pamant. Avand in vedere starea lor actuala este necesara
inlocuirea lor in totalitate. Cladirea este echipatd cu instalatii interioare de alimentare cu apa si
instalatii de canalizare ape uzate. In proximitatea cladirii existi un put forat ce alimenteazi clidirea
District. Prepararea apei calde menajere se realizeaza local cu ajutorul unui boiler electric cu
acumulare.

Apele uzate menajere sunt evacuate necontrolat, la teren.

Apele pluviale sunt colectate cu jgheaburi si burlane si deversate la teren.

Cladirea dispune de o centrala electrica de 16 kW, echipata cu vas de expansiune Inchis,
pompa de circulatie, manometru. Distributia agentului termic se face prin intermediul conductelor
de cupru.

Incilzirea se realizeazi cu radiatoare de fonti si otel.

Cladirea District LC dispune de o unitate de climatizare monosplit.

Peroane

Statia este prevazuta cu un peron la linia 1 si doud peroane intermediare. Acestea nu dispun
de facilitati pentru persoanele cu dizabilitati, copertine sau de dotarile necesare — banci, cosuri
pentru gunoi.

Peronul si platforma din fata cladirii CED sunt in cea mai mare parte realizate din dale
prefabricate de beton simplu (degradate, sparte, deplasate de la pozitie), marginite spre linia 1 de
borduri din beton simplu. La linia 1, lateral stanga (privind dinspre liniile CF) peronul este compus
dintr-o placa de beton simplu marginita de bordura spre linia 1 iar lateral dreapta nu mai exista
decat resturi de beton marginite de bordura.

Peronul intermediar dintre liniile 1-2 este alcatuit din elemente prefabricate de beton armat
(chesoane tip U), deplasate de la pozitie, rupte sau sparte. Peronul intermediar dintre liniile 2-3, desi
a fost realizat recent din elemente prefabricate de beton armat (chesoane tip U), acestea sunt
deplasate de la pozitie in plan orizontal si mai ales in plan vertical.

Iluminatul peronului si platformei din fata cladirii CED este realizat cu corpuri de iluminat
montate pe stalpi tip lampadar, aflate in stare avansata de degradare. Nu exista iluminat la peroanele
intermediare.

Nu exista iluminat in zona macazurilor.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

INTERVAL BUCURESTII NOI - CHIAJINA

Cladire acari : .

Cladirea are regim de Indlfime parter, cu forma aproximativ rectangulard in plan cu
dimensiunile maxime la nivelul solului de 10.60m x 8.00m.

Cladirea are acoperis tip terasd necirculabild, iar jgheaburile si burlane sunt refacute.
Finisajul extrerior este din caramidd aparentd, iar tAmpldria este inlocuitd recent, dar nu asigura
etanseitate si o izolatie termica satisfacatoare.

Structura de rezistentd este alcdtuita din pereti structurali dispusi atat perimetral cat si in
interior, din ZNA (zidarie simpla, nearmatd) din caramidd plind presatd si planseu compus din
centuri si placd de beton armat la partea superioard. Din planseu, pe tot perimetrul, ies Tnafara
console din beton armat cu grinzi rezemate pe varfurile acestora cu rol pur estetic.

Fundatiile sunt de tip direct, realizate din grinzi de beton continue dispuse sub peretii de
zidarie.

Se observa o serie de degradari moderate datorate infiltratiilor din ape pluviale in special la
nivelul inferior al peretilor de zidarie perimetrali.

Instalatiile electrice interioare ale cladirii constau in:

¢ instalatii electrice de iluminat
¢ instalatii electrice de prize

Cladirea este echipatd cu instalatii electrice functionale, dar degradate. Avand in vedere
starea lor actuala este necesara Inlocuirea lor in totalitate.

Cladirea nu este echipatd cu instalatii interioare de alimentare cu apa si instalatii de
canalizare ape uzate.

Incilzirea incaperilor se realizeazi cu sobe. Combustibilul utilizat este lemnul.

Cladirea Acari dispune de un aparat de climatizare monosplit.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Inzareoneetaraa Enropai al Uniunii Enropans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

STATIA C.F. CHIAJNA

Cladire calatori si Atelier S.C.B.

Cladirea calatori si Atelier S.C.B. din statia CF Chiajna, cu regim de Indl{ime parter, este
alcatuitd din zone rectangulare aldturate in plan (formand aproximativ o cruce) cu dimensiunile
maxime la nivelul parterului de 23.40m x 15.20m.

Cladirea adaposteste urmatoarele spatii: sald asteptare, birou sef statie, ateliere, atelier SCB,
magazie.

Accesul 1n cladire se face numai dinspre peronul de la linia 1.

Sarpanta din lemn are invelitoarea din tigla ceramicd si jgheaburi si burlane din tabla
zincata, fiind reabilitata in anul 2010. Finisajele interioare si exterioare prezintd urme de degradare,
cu degradari locale in zonele burlanelor de scurgere a apelor pluviale.

Tamplaria din PVC si lemn la interior nu asigurd o etanseitate si o izolatie termica
satisfacatoare.

Trotuarul perimetral, din dale din beton, este in stare de degradare.

Problemele care afecteaza functionalitatea cladirii de calatori sunt:
e cladirea prezinta degradari la nivelul finisajelor (pardoseli, tencuieli etc.);
e tampldria prezinta neetanseitati, degradari si nu ofera izolatie termica satisfacatoare;
e nu exista facilitati pentru persoanele cu dizabilitati.

Structura de rezistentd este alcdtuita din pereti structurali dispusi atat perimetral cat si in
interior, din ZNA (zidarie simpld, nearmata) din cdramida plind presata si pod de lemn cu lucarne si
cu invelitoare din tigld ceramica. Structura podului este alcatuita din capriorii (suport pentru sipcile
de sustinere a tiglei) care reazema pe pane si cosoroabele perimetrale de la partea superioara a
peretilor de zidarie.

Fundatiile sunt realizate din beton simplu sub peretii structurali de cardmida perimetrali si
interiori.

Cladirea prezintd o serie de degradari la nivelul inferior al peretilor perimetrali, elementele
de beton simplu din componenta trotuarelor fiind deplasate datoritd tasdrii terenului sub influenta
infiltratiilor provenite din apele pluviale. Tot din acest motiv se observa si fisuri orizontale in
tencuiala de la nivelul soclului.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Instalatiile electrice interioare ale cladirii constau in:
e instalatii electrice de iluminat
e instalatii electrice de prize
Cladirea este echipata cu instalatii electrice functionale, dar degradate. Corpurile de iluminat
(interior si exterior) sunt echipate cu lampi fluorescente sau ldmpi cu vapori de sodiu, cu consum
mare de energie.
Cladirea este dotata cu priza de pamant si instalatie de paratrasnet cu PDA.
Avand in vedere starea lor actuald este necesara inlocuirea lor in totalitate.
In zona statiei nu exista retele de apa si canalizare. Cladirea nu este echipati cu instalatii
interioare de alimentare cu apa si instalatii de canalizare ape uzate.
Apele pluviale sunt colectate cu jgheaburi si burlane si deversate la teren.
Incilzirea spatiilor cladirii se realizeazi cu sobe. Combustibilul utilizat este lemnul.

Cladire C.E.D

Cladirea CED este alcatuitd din doua corpuri alaturate in plan, unul in continuarea celuilalt
formand aproximativ un dreptunghi, legate intre ele fara rost seismic, cu dimensiunile maxime la
nivelul parterului de 27.20m x 12.80m. Cladirea are regim de indltime P+1 la cladirea CED si
Parter la extindere.

o

Cladirea adaposteste urmatoarele spatii:
e la parter: birou [.D.M., sala relee, grup electrogen, scard de acces la etaj, grup sanitar,
repartitor cabluri, trafo, sald baterii;
e la etaj: birou, magazie, sala T.T.R, sala C.E.
Sarpanta este din lemn, in doud pante, cu invelitoare din tabla metalica si jgheaburi si
burlane din tabla.
Finisajele interioare si exterioare prezintd urme de degradare. Tamplaria din PVC si lemn nu
asigurd etanseitate si izolatie termica satisfacatoare.
Trotuarul dinspre liniile cf este din pavele din beton, iar trotuarul pe cele doua laterale si
piata gdrii nu exista.
Problemele care afecteaza functionalitatea cladirii de calatori sunt:
e cladirea prezinta degradari relative la nivelul finisajelor (pardoseli, tencuieli etc.);
e tampldria prezinta neetanseitati, degradari si nu oferd izolatie termica satisfacatoare.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Structura de rezistenta a cladirii CED este alcatuitd din pereti de zidarie portanta confinata
cu samburi si centuri de beton la cele doud niveluri, plansee din beton armat alcatuite din grinzi si
placi de beton armat monolit partial si fasii cu goluri in special la nivelul superior.

Deasupra planseului de peste etaj a fost construit ulterior un pod cu structura din lemn cu
sarpantd in doud ape. Structura podului este alcatuitd din capriori care reazema pe panele dintre
popii cu contrafise si pe aticul perimetral realizat initial din beton armat. Legatura dintre cele doua
niveluri se realizeazd prin intermediul unei scéri din beton armat realizatd monolit compusa din
rampe si podeste intermediare.

Infrastructura cladirii CED este de tip direct, fiind alcatuitd din fundatii izolate din beton
armat (compuse din blocuri si cuzineti) legate intre ele cu grinzi de echilibrare.

S-au observat mai multe fisuri 1n cativa pereti de zidarie adiacenti de la etaj.

Cladirea extindere are structura alcatuitd din pereti structurali din ZNA (zidarie simpla,
nearmatd) din cardmida plind presata, dispusi atat perimetral cat si la interior. La partea superioara
se Intilnesc un planseu si un pod cu structura din lemn (cu sarpantd in doud ape) alcatuit din
capriori care reazema pe pane si cosoroabele perimetrale.

Infrastructura este realizata din fundatii continue de beton sub peretii structurali de zidarie.

Degradarile observate la nivelul partii inferioare a peretilor exteriori si la cel al sarpantei din
lemn sunt moderate si se datoreaza infiltratiilor provenite din apele pluviale.

Instalatiile electrice interioare ale cladirii CED constau in:

e instalatii electrice de iluminat
¢ instalatii electrice de prize
¢ instalatii electrice de forta

Majoritatea corpurilor de iluminat (interior si exterior) sunt defecte si inestetice. Sistemele
de iluminat sunt subdimensionate, amplasarea corpurilor de iluminat facandu-se n mod
necorespunzator astfel incat nivelul de iluminare impus de normativul in vigoare nu este indeplinit.

De asemenea, lipseste sistemul de iluminat de sigurantd, obligatoriu pentru acest tip de
cladire.

Instalatia de alimentare cu energie electrica a corpurilor de iluminat este realizatda atat in
montaj ingropat, cat si in montaj aparent, In timp facandu-se interventii asupra acesteia prin
adiugarea unor corpuri de iluminat suplimentare. Inlocuirea unor parti a instalatiei electrice
existente, In functie de necesitatile si de posibilitatile financiare ale institutiei a condus la o
supraincarcare a instalatiei de alimentare cu energie electrica. Din acest motiv nu exista o conceptie
unitara a instalatiilor electrice aferente acestui imobil.

Se impune utilizarea protectiei diferentiale pentru evitarea oricarui pericol de electrocutare
si incendiu.

Ca o concluzie generald, se poate spune ca sistemele de iluminat aferente imobilului sunt
subdimensionate, fiind prevazute corpuri de iluminat necorespunzatoare, unele dintre acestea uzate,
in numar insuficient, ceea ce conduce la un confort vizual necorespunzator activitatilor desfasurate
in aceste spatii.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Cladirea este dotatd cu priza de pamant si instalatie de paratrasnet.

Instalatiile electrice existente sunt descompletate si intr-o stare de uzurd foarte avansati;
sunt incalcate norme elementare de protectie impotriva socurilor electrice si protectie contra
incendiilor.

Este necesara nlocuirea in totalitate a instalatiilor electrice.

Cladirea nu este echipatd cu instalatii interioare de alimentare cu apa si instalatii de
canalizare ape uzate.

In apropierea cladirii exista un put forat, insi apa extrasa este slab calitativa.

Existad o instalatie locald de preparare a apei calde, amenajatd in grupul sanitar, sistem
format din boiler electric, vas de expansiune, manometru, robineti si conducte de PPR.

Apele pluviale sunt colectate cu jgheaburi si burlane si deversate la teren.

Incilzirea spatiilor cladirii se realizeazi cu sobe si radiatoare electrice. Combustibilul
utilizat este lemnul.

Cladirea CED dispune de 5 unitati de climatizare monosplit.

Cladire grup sanitar L : 30 X

Grupul sanitar ce deserveste publicul cdldtor este o constructie independentd. Acoperisul
este de tip sarpanta din lemn, In patru pante, cu invelitoare din tigla.

Cladirea grupului sanitar are o forma aproximativ rectangularad in plan si regim de indltime
parter.Finisajele interioare si exterioare sunt in stare avansatd de degradare si nu exista tamplarie.

Structura de rezistentd este alcatuita din pereti structurali din ZNA (zidarie simpla,
nearmata) din caramida plina presata (folosita atat la peretii perimetrali de inchidere cat si la cei de
compartimentare), la partea superioard avand o sarpanta din lemn cu invelitoare din tigld ceramica
alcdtuita din capriori (cu rol de suport pentru sipcile de lemn) care reazema perimetral direct pe
peretii din zidarie.

Ca degradari se observa o serie de fisuri in zidaria de caramida in special in zonele de acces.

Cladirea nu este echipata cu instalatii electrice.

Cladirea nu este echipata cu instalatii interioare de alimentare cu apa si instalatii de
canalizare ape uzate.

Cladirea nu este echipata cu instalatii de incélzire.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Clidire CFR e -

Cladirea este de forma rectangulard in plan cu dimensiunile maxime la nivelul solului de
9.40m x 6.00m, avand regim de inaltime Subsol partial + P+1.

Acoperisul este tip terasd necirculabild, cu invelitoare din membrana bituminoasa.

Finisajele interioare si exterioare prezintd urme de degradare. Tamplaria exterioard din PVC
si lemn nu asigura o etanseitate si o izolatie termica satisfacatoare.

Cladirea, in acest moment este folosita ca locuinta.

Structura de rezistenta este alcatuita din pereti structurali perimetrali si de interior, din ZNA
(zidarie simpld, nearmatd, fara samburi de beton) din cardmida plind presatd. Planseul de peste
parter este alcatuit din grinzi si placa de beton armat monolit iar planseul de peste etaj, alcatuit in
aceeasi solutie constructiva iese in consola perimetral, avand prevazut la margine, initial, un jgheab
de preluare a apelor pluviale (care in momentul de fata lipseste aproape in totalitate).

Accesul intre cele doua niveluri se realizeaza prin intermediul unei scari interioare.

Infrastructura este alcatuitd din fundatii directe, continue, din beton armat sub peretii
perimetrali si cei interiori din zidarie.

Ca degradari s-au observat urmatoarele:

e peretii de zidarie exteriori afectati de infiltratiile provenite din apele pluviale la partea
superioard, imediat sub cornisa placii si la partea inferioara (deoarece nu existd niciun
trotuar sau un sistem de indepartare fata de cladire a apelor provenite din precipitatii);

e zone afectate de infiltratiile provenite din apele pluviale la placile si grinzile de la nivelul
planseului terasa, de peste etaj.

Instalatiile electrice interioare ale cladirii constau in:

e instalatii electrice de iluminat

e instalatii electrice de prize
Cladirea este echipatd cu instalatii electrice functionale, dar degradate. Avand in vedere

starea lor actuala este necesara inlocuirea lor in totalitate.

Cladirea nu este echipatd cu instalatii interioare de alimentare cu apa si instalatii de
canalizare ape uzate.

Incilzirea spatiilor cladirii se realizeazi cu sobe. Combustibilul utilizat este lemnul.

CN CF”CFR” SA
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Cofinantat de Mecanismul
wectaria

pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Cabina CFR sz RETIST

Cladirea magazie are regim de inal{ime parter, cu formad rectangularda in plan cu
dimensiunile de 3.60m x 3.00m.

Acoperisul este tip terasd necirculabild, cu invelitoare din membrana bituminoasa.

Finisajele interioare si exterioare se afld intr-o stare de degradare avansata.

Tamplaria exteriord din lemn nu asigura o etanseitate si o izolatie termica satisfacatoare.

Structura de rezistentd este alcatuitd din pereti structurali din ZNA (zidarie simpla,
nearmata, fard sdmburi de beton) din caramida plind presata. Planseul de peste parter este alcatuit
dintr-o placa de beton armat monolit iesit in consola perimetral.

Infrastructura este alcatuitd din fundatii directe, continue, din beton simplu sub peretii
perimetrali. S-au observat degradari semnificative la partea inferioara a peretilor de caramida
afectati de infiltratiile provenite din apele pluviale.

Cladirea nu este echipata cu instalatii electrice.

Cladirea nu este echipatd cu instalatii interioare de alimentare cu apa si instalatii de
canalizare ape uzate.

Incalzirea spatiilor cladirii se realizeaza cu sobe. Combustibilul utilizat este lemnul.

Peroane ) ;

Statia este prevazutd cu un peron la linia 1 $i un peron intermediar. Acestea nu dispun de
facilitati pentru persoanele cu dizabilitati, copertine sau de dotarile necesare — banci, cosuri pentru
gunoi. Tn prezent accesul la peroane se face prin intermediul trecerilor la nivel.

Peronul si platforma din fata cladirii de célatori sunt in cea mai mare parte realizate dintr-un
strat de pietris si beton simplu cu strat de uzurd din asfalt, marginite spre linia 1 de borduri din
beton simplu.

Peronul intermediar este alcatuit din elemente prefabricate de beton armat (chesoane tip U).
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Cofinantat de Mecanismul
wectaria

pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Acestea sunt partial degradate, deplasate din pozitia pe care au fost montate, rupte sau sparte,
invadate partial de vegetatie.

lluminatul peronului de la linia 1 este realizat cu corpuri de iluminat montate pe stalpi tip
lampadar, aflate in stare avansata de degradare. Nu exista iluminat la peronul intermediar.

Nu exista iluminat in zona macazurilor.

INTERVAL CHIAINA — GRADINARI
P.O. DOMNESTII DE SUS

Cabina s & b

Cladirea are regim de inaltime parter, cu forma rectangulard in plan cu dimensiunile de
3.60m x 3.00m.

Atat acoperisul tip terasd necirculabild, cat si finisajele interioare si exterioare, inclusiv
tamplaria, sunt 1n stare avansata de degradare.

Structura de rezistentd este alcatuitd din pereti structurali din ZNA (zidarie simpla,
nearmata, fard sdmburi de beton) din cardmida plina presata. Planseul de peste parter este alcatuit
dintr-o placa de beton armat monolit iesit in consola perimetral. Infrastructura este alcatuita din
fundatii directe, continue, din beton simplu sub peretii perimetrali.

Cladirea este abandonata, prezentand degradari semnificative la partea inferioara a peretilor
de caramida afectati de infiltratiile provenite din apele pluviale. Cliadirea nu este echipata cu
instalatii electrice. Cladirea nu este echipata cu instalatii interioare de alimentare cu apa si instalatii
de canalizare ape uzate. Cladirea nu este echipata cu instalatii de incélzire.

Copertina refugiu R

La unul dintre peroane este amplasatd o copertind refugiu, o constructie improvizata,
alcdtuita din doud module, cu o structurd metalicd, cu Inchideri laterale din tabld si acoperis din
policarbonat. La interior sunt amplasate doud banci, pentru calatori.

Copertina nu este echipatd cu instalatii electrice.

coE;gE?;iiﬁ. % Asocierea: SC ISPCF SA - @
CN CF”CFR” SA SC BAICONS IMPEX SRL & 220, 76

Continutul acestui material este responsabilitatea exclusiva a autorului si nu reflecta neaparat opinia Uniunii Europene




Cofinantat de Mecanismul
wectaria

pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Peroane % p o B

Statia este prevazutd cu doud peroane. Acestea nu dispun de facilitati pentru persoanele cu
dizabilitati, copertine sau de dotarile necesare — banci, cosuri pentru gunoi.

Peroanele sunt realizate dintr-o improvizatie cu elemente prefabricate de beton armat
(traverse CF dezafectate). Elementele prefabricate sunt partial degradate si deplasate de la pozitia
pe care au fost montate. Nu sunt prevazute instalatii electrice.

STATIA GRADINARI

Cladire calatori .

Cladirea calatori are regim de indlfime S(partial)+P. Aceasta este alcatuitd din zone
rectangulare alaturate in plan (formand aproximativ litera “T”), realizatd din trei corpuri de cladire,
doua dintre ele paralele, iar cel de-al treilea perpendicular pe celelalte doud, fiind si corp de legatura
ntre acestea cu dimensiunile maxime la nivelul parterului de 24.50m x 20.20m.

Cladirea adaposteste urmatoarele spatii:
e la subsol: spatii depozitare, scara de acces la parter;
e la parter: birou sef statie, caserie, arhiva, atelier SCB, camera odihna sef statie.
Sarpanta din lemn are invelitoarea din tigld ceramica si este prevazutd cu jgheaburi si
burlane.
Finisajele interioare si exterioare prezintd urme de degradare. Tamplaria din PVC si lemn nu
asigurd etanseitate si izolatie termica satisfacatoare.
Pe latura opusa liniilor cf si pe laterale nu exista trotuar.
Problemele care afecteaza functionalitatea cladirii de caldtori sunt:
e cladirea prezinta degradari relative la nivelul finisajelor (pardoseli, tencuieli etc.);
e tampldria prezintd neetanseitati, degradari si nu ofera izolatie termica satisfacatoare;
e nu exista facilititi pentru persoanele cu dizabilitati.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
wectaran Enrona

Inzarconedd i/l Uniunii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Structura de rezistentd este alcdtuita din pereti structurali dispusi atat perimetral cat si in
interior, din ZNA (zidarie simpla, nearmatd) din caramida plina presata, la partea superioara avand
partial planseu cu grinzi din beton armat, partial planseu de lemn. Deasupra planseului se gaseste un
pod de lemn cu lucarne si cu invelitoare din tigld ceramica. Structura podului este alcdtuitd din
capriorii (suport pentru sipcile de sustinere a tiglei ceramice) care reazema pe pane si cosoroabele
perimetrale de la partea superioara a peretilor de zidarie. O parte din clddire are planseu din beton
armat compus din placa si grinzi.

Subsolul partial este realizat din zidarie, iar fundatiile sunt din elemente de beton simplu
dispuse direct sub peretii structurali de zidarie.

Cladirea este relativ bine intretinutd, prezentand doar degradiri moderate la nivelul
trotuarului datorate infiltratiilor provenite de la apele meteorice.

Instalatiile electrice interioare ale cladirii constau in:

e instalatii electrice de iluminat
¢ instalatii electrice de prize

Tn prezent corpurile de iluminat utilizate sunt aparate care corespund din punct de vedere al
realizarii confortului vizual.

Din punct de vedere al sistemului de iluminat, corpurile de iluminat sunt amplasate relativ
corespunzator astfel incat nivelul de iluminare impus de normativul 1n vigoare precum si
uniformitatea iluminarii sunt indeplinite partial.

Nivelurile de iluminare din aceste spatii nu depasesc la ora actuala 501x, ceea ce inseamna o
valoare mult sub normele impuse.

Cladirea este dotata cu prizd de padmant.

Avand in vedere starea lor actuald este necesard, totusi, inlocuirea lor in totalitate.

In zona statiei exista retele de apa si canalizare.

Lucrarile pentru bransarea cladirii de calatori la reteaua de alimentare cu apa si racordarea la
reteaua de canalizare erau 1n derulare la momentul releveului.

Cladirea nu este echipatd cu instalatii interioare de alimentare cu apa si instalatii de
canalizare ape uzate.

Apele pluviale sunt colectate cu jgheaburi si burlane si deversate la teren. Sistemul de
colectare al apelor pluviale se afla intr-o stare avansata de degradare.

Incilzirea spatiilor cladirii de calitori se realizeaza cu sobe. Combustibilul utilizat este
lemnul.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Inzareoneetaraa Enropai al Uniunii Enropans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Cladire C.E.D. il ;
Cladirea CED din statia CF Gradinari, cu regim de indlfime P +1, este alcatuitd din suprafete
rectangulare alaturate in plan avand dimensiunile maxime la nivelul parterului de 17.50m x 10.80m.
Cladirea adaposteste urmatoarele spatii:
e laparter: sala sedinte, grup electrogen, birou miscare, sala relee, sala asteptare;
e laetaj 1: sala relee, casa scarii, sala baterii.
Acoperisul tip terasd are invelitoarea din membrand bituminoasd; apele pluviale sunt
preluate de jgheaburi si prin intermediul burlanelor sunt evacuate la teren.
Finisajele interioare sunt intr-o stare relativ bund, insa exista si zone degradate, datorate
infiltratiilor provenite din cauza degradarii invelitorii.
La exterior cladirea este finisatd cu cardmida rosie aparentd, iar ancadramentele ferestrelor
sunt din caramida aparenta vopsita alb.
Tamplaria din lemn si PVC nu asigura o etanseitate si o izolatie termica satisfacatoare.
Nu exista trotuar perimetral.
Problemele care afecteaza functionalitatea cladirii CED sunt:
e cladirea CED prezinta degradari la nivelul finisajelor (pardoseli, tencuieli etc.);
e tamplaria prezinta neetanseitati, degradari si nu ofera izolatie termica satisfacatoare.
Structura de rezistenta a clddirii CED este alcatuita din pereti de zidarie portantd confinata
cu samburi si centuri de beton la cele doud niveluri, plansee din beton armat alcatuite din grinzi si
placi de beton armat monolit partial si fasii cu goluri in special la nivelul superior. Planseul de peste
etaj iese 1n consold perimetral, avand prevazut la margine un atic pe care este Intoarsd membrana
bituminoasa (care este degradatd).
Legatura dintre cele doud niveluri se realizeaza prin intermediul unei scari din beton armat
realizatd monolit, compusa din rampe si podeste intermediare.
Infrastructura cladirit CED este de tip direct, fiind alcatuita din fundatii izolate din beton
armat (compuse din blocuri si cuzineti) legate intre ele cu grinzi de echilibrare.

o i

Ca degradari s-au observat urmatoarele:

e zone afectate de infiltratiile provenite din apele pluviale la placile si grinzile de la nivelul
planseului terasa, de peste etaj, pe interior si pe exterior sub cornisa de beton.

e zone de la nivelul terenului unde sunt stalpisori de beton armat cu acoperirea de beton a
armaturilor exfoliata si armaturile longitudinale descoperite si corodate.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
wectaran Enrona

Inzarconedd i/l Uniunii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Instalatiile electrice interioare ale cladirii CED constau in:
e instalatii electrice de iluminat
e instalatii electrice de prize
¢ instalatii electrice de forta

Majoritatea corpurilor de iluminat (interior si exterior) sunt defecte si inestetice. Sistemele
de iluminat sunt subdimensionate, amplasarea corpurilor de iluminat facandu-se Tn mod
necorespunzator astfel incat nivelul de iluminare impus de normativul in vigoare nu este indeplinit.

De asemenea, lipseste sistemul de iluminat de sigurantd, obligatoriu pentru acest tip de
cladire.

Instalatia de alimentare cu energie electrica a corpurilor de iluminat este realizata atat in
montaj ingropat, cat si in montaj aparent, In timp facandu-se interventii asupra acesteia prin
adaugarea unor corpuri de iluminat suplimentare. Inlocuirea unor parti a instalatiei electrice
supraincdrcare a instalatiei de alimentare cu energie electrica. Din acest motiv nu existd o conceptie
unitara a instalatiilor electrice aferente acestui imobil.

Se impune utilizarea protectiei diferentiale pentru evitarea oricarui pericol de electrocutare
si incendiu.

Ca o concluzie generald, se poate spune ca sistemele de iluminat aferente imobilului sunt
subdimensionate, fiind prevazute corpuri de iluminat necorespunzatoare, unele dintre acestea uzate,
in numar insuficient, ceea ce conduce la un confort vizual necorespunzator activitatilor desfasurate
in aceste spatii.

Cladirea este dotata cu prizd de padmant si instalatie de paratrasnet.

Instalatiile electrice existente sunt descompletate si intr-o stare de uzurd foarte avansata;
sunt incdlcate norme elementare de protectie Tmpotriva socurilor electrice §i protectie contra
incendiilor.

Este necesara Inlocuirea in totalitate a instalatiilor electrice.

In zona statiei exista retele de apa si canalizare.

Lucrdrile pentru bransarea cladirii CED la reteaua de alimentare cu apa si racordarea la
reteaua de canalizare erau in derulare la momentul releveului.

Cladirea nu este echipatd cu instalatii interioare de alimentare cu apa si instalatii de
canalizare ape uzate.

Apele pluviale sunt colectate cu jgheaburi si burlane si deversate la teren. Sistemul de
colectare al apelor pluviale se afla intr-o stare avansata de degradare.

Incilzirea spatiilor cladirii de calitori se realizeazi cu sobi si radiator electric (sala IDM).
Combustibilul utilizat este lemnul.

Incaperea Sala IDM dispune de aparat de climatizare tip monosplit.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Cladire grup sanitar

Cladirea are regim de 1ndltime parter realizat dintr-un corp de cladire, de forma aproximativ
rectangulara in plan cu dimensiunile la nivelul solului de 6.10m x 3.80m.

Acoperisul tip terasd necirculabila este in stare avansatd de degradare.

Finisajele interioare si exterioare sunt In stare avansatd de degradare. Tamplaria este
deterioratd in totalitate sau lipseste.

Structura de rezistentd este alcatuitd din pereti structurali din ZNA (zidarie simpla,
nearmatd) din caramida plina presata (folosita atat la peretii perimetrali de Inchidere cat si la cei de
compartimentare), la partea superioara avand o placa iesitd in consold perimetral din beton armat
monolit (acoperis tip terasd necirculabild).

Placa de beton de peste parter este puternic degradata datoritd actiunii apelor pluviale,
peretii de caramida prezentand fisuri si mai multe zone cu zidaria desprinsa.

Cladirea nu este echipata cu instalatii electrice.

Cladirea nu este echipata cu instalatii interioare de alimentare cu apa si instalatii de
canalizare ape uzate.

Cladirea nu este echipata cu instalatii de incélzire.

Peroane :

Statia este prevazuta cu un peron la linia 1 si doud peroane intermediare. Acestea nu dispun
de facilitati pentru persoanele cu dizabilitati, copertine sau de dotarile necesare — banci, cosuri
pentru gunoi.

La linia 1, n dreptul cladirii de calatori si a cladirii CED se gaseste o platforma extrem de
deterioratd din care a ramas doar pietrisul din componenta pldcii de beton initiale, amestecat cu
pamant.

Peroanele intermediare sunt realizate din elemente prefabricate de beton armat in stare
relativ buna, dar deplasate de la pozitie.

[luminatul peronului de la linia 1 este realizat cu corpuri de iluminat montate pe stalpi tip
lampadar, aflate 1n stare avansata de degradare. Nu existd iluminat la peroanele intermediare.

Nu exista iluminat in zona macazurilor.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

STATIA VADU LAT

Cladire de calatori ‘ '» = L

Cladirea de calatori a statiei C.F. Vadu Lat, cu regim de 1ndltime subsol partial + parter, este
realizata din trei corpuri de cladire, formand aproximativ litera “T”, doua dintre ele paralele, iar cel
de-al treilea perpendicular pe celelalte doud, fiind si corp de legatura intre acestea, cu dimensiunile
maxime la nivelul parterului de 24.50m x 29.50m. La corpul din fatd a fost adosatd ulterior o
extindere, fara rosturi, dar in aceeasi solutie constructiva.

Cladirea de calatori adaposteste in prezent o zona de ateliere si o zona de locuinte, care este
inchiriata.

Finisajele interioare si exterioare prezintd urme de degradare. Acoperisul tip sarpantd are
invelitoare din tigla ceramica tip solz, iar burlanele din tabla ambutisata sub forma de profil U.
Tamplaria din lemn nu asigura etanseitate si izolatie termica satisfacatoare.

Problemele care afecteaza functionalitatea cladirii de calétori sunt:
nu existd functiuni pentru publicul calator;

cladirea de calatori prezintd degradari mari la nivelul structurii (fisuri ale peretilor, stalpilor
si grinzilor);
cladirea de calatori prezinta degradari mari la nivelul finisajelor (pardoseli, tencuieli etc.);
tampldria prezinta neetanseitati, degradari si nu ofera izolatie termica satisfacatoare.
Structura de rezistentd este alcatuita din pereti structurali dispusi atat perimetral cat si in
interior, din ZNA (zidarie simpla, nearmatd) din cdramida plind presata si pod de lemn cu lucarne si
cu invelitoare din tigld ceramica. Structura podului este alcdtuitd din capriorii (suport pentru sipcile
de sustinere a tiglei ceramice) care reazemd pe pane si cosoroabele perimetrale de la partea
superioard a peretilor de zidarie. O parte din cladire are planseu din beton armat compus din placa si
grinzi.
Subsolul partial este realizat din zidarie iar fundatiile sunt din elemente beton simplu
dispuse direct sub peretii structurali de zidarie.
Ca degradari s-au observat urmatoarele:
e degradari accentuate la nivelul planseului atat pe zona placii de beton cét si pe zone ale
structurii din lemn datorate infiltratiilor apei meteorice;
e fisuri 1n zona scarilor de la intrare si zone de pereti afectate datorita actiunii apei provenite
din precipitatii.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Instalatiile electrice interioare ale cladirii constau in:
e instalatii electrice de iluminat
e instalatii electrice de prize

Tn prezent corpurile de iluminat utilizate sunt aparate care corespund din punct de vedere al
realizarii confortului vizual.

Din punct de vedere al sistemului de iluminat, corpurile de iluminat sunt amplasate relativ
corespunzator astfel incat nivelul de iluminare impus de normativul in vigoare precum si
uniformitatea iluminarii sunt indeplinite partial.

Nivelurile de iluminare din aceste spatii nu depasesc la ora actuala 501x, ceea ce Inseamna o
valoare mult sub normele impuse.

Cladirea este dotata cu priza de pamant.

Avand 1n vedere starea lor actuala este necesara, totusi, Inlocuirea lor in totalitate.

In zona statiei nu exista retele de apa si canalizare. Clidirea nu este echipati cu instalatii
interioare de alimentare cu apa si instalatii de canalizare ape uzate.

Apele pluviale sunt colectate cu jgheaburi si burlane si deversate la teren.

Incilzirea spatiilor cladirii se realizeazi cu sobe. Combustibilul utilizat este lemnul.

F

Cladire CED e s - o

Cladirea CED a statieit C.F. Vadu Lat, cu regim de indltime P+1, este realizatd dintr-un
singur corp de cladire, cu dimensiunile maxime la nivelul parterului de 22.80m x 10.80m. In partea
stanga a cladirii, la aceeasi cotd cu placa dintre parter si etaj, existd o copertina prelungita care leaga
cladirea CED de cladirea de calatori.

Din punct de vedere structural cele doud cladiri sunt legate la nivel de grinzi de aceasta
copertind, neexistand rost de dilatare sau dublarea stalpilor copertinei in dreptul structurii cladirii de
calatori.

Cladirea CED adaposteste urmatoarele spatii:

e parter: camera IDM, birou tranzit, magazie (in momentul de fatd folosita ca depozit de
lemne), casa de bilete cu acces catre sala de asteptare (sald de asteptare cu acces din
exteriorul cladirii) si camera grupului electrogen cu acces din exteriorul cladirii.

e etaj 1: sala baterii, sala relee CED si sala TTR.

Finisajele interioare si exterioare prezintd urme de degradare. Tamplaria din lemn si din
metal (vitrajul aferent casei scarii) nu asigura etanseitate si izolatie termica satisfacatoare.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
wectarua Enro,

Inzarconedd i/l Uniunii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Acoperisul tip terasd necirculabild are finisaj din carton bituminat, iar burlanele sunt din
tabla cu sectiune circulara. Acestea se afla in stare de degradare.
Problemele care afecteaza functionalitatea cladirii CED sunt:
cladirea prezinta degradari la nivelul structurii (fisuri alea peretilor, stalpilor si grinzilor);
cladirea prezinta degradari mari la nivelul finisajelor (pardoseli, tencuieli, vitraje etc.);
tdmplaria prezinta neetanseitati, degradari si nu ofera izolatie termica satisfacatoare.
nu exista facilitati pentru persoanele cu dizabilitati.
Structura de rezistenta a cladirii CED este alcatuita din pereti de zidarie portantd confinata
cu samburi $i centuri de beton la cele doud nivele, plangee din beton armat alcatuite din grinzi si
placi in solutie beton armat monolit partial si fasii cu goluri in special la nivelul superior. Planseul
de peste etaj iese in consold perimetral, avand prevazut la margine un atic pe care este intoarsa
membrana bituminoasa (care este degradata).

Legatura dintre cele doud niveluri se realizeaza prin intermediul unei scari din beton armat
realizatd monolit compusa din rampe si podeste intermediare.

Infrastructura cladirii CED este de tip direct, fiind alcatuitd din fundatii izolate din beton
armat (compuse din blocuri si cuzineti) legate intre ele cu grinzi de echilibrare.

Ca degradari s-au observat urmatoarele:

e zone afectate de infiltratiile provenite din apele pluviale la placile si grinzile de la nivelul
planseului terasa, de peste etaj, pe interior si pe exterior sub cornisa de beton;

e lanivelul terenului se observa fisuri in unii pereti perimetrali de zidarie;

e zone din interior In care sunt o serie de fisuri in pereti si grinzi.
Instalatiile electrice interioare ale cladirii CED constau in:

e instalatii electrice de iluminat

e instalatii electrice de prize

¢ instalatii electrice de forta

Majoritatea corpurilor de iluminat (interior si exterior) sunt defecte si inestetice. Sistemele
de iluminat sunt subdimensionate, amplasarea corpurilor de iluminat facandu-se n mod
necorespunzator astfel incat nivelul de iluminare impus de normativul in vigoare nu este indeplinit.

De asemenea, lipseste sistemul de iluminat de sigurantd, obligatoriu pentru acest tip de
cladire.

Instalatia de alimentare cu energie electricd a corpurilor de iluminat este realizata atat in
montaj Ingropat, cat si in montaj aparent, in timp facandu-se interventii asupra acesteia prin
adiugarea unor corpuri de iluminat suplimentare. Inlocuirea unor parti a instalatiei electrice
supraincarcare a instalatiei de alimentare cu energie electrica. Din acest motiv nu existd o conceptie
unitara a instalatiilor electrice aferente acestui imobil.

Se impune utilizarea protectiei diferentiale pentru evitarea oricdrui pericol de electrocutare
si incendiu.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Ca o concluzie generald, se poate spune ca sistemele de iluminat aferente imobilului sunt
subdimensionate, fiind prevazute corpuri de iluminat necorespunzatoare, unele dintre acestea uzate,
in numar insuficient, ceea ce conduce la un confort vizual necorespunzator activitatilor desfasurate
in aceste spatii.

Cladirea este dotata cu priza de pamant si instalatie de paratrasnet.

Instalatiile electrice existente sunt descompletate si intr-o stare de uzura foarte avansata;
sunt incdlcate norme elementare de protectie Tmpotriva socurilor electrice §i protectie contra
incendiilor.

Este necesara Inlocuirea in totalitate a instalatiilor electrice.

Cladirea nu este echipata cu instalatii interioare de alimentare cu apa si instalatii de
canalizare ape uzate.

Apele pluviale sunt colectate de pe cladire cu receptoare de terasa si burlane si deversate la
teren. Sistemul de colectare al apelor pluviale se afla intr-o stare avansata de degradare.

Incilzirea spatiilor cladirii CED se realizeazi cu sobe. Combustibilul utilizat este lemnul.

Cladirea dispune de un aparat de climatizare monosplit in Sala IDM.

Cladire grup sanitar e

Cladirea grup sanitar are regim de inaltime parter si este realizatd dintr-un corp de cladire,
cu forma aproximativ rectangulara.

Finisajele interioare si exterioare sunt in stare avansatd de degradare. Tamplaria de lemn
existd, dar geamurile sunt sparte.

Acoperisul tip terasa necirculabila in stare avansatd de degradare.

Structura de rezistentd este alcatuitd din pereti structurali din ZNA (zidarie simpla,
nearmata) din cardmida plind presata (folosita atat la peretii perimetrali de inchidere cat si la cei de
compartimentare), la partea superioara avand o placa iesitd in consold perimetral din beton armat
monolit (acoperis tip terasd necirculabild).

Placa de beton de peste parter este puternic degradata datorita actiunii apelor pluviale, iar o
parte din peretii de cardmida sunt prabusiti.

Cladirea nu este echipata cu instalatii electrice.

Cladirea nu este echipatd cu instalatii interioare de alimentare cu apa si instalatii de
canalizare ape uzate.

Cladirea nu este echipata cu instalatii de incélzire.
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Cofinantat de Mecanismul
wectaria

pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Peroane .

Statia Vadu Lat este prevazuta cu patru peroane, peron la linia 1 si trei peroane intermediare.
Acestea nu dispun de facilitati pentru persoanele cu dizabilitati, copertine sau de dotarile necesare —
banci, cosuri pentru gunoi.

La linia 1, in dreptul cladirii de caldtori si a cladirii CED se gaseste o platforma extrem de
deterioratd din care a ramas doar pietrisul din componenta placii de beton initiale, amestecat cu
pamant.

Peronul intermediar dintre liniile 1a-2 este realizat din elemente prefabricate din beton armat
(chesoane tip U) care sunt extrem de deteriorate (sparte, deplasate de la pozitie).

Peroanele intermediare dintre liniile 2-II si III-4 sunt realizate in aceeasi solutie
constructivd (chesoane tip U), acestea fiind moderat degradate, refacute partial prin inlocuirea
prefabricatelor vechi cu unele noi.

lluminatul peronului de la linia 1 este realizat cu corpuri de iluminat montate pe stalpi tip
lampadar, aflate in stare avansata de degradare. Nu exista iluminat la peroanele intermediare.

Nu exista iluminat in zona macazurilor.

INTERVAL VADU LAT — ZAVESTRENI
P.O. ANGHELESTI

Cliadiri locuinte SESSSSEEE NS B :

In PO Anghelesti exista trei cladiri care in prezent adipostesc locuinte. Toate cele 3 cladiri
sunt vandute.

Aspectul exterior este unul bun. Caramida aparentd este revopsita sau unde a fost cazul chiar
inlocuita, soclurile vopsite sau replacate.

Tamplaria de lemn este inlocuitd in mare parte cu tdmplarie PVC, iar unele goluri de geam

au fost modificate sau zidite.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Structura de rezistentd este alcatuita din pereti structurali dispusi atat perimetral cat si in
interior, din ZNA (zidarie simpld, nearmatd) din caramida plind presata si pod de lemn cu lucarne si
cu invelitoare din tigla ceramica.

Nu s-au observat degradari semnificative, cladirea fiind relativ bine Intretinuta.

Cladirile sunt echipate cu instalatii electrice.

In zona statiei nu exista retele de apa si canalizare. Cladirile nu sunt echipate cu instalatii
interioare de alimentare cu apa si instalatii de canalizare ape uzate.

Apele pluviale sunt colectate cu jgheaburi si burlane si deversate la teren.

Incilzirea spatiilor cladirilor se realizeazi cu sobe. Combustibilul utilizat este lemnul.

Peroane

Statia este prevazuta cu trei peroane: un peron amplasat in fata fostei cladiri de calatori, in
prezent locuintd si doud peroane intermediare. Acestea nu dispun de facilitdti pentru persoanele cu
dizabilitati, copertine sau de dotarile necesare — banci, cosuri pentru gunoi.

In dreptul cladirii se giseste o platforma realizata din dale de forma patratd (50x50cm) din
beton simplu asezate direct pe pamant, marginite local de borduri din beton simplu. Racordarea
platformei la peronul liniei 1 se face prin intermediul aceluias tip de dale din beton simplu.

Peronul de la linia 1 este realizat din elemente prefabricate din beton armat (chesoane tip U)
care sunt partial deteriorate, deplasate de la pozitie, invadate local de vegetatie.

Peronul de la linia 2 este realizat in aceeasi solutie constructiva cu cel de la linia 1 (elemente
prefabricate din beton armat, chesoane tip U) dar este mai degradat.

Nu sunt prevazute instalatii electrice. Nu sunt prevazute instalatii sanitare.

H.M. ZAVESTRENI

Cladire de calatori + C.E.D. S
Cladirea de calatori + CED al H.M. Zavestreni, cu regim de parter este realizatd dintr-un
singur corp de cladire cu doua accese: zona IDM si zona sdlii de asteptare.
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Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Cladirea este de forma aproximativ rectangulard in plan, cu dimensiunile maxime la nivelul
parterului de 29.30m x 14.70m.

Cladirea adaposteste urmatoarele spatii: casa de bilete utilizatda ca spatiu de depozitare
lemne (cu geam atat la interior cat si la exterior), birou sef de statie, birou IDM, sala baterii, camera,
sala relee CED, sala de asteptare, camera grup electrogen cu acces separat prin spatele cladirii.

Finisajele interioare si exterioare prezintd urme de degradare. Tamplaria din lemn nu asigura
etanseitate si izolatie termica satisfacdtoare.

Acoperisul tip sarpantd in 4 ape are invelitoare din tigla ceramica tip solz, streasind de lemn,
iar burlanele si coamele sunt din tabla.

Pe latura opusa liniilor cf si pe laterale nu exista trotuar.

Platforma de la linia 1 este din dale de beton, in stare de degradare.

Problemele care afecteaza functionalitatea cladirii de calatori + CED sunt:

e cladirea prezinta degradari mari la nivelul structurii (fisuri ale peretilor si stalpilor)

e cladirea prezinta degradari mari la nivelul finisajelor (pardoseli, tencuieli etc.);

e tamplaria prezintd neetanseitati, degradari si nu ofera izolatie termica satisfacatoare;

e nu exista facilitati pentru persoanele cu dizabilitati.

Structura de rezistenta este alcatuita partial din pereti structurali dispusi atat perimetral cat si
in interior, din ZNA (zidarie simpla, nearmatd) din caramida plina presata. Pe zona dinspre liniile
CF se gaseste un portic prevazut cu stalpisori din beton armat placati cu cdramida care au la partea
superioara grinzi din beton armat.

Peste planseul din beton armat se gaseste un pod de lemn (cu invelitoare din tigla ceramica)
compus din cadpriori suport pentru astereala ce reazema pe pane si pe cosoroabele perimetrale.

Infrastructura este realizata din fundatii directe (din beton) continue sub peretii de zidarie si
stalpii de sustinere a porticului.

S-au observat urmatoarele degradari:

¢ 1n mai multe zone ale cladirii sunt o serie de crapaturi orizontale si inclinate (care afecteaza
grav stabilitatea structurii) In pereti perimetrali dispusi ortogonal in plan, crapaturile
continudndu-se in peretii adiacenti (intre usa si ferestre);

e la partea inferioard a peretilor perimetrali, dar si la partea superioard, la nivelul cornisei din
lemn materialele sunt deteriorate datoritd infiltratiilor provenite din apele pluviale.
Instalatiile electrice interioare ale cladirii de calatori + CED constau in:

e instalatii electrice de iluminat

e instalatii electrice de prize

¢ instalatii electrice de fortd
Majoritatea corpurilor de iluminat (interior si exterior) sunt defecte si inestetice. Sistemele

de iluminat sunt subdimensionate, amplasarea corpurilor de iluminat facandu-se n mod
necorespunzator astfel incat nivelul de iluminare impus de normativul in vigoare nu este indeplinit.

De asemenea, lipseste sistemul de iluminat de sigurantd, obligatoriu pentru acest tip de
cladire. Instalatia de alimentare cu energie electrica a corpurilor de iluminat este realizata atat in
montaj ingropat, cat si in montaj aparent, in timp facandu-se interventii asupra acesteia prin
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

adaugarea unor corpuri de iluminat suplimentare.

Inlocuirea unor parti a instalatiei electrice existente, in functie de necesitatile si de
posibilitatile financiare ale institutiei a condus la o supraincarcare a instalatiei de alimentare cu
energie electricd. Din acest motiv nu existd o conceptie unitard a instalatiilor electrice aferente
acestui imobil.

Se impune utilizarea protectiei diferentiale pentru evitarea oricarui pericol de electrocutare
si incendiu. Ca o concluzie generala, se poate spune ca sistemele de iluminat aferente imobilului
sunt subdimensionate, fiind prevazute corpuri de iluminat necorespunzitoare, unele dintre acestea
uzate, in numar insuficient, ceea ce conduce la un confort vizual necorespunzator activitagilor
desfasurate 1n aceste spatii.

Cladirea este dotatd cu priza de pamant si instalatie de paratrasnet.

Instalatiile electrice existente sunt descompletate si intr-o stare de uzurd foarte avansati;
sunt incalcate norme elementare de protectie impotriva socurilor electrice si protectie contra
incendiilor. Este necesara inlocuirea in totalitate a instalatiilor electrice.

In zona statiei nu exista retele de apa si canalizare. Clidirea nu este echipati cu instalatii
interioare de alimentare cu apa si instalatii de canalizare ape uzate.

Apele pluviale sunt colectate cu jgheaburi si burlane si deversate la teren.

Incalzirea spatiilor cladirii se realizeaza cu sobe. Combustibilul utilizat este lemnul.

Cladirea nu dispune de unitati de climatizare.

Cladire locuinta de serviciu Al B 0 0 G
Cladirea, cu regim de inaltime subsol partial + parter, este realizatd din trei corpuri de
cladire, doud dintre ele paralele, iar cel de-al treilea perpendicular pe celelalte doua, fiind si corp de
legatura intre acestea.
Cladirea adaposteste urmatoarele spatii: locuinta de serviciu si spatii inchiriate.
Sarpanta din lemn, are invelitoarea din tigla ceramica si jgheaburi si burlane din tabla.
Finisajele interioare si exterioare prezintd urme de degradare. Tamplaria din lemn nu asigura
etanseitate si izolatie termica satisfacatoare.
O parte din spatiile cladirii sunt inchiriate.
Problemele care afecteaza functionalitatea cladirii de caldtori sunt:
e cladirea prezintd degradari la nivelul finisajelor (pardoseli, tencuieli etc.);

e tamplaria prezintd neetanseitdti, degradari si nu ofera izolatie termica satisfacatoare;
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Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Structura de rezistentd este alcatuita din pereti structurali dispusi atat perimetral cat si in
interior, din ZNA (zidarie simpla, nearmatd) din caramida plina presatd, la partea superioara avand
partial planseu cu grinzi din beton armat, partial planseu de lemn. Deasupra planseului se gaseste un
pod de lemn cu lucarne si cu invelitoare din tigld ceramica. Structura podului este alcatuitd din
capriorii (suport pentru sipcile de sustinere a tiglei ceramice) care reazema pe pane si cosoroabele
perimetrale de la partea superioara a peretilor de zidarie.

O parte din cladire are planseu din beton armat compus din placa si grinzi.

Subsolul partial este realizat din zidarie iar fundatiile sunt din elemente beton simplu
dispuse direct sub peretii structurali de zidarie.

Se observa degradari moderate la peretii de zidarie si la elementele structurale din lemn de
la nivelul sarpantei datorate infiltratiilor provenite din apele meteorice.

Instalatiile electrice interioare ale cladirii constau in instalatii electrice de iluminat si
instalatii electrice de prize.

Cladirea este echipata cu instalatii electrice functionale, dar degradate. Cladirea este dotata
cu priza de pamant.

Avand in vedere starea lor actuala este necesara, totusi, inlocuirea lor in totalitate.

Cladirea nu este echipata cu instalatii interioare de alimentare cu apa si instalatii de
canalizare ape uzate.

Apele pluviale sunt colectate cu jgheaburi si burlane si deversate la teren.

Incalzirea spatiilor cladirii se realizeaza cu sobe. Combustibilul utilizat este lemnul.

Cladire grup sanitar 2 ‘

Cladirea grup sanitar are regim de indltime parter si este realizata dintr-un corp de cladire c
forma aproximativ rectangulara in plan.

Acoperisul tip terasa necirculabila este in stare avansatd de degradare.

Finisajele interioare si exterioare sunt in stare avansatd de degradare. Tamplaria de lemn
exista, dar geamurile sunt sparte.

Structura de rezistentd este alcatuitd din pereti structurali din ZNA (zidarie simpla,
nearmata) din caramida plind presata (folosita atat la peretii perimetrali de inchidere cat si la cei de
compartimentare), la partea superioara avand o placa iesitd in consold perimetral din beton armat
monolit (acoperis tip terasd necirculabild).

Placa de beton de peste parter este puternic degradata datorita actiunii apelor pluviale, iar o
parte din peretii de cardmida sunt prabusiti.

CN CF”CFR” SA
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Cladirea nu este echipata cu instalatii electrice. Cladirea nu este echipatd cu instalatii
interioare de alimentare cu apa si instalatii de canalizare ape uzate.
Cladirea nu este echipata cu instalatii de incalzire.

"

Peroane : e ; i

Statia este prevazutd cu trei peroane, unul la linia 1 si doud intermediare. Acestea nu dispun
de facilitati pentru persoanele cu dizabilitati, copertine sau de dotarile necesare — banci, cosuri
pentru gunoi.

In dreptul cladirii de calitori si a cladirii CED se giseste o platformi realizata din dale din
beton simplu distruse (mai mult pAmant) marginite local de borduri din beton simplu. Racordarea
platformei la peronul liniei 1 se face prin intermediul aceluias tip de dale din beton simplu.

Peronul de la linia 1 este realizat local din elemente prefabricate din beton armat (chesoane
tip U) care sunt foarte deteriorate, deplasate de la pozitie, invadate local de vegetatie.

Peroanele intermediare sunt realizate din prefabricate din beton armat (chesoane tip U),
degradate, deplasate de la pozitie, invadate de vegetatie.

[luminatul peronului de la linia 1 este realizat cu corpuri de iluminat montate pe stalpi tip
lampadar, aflate in stare avansatd de degradare. Nu exista iluminat la peroanele intermediare.

Nu exista iluminat in zona macazurilor. Nu sunt prevazute instalatii sanitare.

Cladire cazarma

Cladirea fosta cazarma a H.M. Zavestreni are regim de inaltime parter si este compusa dintr-
un singur corp de cladire de forma aproximativ rectangulara in plan cu dimensiunile maxime la
nivelul solului de 29.30m x 14.70m, plus cateva anexe lipite sau nu constructiei, construite ulterior
de chirias.

Finisajele interioare si exterioare prezintd urme de degradare, iar soclul din beton armat
prezintd urme de tasare fiind prezente fisuri. Aspectul lor este unul degradat, avand zone fisurate
sau chiar lipsa. Tamplaria din lemn nu asigura etanseitate si izolatie termica satisfacatoare.
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STUDIU DE FEZABILITATE

Acoperisul de tip sarpantd in patru ape are invelitoare din tigla dreaptd, coamele din
inchideri ceramice, burlanele din tabla ambutisata si sageac din lemn. Toate aceste elemente sunt
degradate.

Structura de rezistentd este alcatuitd din pereti structurali dispusi atat perimetral cat si in
interior, din ZNA (zidarie simpld, nearmata) din cdramida plind presata si pod de lemn cu lucarne si
cu invelitoare din tigld ceramica. Structura podului este alcatuitd din capriorii (suport pentru sipcile
de sustinere a tiglei ceramice) care reazemd pe pane si cosoroabele perimetrale de la partea
superioara a peretilor de zidarie. Ulterior au fost adosate o serie de extinderi care reazema cel putin
partial pe structura cladirii initiale.

Fundarea se realizeazd in mod direct, fundatiile fiind alcatuite din elemente de beton simplu
dispuse direct sub peretii structurali de zidarie.

Cele mai multe degradari se observad la nivelul inferior al peretilor de zidarie (la nivelul
soclului) unde sunt o serie de fisuri ce indica tasari in zona respectiva (cel mai probabil datorate
influentei apelor pluviale).

Instalatiile electrice interioare ale cladirii constau in:

e instalatii electrice de iluminat
e instalatii electrice de prize

Cladirea este echipatd cu instalatii electrice functionale, dar degradate. Avand in vedere
starea lor actuala este necesara inlocuirea lor in totalitate.

Cladirea nu este echipata cu instalatii interioare de alimentare cu apa si instalatii de
canalizare ape uzate. Incilzirea spatiilor cladirii se realizeaza cu sobe. Combustibilul utilizat este
lemnul. Cladirea nu dispune de unitati de climatizare.

INTERVAL ZAVESTRENI - VIDELE

Cladire CFR i} 3

Cladirea are un regim de indltime P+1 si este realizatd dintr-un singur corp de cladire, de
formd aproximativ rectangulara in plan cu dimensiunile maxime la nivelul solului de 9.30m x
4.80m.

Interiorul este degradat in proportie foarte mare: lipsa planseului intre parter si etaj 1, cosul
de fum fisurat, traseele de cabluri electrice distruse, lipsa tavanului etaj 1.

Finisajele interioare si exterioare prezintd urme avansate de degradare. Tamplaria este
deterioratd in totalitate sau lipseste. Acoperisul tip sarpantd in 4 ape are Invelitoarea din tigla
ceramica tip solz cu burlane metalice si coame ceramice.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
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Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Structura de rezistentd este alcatuita din pereti structurali dispusi perimetral din ZNA
(zidarie simpld, nearmatd) din caramida plina presata si pod de lemn in 4 ape cu invelitoare din tigla
ceramica. Structura podului este alcatuita din cdpriorii (suport pentru sipcile de sustinere a tiglei
ceramice) care reazema pe pane si cosoroabele perimetrale de la nivelul planseului de beton armat
(alcdtuit din grinzi si placd). Planseul de peste parter era realizat din grinzi si dulapi de lemn, in
momentul de fata fiind complet prabusit.

Fundarea se realizeazd in mod direct, fundatiile fiind alcatuite din elemente beton simplu
dispuse direct sub peretii structurali de zidarie.

Cladirea se gaseste in stare accentuata de degradare, fiind vandalizatd, fara tamplarie si cu
planseul de lemn de peste parter complet prabusit.

Cladirea nu este echipata cu instalatii electrice.

Cladirea nu este echipatd cu instalatii interioare de alimentare cu apa si instalatii de
canalizare ape uzate.

Cladirea nu este echipata cu instalatii de Incalzire.

> STATIA VIDELE

Cladire CED

Cladirea CED a are un regim de inaltime P+1+2(partial)+Pod.

In interiorul cladirii se regasesc urmatoarele spatii:

e la parter: - hol intrare, baie cu grup sanitar, casa scarii, centrala termica, birou SCB, atelier

SCB, hol, sala relee CED, doua magazii, sala acumulatori, grup electrogen;

e la etaj 1: - casa scarii, baie cu dus si grup sanitar, birou SCB, birou TTR, sala relee TTR,
sala relee CED, hol, magazie;
e laetaj 2: - cabina IDM.

Finisajele interioare sunt intr-o stare relativ buna. Acoperisul este de tip terasa, iar preluarea
apelor se face cu jgheaburi si burlane in stare relativ buna. Majoritatea pardoselilor sunt in stare
buna. Finisajele exterioare — zugraveli lavabile — sunt in stare buna. Tamplaria din PVC si metalica
— usi si ferestre- este in stare relativ buna.

Trotuarul dinspre piata garii este realizat din pavele din beton si se prezinta in stare relativ
buna. Deasemenea, trotuarul perimetral, 2/3 realizat din dale prefabricate din beton si 1/3 cu strat de
uzura din asfalt — pe latura spre peron - se prezinta in stare relativ buna.
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STUDIU DE FEZABILITATE

Structura este alcatuita din pereti de zidarie de 37.5 latime la exterior si 25 la interior,
planseu din beton armat cu centuri si grinzi.

Fundatia este continua, din beton, talpa fundatiei situandu-se la 1.45m adancime fata de cota
pardoselii de la parter si are 55 cm latime.

Instalatiile electrice interioare ale cladirii de calatori constau in:

- instalatii electrice de iluminat

- instalatii electrice de prize

- instalatii electrice de forta

Tn prezent corpurile de iluminat utilizate in birouri si spatiile tehnice sunt aparate care nu
corespund din punct de vedere al realizarii confortului vizual in sensul ca acestea nu sunt prevazute
cu gratare de protectie vizuald, facand posibila aparitia orbirii de inconfort cu influente negative
asupra starii de sanatate a angajatilor.

Aceste corpuri de iluminat au o distributie mixta a fluxului luminos ceea ce face ca solutia
de sistem de iluminat sd nu corespunda deoarece fluxul luminos nu este folosit iIn mod
corespunzator, conducand la solutii ineficiente din punct de vedere energetic, in conditiile in care
confortul vizual necesar desfasurarii activitatii energetice nu este cel impus de norme. Din punct de
vedere al sistemului de iluminat, acestea sunt subdimensionate, amplasarea corpurilor de iluminat
facandu-se in mod necorespunzator astfel incat nivelul de iluminare impus de normativul in vigoare
precum si uniformitatea iluminarii nu sunt indeplinite.

De asemenea, lipseste sistemul de iluminat de siguranta, obligatoriu pentru acest tip de
cladire.

In ceea ce priveste instalatia electrica de alimentare cu energie electrica a corpurilor de
iluminat acestea sunt realizate atat in montaj ingropat, cat si montaj aparent in timp facindu-se
interventii asupra acestora prin addugarea unor corpuri de iluminat suplimentare ceea ce conduce la
o supraincarcare a instalatiei electrice, prin inlocuirea unor parti ale instalatiei electrice existente, in
conceptie unitard a instalatiilor electrice aferente acestui imobil.

Se impune utilizarea protectiei diferentiale pentru evitarea oricdrui pericol de electrocutare
si incendiu.

Ca o concluzie generald se poate spune, ca sistemele de iluminat aferente imobilului, sunt
subdimensionate, fiind prevazute corpuri de iluminat necorespunzatoare, unele dintre acestea uzate,
in numar insuficient, ceea ce conduce la un confort vizual necorespunzator activitatilor desfasurate
in aceste spatii.

Cladirea este dotata cu prizd de padmant si instalatie de paratrasnet.

Instalatiile electrice existente sunt descompletate si intr-o stare de uzurd foarte avansata;
sunt incalcate norme elementare de protectie impotriva socurilor electrice si protectie contra
incendiilor.

Este necesara Inlocuirea lor in totalitate.

Cladirea CED este racordata la retelele exterioare de apa si canalizare.

In caldire sunt amenajate grupuri sanitare pentru personal.

Instalatiile sanitare interioare sunt intr-o stare avansata de deteriorare si necesita inlocuire.
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Cofinantat de Memmsmul penitr
Incarconectarna Enropal al Un it Eue opane

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Centrala termica functionand cu CLU (combustibil lichid usor) este amplasata la subsolul
cladirii si este alimentata din rezervorul de depozitare subteran aflat langa cladirea CED. Corpurile
de incalzire sunt radiatoare cu elementi din fonta, distributia instalatiei fiind din conducte de otel
montate aparent.

Incalzirea incaperii “Cabina IDM” se realizeza cu convectoare electrice de perete.

Incaperea “Sala relee TTR” este echipata cu 2 sisteme de climatizare de tip monosplit iar
“Cabina IDM” este echipata cu un sistem de climatizare de tip monosplit.

In incaperea grupului electrogen sunt prevazute grile de transfer natural a aerului, protejate
la exterior cu rame cu plasa de sarma, dar la momentul de fata sunt acoperite.

Introducerea aerului in incaperea grupului electrogen se face mecanic, prin intermediul unui
ventilator axial montat in perete. Schimbul de aer se realizeza prin o grila de transfer de perete.

Magazii materiale___| : ¢ s

Magaziile de materiale cu regim de inaltime parter au functlunea de dep02|t Cu accese dlrect
din exterior. Tamplaria- usi si ferestre- este din lemn in stare avansata de degradare.

Acoperisul este tip sarpanta din lemn, cu doua pante si invelitoare din tigla ceramica,
degradat. Cladirile se afla intr-o stare avansata de degradare.

Peroane : \

Statia este prevazuta cu doua peroane intermediare, reahzate din elemente din beton armat s
strat de uzura din beton asfaltic.

Acestea nu dispun de facilitati pentru persoanele cu dizabilitati, copertine sau de dotarile
necesare — banci, cosuri pentru gunoi.

Legatura dintre peronul de la linia 1 si celelalte peroane se realizeaza prin intermediul
trecerilor pietonale la nivel amplasate pe lungimea acestora.

Peroanele existente, precum si trecerile la nivel, chiar dacd sunt intr-o stare bund, nu
corespund normelor actuale privind inaltimea fatda de NNS si latimea minimd pentru amplasarea
pasajelor denivelate.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Iluminatul peronului linia 1 si al peronului intermediar linia 2-3 este realizat cu corpuri de
iluminat montate pe stalpi tip lampadar, aflate n stare buna de functionare. Nu existd iluminat la
peronul intermediar linia 3-4. Nu exista iluminat in zona macazurilor.

[luminatul peroanelor este realizat cu corpuri de iluminat montate pe stélpi tip lampadar.

Nu sunt prevazute instalatii sanitare.

Substatia de tractiune Videle

In capatul X al statiei c.f Videle este amplasati Substatia de tractiune Videle, pe partea
stanga a liniei c.f., in directia de mers spre Craiova.

Incinta substatiei de tractiune Videle este compusa din:

- cladire bloc de comanda;

- constructii exterioare (stilpi, rigle si suporti din b.a. centrifugat pentru amplasarea
aparatelor, caminele de racordare, canale de cabluri, fundatii si cai de rulare transformatoare,
Tmprejmuiri din beton prefabricat, etc.).

Cladirea blocului de comanda este o clidire parter cu structurd din zidarie, planseu din
beton armat si acoperis tip terasd necirculabila, prevazuta cu sistem de scurgere al apelor pluviale (
jgheaburi si burlane) la teren. Aticul este prezent pe 3 laturi ale cladirii, iar partea din spate are
pantd cu scurgere si preluare a apelor pluviale. Protectia de tabla intorsa pe atic si finisajul din
carton bituminat prezintd urme de degradare din cauza duratei de viatda a materialului si a
intemperiilor.

Soclul si trotuarul de garda prezinta fisuri si degradari. Starea cladirii prezinta zone afectate
de infiltratii si fisuri ale peretilor.

Finisajele exterioare ale cladirii sunt vizibil degradate, prezentdnd urme de infiltratii si
decopertari ale finisajelor.

Finisajele interioare ale cladirii reprezentate de pardoseli, pereti si tavane sunt degradate.
Acestea prezinta urme de infiltratii si fisuri.

Tamplaria de la usi si ferestre se afla Intr-o stare mare de degradare. Tamplaria este atat din
metal (metal afectat de rugina pe suprafete mari, exfoliere a stratului de protectie), dar si din PVC.

Constructiile exterioare compuse din stalpi, rigle si suporti din beton armat centrifugat
pentru amplasare aparate, cdmine de racordare, canale de cabluri, fundatii si cdi de rulare
transformatoare, imprejmuiri din beton prefabricat se afld Intr-o stare avansata de degradare.
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Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Stalpii din beton armat prezinta fisuri, iar elementele metalice de sustinere a echipamentelor
sunt ruginite, fundatiile cailor de rulare ale transfomatoarelor si ale echipamentelor prezinta fisuri,
suportii din beton armat centrifugat prezintd decopertdri ale materialului cu armatura la vedere,
canalele de cabluri sunt degradate, iar inchiderea superioara prezintd urme de infiltratii si vegetatie.

Imprejmuirea substatiei de tractiune este realizata din stalpi de beton armat cu elemente din
beton armat si zone cu boltari de beton si inchideri de plasa sau metalice in cazul portilor, iar starea
de degradare este una vizibila.

CIOLPANI HM

Cladirea de calitori & £

Cladirea are regim de inaltime: S+P, se afla intr-o stare avansatd de degradare. Cladirea este
alcatuitd din zone rectangulare aldturate n plan (formand aproximativ litera “T”), realizata din trei
corpuri de cladire, doua dintre ele paralele, iar cel de-al treilea perpendicular pe celelalte doua, fiind
si corp de legdtura intre acestea cu dimensiunile maxime la nivelul parterului de 26.50m x 24.40m.

Spatiile cladirii de célatori sunt inchiriate la doi chiriasi.

Sarpanta din lemn, are invelitoarea din tigld ceramicd de tip solz si jgheaburi si burlane
deteriorate in totalitate sau lipsa.

Finisajele interioare si exterioare prezintd urme de degradare. Tamplaria din lemn si PVC nu
asigura etanseitate si izolatie termica satisfacatoare.

Trotuarul perimetral este din dale de beton n stare de degradare.

Problemele care afecteaza functionalitatea cladirii sunt:

» cladirea de calatori prezinta degradari la nivelul finisajelor (pardoseli, tencuieli etc.);
» tampldria prezinta neetanseitati, degradari si nu ofera izolatie termica satisfacatoare;
» nu exista facilitati pentru persoanele cu dizabilitati.

Structura de rezistentd este alcatuita din pereti structurali dispusi atat perimetral cat si in
interior, din ZNA (zidarie simpld, nearmatd) din cardmida plind presatd, la partea superioara avand
partial planseu cu grinzi din beton armat, partial planseu de lemn. Deasupra planseului se gaseste un
pod de lemn cu lucarne si cu invelitoare din tigld ceramica. Structura podului este alcdtuitd din
capriorii (suport pentru sipcile de sustinere a tiglei ceramice) care reazema pe pane si cosoroabele
perimetrale de la partea superioara a peretilor de zidarie.

O parte din cladire are planseu din beton armat compus din placa si grinzi.

Subsolul partial este realizat din zidarie, iar fundatiile sunt din elemente de beton simplu
dispuse direct sub peretii structurali de zidarie. Pe zone extinse din cladire (la peretii de zidarie si la
nivelul soclului) se observd degradari accentuate in elementele structurii datorate infiltratiilor
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

provenite din apele meteorice. Instalatiile electrice interioare ale cladirii constau in instalatii
electrice de iluminat si instalatii electrice de prize. Cladirea este echipatd cu instalatii electrice
functionale, dar degradate. Cladirea este dotatd cu priza de pamant. Avand in vedere starea lor
actuala este necesara, totusi, inlocuirea lor in totalitate.

In zona statiei nu existd retele de apa si canalizare. Cladirea nu este echipata cu instalatii
interioare de alimentare cu apa si instalatii de canalizare ape uzate.

Apele pluviale sunt colectate cu jgheaburi si burlane si deversate la teren. Sistemul de
colectare al apelor pluviale se afla intr-o stare avansata de degradare.

Incilzirea spatiilor cladirii de calitori se realizeaza cu sobe. Combustibilul utilizat este
lemnul.

Clidire C.E.D. b i R RS

Cladirea CED are regim de indl{ime parter, este alcatuitd din zone rectangulare alaturate in
plan, dispuse aproximativ in forma literei “L”, cu dimensiunile maxime la nivelul solului de 11.00m
x 17.40m

Cladirea adaposteste urmatoarele spatii: relee C.E.D., casd de bilete, birou .D.M, grup
electrogen, magazie, relee T.T.R, sala baterii.

Finisajele interioare si exterioare prezintd urme de degradare. Tamplaria din PVC asigura
etangeitate si izolatie termica satisfacdtoare, fiind inlocuitd. Acoperisul tip terasd are invelitoarea
din membrana bituminoasa si atic perimetral din beton armat.

Trotuarul perimetral este din beton si a fost refacut recent.

Problemele care afecteaza functionalitatea clidirii CED sunt:

» cladirea prezinta degradari relative la nivelul finisajelor (pardoseli, tencuieli etc.);
» tamplaria prezinta neetanseitati, degradari si nu ofera izolatie termica satisfacatoare;

Structura de rezistenta este alcatuitd partial din pereti de zidarie portanta, partial din cadre de
beton armat, cu stalpi dispusi atat pe zonele peretilor perimetrali (cu umpluturd de caramida) cat si
pe zonele interioare, grinzi si placa din beton armat. Placa planseului de peste parter (terasa
necirculabild acoperitd cu membrana bituminoasa) este realizata in solutie beton armat monolit.

Infrastructura este alcatuita din fundatii directe, grinzi continue din beton armat sub stalpi,
peretii perimetrali si cei interiori.

Ca degradari s-au observat urmatoarele:

» pereti de zidarie care prezinta fisuri;
» zone de la partea inferioara a peretilor, la nivelul trotuarului perimetral (alcatuit din placa de

beton simplu) moderat afectate datorita infiltratiilor.

CN CF”CFR” SA
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Inzareoneetaraa Enropai al Uniunii Enropans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Instalatiile electrice interioare ale cladirii CED constau in instalatii electrice de iluminat,
instalatii electrice de prize si instalatii electrice de forta.

Majoritatea corpurilor de iluminat (interior si exterior) sunt defecte si inestetice. Sistemele
de iluminat sunt subdimensionate, amplasarea corpurilor de iluminat facandu-se Tn mod
necorespunzator astfel incat nivelul de iluminare impus de normativul in vigoare nu este indeplinit.

De asemenea, lipseste sistemul de iluminat de sigurantd, obligatoriu pentru acest tip de
cladire. Instalatia de alimentare cu energie electrica a corpurilor de iluminat este realizata atat in
montaj Ingropat, cit si in montaj aparent, in timp facandu-se interventii asupra acesteia prin
adaugarea unor corpuri de iluminat suplimentare.

Inlocuirea unor parti a instalatiei electrice existente, in functie de necesitatile si de
energie electricd. Din acest motiv nu existd o conceptie unitard a instalatiilor electrice aferente
acestui imobil. Se impune utilizarea protectiei diferentiale pentru evitarea oricarui pericol de
electrocutare si incendiu.

Ca o concluzie generald, se poate spune ca sistemele de iluminat aferente imobilului sunt
subdimensionate, fiind prevazute corpuri de iluminat necorespunzatoare, unele dintre acestea uzate,
in numar insuficient, ceea ce conduce la un confort vizual necorespunzator activitatilor desfasurate
in aceste spatii.

Cladirea este dotatd cu priza de pamant si instalatie de paratrasnet.

Instalatiile electrice existente sunt descompletate si intr-o stare de uzurd foarte avansati;
sunt incalcate norme elementare de protectie impotriva socurilor electrice si protectie contra
incendiilor. Este necesara inlocuirea in totalitate a instalatiilor electrice.

In zona statiei nu exista retele de apa si canalizare. Clidirea nu este echipati cu instalatii
interioare de alimentare cu apa si instalatii de canalizare ape uzate.

Apele pluviale sunt colectate cu jgheaburi si burlane si deversate la teren.

Incilzirea spatiilor cladirii CED se realizeazi cu sobe. Combustibilul utilizat este lemnul.

Inciperea Sala IDM (Birou Miscare) dispune de aparat de climatizare tip monosplit.

Grupul electrogen este ventilat mecanic cu ajutorul unui sistem format dintr-un ventilator
axial si o rama cu jaluzele.

Peroane 4 2

Statia este prevazuta cu un peron la linia 1 si peroane intermediare realizate din elemente
prefabricate de beton armat. Elementele prefabricate sunt partial degradate, deplasate din pozitia pe
care au fost montate, prezentand vegetatie.

Acestea nu dispun de facilitati pentru persoanele cu dizabilitati, copertine sau de dotarile
necesare — banci, cosuri pentru gunoi.

L Tig
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Inzareoneetaraa Enropai al Uniunii Enropans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

In dreptul cladirii CED se gaseste o platforma realizatd din pamant marginita local, inspre
linii de borduri din beton simplu.

Peroanele intermediare sunt realizate din prefabricate din beton armat (chesoane tip U),
degradate, deplasate de la pozitie, invadate de vegetatie.

[luminatul peronului de la linia 1 este realizat cu corpuri de iluminat montate pe stalpi tip
lampadar, aflate in stare avansata de degradare. Nu exista iluminat la peroanele intermediare.

Nu exista iluminat in zona macazurilor. Nu sunt prevazute instalatii sanitare.

GALATENI HM

Cladire C.E.D. e 2 e

Cladirea CED are regim de indl{ime parter, este alcatuitd din zone rectangulare alaturate in
plan (dispuse aproximativ in forma literei “L”) cu dimensiunile maxime la nivelul solului de
18.50m x 10.20m

Cladirea adaposteste urmatoarele spatii: birou de miscare, casa de bilete, sald relee, sala
T.T.R., sala baterii, sala grup electrogen, camera.

Acoperisul tip terasa are invelitoarea din membrana bituminoasa si atic perimetral din beton
armat, cu exceptia zonei fatadei posterioare.

Finisajele interioare si exterioare prezintd urme de degradare. Tamplaria din lemn si PVC nu
asigurd etanseitate si izolatie termica satisfacdtoare.

Trotuarul dinspre piata garii este din beton in stare de degradare.

Problemele care afecteaza functionalitatea cladirii CED sunt:

e cladirea de calatori prezintd degradari relative la nivelul finisajelor (pardoseli, tencuieli etc.);

2 =2 e

e tamplaria prezinta neetanseitati, degradari si nu ofera izolatie termica satisfacatoare;
e nu exista facilitati pentru persoanele cu dizabilitati.

Structura de rezistenta este alcatuitd partial din pereti de zidarie portantd (caramida cu
goluri), partial din cadre de beton armat, cu stalpi dispusi atat pe zonele peretilor perimetrali (cu
umpluturd de caramidd) cat si pe zonele interioare, grinzi si placa din beton armat. Placa planseului
de peste parter (terasa necirculabild acoperitd cu membrand bituminoasd) este realizatd din fasii
prefabricate cu goluri si local in solutie beton armat monolit.

Infrastructura este alcatuita din fundatii directe, grinzi continue din beton armat sub stalpi,
sub peretii perimetrali si cei interiori.
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STUDIU DE FEZABILITATE

Ca degradari s-au observat urmatoarele:
e fisuri Intre fasiile prefabricate din beton armat de la nivelul planseului;

e zone in special la partea superioard a peretilor, in care zidaria este degradatd (cardmida
partial spartd) si zone interioare afectate de infiltratii provenite din apele meteorice.

Instalatiile electrice interioare ale cladirii CED constau in instalatii electrice de iluminat,
instalatii electrice de prize si instalatii electrice de forta.

Majoritatea corpurilor de iluminat (interior si exterior) sunt defecte si inestetice. Sistemele
de iluminat sunt subdimensionate, amplasarea corpurilor de iluminat facandu-se Tn mod
necorespunzator astfel incat nivelul de iluminare impus de normativul in vigoare nu este indeplinit.

De asemenea, lipseste sistemul de iluminat de sigurantd, obligatoriu pentru acest tip de
cladire. Instalatia de alimentare cu energie electricd a corpurilor de iluminat este realizata atat in
montaj ingropat, cat si in montaj aparent, In timp facandu-se interventii asupra acesteia prin
adaugarea unor corpuri de iluminat suplimentare. Inlocuirea unor parti a instalatiei electrice
supraincdrcare a instalatiei de alimentare cu energie electrica. Din acest motiv nu existd o conceptie
unitara a instalatiilor electrice aferente acestui imobil.

Se impune utilizarea protectiei diferentiale pentru evitarea oricarui pericol de electrocutare
si incendiu.

Ca o concluzie generald, se poate spune ca sistemele de iluminat aferente imobilului sunt
subdimensionate, fiind prevazute corpuri de iluminat necorespunzatoare, unele dintre acestea uzate,
in numar insuficient, ceea ce conduce la un confort vizual necorespunzator activitatilor desfasurate
in aceste spatii.

Cladirea este dotata cu prizd de padmant si instalatie de paratrasnet.

Instalatiile electrice existente sunt descompletate si intr-o stare de uzurd foarte avansata;
sunt incdlcate norme elementare de protectie Tmpotriva socurilor electrice §i protectie contra
incendiilor.

Este necesara Inlocuirea in totalitate a instalatiilor electrice.

In zona statiei nu exista retele de apa si canalizare. Clidirea nu este echipati cu instalatii
interioare de alimentare cu apa si instalatii de canalizare ape uzate.

Apele pluviale sunt colectate cu jgheaburi si burlane si deversate la teren.

Incilzirea spatiilor cladirii CED se realizeazi cu sobe si radiatoare electrice. Multe sobe
prevazute initial au fost dezafectate. Combustibilul utilizat este lemnul.

Incaperile Casa de Bilete si Salda IDM (Birou Miscare) dispun de aparate de climatizare tip
monosplit. Sala Relee este ventilatda mecanic (ventilator axial incastrat in perete).

Grupul electrogen este ventilat mecanic cu ajutorul unui sistem format dintr-un ventilator
axial si o rama cu jaluzele.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
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Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Cladire locuinta = - S ;

Cladirea locuinta, fosta cladire de calatori, din statia CF Galateni, cu regim de indltime
subsol partial + parter, este realizatd din trei corpuri de cladire, doua dintre ele paralele, iar cel de-al
treilea perpendicular pe celelalte doud, fiind si corp de legaturd intre acestea cu dimensiunile
maxime la nivelul parterului de 21.80m x 25.10m.

Fosta cladire de calatori adaposteste urmatoarele spatii: locuinta si spatii Inchiriate.

Sarpanta din lemn, are invelitoarea din tigla ceramica si jgheaburi si burlane din tabla.

Finisajele interioare si exterioare prezintd urme de degradare. Tamplaria din lemn nu asigura
etangeitate si izolatie termica satisfacatoare.

O parte din spatiile cladirii sunt inchiriate unei firme private.

Problemele care afecteaza functionalitatea cladirii de calétori sunt:
> cladirea prezinta degradari la nivelul finisajelor (pardoseli, tencuieli etc.);
> tamplaria prezinta neetanseitati, degradari si nu ofera izolatie termica satisfacétoare;

Structura de rezistentd este alcatuitd din pereti structurali dispusi atat perimetral cat si in
interior, din ZNA (zidarie simpld, nearmatd) din cardmida plind presatd, la partea superioara avand
partial planseu cu grinzi din beton armat, partial planseu de lemn. Deasupra planseului se giseste un
pod de lemn cu lucarne si cu invelitoare din tigld ceramica. Structura podului este alcatuita din
capriorii (suport pentru sipcile de sustinere a tiglei ceramice) care reazema pe pane si cosoroabele
perimetrale de la partea superioara a peretilor de zidarie.

O parte din clddire are planseu din beton armat compus din placa si grinzi.

Subsolul partial este realizat din zidarie iar fundatiile sunt din elemente beton simplu
dispuse direct sub peretii structurali de zidarie.

Se observa degradari moderate la peretii de zidarie si la elementele structurale din lemn de
la nivelul sarpantei datorate infiltratiilor provenite din apele meteorice.

Instalatiile electrice interioare ale cladirii constau in instalatii electrice de iluminat si
instalatii electrice de prize.

Cladirea este echipata cu instalatii electrice functionale, dar degradate. Cladirea este dotata
cu priza de pamant.

Avand 1n vedere starea lor actuala este necesara, totusi, Inlocuirea lor in totalitate.

Cladirea nu este echipatd cu instalatii interioare de alimentare cu apa si instalatii de
canalizare ape uzate.

Apele pluviale sunt colectate cu jgheaburi si burlane si deversate la teren.

Incilzirea spatiilor cladirii se realizeazi cu sobe. Combustibilul utilizat este lemnul.
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Cofinantat de Mecanismul

pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Cladire grup sanitar g .

Grupul sanitar ce deserveste publicul céldtor este o constructie independenta si are o forma
aproximativ rectangulara in plan.

Acoperisul este de tip sarpantd din lemn, intr-o panta, cu invelitoare din tabla.

Finisajele interioare si exterioare sunt In stare avansata de degradare. Tamplaria nu exista.

Structura de rezistentd este alcatuitd din pereti structurali din ZNA (zidarie simpla,
nearmatd) din caramidd plind presatd (dispusi perimetral), la partea superioard avand o sarpanta
ntr-o apa cu structura realizata din capriori de lemn care reazema pe peretii din fata si spate.

Fundatiile sunt realizate din caramida si beton simplu.

Se observa avarii la pereti si sarpanta datorate infiltratiilor provenite din apele meteorice.

Cladirea nu este echipata cu instalatii electrice.

Cladirea nu este echipata cu instalatii interioare de alimentare cu apa si instalatii de
canalizare ape uzate.

Cladirea nu este echipata cu instalatii de incalzire.

Cladire abandonata

Cladirea se afla intr-o stare avansatd de degradare, fiind partial prabusita.

Acoperisul tip sarpanta este prabusit. Nu exista tamplarie.

Cladirea este alcdtuita din zone rectangulare aldturate in plan (formand aproximativ litera
“T”), realizata din trei corpuri de cladire, doua dintre ele paralele, iar cel de-al treilea perpendicular
pe celelalte doud, fiind si corp de legaturd intre acestea cu dimensiunile maxime la nivelul
parterului de 21.10m x 24.20m, avand regim de Tndltime Subsol Partial + Parter + Pod.

Structura de rezistentd este alcdtuita din pereti structurali dispusi atat perimetral cat si in
interior, din ZNA (zidarie simpla, nearmatd) din caramida plina presata, la partea superioara avand
partial planseu cu grinzi din beton armat, partial planseu de lemn in mare parte prabusit. Deasupra
planseului se gasesc resturile unui pod de lemn cu invelitoare din tigla ceramica.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

O parte din cladire are planseu din beton armat compus din placa si grinzi puternic avariat.

Subsolul partial este realizat din zidarie iar fundatiile sunt din elemente beton simplu
dispuse direct sub peretii structurali de zidarie.

Cladirea a fost vandalizata, in prezent fiind abandonata si in mare parte prabusita.

Cladirea nu este echipata cu instalatii electrice. Cladirea nu este echipatd cu instalatii
sanitare. Cladirea nu este echipata cu instalatii termotehnologice.

Peroane e : B

Statia este prevazutd cu un peron la linia 1 si doud peroane intermediare, realizate din
elemente prefabricate de beton armat (chesoane tip U). Acestea sunt partial degradate, deplasate din
pozitia pe care au fost montate. Exista o trecere la nivel in dreptul cladirii C.E.D.

Acestea nu dispun de facilitati pentru persoanele cu dizabilitati, copertine sau de dotarile
necesare — banci, cosuri pentru gunoi. in dreptul cladirii CED se giseste o platforma realizata din
pamant si pietris extrem de degradata.

Peroanele intermediare sunt realizate din prefabricate din beton armat (chesoane tip U),
degradate, deplasate de la pozitie, invadate local de vegetatie.

lluminatul peronului de la linia 1 este realizat cu corpuri de iluminat montate pe stalpi tip
lampadar, aflate In stare avansata de degradare. Nu existd iluminat la peroanele intermediare.

Nu existd iluminat in zona macazurilor. Nu sunt prevazute instalatii sanitare.

Copertine refugiu

La peronul de la linia 1 sunt amplasate doud copertine refugiu. Copertina refugiu, o
constructie improvizata, este alcatuita din doud module, cu o structurd metalica, cu inchideri laterale
din tabla si policarbonat si acoperis din policarbonat. La interior sunt amplasate banci, pentru
calatori. Copertina nu este echipatd cu instalatii electrice.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Inzareoneetaraa Enropai al Uniunii Enropans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

STATIA C.F. OLTENI

Cladire de calitori + CED . it %

Cladirea de calatori + CED a statiei C.F. Olteni, cu regim de Tnéltime P+2, este realizata din
2 corpuri de cladire lipite, dar fiecare cu accesul ei.

Cladirea are diferenta de nivel intre accesul dinspre piata garii si zona de peroane, aflata pe
partea opusd. Accesul spre zona peroanelor se face prin casa scdrii sau cu ajutorul scarilor
exterioare aflate in dreapta zidului de sprijin din beton armat contrafortuit.

Cladirea CED adaposteste urmatoarele spatii:

e la parter si la etajul 1 sunt locuinte inchiriate;

e la etajul 2 sunt doud zone diferite. Cladirea de calatori + CED ce addposteste casa de bilete,
arhiva, sala de asteptare, holul central, casa scarii, birou sef de statie, birou miscare si o
magazie. Cea de a doua zona este reprezentatd de cladirea construitd ulterior in care se
gasesc un coridor, releele CED, sala bateriilor si sala TTR.

Finisajele interioare — zugraveli simple, vopsitorii ulei, pardoseli beton, pardoseli din placi
ceramice, dusumea — sunt in stare de degradare, unele camere prezentand urme de infiltratii.

Finisajele exterioare — caramida aparenta vopsita la stalpi si pereti, zugraveli simple la
intradosul tavanelor — se afla in diferite stadii de degradare.

Acoperisul tip sarpanta in 4 ape are invelitoare din tigld ceramica si este refdcut recent.
Odata cu acoperisul au fost refacute si burlanele metalice.

Tamplaria din lemn nu asigurd etanseitate si izolatie termica satisfacdtoare, iar tamplaria
PVC este montatd mai recent, dar unele dintre ferestre prezintd condens sau montaj
necorespunzator.

Problemele care afecteaza functionalitatea cladirii CED + cladirii de célatori sunt:

e cladirea CED + cladirea de caldtori prezinta fisuri la nivelul soclului ceea ce Tnseamna
degradari ale fundatiei;

e cladirea CED + cladirea de caldtori prezinta degradari mari la nivelul finisajelor (pardoseli,
tencuieli, etc.);

e tamplaria prezintd neetanseitati si nu ofera izolatie termica satisfacdtoare;
e nu exista facilitati pentru persoanele cu dizabilitati.
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Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Cladirea este alcatuita din zone rectangulare alaturate in plan cu dimensiunile maxime la
nivelul zonei peroanelor de 51.50m x 17.20m, fiind compusa din doud corpuri (fard rost seismic
intre ele) si avand regim de Tndltime Parter + 2Etaje + Pod.

Existd o diferentd de doua nivele intre accesul dinspre piata garii si zona peroanelor.
Accesul dintre nivelul situat la cota pietei garii la cota peroanelor se face prin intermediul unei scari
interioare din beton armat in solutie monolit (compusad din rampe si podeste intermediare) sau al
unei scari exterioare din beton (rezemata direct pe pamant) aflatd in dreapta zidului de sprijin din
beton armat, cu contraforti (privind dinspre piata garii)

Structura de rezistenta este alcatuita:

e partial din pereti structurali dispusi atdt perimetral cat si in interior, din ZNA (zidarie
simpla, nearmata) din caramida plina presata;

e pe zona dinspre liniile CF (la nivelul etajului 2) se gaseste un portic cu arcade prevazut cu
stalpisori din beton armat placati cu cardmida care au la partea superioard grinzi din beton
armat.

Peste planseul din beton armat monolit de peste etaj 1 (compus din grinzi si placa iesitd in
consola perimetral) al corpului care adaposteste cladirea de calatori, se giseste un pod de lemn (cu
invelitoare din tigld ceramicd) compus din capriori suport pentru astereala ce reazema pe pane si pe
cosoroabele perimetrale.

Plangeele de peste parter ale celor doud corpuri sunt realizate in solutie beton armat monolit,
planseul de peste etaj al corpului care adaposteste CED-ul avand structura din lemn cu pod cu
invelitoare din tigld ceramica.

Acoperisul cu structura tip sarpantd pe scaune din lemn, se desfdsoara continuu pe cele doua
corpuri fiind alcatuit din mai multe ape. Infrastructura este realizatd din fundatii directe (din beton)
continue sub peretii de zidarie si stalpii de sustinere a porticului.

S-au observat o serie de degradadri moderate in pereti si placile planseelor de peste etaj 2
datorate infiltratiilor provenite din apele meteorice.

Instalatiile electrice interioare ale cladirii de calatori + CED constau in:

e instalatii electrice de iluminat

e instalatii electrice de prize

e instalatii electrice de forta
Majoritatea corpurilor de iluminat (interior si exterior) sunt defecte si inestetice. Sistemele

de iluminat sunt subdimensionate, amplasarea corpurilor de iluminat facandu-se n mod
necorespunzator astfel incat nivelul de iluminare impus de normativul n vigoare nu este indeplinit.

De asemenea, lipseste sistemul de iluminat de sigurantd, obligatoriu pentru acest tip de
cladire. Instalatia de alimentare cu energie electrica a corpurilor de iluminat este realizata atat in
montaj ingropat, cat si in montaj aparent, in timp facandu-se interventii asupra acesteia prin
adaugarea unor corpuri de iluminat suplimentare. Inlocuirea unor parti a instalatiei electrice
supraincarcare a instalatiei de alimentare cu energie electrica. Din acest motiv nu exista o conceptie
unitara a instalatiilor electrice aferente acestui imobil.
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STUDIU DE FEZABILITATE

Se impune utilizarea protectiei diferentiale pentru evitarea oricarui pericol de electrocutare
si incendiu. Ca o concluzie generald, se poate spune ca sistemele de iluminat aferente imobilului
sunt subdimensionate, fiind prevazute corpuri de iluminat necorespunzatoare, unele dintre acestea
uzate, in numar insuficient, ceea ce conduce la un confort vizual necorespunzator activitatilor
desfasurate 1n aceste spatii.

Cladirea este dotata cu prizd de padmant si instalatie de paratrasnet.

Instalatiile electrice existente sunt descompletate si intr-o stare de uzura foarte avansata;
sunt incdlcate norme elementare de protectie Tmpotriva socurilor electrice §i protectie contra
incendiilor. Este necesara inlocuirea in totalitate a instalatiilor electrice.

In zona statiei nu exista retele de apa si canalizare. Clidirea nu este echipati cu instalatii
interioare de alimentare cu apa si instalatii de canalizare ape uzate.

Existda o fantana de apa, insa aceasta este dezafectata. Apele pluviale sunt colectate cu
jgheaburi si burlane si deversate la teren. Sistemul de colectare al apelor pluviale este nou.

Incilzirea se realizeaza cu sobe (salda IDM) si radiatoare electrice (salia IDM, sald Asteptare,
Grup Electrogen). Soba din sala de asteptare este dezafectatd. Combustibilul utilizat este lemnul.

Incaperile Spatiu Comercial, Casi de Bilete si Sala IDM dispun de aparate de climatizare tip
monosplit. Sala Relee este ventilatda mecanic (ventilator axial incastrat in perete).

Grupul electrogen este ventilat mecanic cu ajutorul unui sistem format dintr-un ventilator
axial si o rama cu jaluzele.

Cladire grup sanitar TS = :

Cladirea grup sanitar are regim de Indlfime parter si este reahzata dlntr -un corp de cladlre cu
forma aproximativ rectangulara in plan.

Acoperisul tip terasa necirculabila este in stare avansatd de degradare.

Finisajele interioare si exterioare sunt In stare avansata de degradare.

Structura de rezistentd este alcatuita din pereti structurali din ZNA (zidarie simpla,
nearmata) din caramida plina presata (folosita atat la peretii perimetrali de inchidere cat si la cei de
compartimentare), la partea superioara avand o placa iesitd in consola perimetral din beton armat
monolit (acoperis tip terasa necirculabild).

Placa de beton de peste parter si peretii din zidarie sunt puternic degradati datoritd actiunii
apelor pluviale, o parte din ei fiind prabusiti.

Cladirea nu este echipata cu instalatii electrice.

Cladirea nu este echipatd cu instalatii interioare de alimentare cu apa si instalatii de
canalizare ape uzate.

Cladirea nu este echipata cu instalatii de incalzire.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Scara acces peroane

Intre piata garii si zona de peroane exista o diferenta de nivel de aproximativ 6.00 m.

Accesul spre zona peroanelor se face prin casa scarii din interiorul cladirii sau prin
intermediul unei scari exterioare amplasatd 1n dreapta zidului de sprijin din beton armat
contrafortuit. Scara este realizatd din beton si este prevazuta cu balustrade metalice.

Treptele de beton, nefinisate, se afla intr-o stare bund, insd balustrada nu corespunde
normelor de siguranta in exploatare.

Peroane o T :

Statia este prevazutd cu un peron la linia 1 si doud peroane intermediare.

In dreptul cladirii de calatori se giseste o platforma realizati din pamant si pietris marginita
nspre linia 1 de elemente prefabricate din beton armat.

Peroanele intermediare sunt realizate dintr-un strat suport de beton turnat monolit deasupra
caruia se afld borduri prefabricate inspre liniile CF care marginesc un finisaj compus din pavele de
beton pe un strat de nisip. Acestea au fost construite recent si nu prezinta degradari vizibile.

Acestea nu dispun de facilitati pentru persoanele cu dizabilitati, copertine sau de dotarile
necesare — banci, cosuri pentru gunoi.

lluminatul peroanelor este realizat cu corpuri de iluminat montate pe stalpi tip lampadar.
Instalatia de iluminat peroane este noua, fiind receptionata in anul 2021.

lluminatul in zona macazurilor este realizat cu corpuri de iluminat montate pe stalpi de
beton. Instalatia de iluminat in zona macazurilor este noua, fiind receptionata in anul 2021.

Nu sunt prevazute instalatii sanitare.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

INTERVAL OLTENI - RADOIESTI
H. VARTOAPELE

Cladire de calatori

Cladirea de calatori, cu regim de indltime parter, este realizata dintr-un singur corp de
cladire cu doua accese: zona casa de bilete si zona sala de asteptare.

Cladirea de calatori adaposteste urmatoarele spatii: sald de asteptare, casa de bilete, vestiar,
chicineta.

Finisajele interioare — zugraveli simple, pardoseli linoleum, pardoseli mocheta, pardoseli
beton si dusumea — sunt in stare de degradare.

Finisajul exterior este format din vopsea lavabila aplicata pe suport de tencuiala.

Acoperisul tip terasd necirculabila are atic pe 3 dintre laturi i burlan metalic pentru
degajarea apei de ploaie pe latura din spate a cladirii.

Tamplaria din lemn, PVC, metal si nu asigura etanseitate si izolatie termica satisfacatoare.

Problemele care afecteaza functionalitatea cladirii de caldtori sunt:

»  cladirea de calatori prezinta degradari mari la nivelul finisajelor (pardoseli, tencuieli etc.);
»  tamplaria prezinta neetanseitati, degradari si nu ofera izolatie termica satisfacatoare;
»  nu exista facilitati pentru persoanele cu dizabilitati.

Cladirea este de forma rectangulard in plan, cu dimensiunile maxime la nivelul solului de
10,20m x 10,80m, avand regim de inaltime Parter cu acoperis tip terasd necirculabila.

Structura de rezistenta este alcatuita partial din pereti structurali dispusi atat perimetral cat si
in interior, din ZNA (zidarie simpld, nearmatd) din cardmida plina presatd. Pe zona dinspre liniile
CF se gaseste un portic prevazut cu stalpisori din beton armat care au la partea superioara grinzi din
beton armat.

Planseul din beton armat de peste parter (tip terasd necirculabilda cu invelitoare din
membrand bituminoasd) este realizat in solutie monolita fiind compus din centuri, grinzi si placa
iesitd In consold perimetral cu atic din beton armat pe 3 laturi.

Infrastructura este realizatd din fundatii directe (din beton) continue sub peretii de zidarie si
stalpii de sustinere a porticului.

S-au observat degradari moderate datorate infiltratiilor provenite din apele pluviale atat la
partea inferioard a peretilor perimetrali, a stalpilor de sustinere ai porticului cat si la nivelul placii
(acoperisului tip terasa necirculabild).
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Inzareoneetaraa Enropai al Uniunii Enropans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Instalatiile electrice interioare ale cladirii constau in:
» instalatii electrice de iluminat
» instalatii electrice de prize
Cladirea este echipata cu instalatii electrice functionale, dar degradate. Cladirea este dotata
cu priza de pamant.
Avand in vedere starea lor actuald este necesara, totusi, inlocuirea lor in totalitate.
In zona statiei nu exista retele de apa si canalizare. Cladirea nu este echipatd cu instalatii
interioare de alimentare cu apa si instalatii de canalizare ape uzate.
Apele pluviale sunt colectate cu jgheaburi si burlane si deversate la teren.
Incilzirea se realizeaza cu sobe si radiatoare electrice. Combustibilul utilizat este lemnul.
Incaperile Casa de Bilete si Sala Asteptare dispun de aparate de climatizare tip monosplit.

Cladire grup sanitar = : RRRE

Cladirea grup sanitar are regim de inaltime parter realizat dintr-un corp de cladire de forma
rectangulara 1n plan avand dimensiunile la nivelul solului 10.00x7.20m.

Acoperisul tip sarpanta intr-o apa in stare avansatd de degradare.

Finisajele interioare si exterioare sunt In stare avansata de degradare.

Tamplaria de lemn este degradata si nu oferd etanseitate si izolatie termica satisfacatoare.

Structura de rezistentd este alcatuitd din pereti structurali din ZNA (zidarie simpla,
nearmatd) din cardmida plind presatd si placa de beton armat iesitd in consola perimetral la partea
superioara.

Pentru protectia Impotriva apei din precipitatii, partial deasupra planseului din beton armat,
a fost addugata ulterior o invelitoare din azbociment pe structura alcatuita din capriori de coama cu
sipci de lemn intre ei.

Fundatiile sunt de tip direct, continue sub peretii de zidarie, alcatuite din beton simplu.

Peretii structurali si placa de peste parter sunt afectate de infiltratiile provenite din apele
provenite de la precipitatii. Sarpanta zonei adosate este foarte degradata.

Cladirea nu este echipata cu instalatii electrice.

Cladirea nu este echipatd cu instalatii interioare de alimentare cu apa si instalatii de
canalizare ape uzate.

Apele pluviale sunt colectate cu jgheaburi si burlane si deversate la teren.

Cladirea nu este echipata cu instalatii de incalzire.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Peroane ' ; Bt

Statia este prevazutd cu doud peroane metalice montate pe o structurd metalica. Peroanele
sunt formate din prefabricate metalice de tip U, montate pe grinzi de tip I (sind de cale ferata).
Amplasarea lor este de partea stanga si dreapta a liniilor de cale feratd 2 si 3. Pe peronul 1 de langa
linia 2 se afla doua zone acoperite pentru calatori.

Accesul citre peronul 1 se face de la cota cladirii de calatori cu ajutorul unor trepte turnate
din beton armat si a unor scari din beton prefabricat.

Pe partea opusa a podului CF se afla scari din beton armat, care fac accesul catre peronul 2.

Atat peroanele cat si balustrada metalicd prezintd urme de degradare la nivelul vopselii, dar
si a formei lor.

Acestea nu dispun de facilitati pentru persoanele cu dizabilitati sau de dotarile necesare —
banci, cosuri pentru gunoi.

La liniile 1 si 2 se gasesc peroane cu structuri compuse din elemente metalice laminate fiind
alcatuite din cate douad siruri de ,,stalpi” direct infipti in pamant (fara fundatii) avand rezemate la
partea superioara grinzi (din acelasi profil laminat, utilizat si la sina CF). Peste aceste grinzi
principale sunt dispuse grinzi secundare care ies in consold de o parte si de alta, avand perimetral,
deasupra lor grinzi marginale peste care sunt dispuse panouri de tabla striatd (indoite la margini
pentru a obtine o anumita rigiditate). De aceste elemente laminate perimetrale sunt sudati montantii
de sustinere ai balustradelor.

Pentru accesul la peroanele de la liniile 1 si 2 sunt prevazute scari din beton (compuse din
rampe si podeste intermediare) rezemate partial pe pamant.

Se observa degradari la nivelul peroanelor (elementele metalice afectate de rugina) si
deteriorari ale betonului din componenta scarilor de acces.

[luminatul peroanelor este realizat cu corpuri de iluminat montate pe stalpi tip SE 4 montati
in afara peroanelor metalice, aflate in stare avansata de degradare.

Nu sunt prevazute instalatii sanitare.

Copertine

Existd doud zone amenajate cu ajutorul unor structuri metalice prefabricate.

Pasaj pietonal subteran

Nu exista pasaj pietonal subteran amenajat, dar trecerea se face pe sub CF paralel cu drumul
DJ703.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Copertine refugiu

La peronul de la linia 1 sunt amplasate doua copertine refugiu. Copertina refugiu este
alcatuitd dintr-o structurd metalicd, cu inchideri laterale din lemn si acoperis din tabla.
Copertina nu este echipata cu instalatii electrice.

STATIA RADOIESTI

Clidire de cilitori B S

Cladirea are regim de 1ndltime S+parter si se afla intr-o stare avansatd de degradare.

Sarpanta din lemn, are invelitoarea din tigld ceramica si jgheaburi si burlane deteriorate in
totalitate sau lipsa.

Finisajele interioare: zugraveli simple, lavabile, vopsitorii ulei, pardoseli mozaic, pardoseli
din placi ceramice, parchet laminat sunt in stare de degradare.

Finisajul extrerior este din cdramida rosie aparenta. Tampldria din lemn si PVC nu asigura
etangeitate si izolatie termica satisfacatoare.

Trotuarul perimetral este din dale de beton n stare de degradare.

Problemele care afecteaza functionalitatea cladirii sunt:

> cladirea de calatori prezinta degradari la nivelul finisajelor (pardoseli, tencuieli etc.);
> tamplaria prezintad neetanseitdti, degradari si nu ofera izolatie termica satisfacatoare;
> nu exista facilitati pentru persoanele cu dizabilitati.

Cladirea este alcatuitd din zone rectangulare aldturate in plan (formand aproximativ doua
litere “T” lipite), realizata din 5 corpuri de cladire, 3 dintre ele paralele, iar celelalte doua
perpendiculare pe acestea, fiind si corpuri de legatura cu dimensiunile maxime la nivelul parterului
de 37,40m x 24,60m, avand regim de inaltime Subsol Partial + Parter + Pod.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Inzareoneetaraa Enropai al Uniunii Enropans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Structurile de rezistentd sunt alcatuite din pereti structurali dispusi atat perimetral cat si in
interior, din ZNA (zidarie simpla, nearmata) din caramida plina presatd, la partea superioara avand
partial planseu cu grinzi din beton armat, partial planseu de lemn prabusit in mai multe zone.
Deasupra planseului se gasesc resturile unui pod de lemn cu invelitoare din tigla ceramica. O parte
din cladire are planseu din beton armat compus din placa si grinzi si este puternic avariat.

Subsolul partial este realizat din zidarie iar fundatiile sunt din elemente beton simplu
dispuse direct sub peretii structurali de zidarie.

Cladirea a fost vandalizata, in prezent fiind abandonata.

Instalatiile electrice interioare ale cladirii constau in:

» instalatii electrice de iluminat
» instalatii electrice de prize

Cladirea este echipata cu instalatii electrice functionale, dar degradate. Cladirea este dotata
cu priza de pamant.

Avand in vedere starea lor actuald este necesara, totusi, inlocuirea lor in totalitate.

In zona statiei nu exista retele de apa si canalizare. Clidirea nu este echipati cu instalatii
interioare de alimentare cu apa si instalatii de canalizare ape uzate. Apele pluviale sunt colectate cu
jgheaburi si burlane si deversate la teren. Incilzirea se realizeazi cu sobe. Combustibilul utilizat
este lemnul. Cladirea nu dispune de unitati de climatizare.

Cladire C.E.D. ' : : =
Cladirea CED are regim de inaltime parter, adaposteste urmatoarele spatii: relee C.E.D.,
casa de bilete, birou 1.D.M, grup electrogen, magazie, relee T.T.R, sala bateriilor.
Acoperisul tip terasa are invelitoarea din membrana bituminoasa.
Finisajele interioare — zugraveli simple, lavabile, vopsitorii ulei, pardoseli mozaic, pardoseli
din placi ceramice, parchet laminat — sunt in stare de degradare.
Finisajul extrerior este din caramida rosie aparenta.
Tamplaria din lemn si PVC nu asigura etanseitate si izolatie termica satisfacatoare.
Trotuarul dinspre piata garii este din beton si se afla in stare de degradare.
Problemele care afecteaza functionalitatea cladirii CED sunt:
e cladirea prezinta degradari relative la nivelul finisajelor (pardoseli, tencuieli etc.);
e tamplaria prezinta neetanseitati, degradari si nu ofera izolatie termica satisfacatoare;

e nu exista facilitati pentru persoanele cu dizabilitéti.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Inarsonectarag Enropai

tr
Al Uniunii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Cladirea este alcatuitd din zone rectangulare alaturate in plan (dispuse aproximativ in forma
literei “L”) cu dimensiunile maxime la nivelul solului de 18,50m x 10,20m, avand regim de
inaltime Parter (cu acoperisul tip terasa si atic perimetral din beton armat, cu exceptia zonei fatadei
posterioare).

Structura de rezistenta este alcatuitd partial din pereti de zidarie portantd (caramida cu
goluri), partial din cadre de beton armat, cu stalpi dispusi atat pe zonele peretilor perimetrali (cu
umpluturd de caramidd) cat si pe zonele interioare, grinzi si placa din beton armat. Placa planseului
de peste parter (terasa necirculabild acoperitd cu membrand bituminoasd) este realizatd din fasii
prefabricate cu goluri si local in solutie beton armat monolit.

Infrastructura este alcatuita din fundatii directe, grinzi continue din beton armat sub stalpi,
sub peretii perimetrali si cei interiori.

Ca degradari s-au observat urmatoarele:

o fisuri intre fasiile prefabricate din beton armat de la nivelul planseului;

e zone in special de la partea superioara a peretilor, In care zidaria este degradatd (caramida
partial spartd) si zone interioare afectate de infiltratii provenite din apele meteorice.
Instalatiile electrice interioare ale cladirii CED constau in:

e instalatii electrice de iluminat

¢ instalatii electrice de prize

¢ instalatii electrice de forta
Majoritatea corpurilor de iluminat (interior si exterior) sunt defecte si inestetice. Sistemele

de iluminat sunt subdimensionate, amplasarea corpurilor de iluminat facandu-se Tn mod
necorespunzator astfel incat nivelul de iluminare impus de normativul n vigoare nu este indeplinit.

De asemenea, lipseste sistemul de iluminat de sigurantd, obligatoriu pentru acest tip de
cladire.

Instalatia de alimentare cu energie electricd a corpurilor de iluminat este realizatd atat in
montaj Ingropat, cat si in montaj aparent, in timp facandu-se interventii asupra acesteia prin
adiugarea unor corpuri de iluminat suplimentare. Inlocuirea unor parti a instalatiei electrice
supraincdrcare a instalatiei de alimentare cu energie electrica. Din acest motiv nu exista o conceptie
unitara a instalatiilor electrice aferente acestui imobil.

Se impune utilizarea protectiei diferentiale pentru evitarea oricdrui pericol de electrocutare
st incendiu. Ca o concluzie generald, se poate spune ca sistemele de iluminat aferente imobilului
sunt subdimensionate, fiind prevazute corpuri de iluminat necorespunzatoare, unele dintre acestea
uzate, in numar insuficient, ceea ce conduce la un confort vizual necorespunzator activitatilor
desfasurate in aceste spatii.

Cladirea este dotatd cu priza de pamant si instalatie de paratrasnet.

Instalatiile electrice existente sunt descompletate si intr-o stare de uzurd foarte avansati;
sunt Incalcate norme elementare de protectie Tmpotriva socurilor electrice si protectie contra
incendiilor. Este necesara inlocuirea in totalitate a instalatiilor electrice.

In zona statiei nu existd retele de apa si canalizare. Cladirea nu este echipati cu instalatii
interioare de alimentare cu apa si instalatii de canalizare ape uzate.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Apele pluviale de pe acoperisul cladirii sunt colectate cu receptoare de terasa si burlane si
deversate la teren. Incilzirea se realizeaza cu sobe. Combustibilul utilizat este lemnul.

Incaperile Sala IDM si SCB dispun de aparate de climatizare tip monosplit.

Grupul electrogen este ventilat mecanic cu ajutorul unui sistem format dintr-un ventilator
axial si o rama cu jaluzele.

Peroane

Statia este prevazutd cu un peron la linia 1 si peron intermediar realizat din elemente
prefabricate de beton armat (chesoane tip U). Elementele prefabricate sunt partial degradate,
deplasate din pozitia pe care au fost montate, prezentand vegetatie.

Acestea nu dispun de facilitdti pentru persoanele cu dizabilitati, copertine sau de dotarile
necesare — banci, cosuri pentru gunoi.

Peronul de la linia 1 si cel intermediar dintre liniile 2-11I sunt realizate din elemente
prefabricate chesonate din beton armat puternic degradate (in special cel de la peronul intermediar).
O mare parte din elementele prefabricate au stratul de acoperire din beton al armaturilor exfoliat, cu
armaturd la vedere, corodatd. Chesoanele sunt deplasate de la pozitie si partial invadate de
vegetatie.

lluminatul peroanelor este realizat cu corpuri de iluminat montate pe stalpi tip lampadar,
aflate in stare avansata de degradare. Nu existd iluminat in zona macazurilor.

Nu sunt prevazute instalatii sanitare.

INTERVAL RADOIESTI - ATARNATI

e

Cabina bariera Cabina >

Pe intervalul Radoiesti- Atarnati exista doud cabine, abandonate, partial dardmate, din
zidarie de caramida cu acoperis tip sarpanta si invelitoare din tigla.

coi”:;i‘;ﬁﬁ. o Asocierea: SC ISPCF SA - ﬂ
mntractantd: | SC BAICONS IMPEX SRL bag. 115

Continutul acestui material este responsabilitatea exclusiva a autorului si nu reflecta neaparat opinia Uniunii Europene




* * x

= __[CFR\
o =—Q//)IL=

Cofinantat de Mecanismul pentru
Inzareoneetaraa Enropai al Uniunii Enropans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

STATIA C.F. ATARNATI

Cladire C.E.D.

Cladirea CED a statiei C.F. Atarnati, cu regim de inaltime parter, este realizata dintr-un
singur corp de cladire si adaposteste urmatoarele spatii: birou miscare, sald relee CED, sala baterii,
magazie, sala TTR, casa de bilete, sala grup electrogen, camera.
Finisajele interioare — zugraveli simple, vopsitorii ulei, pardoseli beton, pardoseli din placi
ceramice, dusumea — sunt in stare de degradare, unele camere prezentand urme de infiltratii (biroul
de miscare se prezintd intr-o stare de uzura mecanica slabd, fiind montatd o noua pardoseald din
placi ceramice in anul 2006)

Finisajele exterioare — caramida aparenta vopsita la stalpi si pereti, zugraveli simple la

intradosul tavanelor — se afla intr-o stare vizibila de degradare.
Acoperisul tip terasa necirculabild are finisaj din carton bituminat, iar aticul are Inchideri din tabla
ambutisatd. Cladirea are atic pe 3 laturi, iar n partea din spate apa de ploaie este preluatd cu
ajutorul unui jgheab si a doud burlane din tabla. Acestea au fost montate in 2006 odata cu vopsirea
exteriorului, dar sunt urme de smulgere din cauza vantului.

Tamplaria din PVC nu asigurd etanseitate si izolatie termica satisfacatoare, existand
crapdturi in zonele de Tmbinare cu peretele si condens in zona unora dintre ferestre.

Trotuarul de garda si treptele exterioare sunt din beton si se afld intr-o stare vizibild de
degradare.

Problemele care afecteaza functionalitatea clidirii CED sunt:

e cladirea CED prezinta fisuri la nivelul soclului ceea ce inseamna degradari ale fundatiei;
e cladirea CED prezinta degradari mari la nivelul finisajelor (pardoseli, tencuieli, etc.);

e tamplaria prezinta neetanseitati si nu ofera izolatie termica satisfacatoare;

e nu exista facilititi pentru persoanele cu dizabilitati.

Cladirea este alcatuita din zone rectangulare aldturate in plan (dispuse aproximativ in forma
literei “L”) cu dimensiunile maxime la nivelul solului de 18.50m x 10.20m, avand regim de
inaltime Parter (cu acoperisul tip terasa si atic perimetral din beton armat, cu exceptia zonei fatadei
posterioare).

Structura de rezistenta este alcatuitd partial din pereti de zidarie portantd (caramidd cu
goluri), partial din cadre de beton armat, cu stalpi dispusi atdt pe zonele peretilor perimetrali (cu
umpluturad de caramida) cat si pe zonele interioare, grinzi si placd din beton armat. Pe partea dinspre
liniile CF se intalneste si o zond cu portic in care planseul din beton armat reazemp pe un stalp
izolat (de colt). Placa planseului de peste parter (terasa necirculabila acoperitd cu membrand
bituminoasa) este realizata din fasii prefabricate cu goluri si local in solutie beton armat monolit.
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Al Uniunii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Infrastructura este alcatuitd din fundatii directe, grinzi continue din beton armat sub stalpi si
sub peretii perimetrali si cei interiori.

Ca degradari s-au observat urmatoarele:

e fisuri Intre fasiile prefabricate din beton armat de la nivelul planseului;

e zone din peretii de zidarie adiacenti cu fisuri continue si patrunse;

e zone in special de la partea superioara a peretilor, in care zidaria este degradata
(cdramida partial spartd) si zone interioare afectate de infiltratii provenite din apele
meteorice.

Instalatiile electrice interioare ale cladirii CED constau in:

e instalatii electrice de iluminat

e instalatii electrice de prize

e instalatii electrice de forta

Majoritatea corpurilor de iluminat (interior si exterior) sunt defecte si inestetice. Sistemele
de iluminat sunt subdimensionate, amplasarea corpurilor de iluminat facandu-se Tn mod
necorespunzator astfel incat nivelul de iluminare impus de normativul in vigoare nu este indeplinit.

De asemenea, lipseste sistemul de iluminat de sigurantd, obligatoriu pentru acest tip de
cladire. Instalatia de alimentare cu energie electrica a corpurilor de iluminat este realizata atat in
montaj Ingropat, cat si in montaj aparent, in timp facdndu-se interventii asupra acesteia prin
adiugarea unor corpuri de iluminat suplimentare. Inlocuirea unor parti a instalatiei electrice
supraincarcare a instalatiei de alimentare cu energie electrica. Din acest motiv nu existd o conceptie
unitara a instalatiilor electrice aferente acestui imobil.

Se impune utilizarea protectiei diferentiale pentru evitarea oricarui pericol de electrocutare
si incendiu. Ca o concluzie generald, se poate spune ca sistemele de iluminat aferente imobilului
sunt subdimensionate, fiind prevazute corpuri de iluminat necorespunzatoare, unele dintre acestea
uzate, in numadr insuficient, ceea ce conduce la un confort vizual necorespunzitor activitatilor
desfasurate in aceste spatii.

Cladirea este dotatd cu priza de pamant si instalatie de paratrasnet.

Instalatiile electrice existente sunt descompletate si intr-o stare de uzurd foarte avansat;
sunt Incdlcate norme elementare de protectie Tmpotriva socurilor electrice si protectie contra
incendiilor. Este necesara inlocuirea in totalitate a instalatiilor electrice.

In zona statiei nu exista retele de apa si canalizare. Clidirea nu este echipatd cu instalatii
interioare de alimentare cu apa si instalatii de canalizare ape uzate.

Apele pluviale sunt colectate cu jgheaburi si burlane si deversate la teren.

Incilzirea se realizeaza cu sobe (sali IDM) si radiatoare electrice (Grup electrogen).
Combustibilul utilizat este lemnul. Inciperile IDM si SCB dispun de aparate de climatizare tip
monosplit. Sala de acumulatori dispune de un sistem de ventilare mecanica, acesta este nefunctional
si incomplet.

Grupul electrogen este ventilat mecanic cu ajutorul unui sistem format dintr-un ventilator
axial s1 o rama cu jaluzele.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Cladire de calatori s A
Cladirea de cdlatori a statiei C.F. Atarnati, cu regim de indltime parter+subsol, este formata din
doua tronsoane.
Unul dintre tronsoane este dat in chirie cétre persoane fizice, iar celalalt tronson este nefolosit.
Finisajele interioare sunt in stare de degradare, unele camere prezentand urme de infiltratii.
Finisajele exterioare au aspectul general bun, dar totusi se afla intr-o vizibild stare de
degradare atat la nivelul trotuarelor, soclului, peretilor, stresinii cat si la nivelul acoperisului tip
sarpanta cu Invelitoare din tigla solz si a jgheabului metalic care au zone cdzute.
Tamplaria din lemn si PVC nu asigura etanseitate si izolatie termica satisfacatoare.
Problemele care afecteaza functionalitatea cladirii de calatori sunt:
e cladirea de caldtori prezintd degradari mari la nivelul finisajelor (pardoseli, tencuieli,
acoperis etc.);
e tamplaria prezinta neetanseitati, degradari si nu ofera izolatie termica satisfacatoare;
e nu exista facilitati pentru persoanele cu dizabilitati.

Cladirea este de forma rectangulara in plan avand regim de inaltime Subsol Partial + Parter
+ Pod.

Structura de rezistentd este alcatuita din pereti structurali dispusi atat perimetral cat si in
interior, din ZNA (zidarie simpld, nearmatd) din cardmida plind presatd, la partea superioara avand
partial planseu cu grinzi din beton armat, partial planseu de lemn. Acoperisul de tip pod cu lucarne
este alcatuit dintr-o sarpanta de lemn pe scaune (cu invelitoare din tigld ceramica dispusa in 4 ape)
avand in componenta cdpriori rezemati pe pane si cosoroabele perimetrale.

Subsolul partial este realizat din zidarie iar fundatiile sunt din elemente beton simplu
dispuse direct sub peretii structurali de zidarie.

Ca degradari s-au observat:

e fisuri continue, inclinate si patrunse in peretii perimetrali adiacenti, mai ales la colturile
cladirii. Aceste fisuri au aparut cel mai probabil datorita cedarilor locale ale fundatiilor,
din cauza tasarii terenului afectat de infiltratiile provenite din apele meteorice;

e fisuri si crapaturi verticale si inclinate in peretii perimetrali, fisura orizontald la nivelul
soclului in zona treptelor de acces in cladire;

e deteriorari ale elementelor din lemn de la nivelul sarpantei datorate actiunii apelor
meteorice.
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Instalatiile electrice interioare ale cladirii constau in:

e instalatii electrice de iluminat

e instalatii electrice de prize

Cladirea este echipata cu instalatii electrice functionale, dar degradate. Cladirea este dotata
cu priza de pamant.

Avand 1n vedere starea lor actuala este necesara, totusi, Inlocuirea lor in totalitate.

Cladirea nu este echipatd cu instalatii interioare de alimentare cu apa si instalatii de
canalizare ape uzate. Apele pluviale sunt colectate cu jgheaburi si burlane si deversate la teren.

Sistemul de colectare al apelor pluviale se intr-o stare avansata de degradare.

Incalzirea se realizeaza cu sobe. Combustibilul utilizat este lemnul.

Cladirea nu dispune de aparate de climatizare.

Peroane

Statia este prevazuta cu peron la linia 1 si doud peroane intermediare. Acestea nu dispun de
facilitati pentru persoanele cu dizabilitati, copertine sau de dotarile necesare — banci, cosuri pentru
gunoi.

Peroanele sunt realizate din elemente prefabricate chesonate tip U din beton armat
degradate. Chesoanele sunt deplasate de la pozitie si partial invadate de vegetatie.

lluminatul peroanelor este realizat cu corpuri de iluminat montate pe stalpi tip lampadar,
aflate 1n stare avansatd de degradare.

Nu exista iluminat in zona macazurilor.

Nu sunt prevazute instalatii sanitare.

Cladire District

Cladirea Districtului are regim de Tndltime parter si este formatd din 3 corpuri de cladire.
Cladirea este Intr-o stare avansatd de degradare atat la interior cat si la exterior. Spatiile interioare
sunt degradate si fard mobilier, astfel ca destinatia lor anterioara nu se cunoaste.

CN CF”CFR” SA
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Corpurile care compun cladirea au perioade diferite de constructie, iar tasarile terenului au
generat fisuri asupra peretilor. Acoperisul sarpantd in patru ape are invelitoarea din tigla tip solz,
iar streasina este din lemn. Ambele componente sunt degradate.

Tamplaria din lemn nu asigura etanseitate si izolatie termica satisfacatoare.

Problemele care afecteaza functionalitatea cladirii District sunt:

cladirea District prezinta fisuri la nivelul soclului, ceea ce Inseamna degradari ale fundatiei;
cladirea District prezintd degradari mari la nivelul finisajelor (pardoseli, tencuieli, etc.);
tamplaria prezinta neetanseitati si nu oferd izolatie termica satisfacatoare;

nu exista facilitati pentru persoanele cu dizabilitati.

Cladirea este alcatuitd din zone rectangulare aldturate In plan (formand aproximativ litera
“T”), realizatd din trei corpuri de cladire, unul perpendicular pe celalalt doua, fiind si corp de
legatura intre acestea cu dimensiunile maxime la nivelul parterului de 24,40m x 20,20m, avand
regim de inaltime Subsol Partial + Parter + Pod.

Structura de rezistentd este alcatuita din pereti structurali dispusi atat perimetral cat si in
interior, din ZNA (zidarie simpla, nearmatd) din caramida plina presatd, la partea superioara avand
planseu cu grinzi si placd (iesita in consold perimetral) din beton armat peste care se giseste un pod
din lemn.

Pe partea dinspre liniile CF se gaseste un portic care este sustinut de stalpi din beton armat
care au la partea superioara grinzi continue de legatura. Sarpanta din lemn este alcatuita din capriori
care reazema pe pane in zonele centrale si pe placa de beton perimetral, iesind in consold peste
aceasta.

Subsolul partial este realizat din zidarie iar fundatiile sunt din elemente beton simplu
dispuse direct sub peretii structurali de zidarie.

Cladirea este in stare avansata de degradare, observandu-se urmatoarele avarii:

» fisuri continue, inclinate si orizontale, patrunse in peretii perimetrali si interiori adiacenti.
Aceste fisuri au apdrut cel mai probabil datoritd cedarilor locale ale fundatiilor, din cauza
tasarii terenului afectat de infiltratiile provenite din apele meteorice;

» fisuri si crapaturi verticale si inclinate in peretii perimetrali, fisurd orizontala la nivelul
soclului;

» deteriorari ale elementelor din lemn de la nivelul sarpantei datorate actiunii apelor
meteorice.

Instalatiile electrice interioare ale cladirii constau in:

» instalatii electrice de iluminat

» instalatii electrice de prize
Cladirea este echipata cu instalatii electrice functionale, dar degradate. Cladirea este dotata

cu priza de pamant.

Avand 1n vedere starea lor actuala este necesara, totusi, Inlocuirea lor in totalitate.

Cladirea nu este echipatd cu instalatii interioare de alimentare cu apa si instalatii de
canalizare ape uzate. Apele pluviale sunt colectate cu jgheaburi si burlane si deversate la teren.

Sistemul de colectare al apelor pluviale se afla intr-o stare avansata de degradare.

Incilzirea se realizeaza cu sobe. Combustibilul utilizat este lemnul.

YV VYV
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Cabina PS e =

Cabina PS are regim de indltime parter, intreaga cladire este formata din pereti de beton
prefabricat cu o forma evazata dinspre sol spre partea de acoperis.

Acoperisul este de tip terasd, cu o inchidere laterald din tabld si un capac din placa
bituminoasa ondulatd. Aspectul exterior si interior este unul degradat, iar tAmplaria metalicd nu
asigura etanseitate si nici izolatie termica satisfacatoare.

Cladirea este de forma rectangulara in plan, alcatuita dintr-un element prefabricat de beton
armat de forma trunchi de piramida intors, avand regimul de indltime parter.

La partea superioara, peste placa de beton armat iesita in consold perimetral a fost prevazuta
ulterior o sarpanta intr-o apa acoperitd cu foi de azbociment ondulat.

La partea inferioara, elementul prefabricat reazema pe o dala din beton simplu.

Cladirea a fost afectatd de influenta infiltratiilor provenite din apele meteorice.

Instalatiile electrice interioare ale cladirii constau in:

» instalatii electrice de iluminat
» instalatii electrice de prize

Cladirea este echipata cu instalatii electrice functionale, dar degradate. Cladirea este dotata
cu priza de pamant.

Avand in vedere starea lor actuald este necesard, totusi, inlocuirea lor in totalitate.

Cladirea nu este echipatd cu instalatii interioare de alimentare cu apa si instalatii de
canalizare ape uzate.

Cladirea nu este echipata cu instalatii de incélzire.

=i 95

2.3.4. Situatia hidrologica si de drenare a liniei existente

Lucrérile de artd de pe linia c.f. Bucuresti Nord — Rosiori se afla in Bazinul Hidrografic
Arges Vedea si se desfasoara pe teritoriul administrativ a judetelor Ilfov, Giurgiu si Teleorman.

Reteaua hidrografica a judetului Ilfov

Campia Vlasiei este strabatutd acum de raurile lalomita, Arges, Sabar si Dambovita. De
asemenea existd si o serie de rauri mai mici care isi au obarsia pe teritoriul judetului Ilfov (Pasarea,
Mostistea, Ilfov, Calnau, Cociovilistea, Slotea, Cocioc, Vlasia etc.). Reteaua hidrografica are o
densitate de 0.2-0.3 km/km?, multe din raurile mici avand un curs semipermanent, secand in timpul
verilor secetoase. Lacurile naturale si antropice sunt concentrate, cu precadere in partea de N, de V,
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si de E a judetului. Cele mai importante lacuri sunt: Snagov (575 ha), Caldarusani (224 ha), Buftea
(307 ha), Buciumeni (60 ha), Mogosoaia (92 ha), Pantelimon (313 ha), Cernica (360 ha). Suprafata
ocupata de ape este de 5107 ha in 2014 fata de 5479 in anul 2001.

Reteaua hidrografica a judetului Giurgiu

Lungimea retelei hidrografice pe teritoriul judetului Giurgiu este de 847 km. Principalele
cursuri de apd sunt: fluviul Dunarea, raul Arges si afluentii acestuia: Neajlov, Calnistea,
Dambovnic, Sabar, Ciorogarla.

Reteaua hidrologica a judetului Teleorman

Prezinta anumite particularitati specifice zonei in care este asezat fiind formata din fluviul
Dunarea si afluentii sai principali din acest sector: Oltul, raurile Calmatuiul si Vedea. Judetul este
traversat de parurile Dimbovnic, Glavacioc si Calnistea, care sunt afluenti ai Neajlovului, precum si
de raul Teleorman, paraurile Burdea, Cainelui, Clanita, Tinoasa, Nanov si Tarnava.
Resursele de apa (exceptand Dunarea si Oltul) sunt moderate sub raport cantitativ si se gasesc sub
forma apelor subterane (ape freatice si ape de adancime) si a apelor de suprafata ( rauri, lacuri
naturale si artificiale). Vedea(120km) si Calmatuiul(118km) sunt principalele rauri ale judetului
care, impreuna cu afluentii lor, dreneaza peste 80% din suprafata. In campie, in exteriorul luncii,
cele mai multe depresiuni sunt ocupate de lacuri permanente sau temporare, multe dintre ele
desecate (Bercelu, Sarat, Balta Luciei, Balta Rosie, Cioara, Balta lui Bran, Suhaia, Vartoape,
Calugaru, Calina).

2.3.5. Poduri si podete ale liniei cf existente
a) Prezentarea generala a lucrarilor de arta existente

Pe linia de cale feratda Bucuresti Nord - Rosiori Nord, pentru a se putea realiza continuitatea
cdii, Tn zona obstacolelor (cursuri de apd, vai, treceri peste sau pe sub alte cdi de circulatie rutiera
sau feroviard), a fost necesar a se realiza o serie de poduri, podete, pasaje inferioare etc.

In tabelul prezentat mai jos, sunt mentionate, conform pozitiei kilometrice, toate lucririle de
artd (poduri, podete si pasaje inferioare), existente pe linia de cale ferata Bucuresti Nord — Rosiori
Nord, fiind specificate de asemenea, statiile si intervalele unde se gisesc. In tabel sunt specificate si
tipurile de suprastructuri ale lucrarilor de arta.

NI crt. Pozi_gie Lucrare Tip suprastructuri
km existent de arta existenta
INTERVAL BUCURESTII NOI - CHIAINA
1 | 7+695 | Podet | BBA
STATIA CHIAINA
2 | 8+185 | Pod | DBA
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INTERVAL CHIAINA-GRADINARI

3 10+283 Pod GZClJ

4 10+921 Podet DBA

5 12+594 Podet DBA

6 13+610 Pod DBA-IPCJ
7 17+283 Pod BBA

8 18+100 Pod GZCJ

9 19+794 Pod IPCS

10 22+243 Pod IPCS

11 22+891 Pod GBA

12 23+160 Pod GBA

13 23+533 Pod GBA

14 23+895 Pod GZClJ
STATIA GRADINARI

15 24+721 Pod IPCS
INTERVAL GRADINARI-VADU LAT

16 29+625 Pod IPCS

17 30+508 Podet BA

18 31+137 Podet c2

19 33+615 Podet c2
STATIA VADU LAT

20 35+329 Podet DBA
INTERVALUL VADU LAT- VIDELE

21 37+382 Pasaj inferior IPCJ
22 38+173 Pod GZClJ
23 38+541 Pod IPCS/IPCJ
24 38+780 Pod IPCS/IPCJ
25 39+696 Podet c2
26 42+917 Pod GBA
27 43+326 Podet BBA
28 45+190 Pod BBA
29 46+736 Pod DBA
30 47+386 Pod IPCS
31 49+950 Podet DBA
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STATIA VIDELE
32 50+136 Podet BBA
33 52+563 Pod IPCS
34 53+655 Pod IPCS
INTERVAL VIDELE - CIOLPANI
35 55+997 Podet DBA
STATIA CIOLPANI
36 59+310 Pod DBA
INTERVAL CIOLPANI - GALATENI
37 60+717 Pod DBA
38 63+108 Pod BBA
39 64+100 Podet BBA
40 64+667 Podet DBA
INTERVAL GALATENI-OLTENI
41 67+482 Pod IPCS
42 68+921 Podet DBA
43 69+757 Podet BBA
STATIA OLTENI
44 72+728 Pasaj inferior BBA
45 74+128 Pasaj inferior DBA
INTERVAL OLTENI - RADOIESTI
46 74+557 Pasaj inferior IPCJ
47 74+880 Pod IPCS
48 75+130 Pod GZCS
49 75+684 Pod IPCS
50 76+123 Pod GZCS
51 79+732 Pod GZCS
52 80+184 Pasaj inferior BBA
53 80+561 Pod GZCS
54 83+624 Podet BBA
INTERVAL RADOIESTI — ROSIORI NORD
55 86+166 Pod GZCS
56 87+003 Podet DBA
57 87+475 Podet DBA
58 91+821 Podet BBA
el Tl
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59 92+653 Pasaj inferior BBA
60 94+323 Pod GZCS
61 94+828 Pod IPCS
62 97+610 Pod GZCS
63 98+585 Pod GzClJ

Legenda:

e GZCS — grinda cu zabrele cale sus
GZC]J — grinda cu zabrele cale jos
IPCS — inima plina cale sus
IPCJ — inima plina cale jos
DBA — dala beton armat
BBA - bolta beton armat
C2 — cadru beton 2.00m

b) Poduri existente

Podurile existente pe aceasta linie de cale ferata, au in general suprastructuri metalice, avand
sina de cale ferata prinsa direct pe traverse de lemn, amplasate pe talpile superioare ale grinzilor
principale ale tablierelor metalice ale podurilor (cazul podurilor cu suprastructura realizatd din
tabliere GIPCS, nituite sau sudate), respectiv pe télpile superioare ale lonjeronilor grinzilor caii, in
cazul podurilor cu suprastructurile metalice de tip GIPCJ, nituite sau sudate sau GZCJ si
infrastructurile realizate din culei cu structurd masiva de beton armat, fundate direct.

Structurile de rezistentd ale podurilor existente pe aceastd linie de cale feratd au fost
construite in perioade diferite. O parte din structurile acestor poduri au fost realizate in anul 1944
cand a fost realizatd calea ferata pentru linie simpla, iar o altd parte din structuri au fost realizate
intre anii 1971-1986, odata cu dublarea liniei cale ferata.

De asemenea, o parte din lucrdri au fost refacute sau consolidate, cu ocazia lucrarilor de
dublare a liniei de cale feratd sau cu ocazia executarii lucrarilor de reparatii capitale, cand o parte
din lucrari au fost inlocuite sau consolidate.

Pe acest tronson de cale ferata sunt 44 poduri si pasaje inferioare, clasificate dupa marimea
deschiderii, astfel:

» 10 poduri - cu deschiderea intre 5,00m si 10,00m,;

» 11 poduri - cu deschiderea intre 10,00m si 20,00m;

» 20 poduri - cu deschiderea intre 20,00m si 50,00m;

» 3 poduri - cu deschideri mai mari de 50,00m;

In urma analizei lucririlor existente pe acest tronson de linie de cale feratd, s-au identificat
urmatoarele tipuri de suprastructuri si infrastructuri de poduri, prezentate mai jos:

Podurile existente au suprastructura alcatuita din:

» Grinzi cu inima plind cale sus/jos sudate sau nituite (GIPCS nituite/sudate si GIPCJ

nituite/ sudate);

» Grinzi cu zabrele cale sus/jos nituite sau sudate (GZCS/GZCJ nituite/sudate);

» Grinzi de beton armat precomprimat (GBA);

» Dala de beton armat (DBA).
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Podurile existente au infrastructura este alcatuita din:

» Culee din beton/ beton armat / zidarie din piatra;

» Culee si pile din beton/ beton armat;

» Fundatii directe din beton simplu/ beton armat / zidarie din piatra;

» Fundatii indirecte (coloane) din beton armat.

Racordarile cu terasamentele sunt realizate cu sferturi de con, taluze naturale sau din beton,
aripi din beton si ziduri de sprijin din zidarie de piatrd, beton, beton armat.

Pozitie km Tip
Nr. Crt. existent Lucrare de arta suprea.stmctjlré
existenta
INTERVAL BUCURESTII NOI - CHIAINA
STATIA CHIAJNA
1 8+185 |  Pod DBA
INTERVAL CHIAINA-GRADINARI
2 10+283 Pod GZzCJ
3 13+610 Pod DBA-IPCJ
4 17+283 Pod BBA
5 18+100 Pod GZzCJ
6 19+794 Pod IPCS
7 224243 Pod IPCS
8 22+891 Pod GBA
9 23+160 Pod GBA
10 23+533 Pod GBA
11 23+895 Pod GZClJ
STATIA GRADINARI
12 | 244721 |  Pod | IPCS
INTERVAL GRADINARI-VADU LAT
13 | 29+625 |  Pod | IPCS
STATIA VADU LAT
14 | 35+329 | Pasajinferior | DBA
INTERVALUL VADU LAT- VIDELE
15 37+382 Pasaj inferior IPCJ
16 38+173 Pod GZCJ
17 38+541 Pod IPCS/IPCJ
18 38+780 Pod IPCS/IPCJ
19 424917 Pod GBA
20 45+190 Pod BBA
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Pentru exemplificare,

21 46+736 Pod DBA
22 47+386 Pod IPCS
STATIA VIDELE
23 52+563 Pod IPCS
24 53+655 Pod IPCS
INTERVAL VIDELE - CIOLPANI
STATIA CIOLPANI
25 59+310 Pod DBA
INTERVAL CIOLPANI - GALATENI
26 60+717 Pod DBA
27 63+108 Pod BBA
INTERVAL GALATENI-OLTENI
28 67+482 Pod IPCS
STATIA OLTENI
29 72+728 Pasaj inferior BBA
30 74+128 Pasaj inferior DBA
INTERVAL OLTENI - RADOIESTI
31 74+557 Pasaj inferior IPCJ
32 74+880 Pod IPCS
33 75+130 Pod GZCS
34 75+684 Pod IPCS
35 76+123 Pod GZCS
36 79+732 Pod GZCS
37 80+184 Pasaj inferior BBA
38 80+561 Pod GZCS
INTERVAL RADOIESTI — ROSIORI NORD
39 86+166 Pod GZCS
40 92+653 Pasaj inferior BBA
41 94+323 Pod GZCS
42 94+828 Pod IPCS
43 97+610 Pod GZCS
44 98+585 Pod GZCJ

lucrarilor existente, facutd mai sus.

in continuare sunt prezentate o serie de poze cu poduri existente pe
aceastd linie de cale feratd, cu tipurile de suprastructuri si de infrastructuri mentionate in clasificarea
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EXEMPLE:

Pod km 10+283 — Grinda cu zabrele cale jos
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Pod km 24+721 — Inimd plind cale sus
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Pod km 74+557 — Grinda inima plina cale jos
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Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Pod km 42+917 — Grinda din beton armat

Tipuri de defecte la poduri:
La structurile metalice s-au identificat urmatoarele tipuri de defecte:
- Lipsa elemente de prindere (buloane);
- Lipsa trotuarelor si a parapetilor sau a elementelor metalice ale acestora;
- Fenomene de coroziune si exfoliere vopsea la elementele structurale metalice (grinzile caii,
grinzile principale, aparate de reazem, contravantuiri, parapeti metalici etc);
- Degradari ale capetelor de nit;
- Deformari locale in zona de rezemare pe aparatele metalice.
Prezenta fenomenului de coroziune la elementele tablierelor metalice a fost cauzata, in special de
scurgerea substantelor corozive din trenurile care circuld pe pod, dar si de agentii atmosferici.
La elementele din beton (grinzi din beton armat/precomprimat, dale din beton armat, culee, pile,
etc) s-au depistat urmatoarele defecte:
- degradari locale manifestate prin ciobiri, stirbituri, fisuri, culoare neuniforma, segregari,
fenomene de carbonatare.
- armatura la vedere (decopertate).
- lipsa protectiei betonului.
Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de:
- turnarea si compactarea deficitara a betonului
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Cofinantat de Mecanismul pentrs
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u
Europal al Uniunii Eurspans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

- degradarea drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precara
- fenomenele naturale (inghet—dezghet, precipitatii etc.).
Racordarile cu terasamentul (aripi, ziduri de sprijin, sferturi de con) realizate din beton
prezinta segregari, pete de culoare neuniforma, fenomene de calcifiere, crapaturi si fisuri.
Racordarile realizate din piatra brutd prezintd dislocari, degradari ale materialului de
legdtura utilizat si in majoritatea cazurilor sunt acoperite de pamant si vegetatie.
Mai jos, este prezentat, tabelul centralizator cu pozitiile kilometrice ale podurilor, pasajelor
inferioare (poduri de cale feratd peste drumuri), podurilor de Incrucisare, cu valoarea deschiderilor,
cu numarul de deschideri, precum si cu denumirile cursurilor de apd peste care acestea trec.

Nr. Pozifie Numar Deschidere Lucrare Tip . Den|m|rea_
km I 3 suprastructura obstacolului
Crt. . deschideri (m) de arta . <
existent existenta traversat
INTERVAL BUCURESTII NOI - CHIAINA
STATIA CHIAJNA
1 8+185 1 11 Pod DBA Scurgere versant
INTERVAL CHIAINA-GRADINARI
2 10+283 1 30,4 Pod GZCJS Raul Dambovita
3 13+610 1 53 Pod DBA-IPCJ Canal Arges
Drum de
4 17+283 1 5,3 Pod BBA exploatare (acces
complex Salciei
str. Industriilor)
5 18+100 1 42 Pod GzCJ Raul Ciorogarla
6 19+794 2 2x21,8 Pod IPCS Raul Sabar
15,7 (fir 1)/ .
7 224243 1 15.8 (fir I1) Pod IPCS Valea Silea
8 22+891 2 2X6,65 Pod GBA Valea Brebinei
9 23+160 2 2X6,65 Pod GBA Valea Brebinei
10 23+533 2 2X6,66 Pod GBA Valea Brebinei
11 23+895 2 2x58,2 Pod GZClJ Raul Arges
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Cofinantat de Mecanismul pentrs
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u
Europal al Uniunii Eurspans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

STATIA GRADINARI
10,60 (fir 1)/ Drum de
12 24+121 1 10,40 (fir 1) Pod IPCS exploatare
INTERVAL GRADINARI - VADU LAT
13 29+625 1 15,8 Pod IPCS Valea Illfovat
STATIA VADU LAT
14 35+329 1 53 Pod DBA Canal Arges
INTERVALUL VADU LAT- VIDELE
15 374382 1 215 _Pasaj IPCJ DNG61 Gaesti-
inferior Ghimpati
58,2 (fir 1)/ . .
16 38+173 1 58.0 (fir 1) Pod GzCJ Raul Neajlov
17 38+541 1 21,8 Pod IPCS/IPCJ Vale fard nume
18 38+780 1 21,8 Pod IPCS/IPCJ Vale fara nume
19 42+917 1 10 Pod GBA Drum de
exploatare
20 45+190 1 7,21 Pod BBA Valea cu Corn
21 46+736 1 10,2 Pod DBA Subtraversare
conducte
22 47+386 1 21,8 Pod IPCS Réul Milcovat
STATIA VIDELE
23 524563 1 21.8 Pod IPCS DJ 503 i raul
Glavacioc
24 53+655 1 15,8 Pod IPCS Raul Sericu
INTERVAL VIDELE - CIOLPANI
STATIA CIOLPANI
25 59+310 2 2X5.50 Pod DBA Drum de
exploatare
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Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,

Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

INTERVAL CIOLPANI - GALATENI

Drum de
26 60+717 1 55 Pod DBA exploatare
27 63+108 1 5 Pod BBA Valea Calnistea
INTERVAL GALATENI-OLTENI
28 67+482 1 21,8 Pod IPCS Péraul Clanita
STATIA OLTENI
29 72+728 1 55 _Pasay BBA Drum ge
inferior exploatare
30 74+128 1 5 Pasa) DBA Drum de
inferior exploatare
INTERVAL OLTENI - RADOIESTI
31 744557 1 17 _Pasaj IPCJ DJ 504
inferior
Drum de
32 74+880 1 21,8 Pod IPCS
exploatare
33 75+130 1 31 Pod GZCS Drum de
exploatare
34 75+684 1 21,8 Pod IPCS Drum de
exploatare
35 76+123 1 42 Pod GZCS Raul Teleorman
36 79+732 1 42 Pod GZCS Vale fard nume
37 80+184 1 8,8 _Pasaj BBA DJ 703
inferior
38 80+561 1 31 Pod GZCS Valea Cainelui
INTERVAL RADOIESTI —ROSIORI NORD
39 86+166 1 42 Pod GZCS Raul Tinoasa
40 92+653 1 5 Pasa) BBA Drum de
inferior exploatare
41 94+323 1 41,2 Pod GZCS Réaul Burdea
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Cofinantat de Mecanismul pentru
wectarua Enro,

INERTEw]

i/l Uniunii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Drum forestier si
42 94+828 1 15,8 Pod IPCS un afluent al
raului Burdea

43 97+610 1 31 Pod GZCS Drum forestier

44 98+585 2 2x59,5 Pod GzClJ Raul Vedea

Descrierea situatiei existente la poduri

1. Interval Bucuresti Nord - Chiajna
Nu sunt poduri pe acest interval.

2. Statia Chiajna
» Pod km 8+185

Podul este situat in judetul Ilfov, pe linia de cale feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord,
electrificatd, dotatd cu BLA, in Statia Chiajna.

Suprastructura podului a fost realizata in solutie fasii cu goluri. Deschiderea podului este de
11,00 m, lungimea totald masurata in lungul liniei este de 23,00 m si indltimea liberd sub pod este
de aproximativ 80cm.

Infrastructura podului constd in doua culee cu fundatii directe, pe chesoane. Rezemarea
suprastructurii pe elementele de infrastructurd se realizeaza prin intermediul aparatelor de reazem
din neopren.

Racordarile podului cu terasamentele, amonte si aval, au fost realizate cu aripi monolite din
beton. Pe terasamentul caii ferate nu exista scari de acces. Calea este dispusa pe traverse de beton.

Podul asigurd descarcarea apelor provenite din scurgerea apelor pe versanti. Albia prezinta
vegetatie amonte si aval de pod si pe partea stdnga a caii ferate se continud zona de balta si stufaris.

3. Interval Chiajna — Gradinari
» Pod km 10+283

Podul este situat in judetul Ilfov, pe linia de cale feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord,
electrificatd, dotatd cu BLA, intre statiile Chiajna-Gradinari si asigura traversarea raului Dambovita.
Podul a fost construit in anul 1944 cu suprastructura alcdtuitd dintr-un tablier nituit grinzi cu
zabrele cale jos pentru cale feratd simpla si infrastructura pentru cale ferata dubla.

In 1971, o datd cu dublarea liniei tablierul existent s-a mutat pe firul II iar pe firul I s-a
construit un tablier grinzi cu zabrele cale jos sudat si s-a consolidat infrastructura corespunzétor
noilor incarcari.

Axa podului este normala in raport cu axa vaii. Calea este situatd in aliniament si palier. Calea
este realizatd cu sind tip 65. Distanta intre cele doua fire de circulatie este de 6,00m.
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STUDIU DE FEZABILITATE

Suprastructura este alcatuitd din doua tabliere independente, grinzi cu zabrele, cale jos, simplu
rezemate cu deschiderile de 30,80 m si care sustin fiecare cate un fir de circulatie. Distanta Intre
axele celor doua tabliere este de 6,00 m.

» Pod km 13+610

Podul este situat in judetul Ilfov, pe linia de cale feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord,
electrificatd, dotata cu BLA, intre statiile Chiajna-Gradinari.

Lucrarea este realizatd din elemente prefabricate tip dalat (dale prefabricate asezate pe elevatii
din beton tip L3).

Conform fisei elevatiile prefabricate tip L3 sunt asezate pe o fundatie din beton simplu,
tronsoane independente 2,40m x 4,86m. Podul sustine 3 linii de cale ferata. Acesta a fost construit
in anul 1996 pentru a sustine 2 linii de cale ferata dupa care ulterior a fost prelungit pentru inca o
linie. Podul are deschideri de 5,30 m si lungime aproximativa de 22,70m.

Podul este racordat cu terasamentul atat in amonte cét si in aval, cu ziduri de sprijin.

In zona lucrarii de artd, linia de cale ferati este in aliniament.

» Pod km 17+283

Podul de cale ferata indeplineste rol de pasaj inferior si este situat in judetul Ilfov, pe linia de
cale ferata 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord, electrificatd, dotatd cu BLA, intre statiile Chiajna-
Gradinari.

Lucrarea de arta a fost construitd in anul 1944, suprastructura este realizata din bolta de beton
armat realizatd monolit pe o lungime de aproximativ 9,50m si sustine 2 linii de cale ferata. Acesta
are rol si de subtraversare a cdii ferate (pasaj inferior) permitdnd accesul in Complex Salciei din
Strada Industriilor.

Podul are deschidere de 5,30 m si lungime aproximativ 9,50m.

Podul este racordat cu terasamentul in amonte si n aval, cu aripi monolite din beton armat.

in zona lucrarii de arta, linia de cale ferati este in aliniament.

» Pod km 18+100

Podul este situat in judetul Ilfov, pe linia de cale feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord,
electrificatd, dotata cu BLA, intre statiile Chiajna-Gradinari si asigura traversarea raului Ciorogarla.

Podul a fost construit In anul 1946 cu suprastructura alcdtuita dintr-un tablier metalic grinzi cu
zabrele cale jos nituit pentru cale ferata simpla si infrastructura pentru cale dubla.

In 1971, o dati cu dublarea liniei tablierul existent a rimas pe firul I, iar pe firul II s-a construit
un tablier grinzi cu zadbrele cale jos sudat si s-a consolidat infrastructura corespunzator noilor
incarcari. Axa podului este normald in raport cu axa vaii.

Calea este situatd in aliniament si palier.

Calea este realizata cu sind tip 65 (refactie in anul 1983).

Distanta intre cele doua fire de circulatie este de 6,10m.
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Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Suprastructura este alcatuitd din doua tabliere independente, grinzi cu zabrele cu calea jos,
simplu rezemate cu deschiderile de 42,00m .
Distanta intre axele celor doua tabliere este de 6,10 m.

» Pod km 19+794

Podul este situat in judetul Ilfov, pe linia de cale feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord,
electrificatd, dotatd cu BLA, intre statiile Chiajna-Gradinari si asigurd traversarea liniei de cale
ferata peste Raul Sabar.

Podul are doua deschideri, suprastructura este alcatuita din tabliere independente, grinzi cu inima
plina de tip “’burtad de peste”, simplu rezemate cu deschideri 2 x 21,80 m care sustin fiecare cate un
fir de circulatie.

Distanta intre axele celor doua tabliere este de 4,05 m, podul a fost construit in anii 1946.

in 1971, o datd cu dublarea liniei, tablierul existent a raimas pe firul I, iar pe firul II s-a construit
un tablier grinzi cu inima plind sudate de tip "burtd de peste” si s-a consolidat infrastructura
corespunzator noilor incarcari.

Axa podului este normala in raport cu axa vaii. Calea este situata In aliniament si rampa de 2%o.
Calea este realizata cu sind tip 65.

Suprastructura podului este rezemata pe doud culee si o pild din beton armat pentru cale ferata
dubla fundate pe piloti din lemn.

Rezemarea suprastructurii pe elementele de infrastructurd se realizeaza prin aparate de
reazem metalice mobile cu cate doua rulouri la capatul dinspre Bucuresti si fixe la capatul dinspre
Rosiori.

Racordarea cu terasamentele este realizata prin intermediul unor sferturi de con.

» Pod km 22+243

Podul este situat in judetul Ilfov, pe linia de cale feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord,
electrificatd, dotatd cu BLA, intre statiile Chiajna-Gradinari si asigura traversarea liniei de cale
ferata peste Valea Silea.

Axa podului este normald in raport cu axa vaii. Calea este situatd in aliniament si in rampa de
1,74%o. Calea este realizata cu sina tip 65 (refactie in anul 1983).

Podul are suprastructura alcatuitd din doua tabliere independente, grinzi cu inima plina cale sus,
simplu rezemate cu deschiderea de 15,70 m (fir I) si 15,80 m (fir II) care sustin fiecare cate un fir de
circulatie. Distanta intre axele celor douad tabliere este de 4,60 m.

Infrastructura este realizata din doud culee din beton armat pentru cale ferata dubla.

Rezemarea suprastructurii pe elementele de infrastructurd se realizeaza prin aparate de reazem
metalice mobile la capatul dinspre Bucuresti si fixe la capatul dinspre Rosiori.

Racordarea cu terasamentele este realizata prin intermediul unor sferturi de con.
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STUDIU DE FEZABILITATE

» Pod km 22+891

Podul este situat in judetul Ilfov, pe linia de cale feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord,
electrificatd, dotatd cu BLA, intre statiile Domnesti — Gradinari si asigurd traversarea liniei de cale
ferata peste Valea Brebinei.

Podul este realizat din grinzi de beton armat cu lumina de 2 x 6,00 m si deschiderea teoretica de
2 x 6,65 m, acesta sustine doud linii de cale ferata, a fost construit in anul 1946.

Podul este racordat cu terasamentul atat in amonte, cat si in aval, cu sferturi de con.

Axul podului este perpendicular fatd de axul vaii.

In zona podului, linia de cale ferata este in aliniament, tipul de sini este S65.

Lipsa trotuar si parapeti.

> Pod km 23+160

Podul este situat in judetul Ilfov, pe linia de cale feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord,
electrificatd, dotatd cu BLA, intre statiile Domnesti — Gradinari si asigurd traversarea liniei de cale
ferata peste Valea Brebinei.

Podul este realizat din grinzi de beton armat cu lumina de 2 x 6,00 m cu deschiderea teoretica
de 2 x 6,65 m, acesta sustine doud linii de cale ferata si a fost construit in anul 1946.

Podul este racordat cu terasamentul atat in amonte, cat si in aval, cu sferturi de con.

Axul podului este perpendicular fatd de axul obstacolului. in zona podului, linia de cale ferata
este 1n aliniament, tipul de sind este S65. Lipsa trotuar si parapeti.

> Pod km 23+533

Podul este situat in judetul Ilfov, pe linia de cale feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord,
electrificatd, dotata cu BLA, intre statiile Domnesti — Gradinari si asigurd traversarea liniei de cale
ferata peste Valea Brebinei.

Podul este realizat din grinzi de beton armat cu lumina de 2 x 6,00 m cu deschiderea teoretica
de 2 x 6,65 m, acesta sustine doud linii de cale ferata si a fost construit in anul 1946.

Podul este racordat cu terasamentul atat in amonte, cat si in aval, cu sferturi de con.

Axul podului este perpendicular fatd de axul obstacolului.

In zona podului, linia de cale ferata este in aliniament, tipul de sina este S65. Lipsi trotuar si
parapeti.

> Pod km 23+895

Podul este situat in judetul Giurgiu, pe linia de cale feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord,
electrificatd, dotatd cu BLA, intre statiile Chiajna-Gradinari si asigura traversarea liniei cf peste
Réul Arges.

Podul a fost construit in anul 1946 cu suprastructura alcatuitd dintr-un tablier metalic grinzi cu
zabrele cale jos, nituit pentru cale feratd simpla si infrastructura pentru cale dubla.

In 1971, o data cu dublarea liniei s-a executat un tablier nituit grinzi cu zibrele cu calea jos
care s-a amplasat pe infrastructura existenta.
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STUDIU DE FEZABILITATE

Axa podului este normala in raport cu axa vaii. Calea este situata in aliniament si palier. Calea
este realizatd cu sina tip 65. Distanta intre cele doua fire de circulatie este de 6,30m.

Suprastructura care sustine firul I de circulatie este alcdtuitd din trei tabliere metalice
independente, grinzi cu zabrele cu calea jos, nituite simplu rezemate cu deschiderile de 58,20m, iar
suprastructura care sustine firul Il de circulatie este alcatuita din trei tabliere independente grinzi cu
zabrele cu cale jos nituite, simplu rezemate cu deschiderile de 58,00m, distanta intre axele celor
doua tabliere este de 6,30 m.

Suprastructura podului este rezematd pe doud culee si doud pile din beton armat pentru cale
ferata dubla. Rezemarea suprastructurii pe elementele de infrastructura se realizeaza prin
intermediul unor aparate de reazem metalice fixe si mobile cu cate doua rulouri.

Racordarea cu terasamentele este realizata cu sferturi de con pereate.

4. Statia Gradinari
» Pod km 24+721

Podul de cale ferata indeplineste rol de pasaj inferior si este amplasat pe linia magistrala de cale
ferata 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord, electrificatd, dotatd cu BLA, in statia Gradinari si
supratraveseaza un drum local.

Podul are rol de pasaj inferior a fost construit in anul 1946 cu suprastructura alcétuita dintr-un
tablier metalic grinzi cu inimd plind cu calea jos pentru cale feratd simplda de 10,40m si
infrastructura pentru cale ferata dubla.

In 1971, o data cu dublarea liniei, pe firul II s-a construit un tablier grinzi cu inima plini cu
calea jos sudat care s-a amplasat pe infrastructura existenta realizata in anul 1946 la care au fost
suprainaltati cuzinetii. in anul 1996 tablierul de pe firul I a fost inlocuit cu un tablier din grinzi
metalice Tnglobate in beton, cu calea in cuva de piatra spartd de 10,40m 1iar pe firul II a ramas
tablierul metalic executat in anul 1971, grinzi cu inima plind cu calea jos.

Axa pasajului este normald in raport cu axa vaii. Calea este situata in aliniament si palier. Calea
este realizatd cu sina tip 65. Distanta intre cele doua fire de circulatie este de 5,00m.

Suprastructura podului este rezemata pe doud culee din beton armat pentru cale ferata dubla.

Rezemarea tablierului de pe firul I pe elementele de infrastructura se realizeazd prin
intermediul aparatelor de reazem fixe si mobile tip sina S 65 inglobate partial in cuzinet, iar
tablierul de pe firul II reazema pe cuzineti cu aparate de reazem metalice fixe si mobile din otel
turnat. Aparatele de reazem fixe sunt situate la capatul dinspre Bucuresti si aparatele de reazem
mobile sunt amplasate la capatul dinspre Rosiori.

Podul (pasaj inferior) asigura traversarea liniei de cale ferata peste un drum local.

Racordarea cu terasamentele este realizata cu sferturi de con.

5. Interval Gradinari — Vadu Lat
> Pod km 29+625

Podul este situat in judetul Giurgiu, pe linia de cale feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord,
electrificatd, dotatd cu BLA, intre statiile Gradinari — Vadu Lat. Podul traverseaza normal Valea
Ilfovat, curs de apa amenajat sub forma de canal betonat, si are si rolul de pasaj inferior pentru un
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drum de pamant. Suprastructura este de tip inimd plina cale sus (burtd de peste), cu deschiderea
teoretica de 15,80m si lumina de 14,05m. Suprastructura este nituita pe firul I si sudata pe firul II de
circulatie. Inaltimea terasamentului caii ferate in zona podului este de aproximativ 10,00m.

Podul a fost construit Tn anul 1946 pentru un fir de circulatie (firul I), iar dublarea s-a realizat in
anul 1971. Axa longitudinald a podului este normala in raport cu axa vaii traversate. Calea este
situatd, in plan, pe o portiune de aliniament.

Calea pe pod este realizata cu prindere directd a sinelor pe traverse din lemn. Podul are
contrasine realizate din profile cornier si este prevazut cu trotuare pe ambele fire de circulatie,
podina de trotuar, precum si zona mediand fiind realizate din tabla striatd. Pe ambele fire de
circulatie parapetul este realizat din profile cornier.

Infrastructura este alcétuita din doua culee din beton pe firul I si din zidarie din beton pe firul 11
de circulatie, fundate indirect pe piloti cu fisa L=8,50m, intr-un strat de nisip cu pietris.

Podul este racordat cu terasamentul atat in amonte, cat si 1n aval, cu sferturi de con din zidarie
de piatra bruta.

6. Statia Vadul Lat
»> Podet km 35+329

Podetul este amplasat pe linia magistralda de cale feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord,
electrificatd, dotata cu BLA, 1n statia Vadu Lat.

Podetul existent este realizat dintr-o placa asezata pe grinzi din beton armat, care a fost construit
in anul 1946. In anul 1971 s-a realizat dublarea podetului pe firul II de circulatie. Podetul are
lumina de 5,00m.

Podetul sustine doua linii directe de cale ferata si o linie abatuta (pe diagonala podetului), acesta
fiind amplasat pe zona statiei Vadu Lat. Pe zona podetului este amplasat un schimbator de cale.

Racordarile cu terasamentul sunt realizate cu aripi monolite din beton.

In prezent, podetul are rolul de pasaj inferior peste un drum de pamant pentru a deservi accesul
localnicilor citre terenurile agricole din zona. Inaltimea libera sub podet este de cca. 3,28m.

7. Interval Vadu Lat - Videle
» Podul (Pasaj inferior) km 37+382

Podul de cale feratd indeplineste rol de pasaj inferior si este amplasat pe linia magistrala de cale
feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord, electrificata, dotatd cu BLA, in intervalul Vadu Lat —
Videle. Linia de cale ferata Bucuresti — Videle a fost construita in perioada 1941-1944 si a fost
inaugurata oficial la data de 23 august 1949. Realizata initial ca linie de cale feratd dubla, ea a fost
pusa in functiune numai pe un fir de circulatie, podul avand construita infrastructura pentru cale
dubla. Calea pe pod este in aliniament si este constituitd din doua fire de circulatie, tipul sinelor
fiind 65 si traversele sunt din lemn.

Podul (pasaj inferior) asigura traversarea drumului national DN61 Gaesti — Ghimpati. Linia de
cale ferata este in panta de 5%eo.

Entitatea CFR .
= Asocierea: SC ISPCF SA -
pairs W - s
CN CF"CER” SA L/ SC BAICONS IMPEX SRL oag. 140

Continutul acestui material este responsabilitatea exclusiva a autorului si nu reflecta neaparat opinia Uniunii Europene



Cofinantat de Mecanismul pentrs
INEATEAEARTHA

u
Europal al Uniunii Eurspans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Suprastructura podului este alcatuita din tabliere metalice independente cu grinzi cu inima plina
cale jos (GIPCJ), nituit pentru firul I si sudat pentru firul II.

Tablierul aferent firului I are deschiderea de 21,50m si a fost construit in anul 1946, iar
tablierul aferent firului II are deschiderea tot de 21,50m si a fost realizat in momentul dublérii liniei
in anul 1971. Distanta intre axele grinzilor principale cu inima plina este de 6,30m.

Racordérile pasajului cu terasamentul se realizeaza pe ambele directii ale DN61 cu aripi
monolite din beton.

Inainte de pod sunt montate la 50,00m distanta porti de gabarit, pe ambele directii ale DN61
Gaesti — Ghimpati. Gabaritul inscris pe porti are valoarea de 4,00m. Dinspre Ghimpati grinda
metalica a portii de gabarit lipseste.

Profilul transversal al lui DN61 este alcdtuit din doud benzi de circulatie care masoara 3,00m
fiecare. Nu exista santuri de scurgere a apei pe DN61.

> Pod km 38+173

Podul este situat in judetul Giurgiu, pe linia de cale feratad 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord,
electrificatd, dotatd cu BLA, intre statiile Vadu Lat — Videle si asigurd traversarea liniei de cale
ferata peste Raul Neajlov.

Pe zona podului, linia de cale ferata este electrificata, se afla in aliniament si este constituitd din
doua fire de circulatie, tipul sinelor fiind 65 si traversele sunt din lemn.

Suprastructura podului este alcatuita din tabliere metalice, pentru cale ferata simpla, grinda cu
zabrele cu cale jos (GZCJ). Tablierul aferent firului I are deschiderea de 58,20m si a fost construit
in anul 1946, in timp ce tablierul aferent firului II are deschiderea de 58,00m si a fost realizat in
momentul dublarii liniei in anul 1971.

Suprastructura podului este rezematd pe doud culee din beton armat pentru cale feratd dubla.
Rezemarea suprastructurii pe elementele de infrastructura se realizeaza prin intermediul unor
aparate de reazem metalice fixe si mobile.

Racordarile cu terasamentul sunt realizate atat in amonte, cat si in aval, cu aripi de beton
turnate monolit.

» Pod km 38+541

Podul este situat in judetul Giurgiu, pe linia de cale feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord,
electrificatd, dotata cu BLA, intre statiile Vadu Lat — Videle.

Podul a fost construit Tn anul 1946 pentru un fir de circulatie (firul I), iar dublarea s-a realizat in
anul 1971, pe partea stanga.

Suprastructura este de tip inimd plind cale sus (burtd de peste), cu deschiderea teoretica de
21,80m si lumina de 20,00m. Suprastructura este nituita pe firul I si sudata pe firul Il de circulatie.

Axa longitudinald a podului este normala in raport cu axa vaii traversate. Calea este situata, In
aliniament si rampa cu o declivitate de 6%o.

Calea pe pod este realizatd cu prindere directd a sinelor pe traverse din lemn. Podul are
contrasine realizate din profile cornier si este prevazut cu trotuare pe ambele fire de circulatie,
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podina de trotuar, precum si zona mediand fiind realizate din tabla striatd. Pe ambele fire de
circulatie parapetul este realizat din profile cornier.

Infrastructura este alcatuitd din doud culee din zidarie din beton, fundate direct, podul este
racordat cu terasamentul atat in amonte, cat si In aval, cu aripi din beton turnate monolit.

> Pod km 38+780

Podul este situat in judetul Giurgiu, pe linia de cale feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord,
electrificata, dotata cu BLA, intre statiile Vadu Lat — Videle.

Podul a fost construit Tn anul 1946 pentru un fir de circulatie (firul I), iar dublarea s-a realizat in
anul 1971, pe partea stanga.

Suprastructura este de tip inima plind cale sus (burtd de peste), cu deschiderea teoretica de
21,80m si lumina de 20,00m. Suprastructura este nituitd pe firul I si sudata pe firul I de circulatie.

Axa longitudinala a podului este normala in raport cu axa vaii traversate. Calea este situata, in
aliniament si rampa cu o declivitate de 6%o.

Calea pe pod este realizatd cu prindere directd a sinelor pe traverse din lemn. Podul are
contrasine realizate din profile cornier si este prevazut cu trotuare pe ambele fire de circulatie,
podina de trotuar, precum si zona mediana fiind realizate din tabld striatd. Pe ambele fire de
circulatie parapetul este realizat din profile cornier.

Infrastructura este alcatuita din doud culee din zidarie din beton, fundate direct la cota -
19,51 fatd de NST, intr-un strat de argila galbena tare.

Podul este racordat cu terasamentul atat Tn amonte, cat si in aval, cu aripi din beton turnate
monolit. Podul indeplineste si rolul de pasaj inferior pentru un drum de pamant care deserveste
circulatia pietonilor si a utilajelor agricole.

» Pod km 42+917

Podul de cale feratd indeplineste rol de pasaj inferior si este amplasat pe linia magistrald de cale
feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord, electrificatd, dotatd cu BLA, intre statiile Vadu Lat —
Videle.

Podul are infrastructura constituitd din 2 (doud) culee din beton armat fundate direct si
suprastructura din fasii cu goluri. A fost construit in anul 1991, cu deschiderea teoretica de 10,00m.
Podul a fost proiectat pentru a sustine 2 linii de cale feratd. Podul are lumina de 9,60m.

Podul este racordat cu terasamentul atat Tn amonte, cat si in aval, cu aripi din beton. Pe sub pod
trece un drum de pamant. Podul are si rol de pasa;j inferior.

In interiorul podului subtraverseaz calea ferati o conducta metalici de ape reziduale.

In zona podului, linia de cale ferati este in aliniament.

> Pod km 45+190

Podul este amplasat pe linia magistralda de cale feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord,
electrificata, dotata cu BLA, intre statiile Vadul Lat —Videle.

Entitatea CFR .
= Asocierea: SC ISPCF SA -
contractanti: =45 i
CN CF"CER” SA L/ SC BAICONS IMPEX SRL oag. 142

Continutul acestui material este responsabilitatea exclusiva a autorului si nu reflecta neaparat opinia Uniunii Europene



Cofinantat de Mecanismul pentrs
INEATEAEARTHA

u
Europal al Uniunii Eurspans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Pe zona podului, linia de cale ferata este electrificata, se afla in aliniament si este constituitd din
doua fire de circulatie, tipul sinelor fiind 65 cu prindere K indirecta.

Lucrarea de arta este un pod boltit si are o lungime aproximativa de 12,20m, deschidere de
7,20m si gabaritul de libera trecere de 4,50m. Podul aferent firului I a fost construit in anul 1946, in
timp ce podul aferent firului II a fost realizat in anul 1971 si sustine in totalitate 2 linii de cale
feratd. Racorddrile cu terasamentul sunt realizate atat in amonte, cat si in aval, cu aripi de beton
turnate monolit.

> Pod km 46+736

Podul este amplasat pe linia magistrala de cale feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord,
electrificatd, dotatd cu BLA, intre statiile Vadul Lat — Videle.

Pe pod, linia de cale feratd este in aliniament si este constituita din trei fire de circulatie, tipul
sinelor fiind 65 cu prindere K indirecta pentru fir I+II linia Bucuresti - Videle si tip 49 pentru fir III
linia Vadul Lat - Videle Triaj.

Podul are o suprastructura din beton armat, alcatuitd din 7 grinzi din beton armat precomprimat
cu goluri tip F10c, o deschidere aproximativa de 10,80m, lumina de 9,50m, cu lungimea totala de
13,00m si gabaritul de libera trecere de 3,20m. Podul a fost realizat in anii 1986 — 1988 si sustine
trei linii de cale ferata.

Racordarile cu terasamentul sunt realizate atdt in amonte, cat si In aval, cu aripi din beton
turnate monolit.

> Pod km 47+386

Podul este situat in judetul Giurgiu pe linia magistrala de cale feratd 100 Bucuresti Nord —
Rosiori Nord, electrificatd, dotatd cu BLA, intre statiile Vadul Lat — Videle.

Podul cu doua deschideri a fost construit In anul 1946 suprastructura pentru cale ferata simpla
tablier grinda cu inima plind de tip “burta de peste”, cale sus, simplu rezemat cu o deschidere de
21,80 m si infrastructura pentru cale ferati dubli. In anul 1970, o dati cu dublarea liniei, tablierul
existent a rdmas pe firul I, iar pe firul Il s-a construit un tablier grinzi cu inima plina sudat de tip
“burta de peste” si s-a consolidat infrastructura corespunzator noilor incarcari.

Axa podului este normald in raport cu axa vaii. Calea este situatd in aliniament, si palier. Calea
este realizatd cu sina tip 65. Distanta intre cele doua fire de circulatie este de 4,00m.

Suprastructura podului este rezemata pe doud culee din beton armat pentru cale ferata dubla.

Podul asigura traversarea liniei de cale feratda peste Raul Milcovat.

Racordarea cu terasamentele este realizata prin intermediul unor sferturi de con cu pereu din
piatra.

8. Statia Videle
> Pod km 52+563

Podul de cale feratd indeplineste rol de pasaj inferior si este amplasat pe linia magistrald de cale
feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord, electrificata, dotatd cu BLA, in statia Videle.
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Podul cu doud deschideri a fost construit intre anii 1944 cu suprastructura alcatuita din tablier
metalic grinzi cu inima plind nituit de tip “burtd de peste”, cu cale sus pentru cale feratd simpla pe
firul I cu deschidere de 21,80 m si infrastructura pentru cale dubla.

in 1969, o dati cu dublarea liniei, tablierul existent a rimas pe firul I, iar pe firul II s-a construit
un tablier metalic grinzi cu inima plina nituite de tip “burta de peste” cu deschiderea de 21,80m si s-
a consolidat infrastructura corespunzator noilor incarcari.

Axa podului este normald in raport cu axa vaii. Calea este situatad in aliniament i palier. Calea
este realizatd cu sina tip 65. Distanta intre cele doua fire de circulatie este de 4,00m.

Suprastructura podului este rezemata pe doua culee din beton armat pentru cale ferata dubla.

Rezemarea suprastructurii pe elementele de infrastructura se realizeaza prin aparate de reazem
metalice mobile cu cate doua rulouri la capatul dinspre Bucuresti si fixe la capatul Rosiori.

Racordarea cu terasamentele este realizata prin intermediul unor aripi din beton.

» Pod km 53+655
Podul este situat in judetul Teleorman pe linia magistrala de cale feratd 100 Bucuresti Nord —
Rosiori Nord, electrificatd, dotatd cu BLA, 1n statia Videle.
Acesta are suprastructura alcatuita din tablier metalic grinzi cu inima plina nituite si sudate de
tip ’burtd de peste” pentru cale ferata simpla si infrastructura pentru cale dubla.
Axa podului este normala in raport cu axa raului Sericu, calea fiind situatd in aliniament.
Suprastructura are o deschidere de 15,80 m si lumina de 13,90m.
Podul asigura traversarea liniei de cale feratd peste raul Sericu.
Racordarea cu terasamentele este realizata prin intermediul unor aripi din beton.

9. Interval Videle — Ciolpani
Nu exista lucrari de poduri pe intervalul Videle - Ciolpani

10. Statia Ciolpani
» Pod (Pasaj inferior) km 59+310

Podul este amplasat pe linia magistrala de cale ferata 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord,
electrificatd, dotatad cu BLA, intre statiile Ciolpani-Galateni. Acesta este realizat din tablier de beton
armat si sustine doud linii de cale feratd. A fost construit in anul 1941-1942 si are o deschidere
teoretica de 5,50 m.

Podul are rol si de pasajul inferior, este racordat cu terasamentul atat in amonte, cat si n aval,
cu sferturi de con.

Axul podului (pasaj inferior) este perpendicular fata de axul obstacolului.

In zona podului (pasaj inferior), linia de cale ferata este in aliniament.

Tipul de sind este 49.

Lipsa trotuar si parapet.
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11. Intervalul Ciolpani - Galateni
» Pod (Pasaj inferior) km 60+717

Podul este amplasat pe linia magistrala de cale feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord,
electrificatd, dotata cu BLA, intre statiile Ciolpani-Galateni. A fost construit in anul 1941/1942 si a
fost proiectat pentru a sustine 2 linii de cale feratd. Pasajul are lumina de 5,50m. Suprastructura
podului este o dald de beton armat.

Podul are rol si de pasaj inferior si este racordat cu terasamentul atat in amonte, cét si in aval,
cu sferturi de con din zidarie de piatrd. In zona pasajului, linia de cale ferata este in aliniament.

» Pod km 63+108
Podul este amplasat pe linia magistrala de cale ferata 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord,
electrificatd, dotata cu BLA, intre statiile Ciolpani-Galateni. Podul traverseaza valea Célnistea.

Podul a fost construit intre anii 1941/1942 si este alcatuit dintr-o bolta parabolicd din beton
armat, care are fundatia din beton simplu, iar elevatia din beton armat cu deschiderea teoretica de
5,52m si lumina de 5,00m. Lungimea totald a podului pe sub ambele linii de cale ferata este de
21,30m. Inaltimea libera sub bolti este de 4,51m. Axa podului este normala in raport cu axa viii. Calea
pe pod este situata 1n aliniament si palier. Calea este realizata cu sina tip 65.

Fundatia podului este o fundatie directd, din beton simplu, avand talpa fundatiei la circa
14,25m de la NSS. Racordarea cu terasamentele este realizata prin intermediul unor aripi din beton.

Apa balteste in zona podului si nu este asiguratd evacuarea acesteia.

12. Interval Galateni - Olteni
» Pod km 67+482

Podul este amplasat pe linia magistrala de cale feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord,
electrificatd, dotata cu BLA, intre statiile Galateni- Olteni in judetul Teleorman.

Podul a fost construit in anul 1941 si dublat in anul 1969 si asigura traversarea Paraul Clanita

Suprastructura podului este alcatuitd pe firul II, dintr-un tablier metalic de tip grinzi cu inima
plina cale sus (GIPCS) in burtd de peste, sudat, simplu rezemat, cu deschiderea teoreticd L= 21,80m
(conform fisei), iar pe firul I, dintr-un tablier metalic de tip grinzi cu inima plind cale sus (GIPCS) in
burtd de peste, nituit, simplu rezemat, cu deschiderea teoretica L= 21,80m (conform fisei). Lungimea
totald a podului este de 32,16m. Distanta intre grinzile principale este de 1,80m.

Infrastructura este alcatuita din doud culee din beton fundate direct.

Racordarea cu terasamentele este realizatd prin intermediul unor sferturi de con cu pereu de
beton. Conturul albiei nu este definit, fiind acoperit in totalitate de vegetatie si gunoaie.

13. Statia Olteni
» Pod (Pasaj inferior) km 72+728

Podul de cale ferata indeplineste rol de pasaj inferior si este amplasat pe linia magistrala de
cale ferata 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord, electrificata, dotatd cu BLA.
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Podul are suprastructura realizata bolta de beton armat. A fost construit in anul 1941/1942 si a
fost proiectat pentru a sustine 7 linii de cale ferata, cu deschidere de 5,50m.

Este racordat cu terasamentul atat n amonte, cat si in aval, cu aripi din zidarie de beton.

In zona podului, linia de cale ferata este in aliniament.

» Pod (Pasaj inferior) km 74+128

Podul de cale ferata indeplineste rol de pasaj inferior si este amplasat pe linia magistrala de cale
feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord, electrificata, dotatd cu BLA, in statia Olteni.

Podul sustine doua linii de cale ferata si supratraverseaza un drum de exploatare, avand rol si de
pasaj inferior. A fost construit in anul 1941/1942.

Are suprastructura alcatuita din grinzi din beton armat care reazema pe doua culee din beton.

Pasajul are lumina de 5,50m si este racordat cu terasamentul atit in amonte, cat si in aval, cu
sferturi de con din zidarie de beton.
in zona lucrarii, linia de cale ferata este in aliniament

14. Interval Olteni - Radoiesti
» Pod (Pasaj inferior) km 74+557

Podul de cale ferata indeplineste rol de pasaj inferior si este amplasat pe linia magistrald de
cale feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord, electrificatd, dotatd cu BLA, intre statiile Olteni —
Radoiesti,

Podul supratraverseaza DJ504, are deschiderea L=17,00m si este de cale dubla si are rol de
pasaj inferior. Din fisa podului reiese faptul ca tablierul pentru linia I, culeele si aripile au fost
construite in anul 1941-1942 iar tablierul pentru linia a II-a a fost realizat in anul 1969. Culeele pentru
cele doua linii sunt decalate intre ele, oblicitatea podului fata de sosea este de 75°. Podul este in
aliniament, calea are panta de 4,6%o. Cele doua tabliere sunt de tipul grinzi cu inima plina, antretoaze,
lonjeroni si calea la mijloc.

Acest tablier este prevazut cu doua trotuare, pe o parte a fiecarei grinzi pricipale.

Tablierul care sustine linia a II-a este prevazut cu un singur trotuar, numai pe partea dinspre
sosea. Pe acest trotuar sunt pozate cabluri.

Conform fisei podului aparatele de reazem sunt de tipul III A — fixe si mobile.

Culeele sunt realizate din beton iar fata vazuta este prevazutd cu zidarie aparenta. Din
documentatia tehnicd avutd la dispozitie rezultd cd la realizarea dublarii, in anii 1968-1969, au fost
demolate unele zone ale culeelor si realizate din nou cu beton armat (bancheta cuzinetilor, cuzinetii si
partea superioard a zidurilor intoarse la culeele linie II; partea superioard a zidurilor intoarse la culeele
liniei I).

Conform documentatiei tehnice avute la dispozitie, podul este fundat direct, fundatiile fiind din
beton.

Podul este racordat cu terasamentul cu ziduri Intoarse si aripi din beton turnate monolit.

Contrasinele sunt prevazute numai pe lungimea tablierelor. Pe sosea sunt prevazute porti de
gabarit. S-a constatat ca exista scari de acces pe terasament.
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» Pod km 74+880

Podul de cale ferata si este amplasat pe linia magistrald de cale ferata 100 Bucuresti Nord —
Rosiori Nord, electrificata, dotatd cu BLA, intre statiile Olteni — Radoiesti.

Podul are deschiderea de 21,80m si este de cale dubla. Din fisa podului reiese faptul ca
tablierul pentru linia I, culeele si aripile au fost construite in anul 1941-1942 iar tablierul pentru linia a
II-a a fost realizat in anul 1969. Podul este in palier, cu calea sus si in aliniament. Cele doua tabliere
sunt de tipul grinzi cu inima plina (burta de peste), cale sus.

Tablierul care sustine linia I este prevazut cu doud trotuare, pe o parte a fiecarei grinzi
pricipale. Tablierul care sustine linia a II-a este prevazut cu un trotuar, pe o singurd parte a unei grinzi
principale. Pe acest trotuar sunt pozate cabluri.

Conform fisei podului aparatele de reazem sunt de tipul III A — fixe si mobile.

Culeele sunt realizate din beton. Podul este racordat cu terasamentul cu ziduri intoarse si
sferturi de con din beton. Conform documentatiei tehnice avute la dispozitie, podul este fundat direct,
fundatiile fiind din beton.

Contraginele sunt prevazute numai pe lungimea tablierelor. La pod nu existd apa sub pod, pe
zona albiei era crescuta vegetatia. Pe o parte a terasamentului existd un drum de pamant.

> Pod km 75+130

Podul de cale ferata este amplasat pe linia magistrala de cale ferata 100 Bucuresti Nord —
Rosiori Nord, electrificata, dotatd cu BLA, intre statiile Olteni — Radoiesti.

Podul are deschiderea de 31,00m si este de cale dubla. Din fisa podului reiese faptul ca
tablierul pentru linia I, culeele si aripile au fost construite in anul 1941 iar tablierul pentru linia a II-a a
fost realizat in anul 1969. Podul este in palier, cu calea sus, in aliniament. Cele doud tabliere sunt de
tipul grinzi cu zabrele cale sus.

Tablierul care sustine linia I este alcatuit din doud grinzi cu zabrele, asezate la distanta de
2,80m intre ele. Indltimea de constructie a tablierului care sustine linia I este mai mare decat indltimea
de constructie a tablierului care sustine linia II. Tablierul este realizat in solutie nituita.

Tablierul care sustine linia II, nituit, este alcatuit din doua grinzi cu zabrele, asezate la distanta
de 3,00m intre ele. Fatd de tablierul care sustine linia I, tablierul care sustine linia II reazema pe culee
prin intermediul unor cuzineti de beton. Conform fisei podului aparatele de reazem sunt de tip VI (fixe
si mobile). Culeele sunt realizate din beton. Podul este racordat cu terasamentul cu ziduri Intoarse si
sferturi de con din beton.

Contrasinele sunt prevazute numai pe lungimea tablierelor.. Pe o parte a terasamentului exista
un drum de pamant. Conform fisei podului podul supratraverseaza valea Teleormanelu Garla Mica.

» Pod km 75+684
Podul de cale ferata este amplasat pe linia magistrala de cale ferata 100 Bucuresti Nord —
Rosiori Nord, electrificatd, dotatd cu BLA, intre statiile Olteni — Radoiesti.
Podul are deschiderea de 21,80m si este de cale dubld. Din fisa podului reiese faptul ca
tablierul pentru linia I, culeele si aripile au fost construite in anul 1941-1942 iar tablierul pentru linia a
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II-a a fost realizat in anul 1968. Podul este in rampa cu declivitatea 6%o, cu calea sus,in aliniament.
Cele doua tabliere sunt de tipul grinzi cu inima plind (burta de peste), cale sus.

Acest tablier este prevazut cu doua trotuare, pe o parte a fiecarei grinzi pricipale.

Tablierul care sustine linia a II-a este realizat in solutie sudatd si prevazut cu un trotuar, pe o
singura parte a unei grinzi principale. Pe acest trotuar sunt pozate cabluri.

Conform fisei podului aparatele de reazem sunt de tipul III A — fixe si mobile.

Culeele sunt realizate din beton. Podul este racordat cu terasamentul cu ziduri intoarse si aripi
din beton. Conform documentatiei tehnice avute la dispozitie, podul este fundat indirect, cu radier si
piloti. Contrasinele sunt prevazute numai pe lungimea tablierelor. Pe ambele parti ale terasamentului
existd drumuri de pamant.

> Pod km 76+123

Podul este situat in judetul Teleorman, pe linia magistrald de cale feratd 100 Bucuresti Nord —
Rosiori Nord, intre statiile Olteni si Radoiesti.

Pe zona lucrarii de arta, linia c.f. este in aliniament si in rambleu. Calea pe pod este realizatd cu
sine tip 65, pe traverse din lemn.

Podul asigura trecerea caii ferate peste raul Teleorman si a fost construit in etape diferite.
Infrastructura a fost construita intre anii 1941 - 1942 pentru cale dubla (doua linii) iar suprastructura
pentru cale feratd simpld. Dublarea liniei s-a realizat intre anii 1969 - 1971, montandu-se pe
infrastructura existenta, un tablier metalic pe linia II.

Infrastructura este realizatd din beton si fundata indirect pe piloti de beton armat.

Suprastructura este alcatuitd din tabliere independente. Pe linia I este un tablierul metalic grinzi
cu zabrele cale sus, cu deschiderea de 42,00m iar in anul 1969, s-a executat pe linia II unul identic.

Racordarea podului cu terasamentul si terenul inconjurator este realizatd atat in amonte, cat si
in aval de pod, cu aripi din beton. Malurile raului nu sunt protejate.

> Pod km 79+732

Podul este situat in judetul Teleorman, pe linia magistrald de cale feratd 100 Bucuresti Nord —
Rosiori Nord, ntre statiile Olteni si Radoiesti.

Linia de cale ferata este electrificata, centralizatd si pentru cale dubla.

Pe zona lucrarii de arta, linia c.f. este in aliniament si in rambleu. Calea pe pod este realizata cu
sine tip 65, pe traverse din lemn.

Podul asigura trecerea caii ferate peste o vale si a fost construit In etape diferite. Infrastructura
a fost construita intre anii 1941 - 1942 pentru cale dubla (doud linii) iar suprastructura pentru cale
ferata simpld. Dublarea liniei s-a realizat intre anii 1969 - 1971, montandu-se pe infrastructura
existentd, un tablier metalic pentru linia II.

Infrastructura este realizata din beton si fundata indirect pe piloti din lemn.

Suprastructura este alcatuitd din tabliere metalice independente. Pe linia I este un tablierul
metalic grinzi cu zabrele cale sus, cu deschiderea de 42,00m iar In anul 1969, s-a executat pe linia II
un tablier identic.
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Racordarea podului cu terasamentul si terenul inconjurator este realizata atat in amonte, cat si
in aval de pod, cu aripi din beton.

» Pod (Pasaj inferior) km 80+184

Podul de cale ferata indeplineste rol de pasaj inferior si este amplasat pe linia magistrala de
cale ferata 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord, intre statiile Olteni si Radoiesti.

Linia de cale ferata este electrificata, centralizatd si pentru cale dubla.

Pe zona lucrarii de arta, linia c.f. este in aliniament si in rambleu. Calea pe pod este realizata cu
sine tip 65, pe traverse din beton.

La km 80+184, liniile de cale ferata traverseaza drumul judetean DJ 703 pe un pod, bolta de
8,80m care a fost construit intre anii 1941 - 1942 pentru cale dubla (doua linii).

Cu ocazia dublarii liniei intre anii 1969 - 1971, s-a refacut sapa si s-au montat parapete din
beton armat pe podul existent. Infrastructura este realizatd din beton si este fundatd direct, iar
suprastructura este o bolta din beton armat.

Racordarea podului cu terasamentul si terenul Inconjurator este realizata cu aripi din beton.

> Pod km 80+561

Podul este situat in judetul Teleorman, pe linia magistrald de cale feratd 100 Bucuresti Nord —
Rosiori Nord, intre statiile Olteni si Radoiesti.

Linia de cale ferata este electrificata, centralizatd si pentru cale dubla.

Pe zona lucrarii de arta, linia c.f. este in aliniament si in rambleu. Calea pe pod este realizata cu
sine tip 65, pe traverse din lemn.

Podul asigura trecerea caii ferate peste raul Cainelui si a fost construit in etape diferite.
Infrastructura a fost construita intre anii 1941 - 1942 pentru cale dubla (doua linii), iar suprastructura
pentru cale feratd simpld. Dublarea liniei s-a realizat intre anii 1969 - 1971, montandu-se pe
infrastructura existenta, un tablier metalic pe linia I.

Infrastructura este realizata din beton si fundata indirect pe piloti de lemn.

Suprastructura este alcatuita din tabliere independente. Pe linia II (actuald) s-a realizat un
tablierul metalic grinzi cu zabrele cale sus, cu deschiderea de 31,00m, iar in anul 1969, s-a executat pe
linia I (actuald) unul identic. Racordarea podului cu terasamentul si terenul inconjurator este realizata
atat in amonte, cat si in aval de pod, cu aripi din beton. Malurile raului nu sunt protejate.

15. Interval Radoiesti — Rosiori Nord
> Pod km 86+166

Podul este situat in judetul Teleorman, pe linia magistrala de cale feratd 100 Bucuresti Nord —
Rosiori Nord, electrificatd, dotatd cu BLA, intre statiile Radoiesti si Rosiori Nord.

Podul este pentru cale ferata dubla realizat cu suprastructuri independente pe fiecare linie, in
solutia cu tabliere cu grinzi cu zabrele de forma dreptunghiulara cu calea sus de 42,00m.

Tablierul situat pe firul I existent realizat in anul 1941-1942, iar tablierul situat pe firul II de
circulatie realizat in anul 1968, atunci cand s-a realizat dublarea liniei. Podul traverseaza albia raului
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Tinoasa. Axa longitudinald a podului este normala in raport cu axa raului. Calea este situata in plan pe
o portiune de aliniament.

Infrastructura podului a fost realizata in anul 1940 pentru cale dubla, chiar daca pentru aprox.
30 de ani a fost folositd pentru cale simpla. Infrastructura a fost proiectatd pentru actiunea convoiului
de calcul P10.

Infrastructura podului consta in doud culee realizate din beton armat, fundate indirect pe piloti
de beton armat sistem Lorentz. Nu se cunosc informatii despre piloti. Elevatiile celor doua culee sunt
masive.

Racordarea cu terasamentele este realizata prin intermediul unor aripi realizate din beton.

Podul traverseaza valea raului Tinoasa. Albia nu prezintd un contur foarte clar in special in
zona podului, si nu este amenajata.

» Pod km 92+653

Podul de cale ferata indeplineste rol de pasaj inferior si este situat in judetul Teleorman, pe linia
magistrald de cale feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord, electrificata, dotata cu BLA, intre statiile
Radoiesti si Rosiori Nord.

Acesta a fost construit in anul 1941 si este realizat pentru 7 fire de circulatie. In prezent, pe
pasaj sunt 3 fire de circulatie.

Calea este realizata pe traverse din beton. Axa longitudinald a pasajului este normald in raport
cu axa obstacolului. Calea este situata, in plan, pe o portiune de aliniament si longitudinal cu o panta
de 2%o. Podul este alcatuit dintr-o boltd din beton armat cu lumina de 5,00m, asezata pe o fundatie din
beton. Infrastructura este alcatuita dintr-o fundatie din beton, fundata direct.

Podul este racordat cu terasamentul atat in amonte, cat si in aval, cu sferturi de con pereate cu
zidarie de beton.

» Pod km 94+323

Podul este situat in judetul Teleoman, pe linia magistrald de cale feratd 100 Bucuresti Nord —
Rosiori Nord, electrificata, dotata cu BLA, intre statiile Radoiesti si Rosiori Nord.

Podul este pentru cale ferata dubla realizat cu suprastructuri independente pe fiecare linie, in
solutia cu tabliere grinzi cu zabrele de forma dreptunghiulara cu calea sus.

Tablierul situat pe firul I existent realizat odata cu infiintarea liniei (1941), iar tablierul situat pe
firul II de circulatie realizat in anul 1971, atunci cand s-a realizat dublarea liniei avand deschiderea de
41,20m.

Podul traverseaza albia raului Burdea. Axa longitudinala a podului este normala in raport cu
axa raului. Calea este situatd in plan pe o portiune de aliniament.

Infrastructura podului a fost realizata in anul 1940 pentru cale dubla, chiar daca pentru aprox.
30 de ani a fost folositd pentru cale simpla. Infrastructura podului consta in doua culee realizate din
beton armat, fundate indirect pe piloti de beton armat sistem Lorentz. Elevatiile celor doua culee sunt
masive. Racordarea cu terasamentele este realizatd prin intermediul unor sferturi de con realizate din
beton. Albia raului Burdea prezinta un contur foarte clar, si nu este amenajata.
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» Pod (Pasaj inferior) km 94+828

Podul este situat in judetul Teleorman, pe linia magistrala de cale feratda 100 Bucuresti Nord —
Rosiori Nord, electrificatd, dotatd cu BLA, intre statiile Radoiesti si Rosiori Nord si are rol de pasaj
inferior.

Podul este pentru cale feratd dubla realizat cu suprastructuri independente pentru fiecare linie,
in solutia cu tabliere cu grinzi cu inima plind cale sus cu sectiune variabila denumite popular tabliere
burta de peste.

Tablierul situat pe firul I existent a fost realizat in anul 1941-1942, iar tablierul situat pe firul II
de circulatie a fost realizat in anul 1970, atunci cand s-a realizat dublarea liniei.

Podul traverseaza albia unui afluent al raului Burdea. Axa longitudinala a podului este normala
in raport cu axa raului. Calea este situatd in aliniament.

Acesta asigura o inaltime libera sub pod de aprox. 7,80m. Linia I a fost construita Tn anul 1941
este de tip GIPCSN si are o deschidere de L=15,80m, iar linia II a fost construita in anul 1970 este de
tip GIPCSS si are o deschidere de L=15,80m.

Infrastructura a fost realizata in anul 1940 pentru cale dubla, chiar daca pentru aprox. 30 de ani
a fost folosita pentru cale simpla.

Infrastructura constd in doua culee realizate din beton asa cum reiese din fisa podului, fundate
direct. Elevatiile celor doua culee sunt masive.

Racordérile cu terasamentele si terenul inconjurdtor sunt realizate cu aripi realizate din beton.

Albia nu prezinta un contur foarte clar in special in zona podului, este amenajata printr-un
pereu din piatra bruta.

» Pod (Pasaj inferior) km 97+610

Podul este situat in judetul Teleorman, pe linia magistrald de cale feratd 100 Bucuresti Nord —
Rosiori Nord, electrificatd, dotatd cu BLA, intre statiile Radoiesti si Rosiori Nord si are rol de pasaj
inferior.

Podul este pentru cale ferata dubla realizat cu suprastructuri independente pe fiecare linie, in
solutia cu tabliere cu grinzi cu zdbrele de forma dreptunghiulara cu calea sus.

Tablierul situat pe firul I existent realizat odata cu infiintarea liniei (1941), iar tablierul situat pe
firul II de circulate realizat in anul 1970, atunci cand s-a realizat dublarea liniei.

Acesta traverseazd un drum forestier si o albie neconturatd denumitd in fisa podului
“ROTUNDU”. Axa longitudinald a podului este normala in raport cu axa drumului. Calea este situata
in aliniament.

Tablierul construit in anul 1941-1942 pentru linia I are suprastructurd de tip GZCSN cu o
deschidere de 31,00m, indltimea libera este de aproximativ 5,20m.

Infrastructura podului (pasajului) constd in doua culee realizate din beton armat, fundate
indirect pe piloti de beton armata sistem Lorentz.

Racordarea cu terasamentele este realizata prin intermediul unor sferturi de con realizate din
beton.

Albia nu prezintd un contur bine conturat.
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» Pod km 98+585

Podul este situat in judetul Teleorman, pe linia magistrala de cale feratda 100 Bucuresti Nord —
Rosiori Nord, intre statiile Radoiesti — Rosiori Nord. Prin intermediul acestui pod calea feratd
supratraverseaza raul Vedea.

Podul de cale ferata de la km 98+585 a fost dat n folosinta in anul 1945, ca pod de cale ferata
simpla si asigura traversarea caii ferate peste raul Vedea.

Initial podul avea patru deschideri egale, pentru cale feratd simpla (L=4x58,20m), avea
infrastructura alcatuitd din doua culee si 3 pile, realizate pentru cale dubla, iar suprastructura din 4
tabliere metalice de tip GZCJ nituite, simplu rezemate, pentru cale simpla.

La dublare liniei in anii 1969-1970, in urma corectiei albiei raului Vedea, in zona podului si
amonte de acesta, s-a dirijat cursul apei prin deschiderile I si II ale podului, pentru ca apa sa curga
perpendicular pe axa podului. In acest sens s-a redus lungimea podului prin desfiintarea deschiderii I1T
si IV, tablierele metalice din deschiderile I si II s-au ripat in aval pentru podul de pe linia dubla, iar
tablierele din deschiderile III si IV au fost lansate in deschiderea I si II, pentru podul de pe linia L.

Pila 2 s-a transformat in culeea Rosiori, realizdnd pentru fiecare linie cate un pod cu 2
deschideri de 59,50m conform fisei podului, insd conform releveului deschiderea este 2x58,20m.
Lumina este de 57,00m la fiecare deschidere conform fisei podului, insd conform releveului lumina
este 56,80m la fiecare deschidere.

Podul au fost proiectat initial la Convoiul N (German), iar in anul 1985 s-au desfiintat stalpii de
sustinere a liniei de contact, amplasati pe pila si s-au modificat si consolidat cadrele transversale ale
tablierelor pentru asigurarea gabaritului de electrificare. Tablierele metalice nituite cu grinzi cu zabrele
calea jos corespunzand astfel convoiului de calcul T8,5.

Actuala culee Rosiori si pila sunt fundate pe chesoane din beton armat, cota talpii fundatiilor
fiind la -18,90 m fatd de NST, iar culeea Bucuresti este fundata pe piloti din beton armat. Terenul de
fundatie este constituit din nisip cu pietris, bolovanis cu nisip mijlociu, galben cenusiu, saturat indesat.

Infrastructura podului este alcatuitd din doud culee si o pila realizate din zidarie de piatra,
culeea Rosiori fiind transformata din fosta pila 2, cu zidurile intoarse executate defectuos.

Starea infrastructurii este una In general buna.

Racordarea cu terasamentul este realizata cu sferturi de con din piatra, la ambele culee, atat in
amonte, cat si Tn aval.

Suprastructura podului este alcatuitda din tabliere metalice, de tip GZCJ— nituite, cu deschiderea
de 58,20m conform releveului.

In zona podului, raul Vedea are albia amenajati pe partea stingi. Se remarci o coborire
generala a talvegului raului Vedea.
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1.3. Podete existente

Podetele existente pe tronsonul de cale feratd Bucuresti Nord - Rosiori sunt in numar de 19,
clasificate dupa marimea deschiderii, astfel:
e 13 podete - cu deschiderea mai mica de 3,00m;
e 6 podete - cu deschiderea intre 3,00m si 5,00m.
Podetele au suprastructura alcatuita din:
e dale monolite/prefabricate din beton armat;
e cadre monolite/prefabricate din beton armat;
e bolta din beton/beton armat;
e bolta din zidarie de piatra;
Infrastructura din zidarie de piatra, beton simplu, beton armat, fundate direct/indirect.
Racordarile cu terasamentele sunt realizate cu sferturi de con, taluze naturale sau din beton,
aripi din beton si ziduri de sprijin din beton si beton armat.

Nr. Crt. Pozi_‘gie km Lucrare de arta Tip sup.rastruvcturé
existent existentd
INTERVAL BUCURESTII NOI - CHIAINA
1 7+695 | Podet BBA
STATIA CHIAJNA
INTERVAL CHIAINA-GRADINARI

10+921 Podet DBA

3 12+594 Podet DBA
STATIA GRADINARI

INTERVAL GRADINARI-VADU LAT
4 30+508 Podet BA
5 31+137 Podet C2
6 33+615 Podet C2

STATIA VADU LAT
INTERVALUL VADU LAT- VIDELE
7 39+696 Podet C2
8 43+326 Podet BBA
9 49+950 Podet DBA
STATIA VIDELE

10 50+136 Podet | BBA
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Cofinantat de Mecanismul
InEarenrwe

pentru
aria Enropai al Uniunil Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

INTERVAL VIDELE - CIOLPANI

11 | 554997 Podet DBA
STATIA CIOLPANI
INTERVAL CIOLPANI - GALATENI

12 64+100 Podet BBA
13 64+667 Podet DBA

INTERVAL GALATENI-OLTENI
14 68+921 Podet DBA
15 69+757 Podet BBA

STATIA OLTENI
INTERVAL OLTENI - RADOIESTI
16 83+624 | Podet | BBA
INTERVAL RADOIESTI — ROSIORI NORD

17 87+003 Podet DBA
18 87+475 Podet DBA
19 91+821 Podet BBA

EXEMPLE:

Podet km 55+997 — Dald din beton armat
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Podet km 31+137 — Cadru din beton
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mntractantd: | SC BAICONS IMPEX SRL ﬂ‘ pag. 155

Continutul acestui material este responsabilitatea exclusiva a autorului si nu reflecta neaparat opinia Uniunii Europene



Cofinantat de Mecanismul pentru
weetaran ENro;

Incareon i/l Uniunii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Tipuri de defecte la podete

La structurile metalice s-au identificat urmatoarele tipuri de defecte:

- lipsa elemente de prindere (buloane);

- lipsa elementelor metalice la trotuare si parapeti;

- fenomene de coroziune si exfoliere vopsea la elementele structurale metalice la parapeti

metalici.

La elementele din beton (grinzi din beton armat, dale din beton armat, culee, racordari cu
terasamentul, etc) s-au depistat urmatoarele defecte:

- degradari locale manifestate prin ciobiri, fisuri, culoare neuniforma, segregiri, fenomene de

carbonatare.

- armaturd la vedere, fara strat de acoperire.

La elementele prefabricate din beton (cadre sau dale din beton armat) s-au depistat urmatoarele
defecte:

- degradarea rosturilor intre elementele prefabricate;

- pete de infiltratii datorate degradarii hidroizolatiei.

Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de degradarea
drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precara, precum si de fenomenele naturale (inghet—
dezghet, precipitatii etc.).

Racordarile cu terasamentul, realizate din beton, prezinta segregari, pete de culoare neuniforma,
fenomene de calcifiere, crapaturi si fisuri.

Racorddrile realizate din piatra brutd prezinta dislocari, degradéri ale materialului de legdtura
utilizat si, in general, sunt acoperite de pamant si vegetatie.
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Cofinantat de Mecanismul pentrs
INEATEAEARTHA

u
Europal al Uniunii Eurspans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Mai jos este prezentat tabelul centralizator cu pozitiile kilometrice ale podetelor, cu valoarea
deschiderii si cu denumirile cursurilor de apd peste care acestea trec.

.. . Tip Denumire
Nr. Crt. POZI_EIC km Lucrare de arta Deschidere suprastructura obstacol
existent (m) ) o
existenta traversat
INTERVAL BUCURESTII NOI - CHIAINA
1 74695 Podet 25 BBA Scurgere
’ versant
STATIA CHIAJNA
INTERVAL CHIAIJNA-GRADINARI
2 10+921 Podet 27 DBA Scurgere
H versant
Scurgere
3 12+594 Podet 1,3 DBA ersant
STATIA GRADINARI
INTERVAL GRADINARI-VADU LAT
4 30+508 Podet 27 BA Scurgere
> versant
5 31+137 Podet 2 Cc2 Conducta
6 33+615 Podet 3.6 c2 Scurgere
’ versant
STATIA VADU LAT
INTERVALUL VADU LAT- VIDELE
7 39+696 Podet 26 c2 Scurgere
b versant
8 43+326 Podet 5 BBA Raul Bratilov
9 49+950 Podet 5 DBA Conducte
STATIA VIDELE
10 50+136 Podet 1 BBA Viroaga
INTERVAL VIDELE - CIOLPANI
11 55+997 Podet 13 DBA Valea
’ Muscalului
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Cofinantat de Mecanismul pentrs
INEATEAEARTHA

u
Europal al Uniunii Eurspans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

CIOLPANI HM
INTERVAL CIOLPANI - GALATENI
Scurgere

12 64+100 Podet 2 BBA Jersant
13 64+667 Podet 2 DBA Afluentul

’ Calnistea

INTERVAL GALATENI-OLTENI

14 68+921 Podet 1 DBA Afluent

’ Clanita
15 69+757 Podet 2 BBA Scurgere

> versant

STATIA OLTENI

INTERVAL OLTENI - RADOIESTI
16 83+624 Podet 5 BBA Valea Boului
INTERVAL RADOIESTI ~ROSIORI NORD

17 87+003 Podet 3.45 DBA Afluent

; Tinoasa
18 87+475 Podet 3,45 DBA Valea Cetatei
19 914821 Podet 15 BBA Afluent

’ Burdea

Descrierea situatiei existente la podete

1. Interval Bucuretii Noi — Chiajna
» Podet km 7+695

Podetul este amplasat pe linia magistralda de cale feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord,
electrificatd, dotata cu BLA, intre statiile Bucuresti Nord — Chiajna.

Podetul a fost construit in anul 1944, fiind un podet boltit din beton armat cu lumina de 1,95m si
sustine doua linii de circulatie, cu fundatiile din beton simplu.

Racordérile podetului cu terasamentele au fost realizate cu patru aripi din beton simplu. Pe
terasamentul caii ferate nu exista scari de acces.

Calea este realizatd din sind sudatd, fixata pe traverse din beton, In zona podetului si in linie
curenta.

Podetul asigura descarcarea apelor provenite din scurgerea apelor pe versanti.

Albia prezinta vegetatie in amonte si aval de podet si depuneri de pamant si existd apa care
stagneaza.
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Cofinantat de Mecanismul pentrs
INEATEAEARTHA

u
Europal al Uniunii Eurspans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

2. Statia Chiajna
Nu avem podete in statie.

3. Interval Chiajna - Gradinari
> Podet km 10+921

Podetul este situat in judetul Ilfov, pe linia de cale feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord,
electrificatd, dotatd cu BLA, intre statiile Chiajna — Domnesti si asigurd scurgerea apelor de pe
versanti.

Podetul sustine doua linii de cale feratd si este realizat din dale de beton armat.

A fost construit in anul 1944 ( fir II) si dublat in anul 1971( fir I ). Podetul are lumina de 2,00 m
cu o deschidere teoretica de 2,70 m si lungimea de aproximativ 31,00m.

Racordarea acestuia cu terasamentul atdt Tn amonte, cat si in aval, cu aripi din beton turnate
monolit.

Axul podetului este perpendicular fatd de axul obstacolului.

In zona podetului, linia de cale ferata este in curba.

> Podet km 12+594

Podetul este situat in judetul Ilfov, pe linia de cale feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord,
dotata cu BLA, intre statiile Chiajna — Gradinari.

Podetul este realizat din elemente monolite (radier, elevatii si dald continud) pe o lungime de
aprox. 9,50m (sub linia I si II), pe restul lungimii podetul fiind prelungit cu ajutorul a patru
elemente prefabricate din beton armat tip C1 pentru a sustine linia industriald aldturata. Podetul
sustine 3 linii de cale feratd. A fost construit in anul 1944 si a fost proiectat pentru a sustine 2 linii
de cale ferata dupa care ulterior a fost prelungit pentru incd o linie. Podetul are lumina de 1,00m si
lungime aprox. 16,00m. Podetul este racordat cu terasamentul in amonte cu aripi din beton turnate
monolit iar in aval cu aripi prefabricate.

In zona podetului, linia de cale ferati este in aliniament.

4. Statia Gradinari
Nu avem podete in statie.

5. Interval Gradinari — Vadu Lat
» Podet km 30+508

Podetul este situat in judetul Giurgiu, pe linia de cale ferata Bucuresti — Rosiori intre statiile
Gradinari — Vadu Lat si asigurd scurgerea apelor de pe versanti. Podetul este realizat dintr-o placa
de beton armat cu cuvd de piatrd sparta care a fost construit in anul 1946. Podetul are lumina de
2,00m. Podetul sustine doud linii de cale feratd, in aliniament cu o panta de 1,3%o.

Podetul este racordat cu terasamentul atat in amonte, cat si in aval, cu aripi din beton turnate
monolit.
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Cofinaniat de Mecanismul pen
Incareonmetari E

tru
wrapai al Uniunii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

> Podet km 31+137

Podetul este amplasat pe linia magistrald de cale feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord,
electrificatd, dotata cu BLA, intre statiile Gradinari — Vadu Lat.

Podetul existent este realizat din cadre prefabricate din beton armat cu cuva de piatra sparta.
Podetul are lumina de 2,00m.

Podetul sustine doua linii de cale feratd, in aliniament cu o panta de 1,3%o.

Racordarile cu terasamentul lipsesc sau sunt complet acoperite cu pamant si vegetatie.

> Podet km 33+615

Podetul este amplasat pe linia magistrald de cale feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord,
electrificatd, dotatd cu BLA, intre statiile Gradinari — Vadu Lat.

Podetul existent este realizat din cadre prefabricate din beton armat, care a fost construit in anul
1986. Podetul are lumina de 2,00m.

Podetul sustine doua linii de cale ferata.

Racordérile cu terasamentul lipsesc sau sunt complet acoperite de vegetatie, podetul fiind
colmatat in proportie de 80%.

6. Statia Vadu Lat
In statia Vadu Lat nu sunt podete.

7. Interval Vadu Lat - Videle
> Podet km 39+696

Podetul este situat in judetul Giurgiu, pe linia de cale feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord,
electrificatd, dotata cu BLA, intre statiile Vadu Lat — Videle.

Podetul este realizat din sapte elemente prefabricate din beton armat tip C2. Podetul sustine doua
linii de cale feratd. A fost construit in anul 1999 si a fost proiectat pentru a sustine 2 linii de cale
ferata. Podetul are lumina de 2,00m.

Podetul este racordat cu terasamentul atat in amonte, cét si in aval, cu aripi din beton. In amonte,
pe partea stangi a ciii ferate, albia este amenajati cu un pereu din beton in trepte. In aval, pe partea
stanga a liniei de cale feratd, la capatul podetului exista un sant de pamant in lungul caii.

In zona podetului, linia de cale ferati este in aliniament.

»> Podet km 43+326
Podetul este situat in judetul Giurgiu, pe linia de cale feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord,
electrificata, dotata cu BLA, intre statiile Vadu Lat — Videle.
Podetul este amplasat pe linia magistrald de cale feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord,
electrificata, dotata cu BLA, intre statiile Vadu Lat — Videle.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Inarsonectarag Enropai

tr
Al Uniunii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Podetul este de tip boltd din beton armat, fundat direct, doud fundatii din beton simplu. A fost
construit in anul 1946, cu o lungime de 29,00 m, si prelungit pe partea firului II in anul 1971 cu
3,75 m. Podetul a fost proiectat pentru a sustine 2 linii de cale feratd, are lumina de 5,00m.

Podetul este racordat cu terasamentul atat in amonte, cat si in aval, cu aripi din beton. Albia nu
este amenajati, apa stagneazi in podet. In interiorul podetului sunt abandonate mai multe conducte
metalice. In zona podetului, linia de cale ferati este in aliniament.

> Podet km 49+950

Podetul este amplasat pe linia magistralda de cale feratd 100 Bucuresti Nord — Rosiori Nord,
electrificatd, dotatd cu BLA, intre statiile Vadu Lat si Videle.

Pe zona podetului, linia de cale ferata este electrificata, se afla in aliniament si este constituita
din noua fire de circulatie, tipul sinelor fiind 65 cu prindere K indirecta.

Podetul este de tip dalat si are o lungime aproximativa de 101,00m si lumina de 5,00m. Podetul a
fost executat pentru subtraversare conducte petroliere pe sub liniile curente spre Videle si pe sub
cele ale triajului Videle. Interiorul podetului este prevazut cu un stelaj metalic pentru sustinerea
conductelor petroliere. Intrarile Tn podet se realizeaza prin doua constructii de beton armat tip
galerie. Nu exista racordari cu terasamentele. Din datele avute la dispozitie, nu s-a putut determina
anul de constructie al podetului.

8. Statia Videle
> Podet km 50+136

Podetul este amplasat pe linia magistrala neelectrificata de cale feratd 901 Bucuresti-Pitesti-
Craiova, la intrarea in statia Videle.

Podetul este de tip boltit, realizat din beton armat turnat monolit. Pe zona unde este amplasat
podetul calea ferata este executata in rambleu si constd in doua linii de circulatie.

Podetul traverseazd o viroagd, prin care curge temporar apa. Nu se cunosc anul constructiei §i
unitatea constructoare. Podetul are lumina de 1,00m. Lungimea timpanului pe partea aval este de
3,30m, iar pe partea amonte este de 4,80m.

Tnéltimea pana la intradosul boltii este 1,30m 1n aval, respectiv 1,35m, in amonte. Racordarea cu
terasamentele a fost executatd doar in aval, cu aripi de beton turnate monolit. Pe partea amonte
racordarea este realizatad cu taluze din pamant.

Albia pe zona podetului atat pe partea amonte, cat si pe parte aval, este neamenajatd, neprotejata
si colmatata aproape integral cu vegetatie uscata, de indlfime mica si de arbusti.

9. Interval Videle — Ciolpani
» Podet km 55+997
Podetul este situat in judetul Teleorman pe linia magistrala de cale ferata 100 Bucuresti Nord —
Rosiori Nord, electrificatd, dotatd cu BLA, intre statiile Videle si Ciolpani.
Pe zona podetului, linia de cale feratd este electrificatd, se afla Tn aliniament si este constituita
din doua fire de circulatie, tipul sinelor fiind 65 cu prindere K indirecta.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
wectarua Enro,

INERTEw]

i/l Uniunii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Podetul este dalat si are o lungime aproximativa de 2,60m, deschiderea teoretica de 1,30m,
lumina de 1,00m si gabaritul de libera trecere de 1,77m. Podetul a fost construit intre anii 1941-
1942. Racordarile cu terasamentul sunt realizate atat in amonte, cat si in aval, cu aripi de beton
monolit. Albia, In amonte si aval, este colmatatd cu material aluvionar si nu este conturatd sau
amenajata.

10. Statia Ciolpani
Nu sunt podete in HM Ciolpani

11. Interval Ciolpani — Galateni

»> Podet km 64+100

Podetul, situat intre haltele de miscare Ciolpani — Galateni, descarca apele provenite din
precipitatii. Podetul a fost construit intre anii 1941 — 1942 si este amplasat pe linie de cale ferata
dubla, in aliniament si palier. Axa podetului este normald in raport cu axa vaii. Calea este realizata
cu sind tip 65 sudata.

Suprastructura podetului este alcatuitd dintr-o boltd in plin cintru din beton cu deschiderea
teoretica conform fisei este de L=3,00m, lumina Lu=2,00m si o lungime totala Lt=14,55m.

Conform fisei podetul are infrastructura din beton, tip fundare directa.

Racordarea cu terasamentele este realizatd prin intermediul unor timpane si aripi de beton in aval
si in amonte. Albia este usor colmatatd cu vegetatie in aval si amonte de podet si exista piatrd sparta
in interiorul podetului spre amonte. Podetul nu are apa permanent curgatoare.

> Podet km 64+667

Podetul este situat in judetul Teleorman, pe linia magistrala de cale feratd 100 Bucuresti Nord —
Rosiori Nord, electrificatd, dotatd cu BLA, intre statiile Ciolpani — Galateni.

Podetul este realizat din dala de beton armat, a fost construit in anul 1941/1942 si a fost proiectat
pentru a sustine 2 linii de cale feratd. Acesta are lumina de 2,70m.

Podetul este racordat cu terasamentul atit in amonte, cat si in aval, cu aripi din zidarie de beton.

In zona podetului, linia de cale ferati este in aliniament.

Infrastructura este realizatd din ziddrie de piatrd si se afla in stare de degradare, prezinta
segregari, desprinderi de piatra, armatura la vedere.

Conturul albiei nu este definit, fiind acoperit in totalitate de vegetatie si gunoaie.

12. Interval Galateni - Olteni
» Podet km 68+921
Podetul este situat in judetul Teleorman, pe linia magistrala de cale feratd 100 Bucuresti Nord —
Rosiori Nord, electrificatd, dotatd cu BLA, intre statiile Galateni — Olteni.
Podetul este realizat din dald de beton armat si a fost construit in anul 1941/1942 si a fost
proiectat pentru a sustine 2 linii de cale ferata. Podetul are lumina de 1,40m.
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Cofinantat de Mecanismul pentrs
INEATEAEARTHA

u
Europal al Uniunii Eurspans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Podetul este racordat cu terasamentul atat in amonte, cat si in aval, cu aripi din zidarie de beton.
In zona podetului, linia de cale ferata este in aliniament.

> Podet km 69+757

Podetul este situat In judetul Teleorman, pe linia magistrald de cale feratd 100 Bucuresti Nord —
Rosiori Nord, electrificatd, dotatd cu BLA, ntre statiile Galateni — Olteni.

Podetul este realizat din boltd de beton armat. A fost construit Tn anul 1941/1942 si a fost
proiectat pentru a sustine 2 linii de cale ferata. Podetul are lumina de 3,00m.

Podetul este racordat cu terasamentul atat in amonte, cat si in aval, cu aripi din zidarie de beton.

Albia din zona podetului este colmatatd cu gunoaie, pamant, piatra, bolovani.

13. Statia Olteni

Nu sunt podete in Statia Olteni
14. Interval Olteni - Radoiesti

»> Podet km 83+624

Podetul este situat in judetul Teleorman, pe linia magistrala de cale feratd 100 Bucuresti Nord —
Rosiori Nord, electrificata, dotatd cu BLA, intre statiile Vartoapele (Olteni) — Radoiesti si
traverseaza cursul de apa Valea Boului.

Podetul a fost construit in anul 1941 si este realizat pentru doua fire de circulatie.

Calea pe podet este realizata pe traverse din beton. Axa longitudinald a podetului este normala in
raport cu axa vaii traversate. Calea este situata, pe o portiune de aliniament si palier.

Podetul este alcatuit dintr-o boltd din beton cu lumina de 5,00m, asezata pe o fundatie din ziddrie
de beton. Infrastructura este alcatuitd dintr-o fundatie din zidarie din beton, fundata direct.

Podetul este racordat cu terasamentul atat in amonte, cét si in aval, cu aripi din zidarie de beton,
monolite.

15. Interval Radoiesti — Rosiori Nord
» Podet km 87+003

Podetul este situat in judetul Teleorman, pe linia magistrala de cale feratd 100 Bucuresti Nord —
Rosiori Nord, electrificatd, dotatd cu BLA, intre statiile =~ Radoiesti — Rotiori Nord.

Podetul este de tip dald din beton armat, fundat direct, 2 (doud) fundatii din beton simplu. A fost
construit in anul 1941/1942, cu o lungime de 9,50 m. Podetul a fost proiectat pentru a sustine 2 linii
de cale ferata. Podetul are lumina de 3,00m.

Podetul este racordat cu terasamentul atat in amonte, cat si in aval, cu aripi din beton. Podetul are
rol de descarcare.

In interiorul podetului sunt abandonate mai multe conducte metalice.

In zona podetului, linia de cale ferati este in aliniament.

Albia este neamenajatd si neconturata.

Entitatea CFR .
= Asocierea: SC ISPCF SA -
contractanti: =45 i
CN CF”CFR” SA NI/ SC BAICONS IMPEX SRL pag. 163

Continutul acestui material este responsabilitatea exclusiva a autorului si nu reflecta neaparat opinia Uniunii Europene



Cofinantat de Mecanismul pentru
wectarua Enro,
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Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

» Podet km 87+475

Podetul este situat in judetul Teleorman, pe linia magistrala de cale feratd 100 Bucuresti Nord —
Rosiori Nord, electrificatd, dotatd cu BLA, intre statiile Radoiesti — Rosiori Nord, si are rolul de
descarcare a apelor de pe o parte pe alta a caii ferate.

Podetul a fost construit in anul 1941/1942, iar in anul 1966 a fost prelungit cu 1,50m si este
realizat pentru doua fire de circulatie.

Calea pe podet este realizata pe traverse din beton. Axa longitudinald a podetului este normala in
raport cu axa vaii traversate. Calea este situata, in plan n curba cu raza R=600m.

Podetul este alcdtuit dintr-o dald din beton armat cu lumina de 3,00m, asezata pe o fundatie din
zidarie de beton. Infrastructura este alcatuitd dintr-o fundatie din zidarie din beton, fundata direct.

Podetul este racordat cu terasamentul atat in amonte, cat si in aval, cu aripi din zidarie de beton,
monolite.

Albia in zona podetului este conturata, neamenajata si acoperitd cu vegetatie

Pereul in podet acoperit cu material din aluviuni.

» Podet km 91+821

Podetul este situat in judetul Teleorman, pe linia magistrala de cale feratd 100 Bucuresti Nord —
Rosiori Nord, electrificatd, dotatd cu BLA, intre statiile Radoiesti — Rosiori Nord.

Podetul este de tip boltd din beton armat, fundat direct, 2 (doud) fundatii din beton simplu. A fost
construit Tn anul 1941/1942, cu o lungime de 13,00m. Podetul a fost proiectat pentru a sustine 2 linii
de cale ferata. Podetul are lumina de 1,50m.

Podetul este racordat cu terasamentul atat in amonte, cat si in aval, cu aripi din beton. Albia nu
este conturata si amenajara. Podetul are rol de descarcare

In zona podetului, linia de cale ferati este in aliniament.

Albia este neamenajata i neconturata.

Lucrari de consolidari si aparari de maluri existente

In zona lucririlor de arti traseul albiilor este neregulat, iar in perioadele cu precipitatii
abundente curgerea apei are un caracter torential.

Albiile raurilor/paraurilor sunt colmatate cu depuneri aluvionare, vegetatie, sau piatra sparta
cazuta din cale, ceea ce diminueaza considerabil sectiunea de scurgere a apei. Malurile sunt erodate
si sunt/ nu sunt protejate cu pereu de beton care este degradat si inierbat.

Acumularile de plutitori sau gheata pot intensifica fenomenul de afuiere prin blocarea unor
deschideri si concentrarea curentului contra pilelor si culeelor.

In special la podete, pentru cursurile de apa nepermanente, albiile nu prezinti contur bine
definit si sunt colmatate cu vegetatie abundentd, materiale rezultate in urma lucrarilor de refactie a
cdii si materiale din aluviuni.
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Cofinantt de Mecanismul pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Podet km ex. 64+100 — Podet colmatat cu vegetatie, materiale din aluviuni si materiale rezultate din
refactia caii
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

4154

Pod km ex. 19+794 — Fenomene de eroziune in albie si expunerea protectiei fundatiei culeei
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarconectarsa Enropal al Uniunii Enropans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

2.3.6. Instalatii SCB

Linia de cale ferata Bucuresti Nord-Videle-Rosiori-Craiova, parte din ramura sudica a
Coridorului Rin-Dunére asigura legatura intre ramura nordica a Coridorului Rin-Dunare (Curtici-
Arad-Coslariu-Sighisoara-Brasov-Bucuresti  Nord-Constanta) si  Coridorul Orient/  Est-
Mediteranean (Curtici-Arad-Caransebes-Drobeta Tr.Severin-Craiova-Calafat), precum si cu
traseul fostului Coridor pan-european I1X (Giurgiu-Bucuresti Nord-Ploiesti-Focsani-Bacau-
Pascani-Iagi-Ungheni).

Sectiunea de cale ferata Bucuresti Nord-Videle-Rosiori-Craiova este una din cele mai
folosite sectiuni din reteaua CNCF C.F.R. - S.A., atat pentru traficul de calatori si marfa national,
cat si pentru cel international.

Toata distanta Bucurestii Noi-Videle are in dotare instalatie de autostop. Statiile Bucurestii
Noi, Chiajna, Videle au in functiune instalatii CE, iar statiile Gradinari, Vadu Lat, Zavestreni sunt
echipate cu instalatii CED.

Pe distanta Videle-Rosiori Nord, statiile sunt echipate cu instalatii de semnalizare CED, CR2
si CR3, puse in functiune in anul 1978 si 1979. De asemenea pe tronson functioneaza si instalatii
de semnalizare rutierda SAT sau BAT, puse in dependenta cu instalatiile CED sau BLA.

Instalatia de centralizare cu relee (CR) de tip CR-2 opereaza pe principiul manevrarii
individuale a macazurilor din parcurs, punerea pe liber a semnalului care acopera parcursul dorit,
fiind realizatd prin actionarea butonului de semnal, cu controlul pozitiei corespunzitoare a
macazurilor si a starii de liber a circuitelor de cale. Instalatia utilizeaza numai relee de siguranta
de tip neutral sau polarizat.

Instalatia de centralizare cu relee (CR) de tip CR-3 opereaza dupa principiul selectiei
parcursului prin apasarea pe pupitru de comanda a butoanelor din punctele de inceput si sférsit ale
parcursului dorit, selectia logica a macazurilor, fiind realizatd cu relee de tip cod. Releele de
siguranta sunt utilizate la nivelul logicii schemelor de actionare si punere pe liber a semnalelor in
conditiile pozitiei corespunzdtoare a macazurilor si starii de liber a circuitelor de cale.

Descrierea instalatiilor de semnalizare existente aferente fiecarei statii este prezentata in cele
ce urmeaza.

Situafia existenta a statiilor
» STATIA BUCURESTII NOI, km ex. 4+877 — km ex. 6+958

Schita statiei cu semnalizarea cuprinde 7 linii de primire si expediere, iar Grupa C-Bucurestii
Noi cuprinde 2 linii pentru realizarea manevrelor si 2 linii pentru primire si expediere. Liniile
directe sunt II si III. Axul cladirii de calatori din statia Bucurestii Noi se afld la km ex. 5+791.
Statia Bucuresti Noi este echipata cu:
»  instalatie CE - Thales,
»  circuite de cale C4-64,
»  electromecanisme de macaz trifazate tip L700H.
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Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Statia Bucurestii Noi are in componenta urmatoarele:
e Aparate de cale cu tg 1/9: 51 buc,

Semnale de circulatie: 26 buc,

Semnale de manevra pitice: 26 buc,

Semnale de manevra pe catarg: 6 buc,

Saboti: 3 buc,

Opritori: 6 buc,

Sectiuni izolate: 47 buc,

e (Coloane de manevra: 2 buc.

» STATIA CHIAJNA, km ex. 8+067— km ex. 10+118
Schita statiei cu semnalizarea cuprinde 6 linii pentru primire expediere. Liniile directe sunt

I si IV. Axul cladirii de caldtori din statia Chiajna se afla la km ex.9+105. Statia Chiajna este
echipaté cu:
»  instalatie CE - Thales,
»  circuite de cale C4-64,
» electromecanisme de macaz trifazate tip L700H.

Statia Chiajna are in componenta urmatoarele:
Aparate de cale cu tg 1/9: 24 buc,
Semnale de circulatie: 18 buc,
Semnale de manevra pitice: 9 buc,
Sectiuni izolate: 26 buc.

> STATIA GRADINARI, km ex. 24+450 — km ex. 26+390
Schita statiei cu semnalizarea cuprinde 7 linii de garare si expediere. Liniile directe sunt III

si IV. Axul cladirii de calatori din statia Gradinari se afla la km ex. 25+500. Statia Gradinari este
echipata cu:
»  instalatie CED-CR2,
»  circuite de cale in 2 secvente cu relee IMVS;
»  electromecanisme de macaz actionate Tn curent continuu tip EM5.

Statia Gradinari are Tn componen{a urmatoarele:

e Aparate de cale cu tg 1/9: 28 buc,

Semnale de circulatie: 18 buc,
Semnale de manevra pitice: 12 buc,
Semnale de manevra pe catarg: 3 buc,
Saboti: 1 buc,
Opritori: 3 buc,
Sectiuni izolate: 31 buc.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Inzareoneetaraa Enropai al Uniunii Enropans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

» STATIA VADU LAT, km ex. 35+050 — km ex. 36+941
Schita statiei cu semnalizarea cuprinde 5 linii pentru primire expediere. Liniile directe sunt

IIT si IV. Axul cladirii de calatori din statia Vadu Lat se afld la km ex. 36+228. Statia Vadu Lat
este echipatd cu:
»  instalatie CED-CR2,
»  circuite de cale in 2 secvente cu relee IMVS;
»  electromecanisme de macaz actionate in curent continuu tip EM5;

Statia Vadu Lat are in componenta urmatoarele:

e Aparate de cale cu tg 1/9: 21 buc,

Semnale de circulatie: 12 buc,
Semnale de manevra pitice: 13 buc,
Semnale de manevra pe catarg: 3 buc,
Opritori: 3 buc,
Sectiuni izolate: 23 buc,
Coloane de manevra: 1 buc.

> STATIA ZAVESTRENI, km ex. 45+000 — km ex. 46+850
Schita statiei cu semnalizarea cuprinde 4 linii pentru primire expediere. Liniile directe sunt
IT si III. Axul cladirii de célatori din statia Zavestreni se afla la km ex. 46+060. Statia Zavestreni
este echipatd cu:
»  instalatie CED-CR2,
»  circuite de cale in 2 secvente cu relee IMVS;
»  electromecanisme de macaz actionate in curent continuu tip EM5;
Statia Zavestreni are in componentd urmatoarele:
e Aparate de cale cu tg 1/9: 15 buc,
Semnale de circulatie: 13 buc,
Semnale de manevra pitice: 8 buc,
Opritori: 2 buc,
Sectiuni izolate: 18 buc,
Instalatie de semnalizare BAT in statie capat Y: km.46+630.

» STATIA VIDELE, km ex. 49+985 — km ex. 52+180
Schita statiei cu semnalizarea cuprinde 10 linii pentru primire expediere. Liniile directe sunt
IIT s1 IV. Axul cladirii de célatori din statia Videle se afld la km ex. 50+859. Statia Videle este
echipata cu:
»  instalatie CE - Thales;
»  circuite de cale C4-64;
»  electromecanisme de macaz trifazate tip L700H;
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Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Statia Videle are in componenta urmatoarele:
e Aparate de cale cu tg 1/9: 37 buc,
e Semnale de circulatie: 30 buc,
e Semnale de manevra pitice: 24 buc,
e Semnale de manevra pe catarg: 8 buc,
Semnale repetitoare: 2 buc,
Opritori: 4 buc,
Saboti: 4 buc,
Sectiuni izolate: 57 buc.

» STATIA CIOLPANI, km ex. 57+446 — km ex. 59+419
Schita statiei cu semnalizarea cuprinde 4 linii de primire si expediere. Liniile directe sunt II

si III. Axul cladirii de calatori din statia Ciolpani se afla la km ex. 58+547. Statia Ciolpani este
echipata cu:
»>  instalatie CED-CR2,
»  circuite de cale in 2 secvente cu relee IMVS;
»  electromecanisme de macaz actionate in curent continuu tip EM5;

Statia Ciolpani are in componenta urmatoarele:

e Aparate de cale cu tg 1/9: 12 buc,

Semnale de circulatie: 12 buc,
Semnale de manevra pitice: 4 buc,
Sectiuni izolate: 14 buc,
Instalatie de semnalizare SAT 1in statie capat X - km.57+790.

> STATIA GALATENI, km ex. 65+643 — km ex. 67+552
Schita statiei cu semnalizarea cuprinde 4 linii de primire si expediere. Liniile directe sunt Il

st IV. Axul cladirii de calatori din statia Galateni se afld la km ex. 66+620. Statia Galateni este
echipata cu:
» instalatie CED-CR2,
»  circuite de cale in 2 secvente cu relee IMVS;
»  electromecanisme de macaz actionate in curent continuu tip EM5;

Statia Galateni are in componentd urmatoarele:

e Aparate de cale cu tg 1/9: 12 buc,

Semnale de circulatie: 12 buc,
Semnale de manevra pitice: 6 buc,
Saboti: 1 buc,
Sectiuni izolate: 14 buc,
Instalatie de semnalizare BAT in statie capat X - km.66+034.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Inzareoneetaraa Enropai al Uniunii Enropans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

» STATIA OLTENI, km ex. 72+194 — km ex. 74+198

Schita statiei cu semnalizarea cuprinde 4 linii de primire si expediere. Liniile directe sunt II

si III. Axul cladirii de calatori din statia Olteni se afla la km ex. 73+310. Statia Olteni este
echipata cu:

»  instalatie CED-CR2,
»  circuite de cale in 2 secvente cu relee IMVS;
»  electromecanisme de macaz actionate in curent continuu tip EM5;
Statia Olteni are in componenta urmatoarele:
e Aparate de cale cu tg 1/9: 12 buc,
e Semnale de circulatie: 12 buc,
e Semnale de manevra pitice: 8 buc,
e Sectiuni izolate: 22 buc.

> STATIA RADOIESTI, km ex. 83+954,30 — km ex. 85+824,7
Schita statiei cu semnalizarea cuprinde 4 linii pentru primire si expediere. Liniile directe

sunt IT si III. Axul cladirii de calatori din statia Radoiesti se afla la km ex. 84+817. Statia
Radoiesti este echipata cu:

»>  instalatie CED-CR2;

»  circuite de cale in 2 secvente cu relee IMVS;

»  electromecanisme de macaz actionate in curent continuu tip EM5;
Statia Radoiesti are in componenta urmatoarele:

Aparate de cale cu tg 1/9: 12 buc,

Semnale de circulatie: 12 buc,

Semnale de manevra pitice: 9 buc,

Sectiuni izolate: 15 buc.

> STATIA ATARNATI, km ex. 92+036,30 — km ex. 93+932,30
Schita statiei cu semnalizarea cuprinde 4 linii de primire si expediere. Liniile directe sunt II

st III. Axul cladirii de célatori din statia Atarnati se afla la km ex.92+840. Statia Atarnati este
echipata cu:

»>  instalatie CED-CR2;
»  circuite de cale in 2 secvente cu relee IMVS;
»  electromecanisme de macaz actionate in curent continuu tip EM5;
Statia Atarnati are in componentd urmatoarele:
e Aparate de cale cu tg 1/9: 17 buc,
e Semnale de circulatie: 12 buc,
e Semnale de manevra pitice: 10 buc,
e Sectiuni izolate: 18 buc.
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Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Instalatii BLA

Toate intervalele de pe tronson sunt dotate cu instalatii de Bloc de Linie Automat (BLA)
realizate cu logica cu relee, si functioneazd in dependentd cu instalatiile CED/CE din statiile
vecine.

Instalatiile automate de la trecerile la nivel situate in linie curentd cu sau fard semibariere
(SAT) sunt realizate cu logica cu relee, comandate si controlate direct de catre instalatiile de
centralizare electronice CE sau CED.

Descrierea situatiei existente a instalatiilor de semnalizare din linie curenta este cuprinsa in
tabelul de mai jos.

Nr.crt DENUMIRE Sectoare Tip CDC BAT/ | Statiain care
' DISTANTA BLA BLA Tip BLA SAT | se controleazi
1 Bucuresti Nord - 1-fir | C-4-64 BAT BUCURESTI

Bucurestii Noi 1-fir Il NORD
2 | Bucurestii Noi-Chigjna | "} C-4-64 : i
1-fir 1l
. e 7-fir | CDC 2 SECV- X
3 Chiajna- Gradinari 2-fir Il CU IMVS BAT | GRADINARI
e 6-fir | CDC 2 SECV- <
4 Gradinari-Vadu Lat 6-fir 1l CU IMVS BAT | GRADINARI
< . 5-fir | BAT | VADU LAT
5 Vadu Lat-Zavestreni 5-fir 1| CDC C4-64 SAT | ZAVESTRENI
6 Zavestreni-Videle 22_}‘;': |I| CDC C4-64 | SAT | ZAVESTRENI
. . . 2-fir |
7 Videle-Ciolpani o-fir Il CDC C4-64 IR -
. el . 4-fir | CDC 2 SECV-
8 Ciolpani-Galateni A-Fir I CU IMVS - -
e . 3-fir | CDC 2 SECV-
9 Galateni-Olteni 3-fir |1 CU IMVS IR -
10 6-firl | CDC2SECV- | ]
Olteni-Radoiesti 6-fir 11 CU IMVS
e 4-firl | CDC 2 SECV- | SAT | RADOIESTI
1 Radoiesti-Atarnati Afirll | CUIMVS | BAT | ATARNATI
A . 3-fir | CDC 2 SECV-
12 Atarnati-Rosiori Nord 3-fir Il CU IMVS - -

Tabel 1. Interval Bucuresti Nord-Rosiori Nord - situatie existenti a instalatiilor BLA
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Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

2.3.7. Telecomunicatii Feroviare

In prezent, pe linia CF Bucuresti Nord — Videle - Rosiori Nord sunt in functie instalatii de
telecomunicatii feroviare care deservesc atat activitatile operative pentru siguranta circulatiei, cat si
cele de exploatare si administrative.

Instalatiile TTR actuale se prezintd ca un conglomerat de instalatii de telecomunicatii
analogice si digitale, ca rezultat a implementarii lor in doua etape distincte la un interval mare de
timp:

» instalatii Tc analogice instalate pentru “Electrificarea linie CF Bucuresti — Rosiori —

Craiova” intre anii 1978-1980

» instalatii Tc digitale instalate pentru realizarea “Retelei magistrale de transmisiuni digitale

(DTBN)” a SNCFR intre anii 2000-2002.

In cele ce urmeaza, sunt prezentate instalatiile de telecomunicatii existente de pe linia CF
Bucuresti Nord — Videle - Rosiori Nord:

Suporti de transmisie — diferitele retele de cabluri

Instalatii TTR pentru coordonarea activitdtilor feroviare — pentru RC, DEF si IDM
Instalatii TTR pentru exploatare - instalatii de sonorizare, radiotelefoane, ceasoficare, etc.
Reteaua magistrala de transmisiuni digitale DTBN

Reteaua de comutatie digitala ISDN

Instalatii complementare si auxiliare - electro-alimentare, dispozitive de protectie, etc.

YV VVVYVYY

In cadrul studiului a fost inventariata si starea sililor de echipamente de telecomunicatii din
statiile CF, 1n vederea reabilitarii / amenajarii sdlilor care nu asigura conditiile necesare functionarii
corecte a echipamentelor TTR, respectiv situatia racordurilor electrice de alimentare al instalatiilor
TTR in vederea refacerii lor.

DESCRIEREA INSTALATIILOR TTR EXISTENTE

In cadrul descrierii instalatiile TTR existente de pe linia CF Bucuresti Nord — Rosiori Nord
sunt facute precizdri privind tipul, amplasamentul, configuratia, particularitati si vechimea
instalatiilor.

Cantitdtile de cabluri si echipamente de telecomunicatii existente sunt prezentate la sfarsitul
descrierii in doud tabele, separat pentru fiecare Regionald de Cai Ferate in parte:

» Bucuresti Nord - Videle (RCF Bucuresti)
» Videle (Ciolpani) — Rosiori Nord (RCF Craiova).
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STUDIU DE FEZABILITATE

Suporti de transmisie

Cabluri cu fibre optice

» Tronson Bucuresti Nord - Videle

_____________ A AR 4 LS A A a4

Pe tronsonul Bucuresti Nord - Videle existd instalat un cablu cu 20 fibre optice, iar din statia
Chiajna pleacd un cablu FO spre statia Bucuresti Vest.
Cablurile FO sunt pozate aerian (pe stalpii liniei de contact) Intre statii si subteran in statii.
De remarcat faptul cd acest cablu FO nu este terminal 1n statia Bucuresti Nord, ci in repartitorul NC
(Nodul de comunicatii) Bucuresti din Palatul CFR.
Deasemenea, cablul FO pe portiunea dintre Palatul CFR si statia Bucurestii Noi, nu are
traseul pe langa linia CF Bucuresti Nord - Bucurestii Noi, ci este instalat pe o ruta deviata:
» Palat CFR - repartitor TTR Canton 4
» repartitor TTR Canton 4 — statia Bucurestii Noi.
Nota: Repartitorul TTR Canton 4 este punctul de concentrare si distribuire a legaturilor de
telecomunicatii. Prin cablurile FO instalate intre Palatul CFR si Cantonul 4 sunt asigurate

comunicatiile spre:

> Chitila (Ploiesti) — directiile Brasov si Buzau
> Chiajna — directiile Craiova si Giurgiu, inclusiv centura Bucuresti
> Pantelimon — directia Constanta, inclusiv centura Bucuresti.

Trebuie subliniat faptul ca toate cablurile FO dintre Palatul CFR si Cantonul 4 sunt pozate
in canalizatia telefonicd existentd de pe Calea Giulesti, cu exceptia unui cablu FO care este instalat
n tunelul Metroului.

Canalizatia telefonicd de pe Calea Giulesti a fost realizata din blocuri de beton cu 4 gauri,
acum 60 de ani. Starea canalizatiei telefonice de pe Calea Giulesti este critica, deoarece blocurile de
beton sunt dislocate, iar repararea canalizatiei telefonice este practic imposibild, ea fiind amplasata
pe carosabilul de pe Calea Giulesti si pe terenuri care nu mai apartin cdii ferate.

> Tronson Videle — Rosiori Nord

L4 E A AL A A 4 AN AR A 44

Existd instalat un cablu cu 20 fibre optice si pe tronsonul Videle — Rosiori Nord. La fel ca si
pe primul tronson, cablul FO este pozat aerian (pe stalpii liniei de contact) intre statii si subteran in
statii.

> Starea cablurilor FO

Cablurile cu fibre optice de pe ambele tronsoane au fost puse In functiune in anii 1998/1999.
Aceste cabluri FO prezintd un grad inaintat de uzurd, avand numeroase mufe de jonctionare
suplimentare introduse pentru remedierea deranjamentelor, in special pe tronsonul Bucuresti —
Videle.

De exemplu, numai intre h. Dragomiresti si h. Domnesti pe o distanta de 5,5 km sunt
executate 6 mufe de jonctionare suplimentare care produc o crestere substantialda a atenuarii
fibrelor.
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STUDIU DE FEZABILITATE

Cabluri telefonice interurbane

» Tronson Bucuresti Nord - Videle

_____________ S AAE g A LGN A A4

La electrificarea liniei CF Bucuresti Nord - Videle s-a pozat un cablu telefonic de tip
interurban, de tipul TIHA2YabY 19x4x1,2 mmd.

Pe prima portiune dintre Palatul CFR (unde se afla Nodul de comunicatii Bucuresti) si statia
Bucurestii Noi, cablul telefonic interurban este instalat pe ruta Palat CFR - repartitor TTR Canton 4
- statia Bucurestii Noi.

Acest cablul telefonic interurban a fost pus in functiune in anul 1979 si are multe portiuni
defecte.

In statiile CF Chiajna si Videle sunt terminale si cabluri telefonice interurbane spre directii
adiacente:

» statia Chiajna - cablu telefonic de 27x4x0,9 mm@ in directia Bucuresti Vest, pozat in 1980

» statia Videle - cablu telefonic interurban de 14 cuarte in directia Giurgiu, pozat in 1985.

> Tronson Videle — Rosiori Nord

Si pe acest tronson exista un cablu telefonic de tip interurban de 19x4x1,2 mm@, care a fost
pozat cu ocazia electrificarii liniei CF in anul 1979.

Mentiune: Instalatiile de TC/TS (telecomanda — telesemnalizare) la obiectivele IFTE de pe
intreaga distantd Bucuresti Nord - Videle — Rosiori Nord, functioneaza pe circuite din cablul
telefonic interurban, deoarece nu exista derivatii din cablul FO la obiectivele IFTE.

» Starea cablurilor telefonice interurbane

Cablurile telefonice interurbane au fost puse in functiune in anii 1979/1980. Gradul de uzura
fizica a acestor cabluri telefonice este de 100%. Ele au numeroase mufe de jonctuinare suplimentare
introduse pentru remedierea deranjamentelor si prezintd o alterare semnificativa a parametrilor de
transmisie. Din cauza numeroaselor portiuni defecte s-a ajuns in situatia ca pe intervalul dintre

statiille CF Bucurestii Noi si Chiajna, cablul de 19 cuarte sa fie casat.

In plus, din cauza corodarii puternice a armaturii cablurilor, cablurile nu mai pot asigura
factorul de reducere fatd de influentele periculoase ale liniei de contact, tensiunile induse ridicate
constituind un pericol pentru personalul de intretinere.
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STUDIU DE FEZABILITATE

Retelele locale de cabluri telefonice 1n statii

> Tronson Bucuresti Nord - Videle

Pentru asigurarea comunicatiilor locale din incinta statiilor CF, existd pozate cabluri
telefonice de tip urban, dupa cum urmeaza:

> In statia Bucurestii Noi existd urmatoarele cabluri telefonice locale:
» 100x2x0,6 mm@ intre repartitorul TTR (cladire statie) si cladirea CED
» 100x2x0,6 mm@ intre repartitorul TTR (cladire statie) si Magazii
» 200x2x0,6 mm@ intre repartitorul TTR Bucurestii Noi si Tranzit si DEU
Tot in statia Bucurestii Noi mai sunt terminale si o serie de cabluri telefonice de tip urban,
care asigurd conectarea la statiile CF Invecinate:

» 200x2x0,6 mm@ intre repartitorul TTR Bucurestii Noi si cantonul 4, cu derivatii la
Districtul L si bariera cap.X Bucurestii Noi
» 100x2x0,6 mm@ intre repartitorul TTR Bucurestii Noi si Triaj Bucuresti.

> In statia Chiajna existi un cablu telefonic local de 26x2x0,7 mm@ intre repartitorul TTR si
Atelierul SCB.
> Tn statia Videle exista urmatoarele cabluri telefonice locale:

» capatul X al statiei - 101x2x0,7 mm@ / 51x2x0,7 mm@ cu derivatii de 11x2x0,7 mm@ la
coloanele de convorbire
» capatul Y al statiei - 16x2x0,7 mm@ la coloanele de convorbire.
> 1In celelalte statii CF: Gradinari, Vadu Lat si Zavestreni, sunt pozate cabluri telefonice de
11x2x0,7 mm@ intre repartitoarele TTR si capetele statiilor.
Tronson Videle — Rosiori Nord

__________________________

In toate statiile CF de pe aceast tronson sunt pozate cabluri telefonice de 11x2x0,7 mm@
intre repartitoarele TTR si capetele statiilor.

> Starea cablurilor telefonice interurbane

Toate retelele de cabluri telefonice locale de pe linia CF Bucuresti — Rosiori au fost pozate
cu ocazia electrificarii liniei CF intre anii 1979-1980. La fel ca si cablurile telefonice interurbane,
cablurile telefonice locale sunt uzate fizic si nu mai sunt corespunzatoare utilizarii pe liniile CF

electrificate, deoarece au armaturile corodate.
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STUDIU DE FEZABILITATE

Instalatii TTR pentru coordonarea activitatilor feroviare

Instalatii telefonice pentru regulatoarele de circulatie RC

Fiecare operator RC are la dispozitie cate o instalatie telefonica cu apel selectiv in frecventa
vocald, pentru dirijarea traficului feroviar, dupad cum urmeaza:

> Tronson Bucuresti Nord - Videle
» Operatorul RC5 din RCM Bucuresti conduce circulatia trenurilor atat pe linia CF
Bucuresti Nord — Videle (cu exceptia statiilor Bucurestii Noi si Chiajna), cat si pe liniile
CF Videle — Giurgiu si Giurgiu — Gradistea (Jilava).
Instalatia este de tip Topex, a fost pusa in functiune in anul 2000 si are 22 de posturi
secundare.

» Operatorul RC6 din RCM Bucuresti conduce circulatia trenurilor din complexul
Bucuresti, inclusiv in statiile Bucurestii Noi si Chiajna.
Instalatia are 21 posturi secundare de tip Topex si a fost pusa in functiune in anul 2000.

> Tronson Videle - Rosiori Nord
Operatorul RC1 din RCM Craiova, conduce circulatia trenurilor pe linia CF Rosiori Nord -
Ciolpani (Videle) si pe liniile CF Rosiori — Zimnicea, Rosiori — Turnu Magurele si Rosiori —

Costesti.

Instalatia este de tip SPIACT Craiova si are 18 posturi secundare, fiind pusa in functiune in
anul 1979.

> Starea instalatiilor telefonice pentru RC

Instalatiile telefonice pentru regulatoarele de circulatie RC prezinta un grad de uzura avansat
si se Intdmpind greutdti mari la intretinerea acestora, deoarece nu se mai gasesc piese de schimb.

Instalatii telefonice pentru dispecerii energetici DEF

Pentru asigurarea legaturilor operative si de exploatare, dispecerii energetici feroviari au la
dispozitie cate o instalatie telefonica cu apel selectiv in frecventa vocala. Instalatia are posturi
secundare cu apel selectiv in frecventd vocala instalate in birourile de miscare si la obiectivele IFTE
(substatii de tractiune, posturi de sectionare/subsectionare, Districte LC).
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> Tronson Bucuresti Nord - Videle
» Operatorul DEF 1 Bucuresti (Complex) deserveste linia CF Bucuresti Nord - Gradinari si
statii CF din Complexul Bucuresti.

Instalatia de tip Topex a fost pusa in functiune n anul 2000 si are 27 posturi secundare.

» Operatorul DEF 2 Bucuresti (Est) deserveste linia CF Vadu Lat — Videle - Radulesti si statii
CF din Nodul Bucuresti.
Instalatia este de tip Topex a fost pusa in functiune in anul 2000 si are 12 posturi
secundare.

> Tronson Videle - Rosiori Nord
Operatorul DEF1 Rosiori deserveste liniile CF Rosiori Nord - Ciolpani (Videle) si Rosiori
Nord — Craiova. Instalatia este de tip SPIACT Craiova cu 25 posturi secundare si a fost pusa in pusa

in functiune in anul 1980.

> Starea instalatiilor telefonice pentru DEF.

Instalatiile telefonice pentru dispecerii energetici DEF prezinta un grad de uzura avansat si
se Intampind greutati mari la Intretinerea acestora, deoarece nu se mai gasesc piese de schimb.

Instalatii de telecomunicatii pentru IDM

Impiegatii de miscare din statiile CF de pe linia CF Bucureti Nord — Videle — Rosiori Nord
au la dispozitie cate un comutator telefonic manual feroviar (CTMF) in care sunt conectate toate
legdturile telefonice care contribuie la buna desfasurare a circulatiei feroviare si la coordonarea
activitatilor de exploatare feroviara.

> Tronson Bucuresti Nord - Videle

_____________ A AAE R A LS A A A a4

In prezent existd in functiune urmatoarele comutatoare telefonice:

» tip Electromagnetica (cu rama cu relee) in statiile Gradinari, Vadu Lat, Zavestreni
» tip Topex (CTFD prima generatie) in statiile Bucurestii Noi, Chiajna, Videle
» tip Procetel in statia Chiajna
Comutatoarele telefonice de tip Electromagnetica au fost puse in functiune in anul 1970, iar
cele din statiile Bucurestii Noi in anul 2001, Chiajna in anii 1995 si 2001 si Videle in anul 2018.

> Tronson Videle — Rosiori Nord

Pe acest tronson sunt instalate comutatoare telefonice tip Electromagnetica (cu rama cu
relee) in toate statiile CF, care au fost puse in functiune in anul 1970.
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> Starea instalatiilor Tc pentru IDM

Majoritatea comutatoarelor telefonice utilizate de impiegatii din statii sunt foarte uzate si nu
se mai pot intretine din lipsa pieselor de schimb.

Instalatii TTR pentru exploatare

Instalatii de sonorizare pentru operatiile de manevra locala din statii

> Tronson Bucuresti Nord - Videle

—_——— T L L L S L T e

Instalatie de sonorizare pentru manevra existd doar in statia Videle. Instalatia de sonorizare
este compusd din preamplificatori / amplificatori de putere, difuzoare, coloane de convorbire si
microfoane (la IDM), iar alimentarea difuzoarelor este asigurata prin retele de cabluri feeder, pozate
in general alaturi de cablurile telefonice locale.

Aceastd instalatie a fost pusd in functiune in anul 1980.
> Tronson Videle — Rosiori Nord

Pe acest tronson nu exista instalatii de sonorizare pentru manevra.
> Starea instalatiilor de sonorizare

Instalatia de sonorizare existentd din statia Videle se afla intr-o stare avansatd de uzura si nu
mai poate fi Intretinuta din cuza lipsei pieselor de schimb.

Instalatii pentru avizarea sonora a publicului célator in statii

Instalatiile de avizare sunt compuse din preamplificatori/amplificatori de putere si difuzoare
in interiorul cladirii de calatori si pe peroane, fiind comandate de catre impiegatul de miscare.
> Tronson Bucuresti Nord - Videle

Instalatii de avizare a publicului caldtor existd in statiile CF Bucurestii Noi, Gradinari si
Videle.

Aceste instalatii de avizare au fost puse in functie intre anii 1970-1980.
> Tronson Videle — Rosiori Nord

Pe acest tronson nu exista instalatii de avizare caldtori.

> Starea instalafiilor de avizare calatori

Instalatiile de avizare a publicului célator nu mai pot fi intretinute corespunzator din cauza
lipsei pieselor de schimb.

Instalatii de radio emisie-receptie (radiotelefoane)

Impiegatii de miscare din statiile CF de pe linia Bucuresti Nord — Videle — Rosiori Nord
dispun de statii radiotelefon fixe RTF pentru comunicatia cu mecanicii de locomotive ale trenurilor,
in circulatie si pentru manevra locald din statie, respectiv pentru legdtura cu electromecanicii de
intretinere. Statiile radio functioneaza in banda VHF (146 MHz) si au antene de tip omnidirectional
cu castig 0 dB.

Existd deasemenea si radiotelefoane portabile RTP pentru activitdtile de exploatare si

intretinere.
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Radiotelefoanele sunt de diferite tipuri (Kopenic, IEMI, Motorola, etc.), majoritatea fiind
puse in functiune in anul 1979.

In toate statiile CF exista statii radiotelefon fixe RTF si radiotelefoane portabile RTP.

> Tronson Videle — Rosiori Nord

L4 E ) SL N A A 4 AN A NA AN 4

In toate statiile CF exista statii radiotelefon fixe RTF si radiotelefoane portabile RTP.

> Starea radiotelefoanelor

Majoritatea radiotelefoanelor existente sunt uzate fizic si moral, si in plus, nu respecta
cerintele actuale ale ANCOM.

Instalatii de teleconferinta
> Tronson Bucuresti Nord - Videle

Tn statia Bucurestii Noi exista un post de teleconferinta (amplificator dublu-sens, microfon,
difuzor), iar in statia Videle exista un panou de amestec si posturi de teleconferinta. Instalatia de

teleconferinta a fost pusa in functiune in anul 1980.

> Tronson Videle — Rosiori Nord

L4 E A SL R A 4 AN A AR

> Starea instalatiilor de teleconferinta

Instalatiile de teleconferintd sunt uzate fizic si nu mai pot fi Intretinute corespunzator din cauza
lipsei pieselor de schimb.

Instalatii de ceasoficare in statii
> Tronson Bucuresti Nord - Videle

In prezent numai in statiile Bucurestii Noi si Videle exista instalatii de ceasoficare, compuse
dintr-o centrala de ceasuri care comanda ceasurile electrice secundare din interiorul cladirii de

calatori si de pe fatada acesteia. Acestea au fost puse in functiune in anul 1970.

> Tronson Videle — Rosiori Nord

_________________ AL AL A A1

In statiile CF de pe tronsonul Videle — Rosiori nu existi instalatii de ceasoficare.

> Starea instalatiilor de ceasoficare

Instalatiile de ceasoficare sunt uzate fizic si nu mai pot fi procurate piese de schimb pentru
intretinere.
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Instalatii de telecomunicatii in linie curenta
> Tronson Bucuresti Nord - Videle

Pe intervalul Bucurestii Noi — Videle nu mai exista coloane telefonice in linie curenta si nici
telefoane BL in dulapurile BLA.

»  Tronson Videle — Rosiori Nord
Pe intervalul Ciolpani — Rosiori mai exista coloane telefonice langa dulapurile BLA, conectate pe
circuite din cablul telefonic interurban, insd comunicatiile nu mai sunt asigurate, deoarece nu mai

exista telefoane BL 1n coloane.

Instalatii de supraveghere video
> Tronson Bucuresti Nord - Videle

Tn anii 2018 si 2021 au fost montate instalatii simplificate de supraveghere video la pasajele
la nivel din Bucuresti km 4+300, h. Domnesti si pasajul Giurgiu din Videle.

> Tronson Videle — Rosiori Nord

_________________ AL LA A A1

Pe acest tronson nu exista instalatii de supraveghere video.

Reteaua magistrala de transmisiuni digitale DTBN

Pe cablul cu fibre optice Bucuresti Nord - Videle — Rosiori Nord functioneaza sisteme de
transmisiuni digitale tip SDH din cadrul retelei DTBN, sisteme care au fost puse in functiune in
anul 2001.

> Tronson Bucuresti Nord - Videle

_____________ A AAE R A LS A A A a4

In statia CF Videle este instalat un echipament STM 16 (SMA 16), care este conectat pe
Inelul magistral Central de transmisii digitale.

In statiile CF intermediare sunt instalate echipamente STM 1 (SMA 1) si echipamente de
acces FMX (multiplexoare flexibile).

> Tronson Videle — Rosiori Nord

_________________ AL AL A A1

In statiile CF de pe transonul Videle — Rosiori sunt instalate echipamente STM 1 si
echipamente de acces FMX cu exceptia statiilor CF Galateni si Atarnati.

Statia Galateni este conectatd la reteaua de transmisiuni digitale prin media-convertoare MC
4E1/FO la echipamentul STM 1 din statia Olteni, iar accesul este asigurat printr-un multiplexor
FMX.

In statia Atirnati nu existi echipamente digitale, comunicatiile fiind asigurate numai prin circuite
din cablul telefonic interurban.

> Starea instalatiilor de transmisiuni digitale

Echipamentele SDH si cele de acces sunt uzate moral, prezentdnd un grad avansat de uzura
fizica. Nu se mai pot procura piese de schimb pentru intretinere.
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Reteaua de comutatie digitala ISDN
> Tronson Bucuresti Nord - Videle

___________________________

Pe tronsonul Bucurestii Noi — Videle existd centrale telefonice automate ISDN de tip
Alcatel OmniPCX 4400 in statiile Bucurestii Noi si Videle. Aceste centrale telefonice sunt
conectate prin trunchiuri digitale E1 / analogice la “Reteaua de comutatie digitald cu servicii
integrate (ISDN)” a SNCFR. Capacitatea instalatd a centralei ISDN Bucurestii Noi este de 100
abonati, iar a centralei Videle de 182 abonati.

In prezent la centrala ISDN din statia Bucurestii Noi sunt conectati 24 abonati analogici si
digitali din complexul feroviar Bucuresti si din statia CF Chiajna (de pe linia CF Bucuresti —
Videle).

La centrala ISDN din statia Videle sunt conectati 40 abonati analogici si digitali de pe liniile
CF Bucuresti - Videle si Videle - Giurgiu.

Centralele telefonice au fost puse in functiune in anul 2002.

> Tronson Videle — Rosiori Nord

L4 E A AL A A 4 AN AL

Pe tronsonul Videle — Rosiori nu exista centrale telefonice automate.
Abonatii telefonici din statiile CF de pe intervalul Videle — Rosiori Nord sunt conectati la
centrala telefonica din Rosiori Nord.

> Starea echipamentelor de comutatie digitala

e e e A L e e L P ey Y

Atat centralele ISDN, cat si terminalele de abonati prezentd un grad avansat de uzura. Nu
mai existd piese de schimb disponibile pentru intretinere.

Instalatii TTR complementare si auxiliare

Instalatii de electroalimentare
Electro-alimentarea diverselor tipuri de echipamente de telecomunicatii din statiile CF se
face din urmatoarele surse de electro-alimentare:
» Unitati de electroalimentare in c.c. (DPSU) cu baterii de acumulatori incluse pentru
echipamentele de transmisiuni digitale tip SDH si multiplexoarele flexibile TMX
» Unitati de electroalimentare in c.c. (DPSU) cu baterii de acumulatori incluse pentru
centralele telefonice automate ISDN
» Redresoare stabilizate si panouri de electroalimentare de 24V/6V si de 48V pentru
celelalte echipamente Tc
> Tronson Bucuresti Nord - Videle

___________________________

Echipamentele digitale sunt alimentate din unitati DPSU, iar echipamentele analogice de la
redresoare si panouri de electroalimentare.
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> Tronson Videle — Rosiori Nord

Electroalimentarea echipamentelor TTR se face in acelasi mod ca si pe tronsonul Bucuresti
— Videle.

> Starea instalatiilor de electroalimentare

___________ L Y Y e N Y

Instalatii de electroalimentare prezentd un grad avansat de uzura.
Nu mai exista piese de schimb disponibile pentru intretinere.

Protectia instalatiilor de telecomunicatii
Protectia instalatiilor de telecomunicatii este asiguratd pentru comunicatiile realizate pe
cablurile telefonice cu circuite de cupru si pentru echipamentele de transmisie si comutatie. Sunt
utilizate urmatoarele mijloace si dispozitive de protectie:
» Bobine translatoare montate pe circuitele cablurilor telefonice interurbane - pe ramele de

izolare din statiile CF si 1n coloanele telefonice

» Prize de pdmant pentru legarea la pamant a mantalei si armaturii cablurilor telefonice
interurbane/ locale si impamantarea echipamentelor de telecomunicatii din statiile CF si din
linie curenta.

Prizele de pdmant sunt Tmbatranite si trebuie readuse in paramentri normali de functionare.

Interfoane
In prezent exista instalate interfoane la casele de bilete numai in statia Videle.
In nici o statie CF nu exista interfoane de acces in cladiri.

Climatizarea sdlilor de echipamente TTR
Numai in statia Videle existd un aparat de aer conditionat aflat in stare de uzura avansatd,
pus in functiune in anul 2002.

STAREA SALILOR DE ECHIPAMENTE TTR

Salile de echipamente TTR se afla in cladirile ce apartin Societatii CNCFR SA -
Infrastructura. In anul 2002 silile de echipamente au fost amenajate minimal pentru functionarea
echipamentelor digitale: ferestre termopan si covoare antistatice.

In prezent, starea salilor de echipamente TTR s-a degradat, unele prezentind infiltratii de
apa la tavane. Alimentarea echipamentelor TTR este asigurata prin racorduri electrice din tabloul
TID aflat in salile de relee CED.
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CONSIDERATII PRIVIND STAREA INSTALATIILOR TTR EXISTENTE
Ca o apreciere globala, se constata ca instalatiile de telecomunicatii feroviare de pe linia CF
Bucuresti Nord — Videle - Rosiori Nord sunt uzate atat fizic, cat si moral.

» Instalatiile analogice de telecomunicatii, inclusiv retelele de cabluri telefonice, instalate cu
ocazia electrificarii liniei CF au o vechime de aproape 45 de ani, depasind cu mult durata de viata
normala.

Uzura acestor instalatii este de 100% si se Intampind dificultati majore in Intretinerea si mentinerea
lor in functiune, mai ales in cauza lipsei pieselor de schimb.
Mentiune: Durata de viata normala pentru instalatii de telecomunicatii feroviare este de
16-24 ani, conform “Catalogului de clasificare si durate normale de functionare a
mijloacelor fixe” HG 1496/2008.

Majoritatea instalatiilor Tc analogice sunt intr-o stare critica si nu vor mai putea fi utilizate
in continuare. La instalatiile TTR care nu mai sunt necesare, cum ar fi instalatiile de sonorizare
pentru manevra, se va renunta. Alte instalatii TTR vor trebui redimensionate la necesitatile actuale,
cum ar fi capacitatea cablurilor din retelele telefonice locale.

Celelalte instalatii TTR care trebuie sa functioneze in continuare se vor inlocui/moderniza.

» Instalatiile digitale de telecomunicatii, inclusiv reteaua de cabluri cu fibre optice, instalate

cu ocazia realizarii retelei magistrale DTBN, au o vechime de peste 20 de ani, depasind si ele durata
de viata normata.

Mentiune: Durata de viata normala pentru echipamente digitale de telecomunicatii este
de 5-9 ani, respectiv de 8-12 ani pentru cablurile cu fibre optice, conform ”Catalogului
de clasificare si durate normale de functionare a mijloacelor fixe” HG 1496/2008.

Deoarece instalatiile Tc digitale sunt in stare criticd, trebuie ca acestea sd fie inlocuite si
modenizate. Noua retea de transmisiuni digitale trebuie sa aibda o capacitate corespunzatoare
(cerinte actuale si de viitor) si s preia comunicatiile existente, fard a perturba functionarea retelei
DTBN.

In ceea ce priveste reteaua de comutatie ISDN, aceasta va fi inlocuiti, iar capacitatea ei va fi
stabilita n functie de necesitatile actuale si viitoare.

> In ceea ce priveste silile de echipamente TTR vor trebui executate lucrri de reabilitare /
igienizare a sdlilor de echipamente TTR si dotarea lor cu aparate de aer conditionat, in vederea
asigurdrii conditiilor de microclimat interior pentru noile echipamente digitale.

Deasemenea este necesara refacerea racordurilor electrice de alimentare al instalatiilor TTR
din surse sigure.
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2.3.8. INSTALATII DE ELECTRIFICARE
» INSTALATII DE ENERGOALIMENTARE

Linia c.f. Bucuresti Nord — Rosiori Nord , avand o lungime de traseu de 96 km cu 11 puncte
de sectionare aflate in exploatare dintre care 3 sunt noduri feroviare: Bucuresti Noi (in care
converg directiile de mers Bucuresti , Videle, Chitila), Chiajna (in care converg directiile de mers
Bucuresti , Chitila, Bucuresti Vest, Videle) si Videle (in care converg directiile de mers Bucuresti,
Craiova ,Giurgiu).

Tn prezent, linia c.f Bucuresti - Craiova, este dubla electrificati din anul 1980, in sistemul
alternativ monofazat 25kV - 50Hz, dotata cu instalatii CED (in statii c.f) si BLA (in linie curenta).

Datoritd uzurii fizice si morale a infrastructurii si instalatiilor feroviare, linia de cale ferata
Bucuresti — Craiova se afld in diverse stadii de degradare care genereazd restrictii ale vitezei de
circulatie si influenteaza negativ serviciile oferite.

Instalatiile de energoalimentare au o durata de functionare de peste 30 ani cu echipamente
primare de 110 kV si 25 kV la nivelul tehnologic al anilor 1980 si prezintd un inalt grad de uzura.
Unele dintre echipamentele existente la substatia de tractiune au fost scoase din fabricatia curentd si
din aceastd cauza, aprovizionarea cu piese de schimb a devenit dificild, lucru care produce mari
greutati la lucrarile de intretinere si reparatii.

Din punct de vedere functional, instalatiile fixe de tractiune electrici de pe linia c.f.
Bucuresti Nord - Craiova apartin de:
> Sectia IFTE Bucuresti, de la km 34396 (statia Bucuresti Nord post 5) pana la km 55+000

SBC 109,110 Racordare 1 Ciolpani
> Centrul de Electrificare CE Rosiori Nord de la km 55+000 SBC 109,110 Racordare 1
Ciolpani pana la km 207+686 (Banu Maracine).

Instalatiile de energoalimentare existente care deservesc linia c.f. Bucuresti Nord— Rosiori
Nord sunt urmatoarele:
1 (una) substatii de tractiune STE : Videle (km ex. 49+000);

2 (doud) posturi de sectionare PS : Gradinari (km ex. 28+800) si Olteni (km ex. 76+289);
3 (trei) posturi de subsectionare PSS : Vadu Lat (km ex. 36+845), Galateni (km ex. 66+640) si
Atarnati (km ex. 92+190)

Instalatiile de circuite primare ale substatiilor de tractiune sunt de tip exterior, semiinalt, cu
cadre de 11,6 m si 8 m cu aparatajul electric montat pe suporti de beton SCA , in fundatii de beton,
aflati in stare avansata de degradare iar instalatiile de circuite secundare sunt realizate in tehnica
clasicd cu relee electromagnetice, tehnologie depasitd in prezent, determinand cheltuieli mari de
intretinere si reparatii, lipsa de operativitate etc..

De-a lungul liniei de cale ferata Bucuresti (Km 3+396) - Rosiori Nord existd 9 puncte de
sectionare si o halta Miscare (Bucurestii Noi, Chiajna, Gradinari, Vadu Lat, H.m. Zavastreni,
Videle, Ciolpani, Galateni, Olteni) prevazute cu instalatii de comanda electrica la distantd a
separatoarelor si doud statii c.f. Radoiesti si Atarnati prevazute cu separatoare monopolare actionate
manual.
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Echipamentul electric de circuite primare al posturilor de sectionare si subsectionare este
montat, in exterior pe stalpi LC de beton SECP iar echipamentul electric de circuite secundare este
montat in cabine de beton prefabricat.

Instalatiile fixe de tractiune IFTE, care deservesc linia c.f. Bucuresti — Videle, sunt
telemecanizate de la dispecerul energetic feroviar DEF Bucuresti, organizat in cadrul centrul de
electrificare Bucuresti iar cele care deservesc linia c.f. Ciolpani - Banu Maracine, sunt
telemecanizate de la dispecerul energetic feroviar DEF Rosiori, organizat in cadrul centrul de
electrificare Rosiori.

Sistemul SCADA implementat la DEF
Bucuresti este partial nefunctional iar operarea
posturilor locale de pe magistrala 100 nu se mai
poate face de la statiile grafic (calculatoarele)
SCADA iar interfata DIFTE de la DEF este defecta.
Dulapurile CDS aferente liniei Bucuresti-Rosiori,
functioneaza partial, datoritd defectarii repetate a
componenetelor electronice (instalatii vechi din anul
1970-1974) astfel in statiile c.f. Bucuresti Noi,
Chiajna, Gradinari , Zavestreni, Videle, PS Gradinari,
PSS Vadu Lat, panourile de comanda sunt foarte
vechi cu placi DIFTE iar transmiterea telecomeziilor
la DEF se face prin cablu TTR subteran.

Dispecerul energetic feroviar DEF Rosiori organizat in cadrul centrul de electrificare
Rosiori, realizeaza conducerea operativa, in sistemul vechi DATA CONTROL, a instalatiilor fixe
de tractiune electricd din subordinea sa (PSS Galateni, PS Olteni, PSS Atarnati, CDS Ciolpani, CDS
Galateni si CDS Olteni).

» LINIADE CONTACT

Linia de contact, de pe tronsonul Bucuresti — Rosiori Nord, cu o vechime de peste 40 ani,
este alimentatd de la substatia de tractiune: STE Videle (49+000), aflatd la mijlocul distantei dintre
Bucuresti - Rosiori prin intermediul celor patru fidere de alimentare, care injecteaza in linia de
contact, doi in directia Bucuresti si ceilalti doi in directia Rosiori. Pentru substatia de tractiune
Videle exista in linia de contact zone neutre.

Linia de contact este sectionata electric longitudinal, prin zonele neutre, din fata posturilor
de sectionare : PS Gradinari (km 28+800), PS Olteni (km 76+289) si prin lamele de aer dispuse in
capetele statiilor c.f Bucurestii Noi, Chiajna, Gradinari, Vadu Lat, Zavestreni, Videle, Ciolpani,
Galateni, Olteni, Radoiesti, Atarnati.
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Situatia liniilor electrificate in statiile c.f. de pe tronsonul Bucuresti - Rosiori Nord este

prezentata in tabelul de mai jos

Nr. | Denumire statie c.f. | Km existent Linii electrificare Observatii
crt Directe Secundare

1 BUCURESTII NOI | 5+803 i, 1 14,5

2 CHIAINA 9+082 "nLIvV; v,vi |12

3 GRADINARI 25+503 v 2,5,6,7

4 VADU LAT 36+200 i, v 2,5

5 H.m ZAVESTRENI | 46+059 I, 1 1,4

6 VIDELE 50+578 v 1+2, 546,748
7 CIOLPANI 58+578 I, 1 1,4

8 GALATENI 66+640 i, v 2,5

9 OLTENI 73+290 I, 1 1,4

10 RADOIESTI 84+787 1,111 1,4

11 ATARNATI 02+882 i, 1,4

In marea majoritate, statiile c.f., amplasate de-a lungul liniei c.f. Bucuresti-Rosiori, sunt
separate longitudinal, d.p.d. v electric, de liniile curente prin intermediul lamelor de aer dispuse in
capetele statiilor c.f, iar grupele de linii electrificate ale statiilor c.f sunt separate transversal prin
izolatoare de sectionare dispuse 1n linia de contact.

Lamele de aer sunt realizate in linia de contact prin intermediul jonctiunilor cu sectionare in
3+5 deschideri iar zona neutrd este realizatd, cu doud jonctiuni cu sectionare inseriate, in 5
deschideri.

Catenara este divizata in zone de ancorare cu punct median la mijlocul zonei, cu lungimea
maximd de 1600 m si in semizone de ancorare cu lungime maxima de 600m. Jonctiunile fara
sectionare ale catenarei sunt realizate in 3 deschideri.

Suspensia catenara este de tipul complet compensatd compusa din: fir de contact cu
sectiunea de 100 mm? (TF 100) + cablu purtitor cu sectiunea de 70 mm? (OLZn 70 sau BM 70),
pentru liniile directe din statiile c.f. si liniile curente, iar pentru celelalte linii, suspensia este
semicompensata cu fir de contact cu sectiunea de 85 mm? (TF 85) + cablu purtitor cu sectiunea de
70 mm? (BM 70). Firul de contact este suspendat de cablul purtitor prin intermediul pendulelor
simple din sdrma de otel zincat cu diametrul de 4 mm si pendule elastice la suporti, din sarma de
otel zincat cu diametrul de 6 mm. Intre cablul purtitor si firul de contact existd legaturi electrice
transversale din cablu de cupru recopt cu sectiunea de 70 mm?. Acelasi tip de cablu este utilizat si
pentru legaturile electrice longitudinale.

Pentru spijinirea liniei de contact sau intrebuintat, in general, stalpi de beton armat
centrifugat, acolo unde situatia a impus, cu ancore prefabricate si speciale, placi de reazem si
traverse de spijin prefabricate din beton armat si echipati cu console simple, traverse rigide.
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Tn afara consolelor simple izolate (cu tirant tensionat sau comprimat) sau a consolelor
neizolate de cale dubla, sustinerea catenarei se face pe: traverse rigide (cu prinderea catenarei pe
pinteni sau pe cablu de fixare) , elastice (in statiile cu linii multe electrificate) sau sunt realizate
prinderi si sustineri speciale la lucrarile de arta. Acele aeriene din statiile c.f. sunt de tipul deschis si
incrucisat.

» INSTALATII DE PROTECTIE PICV

Statiile c.f. sunt dotate cu circuite bifilare pe liniile directe si principale;liniile secundare si
de garare cu circuite monofilare, iar intervalul dintre statii cu bloc de linie automat.

Elementele liniei de contact precum si constructiile metalice aflate in zona liniei de contact
si a panografului (aflate la o distantd mai micd de 5 m fatd de axul caii ferate electrificate) sunt
protejate conform Normativului Departamental ID-33-77, respectiv stalpii liniei de contact sunt
legati la circuitul de retur al curentului de tractiune, astfel:

e direct la sind, in cazul liniilor c.f. fard circuit de cale sau echipate cu circuite de cale
monofilare;

e direct la sind, in cazul liniilor c.f. echipate cu circuite de cale bifilare, dar cu izolarea
elementelor de fixare (bride) la stalpii din beton;

e prin interstitiu de scanteiere (stalpi de ancorare);

e la bobine de joantd existente CED sau BLA (stalpii ce sustin aparataje).

Podurile c.f. sunt legate la circuitul de retur al curentului de tractiune direct la o bobinele
CED din vecinatatea acestora.

Constructiile metalice aflate in zona de influienta a liniei de contact dar in afara zonei liniei
de contact si a pantografului (distanta intre 5+20m fatd de axa caii ferate electrificate ) sunt
protejate prin legare la prize de pamant.

> Descrierea pe obiecte (statii sau intervale) a situatiei existente

Statia Bucuresti Nord (km 1+660)
Este amplasata in aliniament ntre km 0+076,6 (opritor) si km 3+405,14 (semnal intrare cap ’Y”).

Reabilitarea liniilor directe din statie se executa incepand cu km 3+396 Bucuresti Nord.

In prezent, comanda si controlul instalatiilor fixe de tractiune electricd ale tronsonului
Bucuresti - Videle este realizata prin instalatia de telemecanicd de la DEF Bucuresti.

Echipamente de telemecanicd sunt
realizate cu circuite logice cu componente
discrete (tranzistoare cu siliciu, rezistente si
condensatoare).

Functiile instalatiilor sunt limitate la
comandd si semnalizare. Aceste echipamente nu
pot prelua functii de masurd, contorizare si
automatizare.
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Echipamentele sunt depasite moral si scoase din fabricatia curenta.

Linia de contact a tronsonului de cale ferata Bucuresti Nord (km 3+396) - Bucurestii Noi se
alimenteaza electric din liniile L3 si 4 ale statiei c.f. Bucuresti Nord si este sectionatd electric de
statia Bucuresti Nord prin lamele de aer suntate de separatoarele 20 YV si 22 YV comandate
electric de la Dispeceratul Energetic Bucuresti.

Echipamentul electric al dispeceratului feroviar Bucuresti este amplasat in cladirea PA
Butuceni situata in curtea liceului CFR. Linia de contact a magistralei 100 se mai alimenteaza din
linia dubla Bucuresti — Chitila (F2 si F1 Chitila) prin intermediul a doua posturi de alimentare si
protectie PAP (cate unul pe fiecare fir) echipate fiecare cu un intreruptor IUP 25kV(31K/41K) , un
trafo curent, doua separatoare monopolare comandate manual (3F si 3K pentru alimentarea din F1
Chitila/ 4F si 4K pentru alimentarea din F2 Chitila). Intreruptoarele 3IK si 41K sunt comandate de
la Dispeceratul Feroviar Bucuresti.

Interval Bucuresti Nord - Bucurestii Noi

Linia de contact de pe fiecare linie curenta a intervalului Bucuresti Nord - Bucurestii Noi
este formatd dintr-o semizona de ancorare de lungime 699m si doud zona de ancorare lungimi
924m si 748m cu suspensia catenara OLZn 70+TF 100mmp de tipul semicompensata si are ca
elemente de sprijin stalpi din beton armat centrifugat tip SBC, iar ca elemente de sustinere si fixare
console izolate simple si traverse elastice (13 buc).

Statia Bucuresti Noi
Este amplasata in aliniament intre km 5+224.63 (joanta intrare) si km 6+680.90 (joanta
iesire). au
Are un dispozitiv de 7 linii, din care:
e liniile Il - IIT sunt linii directe in statie,
e liniile 1, 4, 5,6 sunt linii de primiri - expedieri,
e linia 7 linie de acumulare bruto.

Alte linii si racorduri c.f.:

cap X: -racord c. f. la triaj Bucuresti 11, legat in linia 4;
- linie de racord c. f. la zona industriala;
- linie evitare n prelungirea liniei 1;
- linie de racord c. f. la magazia de coletarie legata in linia directa fir I;

cap Y: - linie de tragere Tn prelungirea liniei 7;
- racord c. f. la triaj Bucuresti I si linie la District LC legate in linia 1;
- racord c. f. spre P.M. Rudeni legat in linia 1;
Din cele 7 linii ale statie c.f. 5 sunt electrificate.
Statia c.f. este separatd longitudinal d.p.d.v electric de liniile curente prin lamele de aer
dispuse n capetele "X" si "Y" ale statiei c.f. si are 3 grupe de linii electrificate: 1+1I, 11, 4+5.
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i/l Uniunii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Liniile directe II si III sunt separate electric in capatul Y" printr-o bretea iar in capatul "X"
prin alta bretea si o diagonala.

Grupa de linii 4+5 este separata electric de linia III prin izolatoare de sectionare dispuse in
capetele ei. Alimentarea electrica a grupei 4+5 se face cu ajutorul separatorului transversal 1T. De
asemenea legarea in paralel a liniilor directe Il si Il se face cu separatorul transvesal 6Y dispus in
capatul Y al statiei c.f. Racordul c.f. la Bucuresti II din capatul X al statiei este alimentat din linia 4
prin separatorul longitudinal 5X si linia de racord c.f. spre P.M Rudeni este separata electric de
linia 1 si linia II si este alimentata prin separatorul transversal 8 Y.

Statia Bucurestii Noi este dotatd cu instalatie de comandd la distantd formata din 6
separatoare monoploare longitudinale si 3 separatoare monopolare transversale, Comanda
separatoarelor longitudinale se face de la cabina IDM si de DEF Bucuresti.

Statia Chiajna
Este amplasatd in aliniament intre km 8+355,93 (joantd intrare) - km 9+823,12 (joanta
iesire) si reprezinta un nod feroviar in care converg urmatoarele directii de mers:
> ncap X
» directia Bucuresti - linie c.f dubla electrificata (liniile directe III, IV)
» directia Chitila — linie c.f. dubla electrificata (liniile 5-6)

> incap Y
» directia Videle - linie c.f dubla electrificata (liniile I, V)
» directia Giurgiu — linie c.f. dubla neelectrificata (liniile 1-2)

Statia c.f. Chiajna are un dispozitiv de 6 linii c.f., toate electrificate, cu liniile III s1 IV
directe pentru directia Bucuresti -Videle si cu liniile 5-6 directe pentru directia Bucuresti -Chitila.
Statia c.f. este separatd longitudinal d.p.d.v electric de liniile curente prin lamele de aer dispuse in
capetele "X" si "Y" ale statiei c.f. si are 6 grupe de linii electrificate: 1, 2, 111, IV, 5 si 6.

Liniile directe Il si IV sunt separate =
electric in capitul Y" prin doud diagonale =~ : i v
dispuse in "V" iar in capitul "X" printr-0 i '
diagonald. In capatul "X" intre liniile directe
5 -6 exista o bretea iar intre liniile 5 -6 exista
o diagonala.

Grupele de linii electrificate sunt
separate prin izolatoare de sectionare.

Statia Chiajna este dotatd cu instalatie
de comanda la distantd formata din4
separatoare monoploare longitudinale si 6
separatoare monopolare transversale, De asemenea statia este dotatd cu instatie electrica de
incalzitoare macazuri alimentata de la 4 (patru) posturi de transformare monfazate 25/0,230kVA -
25 kVA alimentate din linia de contact.
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Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Statia Gradinari

Statia c.f. este amplasata in aliniament intre km 24+745,68 (joanta intrare) - km 26 + 092,28
(joanta iesire) si are un dispozitiv de 7 linii dintre care 6 sunt electrificate (2+7 linii) cu Il si IV
linii directe.

Statia c.f. este separata longitudinal, d.p.d.v electric, de liniile curente prin lamele de aer
dispuse n capetele "X" si "Y" ale statiei c.f. si are 3 grupe de linii electrificate: 2+111, IV, 5+6+7.

Grupele de linii electrificate sunt separate prin izolatoare de sectionare. Intre liniile directe
III si IV in capat "X" al statie exista doud diagonale dispuse "V" in iar in capatul "Y" exista o
bretea.

Statia Gradinari este prevazutd cu 4 separatoare monopolare longitudinale si 2 separatoare
monopolare transversale, toate actionate electric de la distanta din cladirea statie c.f.

Statia c.f. este dotatd cu instalatii de centralizare electrodinamica CED a cédror consumatori
electrici sunt alimentati dintr-un post de transformare monofazat PTA-CED 25kVA, racordat la
catenara liniei c.f. 2

Intervalul Gradinari — Vadu Lat

In intervalul Gradinari -Vadu Lat functioneaza postul de sectionare PS Gradinarii — linie
dubla, amplasat la km 28+800, care asigura sectionarea electrica longitudinala a liniei de contact,
Bucuresti-Videle, in functie de conditiile de exploatare sau de protectie. Schema actuald a postului
de sectionare prevede urmatorul aparataj de comutatie: 4(patru) intreruptoare ISEM 29 kV/630A si
2 separatoare transversale + 2 separatoare longitudinale tip SME 35 kV/1250A, a céror dispozitive
de actionare sunt alimentate de la doud posturi monofazate TSI 27,5/0,1 kV — 5kVA alimentate din
linia de contact. Tot din linia de contact sunt conectate si patru transformatoare TEBU 27.5/0.1 kV.,
cate doud transformatoare pe fiecare fir de circulatie, dispuse de o parte si de alta a zonei neutre.

Postul de sectionare are aparataj electric depasit fizic si moral si scos din fabricatie si este
telecomandat de la DEF Bucuresti. In fata postului sectionare, linia de contact este previzuti cu
zona neutra.

Linia curentd dintre Gradinari — Vadu Lat este dubld electrificatd, de tipul complet
compensatd OLZn 70+ TF 100 si are ca elemente de sprijin stilpi din beton armat centrifugat tip
SBC, iar ca elemente de sustinere si fixare console izolate simple. Pentru liniile curente, suspensia
catenara este formata din 16 zone de ancorare.

Pe tronsonul liniei curente Gradinari — Vadu Lat exista:

» Pod metalic km 29+621

» Zona neutra km 28+800

Statia Vadu Lat
Statia c.f. Vadu Lat este amplasata in aliniament intre km 35+303,93 (joanta intrare) - km
36+ 661,22 (joanta iesire) si are un dispozitiv de 5 linii, din care:
» liniile 11l -1V sunt linii directe in statie;
» liniile 1 este linie de incarcare - descarcare;
» liniile 2, 5 sunt linii de primiri - expedieri;
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Europal al Uniunii Eurspans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Statia are patru (4) linii electrificate si 2 grupe electrice: 2-+II1, IV+5.

In capatul "Y" existdi PSS Vadu Lat (km 36+200) linie dubla, cu doud separatoare
longitudinale si doua transvesale (care asigura paralelul inspre statia c.f) actionate electric,
alimentate dintr-un post TSI 5kVA - 25/0,220 kV. Postul este prevazut si cu un transformator de
tensiune conectat la linia de contact TEBU 25/0,1 kV. Postul este telecomandat de la DEF
Bucuresti.

Statia Vadu Lat este prevdzutd cu 4 separatoare monopolare longitudinale dispuse in
capetele "X" si "Y" ale statiei si actionate electric de la distanta din cladirea statie c.f.

Statia c.f. este dotatad cu instalatii de centralizare electrodinamica CED a cédror consumatori
electrici sunt alimentati dintr-un post de transformare monofazat PTA-CED 25kVA, racordat la
catenara liniei c.f. 2.

Statia c.f. este separatd longitudinal, d.p.d.v electric, de liniile curente prin lamele de aer
dispuse in capetele "X" si "Y" ale statiei c.f.

Grupele de linii electrificate sunt separate prin izolatoare de sectionare. Intre liniile directe
III si IV in capat "X" al statie exista doud diagonale dispuse "A" in iar in capdtul "Y" exista doua
diagonale dispuse in "V"

Linia de contact pe fiecare linie directa este dintr-o zona de ancorare de lungime 1343m si 0
semizona de lungime 682m cu suspensia catenara OLZn 70+TF 100mmp de tipul complet
compensata . Pentru fiecare linie secundara exista o zona de ancorare de lungime 1119 m cu
suspensia catenara OLZn 70 +TF 80 de tipul complet compensata, iar pentru cele doua diagonale
din fiecare capat al statie c.f. exista cate o semizona de ancorare (Dx 361 m si Dy 310m) cu
suspensia catenara OLZn 70 +TF 80.

Interval Vadu Lat - Zavestreni

Linia curentd dintre Vadu Lat - Zavestreni este dubla electrificata, de tipul complet
compensatd OLZn 70+ TF 100 si are ca elemente de sprijin stalpi din beton armat centrifugat tip
SBC, iar ca elemente de sustinere si fixare console izolate simple. Pentru liniile curente, suspensia
catenara contine 14 zone de ancorare si 4 (patru) semizone de ancorare.

Pe tronsonul liniei curente Vadu Lat - Zavestreni exista:

> Pod metalic 22m km 37+383

Pod tablier 57,60m km 38+172
Pod metalic 31,4m km 38+54
Pod metalic 31m km 38+721

Pod metalic km 272+700

YV V V

H.m Zavestreni
Este amplasata in aliniament intre km 45+295,88 (joantd intrare) - km 46 + 618,02 (joanta
iesire).
Are un dispozitiv de 4 linii, din care:
» liniile 1 -III sunt linii directe in statie;
» liniile 1, 4 sunt linii de primiri - expedieri;
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Inzareoneetaraa Enropai al Uniunii Enropans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Statia are toate liniile electrificate si 2 grupe electrice :1+11, I11+4.

In capatul ,,Y” al statiei, din linia 1 se desprinde o linie c.f. de racord spre triajul Videle cu
acces la toate liniile din statie.

Statia c.f. este separatd longitudinal, d.p.d.v electric, de liniile curente prin lamele de aer
dispuse n capetele "X" si "Y" ale statiei c.f.

Intre liniile directe III si IV in capat "X" al statie exista doud diagonale dispuse "A" in iar in
capatul "Y" exista o diagonala.

Statia Zavastreni este prevazutd cu 4 separatoare monopolare longitudinale dispuse in
capetele "X" si "Y" ale statiei si actionate electric de la distanta din cladirea statie c.f iar intre liniile
directe exista un separator monopolar transversal telecomandat electric de la DEF Bucuresti.

Linia c.f. de racord spre triajul Videle este alimentatd din linia 1 a statiei Zavastreni
printr.un separator monopolar longitudinal si din linia directd II printr-un Separator monopolar
transversal, ambele separatoare actionate electric de la distanta din cladirea statiei c.f.

Linia de contact pe fiecare linie directa este formata dintr-o zona de ancorare de lungime
1345m si o0 semizona de lungime 650m cu suspensia catenara OLZn 70+TF 100mmp de tipul
complet compensata. Pentru fiecare linie secundara exista 0 zona de ancorare de lungime 1150 m
cu suspensia catenara OLZn 70 +TF 80 de tipul complet compensata, iar pentru diagonalele din
capetele statiei c.f. exista trei semizone (Dx 380 m, Dyl 614m si Dy2 236m) cu suspensia catenara
OLZn 70 +TF 80. Ca elemente de sprijin existd stalpi din beton armat centrifugat tip SBC, iar ca
elemente de sustinere si fixare console izolate simple.

Interval Ziavastreni — Videle

STE Videle

Substatia de tractiune Videle, instalatie aflatd in functiune din 1980, este amplasata pe
magistrala 100 la km 49+000 (pe partea dreapta a caii ferate Bucuresti -Rosiori -Craiova) si asigura
alimentarea cu energie electrica a tractiunii electrice de tronsonul de cale ferate electrificate
Bucuresti - Rosiori, in sistemul de tractiune la curent alternativ monofazat de frecventa industriala (
50Hz - 25 kV).

Substatia de tractiune (STE)
Videle este o statie de transformare
110/25 kV, alimentata din barele de
110 kV ale statiei de sistem Videle prin
racord adanc tip LEA 110 kV dublu
circuit trifazat (1 CFR si 2 CFR) dispus
pe un traseu cu lungimea de 1,8 km.
Celulele de plecare ale celor doua
circuite din statia de sistem 110 kV
Videle sunt prevazute cu intreruptor ,
iar celulele de linii 110 kV ale
substatiei de tractiune Videle sunt cu
separatoare tripolare 110 kV.
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarcanectara Enranai al

tr
Al Uninnii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Substatia Videle este prevdzuta cu doud unitati de transformatoare de putere 16MVA -
110/25 kV conectate la sistemului energetic in montaj simplu monofazat, cu zona neutra in fata
substatiei de tractiune si cu 4(patru) fideri de alimentare 25kV dintre care fiderii 1F si 2F
alimenteaza de la faza T a transformatorului 1T — linia de contact spre directia Rosiori si fiderii SF
si 6F alimenteaza de la faza T a transformatorului 2T linia de contact spre directia Bucuresti.
Schema electrica a substatiei de tractiune este realizata cu:
e doua celule trifazate de linii 110 kV prevazuta fiecare celuld cu cate un separator tripolar
STEP 110 kV -1600 A, actionat electric la tensiune e 48 vc.c., cu cutit de punere la pamant;
e sistem simplu de bare trifazat 110kV realizat cu conductoare OIl-AL 300/50mp sprijinite pe
izolatori suport de exterior de 110 kV care sunt montati pe suporti de beton armat tip SCA;
e o celula trifazata de masura (1 separator tripolar de bare cu cutit de legare la pamant STEP
110 kV -1600A , 3 transformatoare de tensiune monofazate 3 x TEMU 110/0,1 kV si 3
descarcatoare DRVS 110 kV) conectata la sistemul de bare de 110 kV
e doud celule bifazate de transformator 110kV (echipate fiecare cu un separator de bare
bipolar SBE 110 kV -1600A, un intrerupator bifazat IUP 110kV -1250 A/3000MVA,
actionat electric la 48 Vc.c. si un transformator de curent CESU 110kV -100 + 200/5/5/5A).
e doud unitati trafo de putere cu reglaj sub sarcina TMUS-NS 16MVA-110/27,5kV =+
9x1,78% Un;
e doua celule monofazate de transformator 25kV, echipate fiecare cu:
e Intreruptor debrosabil IUP 27,5 kV-1250A prevazut cu transformator de curent CESU
35kV-1000/5/5A si transformator de tensiune TEBU 25/0,1kV;
e un sistem simplu de bare 25kV, monopolar, sectionat printr-un separator monopolar SME
35kV-1250A cu dispozitive manuale AME - 5.
e patru celule fider de 25kV (1F, 2F, 5F, 6F) echipate fiecare cu:
e intreruptor debrosabil IUP 27,5 kV - 1250A prevdzut cu transformator de curent CESU
35kV-600/5/5A si transformator de tensiune TEBU 25/0,1kV;
e descarcator DRV 35kV.
e separator monopolar SME 35 kV /1250A
e doua separatoare monopolare de transfer SME 35 kV /1250A
e celula postului de transformare 25 kVA — 25/0,230 kV (echipata cu un separator monopolar
SMEP 35 kV/1250 A cu cutit de legare la pamant, o siguranta fuzibilda 35kV/2A si un
transformator monofazat de putere de 25 kKVA -25/0,230 kV) cconectata la o sectie de bare
25 kV
Legaturile electrice din cadrul circuitelor primare de 25 kV sunt din OL -Al 450 mmp
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Cofinantat de Mecanismul pentru
Incarconectarna Enrapal al Uniinii Enrcpans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

In linia de contact, in dreptul substatiei de tractiune, exista zone neutre suntate de 2(doud)
separatoare monopolare de exterior (SZN 1, SZN2 2), actionate electric din cladirea substatiei, si
montate pe stalpii liniei de contact.

Substatia de tractiune este de tip exterior semiinalt, cu cadre
de 11,6 m si 8 m si aparatajul este montat pe suporti de beton SCA ,
in fundatii de beton

Serviciile auxiliare sunt asigurate de la doua surse: din bara
de 25 kV a substatiei de tractiune de la un post aerian de
transformare monofazat TSI — PTA 25 kVA -25/0,230 kV si de la o
sursa ELECTRICA dintr-un post aerian de transformare trifazat PTA
20/0,4 kV (aflat langa incinta substatiei de tractiune Videle).

Dispozitivele electrice de actionare ale intreruptoarelor si
separatoarelor din incinta substatiei de tractiune sunt alimentate la
tensiunea de 48 Vc.c. si sunt comandate din blocul de comanda.

Circuitele secundare ale substatiei de tractiune sunt realizate in tehnica clasica cu relee
electromagnetice, tehnologie depdsitd in prezent, determinand cheltuieli mari de intretinere si
reparatii, lipsa de operativitate etc..

Fiderii de intoarcere sunt dispusi pe un traseu subteran cu lungime de 200m si realizati cu
doua cabluri cu conductoare CYY 3x120mmp.

Linia curenta dintre Zavestreni — Videle este dubla electrificatd, de tipul complet
compensatd OLZn 70+ TF 100 si are ca elemente de sprijin stalpi din beton armat centrifugat tip
SBC, iar ca elemente de sustinere si fixare console izolate simple. Pentru liniile curente, suspensia
catenara contine 6 zone de ancorare si 4 (patru) semizone de ancorare.

Pe tronsonul liniei curente Zavestreni — Videle exista:

» Pod metalic 22m, km 47+385;

» Zona Neutra STE Videle km 49+200

Statia Videle
Este amplasatd in aliniament intre km 50+246,88 (joantd intrare) - km 51+799,22 (joanta
iesire) si are un dispozitiv de 10 linii, dintre care 1+8 sunt linii electrificate cu:
> linia 2 linie directa in statie pentru racord c.f. spre Radulesti directia Bucuresti - Giurgiu,

> liniile 111 - 1V linii directe in statie pentru directia Bucuresti - Videle,

In capatul "X" al statiei c.f. de linia 1 sunt legate
linii remiza iar de linia 6 este legata linie c.f. de racord la
triaj Videle.

Statia are 8 liniile electrificate grupate electric
astfel: 1+2, 111, IV, 5+6,7+8.
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Cofinantat de Mecanismul pentrs
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Europal al Uniunii Eurspans

Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord

STUDIU DE FEZABILITATE

Statia c.f. este separatd longitudinal, d.p.d.v electric, de liniile curente spre directiile
Bucuresti, Videle si Giurgiu prin lamele de aer dispuse in capetele "X" si "Y" ale statiei c.f suntate
de separatoare monopolare.

Intre liniile directe I1I si IV in capatul "X" al statie existd doua diagonale dispuse "A" in iar
in capatul "Y" exista doud diagonale dispuse in "V".

Grupele de linii electrificate sunt separate prin izolatoare de sectionare .

Statia Videle este prevazuta cu 7 separatoare monopolare longitudinale dispuse in capetele
"X" si "Y" ale statiei si 5 separatoare monopolare transversale care asigura paralelul intre liniile
directe Ill si IV si alimentarea grupelor de linii 1+2, 5+6, 7+8. Toate separatoarele 2T, 3T,1T
AT,2Y,4Y sl 6Y din statia c.f. Videle sunt comandate de la distanta din cladirea statiei c.f 1X, 3 X,
9Xsi 7X sunt telecomandate de la DEF Bucuresti.

Linia c.f. de racord spre triajul Videle este alimentatd din linia 6 a statiei Videle printr.un
separator monopolar longitudinal 5X.

Statia c.f Videle este prevazuta cu un post de transformare PTA 63kVA-25/0,230kV
alimentat din linia de contact pentru instalatiile de centralizare electrodinamica.

Statia c.f. Videle nu este prevazutd cu instalatii de incalzitoare macaze.

Interval Videle - Ciolpani

Ramificatia R1 Ciolpani realizeaza racordul c.f. din fir 1 de circulatie al liniei curente
Videle-Ciolpani si exista o diagonald intre cele doud fire de circulatie. Linia de racord c.f spre
Réadulesti este izolata electric de linia c.f. Videle-Ciolpani printr-un izolator de sectionare suntat de
un separator monopolar actionat manual.

In ramificatia R1 Ciolpani exista un post de transformare PTA 25 kVA -25/0,230 kVA
racordat la linia de contact care alimenteaza instalatia de incalzitoare macazuri.

Ramificatia R2 Radulesti permite accesul trenurilor spre statia Radulesti atat din directia de
mers Bucuresti - Videle prin racordul c.f. din capatul Y al statiei c.f Videle cat si din directia
Ciolpani - Craiova prin racordul c.f din Ramificatia R1 Ciolpani.

La Ramificatia R2 Radulesti exista doua separatoare monopolare 10 Y si 12 Y actionate , de
asemenea, manual.

De asemenea si ramificatia R2 are prevazut un post de transformare PTA 25 kVA -25/0.230
kV racordat la linia de contact pentru incalzirea macazurilor din zona ramificatiei c.f.

Statia Ciolpani (km 58+578)

Statia c.f. Ciolpani are un dispozitiv de 4 (patru) linii electrificate, legate electric prin doud
grupe (1+11, 111+4), cu liniile 11 si 111 directe, iar celelalte secundare.

Statia Ciolpani este separata electric de liniile curente in directiile Videle si Rosiori prin
lamele de aer dispuse in capetele "X" si "Y" ale statiei c.f.

Liniile directe ale statiei c.f. sunt separate electric cu izolatoare de sectionare montate in
doud diagonale, dispuse in "V", in capatul "X" si alte doud diagonale, dispuse in " A ", in capatul
"Y'
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Cofinantat de Mecanismul pentrs
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Statia c.f. este prevdzuta cu patru separatoare monopolare longitudinale care sunteaza lamele
de aer din capetele "X" si "Y" ale statiei c.f iar intre liniile directe existd un separator monopolar
transversal. Separatoarele din statia c.f. sunt comandate de la distanta din cladirea IDM a statiei c.f.
si telecomandate de la DEF Rosiori .

Exista o alimentare din linia de contact PTA 25/0,230kV pentru consumatorii CED

Pe fiecare linie directa linia de contact este formata dintr-o zona de ancorare de lungime
1306m si o semizona de lungime 630m cu suspensia catenara OLZn 70+TF 100mmp de tipul
complet compensata . Pentru fiecare linie secundara exista cate o zona de ancorare (linia 1 zona de
lungime 1108 m si pentru linia 4 zoan are lungimea 1155 m) cu suspensia catenara OLZn 70 +TF
80 de tipul complet compensata, iar pentru diagonalele din capetele statiei c.f. exista doua
semizone (Dx 318 m, Dy 336m) cu suspensia catenara OLZn 70 +TF 80.

Ca elemente de sprijin exista stalpi din beton armat centrifugat tip SBC, iar ca elemente de
sustinere si fixare console izolate simple.

Interval Ciolpani - Galateni
Linia curentd dintre Ciolpani — Galateni este dubla electrificatd, de tipul complet
compensatd OLZn 70+ TF 100 si are ca elemente de sprijin stilpi din beton armat centrifugat tip
SBC, iar ca elemente de sustinere si fixare console izolate simple. Pentru liniile curente, suspensia
catenara contine 12 zone de ancorare si 2 (doud) semizone de ancorare.
Pe tronsonul liniei curente Ciolapani — Galateni exista:
> Pod dalat km 60+714

» Podet boltit km 63+106

Statia Galateni (km 66+640)

Statia c.f. Galateni are un dispozitiv de 4(patru) linii electrificate, legate electric in doua
grupe (2+III, IV+5), cu liniile IIT si IV directe, iar celelalte secundare. Statia c.f. este separatd
electric de liniile curente in directiile Videle si Rosiori prin lamele de aer dispuse in capetele "X" si
"Y" ale statiei c.f.

Intre liniile directe ale statiei c.f. existd doua diagonale, dispuse in "V", in ambele capete ale
statiei c.f. previzute cu izolatoare de sectionare. In capatul "X" al statiei exista PSS Galateni (km
65+775) iar 1n capatul "Y" existd doud separatoare monopolare longitudinale.

Separatoarele din statia c.f. sunt comandate electric de la distanta din cladirea statiei c.f. iar
PSS este telecomandat de la DEF Rosiori. Exista o alimentare din linia de contact PTA 25/0,230kV
pentru consumatorii CED. Linia de contact de pe fiecare linie directa este formata dintr-o zona de
ancorare de lungime 1302m si o semizona de lungime 744m cu suspensia catenara OLZn 70+TF
100mmp de tipul complet compensata. Pentru fiecare linie secundara exista cate o zona de ancorare
(linia 2 zona de lungime 1185m si pentru linia 5 zona are lungimea 1088 m) cu suspensia catenara
OLZn 70 +TF 80 de tipul complet compensata, iar pentru diagonalele din capetele statiei c.f. exista
doua semizone cu suspensia catenara OLZn 70 +TF 80.

Ca elemente de sprijin exista stalpi din beton armat centrifugat tip SBC, iar ca elemente de
sustinere si fixare console izolate simple. Exista un pod metalic la km 67+479.
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Interval Galateni - Olteni
Linia curentd dintre Galateni -Olteni este dubla electrificata, de tipul complet compensata
OLZn 70+ TF 100 si are ca elemente de sprijin stalpi din beton armat centrifugat tip SBC, iar ca
elemente de sustinere si fixare console izolate simple. Pentru liniile curente, suspensia catenara
contine 8 zone de ancorare si 2 (doud) semizone de ancorare.
Pe tronsonul liniei curente Galateni — Olteni exista obiecte de arta:
> Pod dalat km 69+761

» Podet boltit km 68+924

Statia Olteni (km 73+290)

Statia c.f Olteni este situatd la km 734305
pe linia dubla c.f. 100 Videle - Rosiori si are patru
linii electrificate, legate electric in doud grupe (1+II
si I1I+4), cu liniile II si III directe si 1 si 4 secundare.
Din punct de vedere electric, statia c.f. Olteni este
separatd de liniile curente prin intermediul lamelor
de aer, din capetele "X" si "Y" ale statei c.f., suntate
de separatoare de sarcind cu deschidere vizibild a
contactelor principale.

Tntre liniile directe este montat un separator & :
transversal monopolar de exterior, 25 kV -1250 A, actionat electric. Liniile directe vor fi separate
electric, una fata de cealaltd, prin izolatoare de sectionare montate in cele doud diagonale dispuse
in "V" in ambele capete ale statiei c.f. Toate separatoarele din statie sunt actionate electric, iar
dispozitivele lor de actionare sunt alimnetate la 230Vc.a. din cabina IDM prin cabluri de energie
0,6/1kV cu conductoare de cupru . Separatoarele din statie sunt comandate electric local, de la
distanta (din cabina IDM) si prin intermediul instalatie de telemecanica de la DEF Rosiori Nord. In
cladirea IDM este prevazuta o cutie de comanda — tip CDS — si un dulap de relee terminale care
permit vizualizarea pozitie aparatajului de comutatie si manevrarea locala a acestuia precum si
preluarea/transmiterea informatiilor de la DEF Rosiori. Statia c.f. este prevazuta in capetele "X" si
"Y" cu instalatie de topirea ghetii si zapezi, alimentata electric la 230 Vc.a — 50Hz de la doud
posturi de transformare aeriene monofazate, de tip exterior, 25/0,230kV -25 kVA racordate la linia
de contact. Instalatia de topirea ghetii si a zapezii ca fi comandata electric de la distantd din cabina
IDM a statiei c.f. de la cutia CDS.

Linia de contact de pe fiecare linie directa este formata dintr-o zona de ancorare de lungime
1386m si o semizona de lungime 699m cu suspensia catenara OLZn 70+TF 100mmp de tipul
complet compensata. Pentru fiecare linie secundara exista cate o zona de ancorare (linia 1 si 4 au
fiecare cate 0 zona de lungime 1121m) cu suspensia catenara OLZn 70 +TF 80 de tipul complet
compensata, iar pentru diagonalele din capetele statiei c.f. exista doua semizone cu suspensia
catenara OLZn 70 +TF 80 (Dx 306m si Dy 322m). Ca elemente de sprijin exista stalpi din beton
armat centrifugat tip SBC, iar ca elemente de sustinere si fixare console izolate simple. Exista un
podet dalat la km 74+019
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Interval Olteni — Radoiesti

In intervalul Olteni -Radoiesti functioneaza postul de sectionare PS Olteni — linie dubli,
amplasat la km 75+289, care asigura sectionarea electricd longitudinala a liniei de contact, Videle —
Rosiori, in functie de conditiile de exploatare sau de protectie. Schema actuald a postului de
sectionare prevede urmdtorul aparataj de comutatie primara: sase separatoare monopolare tip SME
35 kV/1250A, a caror dispozitive electrice de actionare sunt alimentate de la un post monofazat TSI
27,5/0,1 KV — 5kVA racordat la linia de contact si doua separatoare monopolare actionate manual.
Tot la linia de contact sunt conectate si trei transformatoare TEBU 27.5/0.1 kV.. Postul de
sectionare are aparataj electric depdsit fizic si moral si scos din fabricatie si este telecomandat de la
DEF Rosiori. In fata postului sectionare, linia de contact este previzuti cu zona neutra.

Linia curentd dintre Olteni - Radoiesti este dubla electrificata, de tipul complet compensata
OLZn 70+ TF 100 si are ca elemente de sprijin stalpi din beton armat centrifugat tip SBC, iar ca
elemente de sustinere si fixare console izolate simple. Pentru liniile curente, suspensia catenara
continel 8 zone de ancorare si 4 (patru) semizone de ancorare.

Pe tronsonul liniei curente Olteni-Radoiesti exista obiecte de arta:

e Pod dalat km 74+133

e Pod pe grinzi metalice km 74+330
e Pod pe grinzi metalice km 74+860
e Pod tablier metalic km 75+175

e Pod grinzi metalice km 73+681

e Pod tablier metalic km 76+084

e Pod metalic km 79+729

e Pod boltit km 80+773

e Pod metalic km 80+554

e Pod boltit km 83+550

Statia Radoiesti (km 84+781)

Statia c.f. Radoiesti are un dispozitiv de 4(patru) linii electrificate, legate electric prin doud
grupe (1+11, 111+4), cu liniile 11 si 111 directe, iar celelalte secundare.

Statia Radoiestii este separatd electric de liniile curente in directiile Videle si Rosiori prin
lamele de aer dispuse in capetele "X" si "Y" ale statiei c.f.

Liniile directe vor fi separate electric, una fatd de cealaltd, prin izolatoare de sectionare
montate la bretea, in capatul "X" si in alte doud diagonale, dispuse in " V ", in capatul "Y".

Statia c.f. este prevazuta cu patru separatoare monopolare longitudinale care sunteaza lamele
de aer din capetele "X" si "Y" ale statiei c.f iar intre liniile directe existd un separator monopolar
transversal. Separatoarele din statia c.f. sunt comandate manual.

Exista o alimentare din linia de contact PTA 25/0,230kV pentru consumatorii CED

Linia de contact de pe fiecare linie directa este formata dintr-o zona de ancorare de lungime
1330m si o semizona de lungime 649m cu suspensia catenara OLZn 70+TF 100mmp de tipul
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complet compensata. Pentru fiecare linie secundara exista cate o zona de ancorare (linia 1 si 4 au
fiecare cate 0 zona de lungime 1127m) cu suspensia catenara OLZn 70 +TF 80 de tipul complet
compensata, iar pentru diagonalele din capetele statiei c.f. exista trei semizone cu suspensia
catenara OLZn 70 +TF 80 (Dx1 215m , Dx3 215 si Dy 329m).

Ca elemente de sprijin exista stalpi din beton armat centrifugat tip SBC, iar ca elemente de
sustinere si fixare console izolate simple. Exista un podet dalat la km 74+019

Interval Radoiesti - Atarnati

Linia curentd dintre Radoiesti - Atarnati este dubla electrificatd, de tipul complet
compensatd OLZn 70+ TF 100 si are ca elemente de sprijin stalpi din beton armat centrifugat tip
SBC, iar ca elemente de sustinere si fixare console izolate simple. Pentru liniile curente, suspensia
catenara contine 12 zone de ancorare.

Statia Atarnati (km 92+882)

Statia c.f. Atarnati are un dispozitiv de 4 (patru)
linii electrificate, legate electric in doud grupe (1+IL,
[11+4), cu liniile 11 si 1l directe, iar celelalte secundare.
Statia c.f. este separatd electric de liniile curente in
directiile Videle si Rosiori prin lamele de aer dispuse in
capetele "X" si "Y" ale statiei c.f.

Intre liniile directe ale statiei c.f. existi doui
diagonale, dispuse Tn "V", in capatul "X" si o bretea in
capatul "Y" ale statiei c.f., prevazute cu izolatoare de
sectionare.

In capatul "X" al statiei exista PSS Atarnati (km 92+190) iar in capatul "Y" existd doud
separatoare monopolare longitudinale, actionate manual PSS Atarnati este telecomandat de la DEF
Rosiori. Exista o alimentare din linia de contact PTA 25/0,230kV pentru consumatorii CED

Linia de contact de pe fiecare linie directd este formatd dintr-o zona de ancorare de lungime
1284m si o semizona de lungime 732m cu suspensia catenara OLZn 70+TF 100mmp de tipul
complet compensata. Pentru fiecare linie secundara exista cate o zona de ancorare (linia 1 si 4 au
fiecare cate o zona de lungime 1745m) cu suspensia catenara OLZn 70 +TF 80 de tipul complet
compensata, iar pentru diagonalele din capetele statiei c.f. exista trei semizone cu suspensia
catenara OLZn 70 +TF 80 (Dx1 318m, Dy1 225 si Dy2 225m).

Ca elemente de sprijin existd stalpi din beton armat centrifugat tip SBC, iar ca elemente de
sustinere si fixare console izolate simple.

Exista un podet boltit la km 92+653 si un Pasaj rutier superior la km 92+137.
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2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung
privind evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii si dimensionarii obiectivului
de investitii

Pentru a sustine Analiza Cost-Beneficiu, impactul solutiei propuse asupra fluxurilor de
pasageri si trafic de marfa a fost evaluat prin implementarea Modelului national de transport (MNT)
Studiul de trafic este realizat pentru estimarea efectelor reabilitarii caii ferate pe sectorul Bucuresti
Nord-Rosiori Nord — Craiova , asupra volumelor de trafic de marfa si calatori. Primul an de functionare
a proiectului este considerat anul 2028. Prognozele cererii de mobilitate si trafic au fost realizate de
asemenea si pentru orizontul de timp 2055.
Urmatoarele activitati au fost realizate in cadrul studiului:

1. Stabilirea ariei de studiu;

Actualizarea anului de baza in cadrul MNT (Model National de Transport) la nivelul cererii
totale pe mod de transport pentru calatori (auto, CF, autobuz) si marfa (auto, cf) pe baza
informatiilor de la OTF Calatori, CFR Marfa/OTF Marfa, CESTRIN/CNAIR;

3. Actualizarea serviciilor CF pentru marfa si calatori in MNT (i.e. noul Mers de Tren pentru
anul de baza pentru calatori) pentru aria de studiu si zona de influenta;

4. Stabilirea fluxurilor de circulatie si a performantei traficului pe mod de transport pentru aria
de studiu si zona de influenta la nivelul anului de baza;

5. Raport pentru anul de baza;

6. Stabilirea scenariilor pentru orizonturile de timp de perspectiva 2028 si 2055: date socio-
economice, caracteristici infrastructura de transport, servicii de transport CF. Au fost luate
in considerare 3 scenarii: Do Nothing (fata proiect) si doua scenarii alternative cu proiect
(DS1, DS2);

Implementarea scenariilor in MNT;

Realizarea prognozelor pentru fiecare orizont de timp si scenariu si stabilirea cererii de
transport, pentru calatori si marfa, si a fluxurilor de circulatie pentru fiecare mod de
transport in parte;

9. Extragerea datelor necesare pentru ACB: castig de timp, parcurs, emisii;
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Studiul de Trafic a fost elaborat utilizand Modelul National de Transport (MNT)

Raportul privind studiul de trafic constituie un document distinct in cadrul studiului de
fezabilitate. In cele ce urmeaza sunt prezentate si analizate:

= elemente cu caracter general privind transportul feroviar in Romaniga;

= rezultatele sintetice ale studiului de trafic si elementele care vor fi avute in vedere la
realizarea analizei cost-beneficiu din perspectiva traficului.

2.4.1 Transportul feroviar in Romania

2.4.1.1 Transportul feroviar de marfa

In  Romania, in anul 2019,
transportul feroviar de marfa a atins
aproximativ 58,8 milioane tone sau 13,3
miliarde tona-km (15% din total parcurs
marfuri transportate pe teritoriul national,
comparativ cu 64% pentru transportul
rutier). O cota de piata similara s-a
inregistrat si in anul 2018.
In UE-28, in anul 2018, transportul
feroviar detinea doar 18,7% din piata
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Figura 2.4.1 Evolutia transportului feroviar de marfa
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2.4.1.2 Transportul feroviar de calatori

Conform INS, in Romania, in anul 2019, transportul feroviar de calatori a reprezentat 69,7
milioane calatori (15,% din segmentul de piata) sau 5,5 miliarde calatori-km (22,% cota parte,
comparativ cu 78% pentru transportul rutier).

In ultimii 5 ani, cota de piata a transportul feroviar de calatori a avut o evolutie oscilanta, cu
o tendinta generala de crestere cu un ritm mediu anual de 3,7%.

I anul 2017 transportul feroviar de calatori din Romania a inregistrat cea mai spectaculoasa crestere
din UE, de 14,5% fata de anul 2016. Principalul factor care a contribuit la acesta crestere consta in
acordarea de transportului gratuit pe calea ferata pentru studenti. In ciuda mentinerii acestei
facilitati, in anul 2018 transportul feroviar de calatori in Romania a scazut cu 1,5% fata de nivelul
inregistrat in 2017.

In UE, in perioada 2007-2016, transportul feroviar de calatori a avut o evolutie ascendenta,
cu un ritm mediu anual de crestere de 1,6%. Si in anul 2017, la nivelul UE-28 s-a inregistrat o
crestere de 1,5% fata de 2016.
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Principalii factori care ar putea conduce la evolutia favorabila a transportului feroviar de calatori
in Romania, alaturi de gratuitati si reduceri de tarife, ar fi:

= Modernizarea infrastructurii feroviare, cresterea performantelor operationale ale acesteia (in
principal, modernizarea principalelor coridoare de cale ferata), scaderea costurilor de
intretinere (cu impact asupra tarifelor aplicabile la nivelul utilizatorului final);

= Modernizarea materialului rulant si cresterea calitatii serviciilor oferite de operatorii
feroviari.

Date privind traficul actual de calatori si marfa pe linia c.f. Bucuresti Nord- Rosiori Nord

Evolutia traficului de calatori si de marfa realizat pe perioada 2017-2021 (conform datelor

furnizate de Entitatea Contractanta) este prezentatd in tabelele de mai jos:

Traficul actual de calatori

CN CF”’CFR” SA

Bucuresti — Rosiori Nord
2017 2018 2019 2020 2021
Nr. mediutrenuride |, 44 44 42 46
calatori/zi
Tone brute 1.674.040 | 1.516.878 1.458.989 1.512.067 1.675.354
calatori/an
Tone brute 189.503 176.406 171.582 176.005 189.612
calatori/luna
Traficul actual de marfa
Bucuresti — Rosiori Nord
2017 2018 2019 2020 2021
Nr. mediu trenurl 30 29 33 33 36
de marfa/zi
Tone nete marfa/an | 3.960.605 | 3.462.187 3.935.167 4.148.306 4.507.110
Tone nete 380.050 332,515 377.930 395.692 425.592
max/luna
Tone brute 7755019 | 6.992.967 7.917.798 8.233.513 8.812.954
marfa/an
Tone brute 696.251 632.747 709.899 736.126 784.412
marfa/luna
Tonajul net/tren 671 640 644 686 678
marfa incarcat
Tonajul brut/tren |4 4, 1.292 1.296 1.362 1.326
marfa
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2.4.3 Sinteza studiului de trafic pentru reabilitarea liniei de cale ferata Bucuresti
Nord — Rosiori Nord (noiembrie 2023)

In tabelele de mai jos sunt prezentate rezultatele pentru orizonturile de timp 2025 si 2055,
pentru transportul de calatori, calculate pe intreaga linie Bucuresti Nord — Craiova, luand in

considerare traficul local si international din intreaga arie de influenta a proiectului.

Tabelul ..... Cererea totala de mobilitate 2025, scenariile DN, ScA si ScB, pe mod de

transport, deplasari/zi
Mod de Dif ScA - DN Sc B 2025 Dif ScB - DN
transport DN2025 ScA 2025 abs % abs %
Autoturism 2,932,860 | 2,931,950 -910 -0.03% | 2,931,690 -1,170 -0.04%
Autobuz 611,776 610,529 -1,247 -0.20% 610,332 -1,444 -0.24%
CF Regio 76,871 76,082 -790 -1.03% 75,924 -947 -1.23%
CF InterRegio 36,094 39,198 3,105 8.60% 39,765 3,671 10.17%
CF total 112,965 115,280 2,315 2.05% 115,689 2,724 2.41%
Total | 3,657,601 | 3,657,759 | 158 | o0.00% | 3657711 | 110 | 0.00%

Din cele de mai sus se observa ca in cazul scenariului ScA, numarul de calatori pe calea ferata creste
cu 2.315 cal/zi pe zi, si in cazul scenariului ScB cu 2.724 cal/zi, fata de scenariul DN. Cererea totala

este cererea la nivel national si international, reprezentata / estimata in MNT.
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Tabelul ...... Cererea totala de mobilitate 2055, scenariile DN, ScA si ScB, pe mod de

transport, deplasari/zi
Mod de Dif ScA - DN Sc B 2055 Dif ScB - DN
transport DN2055 ScA 2055 abs % abs %
Autoturism 3,201,330 | 3,199,160 -2,170 -0.07% | 3,198,880 -2,450 -0.08%
Autobuz 510,191 509,097 -1,094 -0.21% 508,905 -1,286 -0.25%
CF Regio 46,892 46,543 -349 -0.74% 46,465 -427 -0.91%
CF InterRegio 31,617 35,131 3,513 11.11% 35,692 4,075 12.89%
CF total 78,509 81,673 3,165 4.03% 82,157 3,648 4.65%
Total | 3,790,030 | 3,789,930 | 99 | o000% | 3,780,942 | -88 | 0.00%

Din cele de mai sus se observa ca in cazul scenariului A, numarul de calatori pe calea ferata

creste cu 3.165 cal/zi pe zi, si in cazul scenariului B cu 3.648 cal/zi, fata de scenariul DN.

In continuare se prezinta rezultatele exprimate in cal-ora si cal km, pentru orizonturile de
timp 2025 si 2055, scenariile DN si ScA si ScB.

Tabelul ....... Cal-ore si cal-km, scenariile DN, A si B 2025, pe zi medie
DN 2025 ScA 2025 Diff ScA-DN
Pass-h Pass-km Pass-h Pass-km Pass-h Pass-km
abs % abs %
Autoturism 4,584,141 | 336,633,728 4,582,811 | 336,509,440 -1,330 -124,288
Autobuz 1,867,310 | 93,351,456 1,863,443 | 93,158,072 -3,867 -193,384
CF Regio 370,086 4,226,254 365,873 4,186,626 -4,213 -39,628
CF InterRegio 256,245 6,425,582 266,272 7,110,036 10,027 684,454
Total CF 626,331 | 10,651,835 632,145 | 11,296,661 5814 | 0.9% 644,826 | 6.1%
DN 2025 ScB 2025 Diff ScB-DN
Pass-h Pass-km Pass-h Pass-km Pass-h Pass-km
abs % abs %
Autoturism 4,584,379 | 336,654,528 4,582,286 | 336,471,680 -2,093 -182,848
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Autobuz 1,867,299 | 93,350,904 | 1,862,676 | 93,119,736 | -4,623 -231,168
CF Regio 369,206 | 4,223,859 365,225 | 4,178,208 | -3,981 -45,651
CF InterRegio | 256,221 | 6,454,395 268,154 | 7,234,984 | 11,933 780,589
Total cf 625,427 | 10,678,254 | 633,379 | 11,413,192 | 7,952 | 1.3% | 734,938 | 6.9%

Se observa ca efectul implementarii proiectului la nivel national si international (aria
considerata in MNT) consta in cresterea cu 6.1% a volumului de cal-km in cazul scenariului ScA, si
cu 6.9% in cazul scenariului ScB, fata de scenariul DN fara proiect, in anul 2025.

Efectele pozitive cele mai mari sunt la serviciile de transport feroviar de calatori InterRegio,
unde reducerea timpului de deplasare in cazul ambelor scenarii cu proiect este mai mare decat la

serviciile de tip Regio.
Tabelul ....... Cal-ore si cal-km, scenariile DN, ScA si ScB 2055, pe zi medie
DN 2055 ScA 2055 Diff ScA-DN
Pass-h Pass-km Pass-h Pass-km Pass-h Pass-km
abs % abs %
Autoturism 4,868,400 | 329,152,992 | 4,865,308 | 328,868,896 -3,092 -284,096
Autobuz 1,323,069 | 66,147,816 | 1,318,538 | 65,921,220 -4,530 -226,596
CF Regio 229,064 2,696,111 227,450 2,680,808 -1,614 -15,304
CF InterRegio 207,388 5,437,647 221,895 6,163,239 14,508 725,592
Total CF 436,452 8,133,758 449,346 8,844,046 12,893 3.0% | 710,289 8.7%
DN 2055 ScB 2055 Diff ScB-DN
Pass-h Pass-km Pass-h Pass-km Pass-h Pass-km
abs % abs %
Autoturism 4,868,400 | 329,152,992 | 4,864,889 | 328,839,360 -3,511 -313,632
Autobuz 1,323,069 | 66,147,816 | 1,317,698 | 65,879,160 -5,371 -268,656
CF Regio 229,064 2,696,111 227,153 2,676,088 -1,911 -20,024
CF InterRegio 207,388 5,437,647 224,004 6,281,260 16,616 843,613
Total cf 436,452 | 8,133,758 | 451,157 | 8,957,347 | 14,704 | 3.4% | 823,590 | 10.1%

Se observa ca efectul implementarii proiectului la nivel national si international (aria

considerata in MNT) consta in cresterea cu 8.7% a volumului de cal-km in cazul scenariului ScA, si
cu 10.1% in cazul scenariului ScB, fata de scenariul DN fara proiect, in anul 2025. Efectele pozitive
cele mai mari sunt la serviciile de transport feroviar de calatori InterRegio, unde reducerea timpului

de deplasare in cazul ambelor scenarii cu proiect este mai mare decat la serviciile de tip Regio.
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Situatia de perspectiva — orizonturile de timp 2025 si 2055, transportul de de marfuri

Consideratii generale
Pentru prognoza transportului de marfuri a fost utilizat ca baza MNT 2020, actualizat cu VCom

aferenta fiecarui coridor de transport feroviar, asa cum s-a prezentat in cadrul capitolului aferent
situatiei actuale.
Pentru fiecare oruizont de timp 2025 si 2055 au fost luate in considerare:
» Evolutia parametrilor economici in speta PIB si PIB aferent fiecarei categorii de marfuri.
» VCom pentru transportul feroviar de marfuri ca si in anul 2020 pentru scenariul DN;
> VCom = 40 km/h pentru sectiunile aferente coridorului analizat, si neschimbata in rest,
pentru scenariul DS 2025 si 2055. Aceasta VCom a fost estimata de catre echipa de analiza
operationala a traficului pe calea ferata din partea proiectantului principal, si a fost transmisa
pentru studiul de trafic si prognoza.
> S-arealizat un test de senzitivitate pentru anul 2025 cu VCom = 30 km/h pentru coridorul
analizat. A fost considerata 0 VCom mai mica decat cea estimata de catre proiectantul

principal datorita incertitudinii realizarii practica a acestei viteze comerciale de 40 km/h.

Prognoza aferenta transportului de marfuri 2025 si 2055, scenariile DN si DS

Fluxurile de transport de marfa pe sectoarele aferente coridorului analizat sunt prezentate mai jos, in

Tabelul 20, pentru fiecare scenariu si orizont de timp.
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Tabelul 2  Fluxurile de transport de marfuri 2025 si 2055, scenariile DN si DS
Sens | Sector 2025 DN 2025 DS DIFF DS-DN 2025 DS2 DIFF DS2-DN 2055 DN 2055 DS DIFF DS2-DN
Vcom=40km/h Vcom=30km/h
Tone/zi Tone/zi Tone/zi Tone/zi Tone/zi Tone/zi Tone/zi Tone/zi
Bucuresti - Videle 8056 14832 6776 84.1% 13886 5830 72.4% 11955 21314 9359 78.3%
2 Videle - Bucuresti 6702 11125 4423 66.0% 8309 1607 24.0% 10429 15551 5122 49.1%
Videle - Rosiori 5720 12808 7088 123.9% 11888 6168 107.8% 8389 18544 10155 121.1%
2 Rosiori - Videle 5577 10085 4508 80.8% 7421 1844 33.1% 7753 13534 5781 74.6%
1 Rosiori - Caracal 5414 12824 7410 136.9% 11494 6080 112.3% 7852 18385 10533 134.1%
2 Caracal - Rosiori 5052 9657 4605 91.2% 6740 1688 33.4% 6941 12875 5934 85.5%
1 Caracal - Craiova 4140 9120 4980 120.3% 7999 3859 93.2% 5960 13455 7495 125.8%
2 Craiova - Caracal 3614 7255 3641 100.7% 4799 1185 32.8% 4978 9930 4952 99.5%
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Diferentele intre fluxurile de transport de marfuri modelate cu MNT si cele observate / inregistrate
de catre CNCF CFR SA in anul 2020 au fost luate in considerare in cadrul scenariilor de

perspectiva. Astfel, fluxurile de transport de marfuri corectate se prezinta mai jos.

Tabelul 3  Fluxurile de transport de marfuri corectate, 2025 si 2055, scenariile DS

2020 CFR MNT 2020 DIFF OBS-
Sens Sector SA FIN MNT | 2025 DS corr | 2055 DS corr
Tone/zi Tone/zi Tone/zi Tone/zi Tone/zi
Bucuresti - Videle 12147 5835 6312 21144 27626
Videle - Bucuresti 11213 4428 6785 17910 22336
Videle - Rosiori 11497 4464 7033 19841 25577
Rosiori - Videle 11046 4267 6779 16864 20313
Rosiori - Caracal 11422 4328 7094 19918 25479
Caracal - Rosiori 10975 3952 7023 16680 19898
1 Caracal - Craiova 10728 3487 7241 16361 20696
2 Craiova - Caracal 10307 3062 7245 14500 17175

Efectele implementarii proiectului pentru orizonturile de timp 2025 si 2055

In continuare se prezinta cererea totala de transport de marfuri in tone/zi pe mod de transport pentru
fiecare orizont de timp si scenariu, si de asemenea volumul tone-km aferente scenariilor
considerate.
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Studiu de fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratid Bucuresti Nord — Craiova,

Tabelul 4  Total cerere de transport de marfuri in tone/zi si total volum tone-km/zi, 2025,

scenariile DN si DS, pe mod de transport

DN2025 DS2025 Diferenta DS-DN
abs %
Rutier NCT tone/zi 1,112,840 1,110,300 -2,540 -0.23%
Rutier CT tone/zi 18,719 17,731 -989 -5.28%
1,131,559 1,128,031 -3,529 -0.31%
CF NCT tone/zi 198,133 202,192 4,059 2.05%
CF CT tone/zi 3,422 3,677 255 7.45%
201,555 205,869 4,314 2.14%
Naval NCT tone/zi 128,335 127,432 -903 -0.70%
Naval CT tone/zi 1,137 1,024 -113 -9.94%
129,472 128,456 -1,016 -0.78%
Total, tone/zi 1,462,586 1,462,356 -230 -0.02%

0

Rutier NCT tone-km/zi 267,905,456 | 266,629,248 -1,276,208 -0.48%
Rutier CT tone-km/zi 7,030,128 6,631,697 -398,431 -5.67%
274,935,584 | 273,260,945 -1,674,639 -0.61%
CF NCT tone-km/zi 76,915,712 79,320,792 2,405,080 3.13%
CF CT tone-km/zi 1,818,995 2,052,751 233,756 12.85%
78,734,707 81,373,543 2,638,836 3.35%
Naval NCT tone-km/zi 83,231,008 82,304,808 -926,200 -1.11%
Naval CT tone-km/zi 59,333 53,415 -5,918 -9.97%
83,290,341 82,358,223 -932,118 -1.12%
Total tone-km/zi 436,960,631 | 436,992,710 32,079 0.01%

Se observa o crestere a cererii de transport de marfuri pe calea ferata cu 4.314 de tone/zi, si de

asemenea o crestere a volumului de tone-km/zi cu 2.638.836 tone-km/zi. Fata de total la nivel

national, international si tranzit din MNT, volumul de transport de marfuri pe calea ferata creste cu

2.14% si parcursul acestora cu 3.35% in scenariul DS fata de scenariul DN fara proiect.
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Mai jos se prezinta rezultatele similare pentru anul 2055.
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Tabelul 5 Total cerere de transport de marfuri in tone/zi si total volum tone-km/zi, 2055,

scenariile DN si DS, pe mod de transport

DN2055 DS2055 Diferenta DS-DN
abs %
Rutier NCT tone/zi 1,526,330 1,522,550 -3,780 -0.25%
Rutier CT tone/zi 26,131 25,257 -874 -3.34%
1,552,461 1,547,807 -4,654 -0.30%
CF NCT tone/zi 264,780 270,793 6,013 2.27%
CF CT tone/zi 2,881 2,890 8 0.28%
267,661 273,683 6,021 2.25%
Naval NCT tone/zi 172,283 170,962 -1,321 -0.77%
Naval CT tone/zi 1,781 1,647 -134 -7.52%
174,064 172,609 -1,455 -0.84%
Total, tone/zi 1,994,186 1,994,099 -87 0.00%

0

Rutier NCT tone-km/zi 378,031,264 | 376,126,304 -1,904,960 -0.50%
Rutier CT tone-km/zi 9,850,967 9,498,585 -352,382 -3.58%
387,882,231 | 385,624,889 -2,257,342 -0.58%
CF NCT tone-km/zi 95,504,592 99,535,000 4,030,408 4.22%
CF CT tone-km/zi 1,541,782 1,629,780 87,997 5.71%
97,046,374 | 101,164,780 4,118,405 4.24%
Naval NCT tone-km/zi 109,550,704 | 108,182,920 -1,367,784 -1.25%
Naval CT tone-km/zi 925,475 859,640 -65,835 -7.11%
110,476,179 | 109,042,560 -1,433,619 -1.30%
Total tone-km/zi 595,404,784 | 595,832,228 427,445 0.07%

Se observa o crestere a cererii de transport de marfuri pe calea ferata cu 6.021 de tone/zi, si de

asemenea o crestere a volumului de tone-km/zi cu 4.118.405 tone-km/zi. Fata de total la nivel

national, international si tranzit din MNT, volumul de transport de marfuri pe calea ferata creste cu

2.25% si parcursul acestora cu 4.24% in scenariul DS fata de scenariul DN fara proiect.
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2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice sunt identificate dupa

cum urmeaza:

Modernizarea liniei de cale feratd in conformitate cu Specificatiile Tehnice de

Interoperabilitate (STI) si cu previziunile cererii de trafic de calatori si de marfd national si

international, astfel:

Linie dubla, electrificata, de 25 kV,

introducerea instalatiilor de centralizare electronic/electrodinamic noi sau reabilitate, dupa
caz, in statii si linie curentd si introducerea sistemului de sigurantd ERTMS nivel 2 in
conformitate cu Specificatiile Tehnice de Interoperabilitate (STI) si cu previziunile cererii
de trafic de célatori si de marfa national si international,

gabarit de Incarcare C,

sarcina pe osie de 25 tone/osie,

lungimea maxima a trenului de 740 m 1n toate statiile,

caracteristici ale peronului — peroane nalte si lungime minima peronului de 200 m, in
toate statiile, respectiv 150 m in punctele de oprire

Reconfigurarea in plan a traseului imbunatatirea parametrilor infrastructurii feroviare
pentru cresterea vitezei maxime de circulatie la 120 km/h pentru trenurile de mafa si
respectiv minim 200 km/h pentru trenurile de calatori.

Modernizarea instalatiilor de electrificare pe toatd lungimea (in sistem de
alimentare de 25 kV, 50 Hz);

Marirea capacitatii de tranzit

imbundtatirea parametrilor infrastructurii feroviare pentru cresterea vitezei maxime de
circulatie la 120 km/h pentru trenurile de mafa si respectiv 200 km/h pentru trenurile de
calatori.

Asigurarea conditiilor de interoperabilitate privind sarcina admisa pe osie si gabaritul de

libera trecere
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Reabilitarea lucrarilor de arta in conformitate cu recomandarile expertizelor tehnice si a
dimensionarii hidraulice corespunzatoare debitelor de calcul cu probabilitatea de 1%
stabilite prin Studiul Hidrologic, si scoaterea de sub efectul inundatiilor pe zonele
inundabile
Reabilitarea constructiilor civile din statii, cu accent pe imbunatirea conditiilor de
calatorie, a accesibilitatii persoanelor cu mobilitate redusa, precum si imbunatatirea
conditiilor de munca pentru personalul de exploatare a caii ferate;
Modernizarea instalatiilor de telecomunicatii feroviare;
Lucrari de protectia mediului prin amplasarea de panouri fonoabsorbante in toate zonele
afectate de zgomotul produs de traficul feroviar; se va acorda o atentie deosebita pentru
protejarea mediului in zonele de intersectie cu cursurile de apa, pe zonele cu terasament
instabil si inundabil, astfel incat cadrul natural sa fie cat mai putin afectat, atat pe perioada
de executie cat si pe perioada de exploatare a liniei c.f;

Sporirea capacitatii de tranzit;

Prin implementarea proiectului performanta liniei cf va fi evaluatd cu privire urmatoarele

aspecte:

a) Imbunititirea activititilor de operare feroviara

Performanta activitatilor de operare feroviara va fi evaluata prin efectuarea de simulari

de operare a trenurilor pentru fiecare alternativd si prin obtinerea rezultate privind viteza trenului

de-a lungul diferitelor sectiuni si timpul de calatorie pentru trenurile de pasageri (la distanta si

local) si trenurile de marfa.

Rezultatele 1n ceea ce priveste siguranta imbunatatita vor fi, de asemenea, evaluate.
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b) Compatibilitate cu standardele TSI si TEN-T
Implementarea Proiectului va permite ca linia cf studiata sa fie compatibild cu
standardele stabilite pentru TEN - T Reteaua feroviard europeana si pentru cerintele de functionare
tehnicd si feroviara care includ conformitatea cu cele mai recente specificatii tehnice de
interoperabilitate (TSI) si setul de specificatii nr.1 conform regulament UE 2016/919, privind STI
CCS ale Coridoarele Europene, asigurand operabilitatea liniei Focsani-Roman pentru traficul

feroviar european.

C) Cresterea nivelului de siguranta a traficului

Echipamentele ERTMS, CE, BLAI, BAT sunt proiectate si produse in conformitate cu
regulile standardizate impuse de normele CENELEC, cu niveluri maxime de siguranta (SIL 4).
Asta inseamnd ca implementarea noilor sisteme ERTMS de nivel 2 + GSMR, mpreuna cu
inlocuirea sistemului CED si BLA existent cu noile CE si BLAI va creste considerabil siguranta
intregii linii de cale ferata.

Tn plus, noile sisteme IMTF/ICCT, SCADA, CCTV vor oferi instrumente suplimentare
CFR, care vor permite gestionarea liniei de cale ferate intr-un mod mai eficient chiar si din punct

de vedere al sigurantei circulatiei.

d) Cresterea stabilitatii infrastructurii
Prin solutiile propuse, s-a urmadrit asigurarea pe termen lung a stabilitatii terasamentelor de
cale ferata, solutii care au la baza analiza factorului “stabilitate” pentru diferitele sectiuni
caracteristice, atat pe zonele cu traseu existent, cat si pe zonele cu variante noi de traseu.
Parametrii principali care au determinat definirea solutiilor sunt urmatoarele:
e factorul hidro-geologic, care are un rol important in formarea suprafetelor de alunecare,
e factorii geotehnici si geomecanici,

e factorii antropogeni,
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caracteristicile fizico-mecanice si elastice ale terenului de fundare,
regimul pluviometric al amplasamentului,

gradul de seismicitate naturala sau indusa

Prin implementarea proiectului, linia de cale feratd va fi in conformitate cu parametrii

tehnici ceruti de standardele si legislatia europeand in vigoare. De asemenea, implementarea

proiectului va contribui la realizarea obiectivelor urmatoarelor conventii si acorduri internationale:

- Retelele de Transport Trans-European (TEN) ;
- Acordul european privind marile linii internationale de cale ferata (A.G.C.);

- Acordul european privind marile linii de transport combinat si instalatii conexe

(A.G.T.C);

- Calea Ferata Trans-Europeana (TER);

- Specificatii Tehnice de Interoperabilitate(STI);

- Regulamentul (UE) nr.1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului ;

- Regulamentul (UE) nr.1316/2013 al Parlamentului European si al Consiliului.

- Regulamentul (UE) nr.1299/2014 din 18 noiembrie 2014, privind specificatia tehnica de
interoperabilitate referitoare la subsistemul ,,infrastructurd® al sistemului feroviar din
Uniunea Europeand si Regulamentul (UE) nr. 1301/2014 al Comisiei din 18 noiembrie
2014 privind specificatiile tehnice de interoperabilitate referitoare la subsistemul
»energie” al sistemului feroviar din Uniune, Regulamentul (UE) nr. 1300/2014 al
Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind specificatiile tehnice de interoperabilitate
referitoare la accesibilitatea sistemului feroviar al Uniunii pentru persoanele cu handicap
si persoanele cu mobilitate redusa si alte acte legislative in vigoare la data elaborarii
documentatiei.

- Master Planul General de Transport al Romaniei, Varianta finala aprobata,

- HG 907/202016, Legea 10/1995 precum si toate celelalte reglementari in vigoare;

Entitatea CFRY
contractanti: %\{Qy 5=  Asocierea: SC ISPCF SA - &
CN CF”’CFR” SA SC BAICONS IMPEX SRL pag. 216

Continutul acestui material este responsabilitatea exclusivd a autarului ginu reflectd neapirat opinia Uniunii Europene



