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Cod livrabil: RAOS-

209-R0

inaintea acestui livrabil au fost finalizate si predate urmatoarele livrabile:

Livrabilul 2 - Raport cu privire la studiile anterioare si analiza altor documente relevante
In acest livrabil a fost prezentat cadrul de reglementare actual (politicile in domeniul transporturilor feroviare) care sustin proiectul de modernizare. Au fost analizate principalele reglementari relevante, strategiile

si studiile existente (relevante proiectului), acordurile internationale si alte documentatii relevante.

Livrabilul 3 - Raport cu privire la analiza situatiei existente

in acest livrabil a fost analizats starea actuald a liniei de cale ferata existente in vederea identificarii blocajelor si a altor deficiente care afecteaza circulatia materialului rulant pe traseul Rosiori Nord - Craiova
si traseele convergente nodurilor feroviare situate pe acesta

Livrabilul 4 - Raport privind datele si previziunile de trafic (studiul de trafic) inclusiv Plan de simulare operationala
In acest livrabil a fost analizat procesul de operare/exploatare aferent tronsonului de cale ferata Rosiori Nord — Craiova. Au fost definiti principalii indicatori de performanta ai exploatérii, evidentindu-se
principalele probleme si constrangeri generate de modul actual de organizare a activitatilor de exploatare de pe subsectiunea Rosiori Nord - Craiova.

Livrabilul 5 - Raport privind analiza alternativelor de traseu si a scenariilor de investitii - lista lunga

in acest livrabil a fost elaborat3 o listd lunga de optiuni. Dupa analiza si filtrarea listei lungi, cu aprobarea beneficiarului a fost stabilita o lista scurta.

1. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA S| PREZENTAREA A MINIMUM DOUA SCENARII / OPTIUNI TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

11.

Identificarea si filtrarea preliminara a scenariilor

Lista lunga de optiuni a cuprins 6 scenarii de analiza:

Scenariul 1 - Modernizarea liniei c.f.
Scenariul 2 - Modernizarea liniei c.f.
Scenariul 3 - Modernizarea liniei c.f.
Scenariul 4 - Modernizarea liniei c.f.
Scenariul 5 - Modernizarea liniei c.f.
Scenariul 6 - Modernizarea liniei c.f.

pe traseul existent (figura 1 si figura 4)
si asigurarea vitezei minime de circulatie de 120 km/h (figura 1 si figura 5)
si asigurarea vitezei maxime de circulatie de 160 km/h pe o lungime cat mai mare, fara variante de traseu (figura 2 si figura 6)
si asigurarea vitezei maxime de circulatie de 160 km/h pe toata lungimea traseului (figura 2 si figura 7)
si asigurarea vitezei maxime de circulatie de 200 km/h pe o lungime cat mai mare, fara variante de traseu (figura 3 si figura 8)
si asigurarea vitezei maxime de circulatie de 200 km/h pe toata lungimea traseului (figura 3 si figura 9)

Tabelul 1. Descrierea lucrarilor in cele sase scenarii

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariul 3

Scenariul 4

Scenariul 5

Scenariul 6

Modernizarea liniei c.f. pe
traseul existent

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei minime de
circulatie de 120 km/h

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 160 km/h pe o
lungime cat mai mare, fara
variante de traseu

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 160 km/h pe
toata lungimea traseului

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 200 km/h pe o
lungime cat mai mare, fara
variante de traseu

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 200 km/h pe
toata lungimea traseului

Descrierea lucrarilor

Q Infrastructura si

=

suprastructura c.f.

Parametri fizici si de stare ai cai
pentru vmax = 160 km/h.

In linie curenta si in statii:

- suprastructura c.f. noud; CFJ;
- infrastructura noua care sa
asigure capacitatea portanta la
nivelul platformei c.f.

Tn statii:

Parametri fizici si de stare ai caii
pentru vmax = 160 km/h.

In linie curenta si in statii:

- suprastructura c¢.f. noua; CFJ;
- infrastructura noua care sa
asigure capacitatea portanta la
nivelul platformei c.f.

Parametri fizici si de stare ai cai
pentru Vmax = 160 km/h.

In linie curenta si in statii:

- suprastructura c.f. noua; CFJ;
- infrastructura noua care sa
asigure capacitatea portanta la
nivelul platformei c.f.

Parametri fizici si de stare ai caii
pentru vmax = 160 km/h.

In linie curents si in statii:

- suprastructura c.f. noud; CFJ;
- infrastructura noua care sa
asigure capacitatea portanta la
nivelul platformei c.f.

pentru vmax = 200 km/h.

In linie curent3 si in statii:

- suprastructura c.f. noud; CFJ;
- infrastructurd noud care sa
asigure capacitatea portanta la
nivelul platformei c.f.

Parametri fizici si de stare ai caii
pentru Vmax = 200 km/h.

In linie curenta si in statii:

- suprastructura c.f. noua; CFJ;
- infrastructurad noua care s3
asigure capacitatea portanta la
nivelul platformei c.f.
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale ferata Bucuregti Nord - Craiova,

Subsecfiunea 2: Rogiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariul 3

Scenariul 4

Scenariul 5

Scenariul 6

Modernizarea liniei c.f. pe
traseul existent

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei minime de
circulatie de 120 km/h

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 160 km/h pe o
lungime cat mai mare, fara
variante de traseu

Modernizarea liniei c.f. i
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 160 km/h pe
toata lungimea traseului

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 200 km/h pe o
lungime cat mai mare, fara
variante de traseu

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 200 km/h pe
toata lungimea traseului

- aparate de cale noi cu deviatia de
1:9 Tncorporate in CFJ;

- eliminarea bretelelor si TDJ-urilor
n statiile in care Vmax > 100 km/h.
Asigurarea colectdrii si scurgerii
apelor de suprafata si subterane.
Consolidare zonei platformei caii pe
zonele adiacente podurilor.

- terasamente c.f. noi pe variantele
de traseu.

In statii:

- aparate de cale noi cu deviatia de
1:9 incorporate in CFJ;

- eliminarea bretelelor si TDJ-urilor.
Asigurarea colectarii si scurgerii
apelor de suprafata si subterane.
Consolidare zonei platformei caii pe
zonele adiacente podurilor.

- terasamente c.f. noi pe zonele de
imbunatatire a curbelor.

in statii:

- aparate de cale noi cu deviatia de
1:9 incorporate in CFJ;

- eliminarea bretelelor si TDJ-urilor
in statiile in care Vmax > 100 km/h.
Asigurarea colectarii si scurgerii
apelor de suprafatéd si subterane.
Consolidare zonei platformei caii pe
zonele adiacente podurilor.

- terasamente c.f. noi pe zonele de
imbunétatire a curbelor.

- terasamente c.f. noi pe variantele
de traseu.

In statii:

- aparate de cale noi cu deviatia de
1:9 incorporate in CFJ;

- eliminarea bretelelor si TDJ-urilor
in statiile in care Vmax > 100 km/h.
Asigurarea colectarii si scurgerii
apelor de suprafata si subterane.
Consolidare zonei platformei caii pe
zonele adiacente podurilor.

- terasamente c.f. noi pe zonele de
imbunétatire a curbelor.

In statii:

- diagonalele din capetele statiilor
vor fi formate din aparate de cale
cu deviatia 1:14;

- ramificatiile spre primele abateri
vor fi formate din aparate de cale
cu deviatia 1:14;

- in rest aparate de cale noi cu
deviatia de 1:9;

- toate aparatele de cale vor fi
incorporate in CFJ

- eliminarea bretelelor si TDJ-urilor
in statiile in care Vmax > 100 km/h.
Asigurarea colectarii si scurgerii
apelor de suprafatd si subterane.
Consolidare zonei platformei céii pe
zonele adiacente podurilor.

- terasamente c.f. noi pe zonele de
imbunatatire a curbelor.

- terasamente c.f. noi pe variantele
de traseu.

In statii:

- diagonalele din capetele statiilor
vor fi formate din aparate de cale
cu deviatia 1:14;

- ramificatiile spre primele abateri
vor fi formate din aparate de cale
cu deviatia 1:14;

- in rest aparate de cale noi cu
deviatia de 1:9;

- toate aparatele de cale vor fi
incorporate in CFJ

- eliminarea bretelelor si TDJ-urilor
in statiile in care Vmax > 100 km/h.
Asigurarea colectarii si scurgerii
apelor de suprafata si subterane.
Consolidare zonei platformei caii pe
zonele adiacente podurilor.

' ' Lucrari de arta

(poduri, podete,
s s pasaje, tunele)

Toate podurile si podetele se
inlocuiesc cu lucrari de arta noi,
corespunzatoare, cu exceptia
podului de la km 115+565, care
este in stare relativ buna si se
repara. Pasaje superioare noi in
locul trecerilor la nivel.

Toate podurile si podetele se
inlocuiesc cu lucrari de arta noi,
corespunzatoare, cu exceptia
podului de la km 115+565, care
este in stare relativ buna si se
repara, iar pe variantele noi de
traseu se realizeaza lucrari de arta
noi. Pasaje superioare noi in locul
trecerilor la nivel.

Toate podurile si podetele se
inlocuiesc cu lucrari de arta noi,
corespunzatoare, cu exceptia
podului de la km 115+565, care
este in stare relativ buna si se
repara. Pasaje superioare noi in
locul trecerilor la nivel.

Toate podurile si podetele se
inlocuiesc cu lucrari de arta noi,
corespunzéatoare, cu exceptia
podului de la km 1154565, care
este in stare relativ buna si se
repara, iar pe variantele noi de
traseu se realizeaza lucrari de arta
noi. Pasaje superioare noi in locul
trecerilor la nivel.

Toate podurile si podetele se
inlocuiesc cu lucrari de arta noi,
corespunzatoare, cu exceptia
podului de la km 115+565, care
este in stare relativ buna si se
repara. Pasaje superioare noi in
locul trecerilor la nivel.

Toate podurile si podetele se
inlocuiesc cu lucrari de arta noi,
corespunzatoare, cu exceptia
podului de la km 115+565, care
este In stare relativ buna si se
repard, iar pe variantele noi de
traseu se realizeaza lucrari de arta
noi. Pasaje superioare noi in locul
trecerilor la nivel.

g :_[Il/ Consolidari

Lucrari de punere in siguranta a
taluzului de debleu (ziduri de sprijin
si santuri ranforsate) precum si
lucrari de extindere si ranforsare
terasament cu berma.

Lucrari de imbunatatire a terenului
de fundare (coloane cu var si
ciment) precum si lucrari de punere
n siguranta a taluzului de debleu
(ziduri de sprijin si santuri
ranforsate).

Lucréari de imbunatatire a terenului
de fundare (coloane cu var si
ciment) precum si lucrari de punere
in siguranta a taluzului de debleu
(ziduri de sprijin si santuri
ranforsate).

Lucrari de imbunatatire a terenului
de fundare (coloane cu var si
ciment) precum si lucrari de punere
n siguranta a taluzului de debleu
(ziduri de sprijin si santuri
ranforsate).

Lucrari de imbunététire a terenului
de fundare (coloane cu var si
ciment) precum si lucrari de punere
in siguranta a taluzului de debleu
(ziduri de sprijin si santuri
ranforsate).

Lucrari de imbunatatire a terenului
de fundare (coloane cu var si
ciment) precum si lucrari de punere
in siguranta a taluzului de debleu
(ziduri de sprijin si santuri
ranforsate).
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuregti Nord - Craiova,

Subsectiunea 2: Rogiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariul 3

Scenariul 4

Scenariul 5

Scenariul 6

Modernizarea liniei c.f. pe
traseul existent

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei minime de
circulatie de 120 km/h

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 160 km/h pe o
lungime cat mai mare, fara
variante de traseu

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 160 km/h pe
toata lungimea traseului

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 200 km/h pe o
lungime cat mai mare, fara
variante de traseu

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 200 km/h pe
toata lungimea traseului

Centralizari si
semnalizari

=
feroviare

Instalatii de centralizare electronica
cu bloc de linie automat integrat.
Pe toata sectia sistem ERTMS cu
ETCS nivel 2.

Instalatii de centralizare electronica
cu bloc de linie automat integrat.
Pe toata sectia sistem ERTMS cu
ETCS nivel 2.

Instalatii de centralizare electronica
cu bloc de linie automat integrat.
Pe toata sectia sistem ERTMS cu
ETCS nivel 2.

Instalatii de centralizare electronica
cu bloc de linie automat integrat.
Pe toata sectia sistem ERTMS cu
ETCS nivel 2.

Instalatii de centralizare electronica
cu bloc de linie automat integrat.
Pe toatd sectia sistem ERTMS cu
ETCS nivel 2.

Instalatii de centralizare electronica
cu bloc de linie automat integrat.
Pe toatd sectia sistem ERTMS cu
ETCS nivel 2.

N

=

Instalatii de
telecomunicatii

Modernizarea tuturor instalatiilor de
telecomunicatii, prin nlocuirea
echipamentelor existente cu
echipamente moderne de ultima
generatie si implementarea de
instalatii noi de telecomunicatii

Modernizarea tuturor instalatiilor de
telecomunicatii, prin inlocuirea
echipamentelor existente cu
echipamente moderne de ultima
generatie si implementarea de
instalatii noi de telecomunicatii

Modernizarea tuturor instalatiilor de
telecomunicatii, prin inlocuirea
echipamentelor existente cu
echipamente moderne de ultima
generatie si implementarea de
instalatii noi de telecomunicatii

Modernizarea tuturor instalatiilor de
telecomunicatii, prin inlocuirea
echipamentelor existente cu
echipamente moderne de ultima
generatie si implementarea de
instalatii noi de telecomunicatii

Modernizarea tuturor instalatiilor de
telecomunicatii, prin nlocuirea
echipamentelor existente cu
echipamente moderne de ultima
generatie si implementarea de
instalatii noi de telecomunicatii

Modernizarea tuturor instalatiilor de
telecomunicatii, prin inlocuirea
echipamentelor existente cu
echipamente moderne de ultima
generatie si implementarea de
instalatii noi de telecomunicatii

Instalatii de
electrificare c.f.

|

- asigurarea unui sistem de
sectionare si alimentare cu energie
electrica a liniei de contact
(tensiunea alternativa monofazata
25KV - frecventa nominala 50Hz) cu
parametrii tehnici, adecvati
conditiilor de siguranta si de
exploatare, necesari circulatiei
trenurilor cu viteza max de
160km/h si capabil sa asigure
cresterea operativitatii lucrarilor de
intretinere si interventii;

- Inlocuirea actualului sistem de
linie de contact cu un sistem nou
care va fi proiectat pentru o clasa
superioara fata de viteza caii de
rulare de 160 km/h pentru
pantografe de 1600 mm, capabil sa
asigure cresterea sigurantei in
exploatare;

- Inlocuirea actualului sistem de
protectie a instalatiilor din cale si
vecinatatea caii cu un sistem de
protectie nou.

- asigurarea unui sistem de
sectionare si alimentare cu energie
electrica a liniei de contact
(tensiunea alternativa monofazata
25kV - frecventa nominald 50Hz) cu
parametrii tehnici, adecvati
conditiilor de siguranta si de
exploatare, necesari circulatiei
trenurilor cu viteza max de
160km/h si capabil s& asigure
cresterea operativitatii lucrarilor de
intretinere si interventii;

- inlocuirea actualului sistem de
linie de contact cu un sistem nou
care va fi proiectat pentru o clasa
superioara fata de viteza caii de
rulare de 160 km/h pentru
pantografe de 1600 mm, capabil sa
asigure cresterea sigurantei in
exploatare;

- inlocuirea actualului sistem de
protectie a instalatiilor din cale si
vecinatatea caii cu un sistem de
protectie nou.

- asigurarea unui sistem de
sectionare si alimentare cu energie
electrica a liniei de contact
(tensiunea alternativd monofazata
25KV - frecventa nominald 50Hz) cu
parametrii tehnici, adecvati
conditiilor de siguranta si de
exploatare, necesari circulatiei
trenurilor cu viteza max de
160km/h si capabil sa asigure
cresterea operativitatii lucrarilor de
intretinere si interventii;

- inlocuirea actualului sistem de
linie de contact cu un sistem nou
care va fi proiectat pentru o clasa
superioara fata de viteza caii de
rulare de 160 km/h pentru
pantografe de 1600 mm, capabil s&
asigure cresterea sigurantei in
exploatare;

- Inlocuirea actualului sistem de
protectie a instalatiilor din cale si
vecinatatea caii cu un sistem de
protectie nou.

- asigurarea unui sistem de
sectionare si alimentare cu energie
electrica a liniei de contact
(tensiunea alternativd monofazata
25kV - frecventa nominald 50Hz) cu
parametrii tehnici, adecvati
conditiilor de siguranta si de
exploatare, necesari circulatiei
trenurilor cu viteza max de
160km/h si capabil sa asigure
cresterea operativitatii lucrérilor de
intretinere si interventii;

- Inlocuirea actualului sistem de
linie de contact cu un sistem nou
care va fi proiectat pentru o clasa
superioara fata de viteza caii de
rulare de 160 km/h pentru
pantografe de 1600 mm, capabil s&
asigure cresterea sigurantei in
exploatare;

- Inlocuirea actualului sistem de
protectie a instalatiilor din cale si
vecindtatea caii cu un sistem de
protectie nou.

- asigurarea unui sistem de
sectionare si alimentare cu energie
electrica a liniei de contact
(tensiunea alternativéd monofazata
25KV - frecventa nominala 50Hz) cu
parametrii tehnici, adecvati
conditiilor de siguranta si de
exploatare, necesari circulatiei
trenurilor cu viteza max de
200km/h si capabil sa asigure
cresterea operativitatii lucrarilor de
intretinere si interventii;

- inlocuirea actualului sistem de
linie de contact cu un sistem nou
care va fi proiectat pentru o clasa
superioara fata de viteza caii de
rulare de 200 km/h pentru
pantografe = 1600mm, capabil sa
asigure cresterea sigurantei in
exploatare; suspensia catenara va
fi de tipul complet compensata (cu
compensarea separata a cablului
purtator si a firului de contact) si
rigida si va avea toate elementele
componente (fir de contact, cablul

- asigurarea unui sistem de
sectionare si alimentare cu energie
electrica a liniei de contact
(tensiunea alternativad monofazata
25KV - frecventa nominald 50Hz) cu
parametrii tehnici, adecvati
conditiilor de siguranta si de
exploatare, necesari circulatiei
trenurilor cu viteza max de
200km/h si capabil s& asigure
cresterea operativitatii lucrarilor de
intretinere si interventii;

- inlocuirea actualului sistem de
linie de contact cu un sistem nou
care va fi proiectat pentru o clasa
superioara fata de viteza caii de
rulare de 200 km/h pentru
pantografe = 1600mm, capabil s&
asigure cresterea sigurantei in
exploatare; suspensia catenara va
fi de tipul complet compensata (cu
compensarea separata a cablului
purtator si a firului de contact) si
rigida si va avea toate elementele
componente (fir de contact, cablul
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Studiu de Fezabilitate siProiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Craiova,

Subsectiunea 2: Rogiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariul 3

Scenariul 4

Scenariul 5

Scenariul 6

Modernizarea liniei c.f. pe
traseul existent

Modernizarea liniei c.f. gi
asigurarea vitezei minime de
circulatie de 120 km/h

Modernizarea liniei c.f. gi
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 160 km/h pe o
lungime cat mai mare, fara
variante de traseu

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 160 km/h pe
toata lungimea traseului

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 200 km/h pe o
lungime cat mai mare, fara
variante de traseu

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 200 km/h pe
toata lungimea traseului

purtator, pendule elastice in
nodurile de sustinere si pendule
simple in rest, legaturi electrice,
izolatoare de separare si
sectionare) dimensionate
corespunzator vitezei de circulatie
de 200 km/h; de asemenea
elementele de sustinere si fixare
ale liniei de contact (armaturi,
console, traverse rigide , portfixatori
si fixatori) vor fi prevazute pentru
viteza de circulatie de 200 km/h.

- inlocuirea actualului sistem de
protectie a instalatiilor din cale si
vecinatatea caii cu un sistem de
protectie nou.

purtator, pendule elastice in
nodurile de sustinere si pendule
simple in rest, legaturi electrice,
izolatoare de separare si
sectionare) dimensionate
corespunzator vitezei de circulatie
de 200 km/h; de asemenea
elementele de sustinere si fixare
ale liniei de contact (armaturi,
console, traverse rigide , portfixatori
si fixatori) vor fi prevazute pentru
viteza de circulatie de 200 km/h.

- Tnlocuirea actualului sistem de
protectie a instalatiilor din cale si
vecindtatea caii cu un sistem de
protectie nou.

g ﬁt Constructii civile

- Sunt propuse lucrari de igienizare
si refacere anvelopanta pentru
cladirile tehnice din Draganesti Olt,
Banu Maracine (district IFTE)

- Se refac bransamentele si
instalatiile interioare

- Se propune refacerea peroanelor
si dotarea acestora la nivel minimal
- Se propune demolarea cladirilor
aflate in stare avansata de
degradare (wc, cabine)

- Cladirea de calatori de la
Radomiresti se demoleaza si se
propune cladire noua tip mica

- Cladirile de calatori de la
Stoenesti, Pasajul Cosoveni, Banu
Maracine si Radomiru se
demoleaza

- Restul constructiilor ramén in grija
beneficiarului

- Sunt propuse aceleasi lucrari ca la
scenariul 1 + tunel pietonal la
Daneasa si Draganesti Olt

- Sunt propuse, suplimentar fata de
scenariile 1-2, lucrari de
recompartimentare cu schimbare
de destinatie, adaugare grupuri
sanitare, vestiare la toate cladirile
tehnice

- Se refac bransamentele si
instalatiile interioare

- Se propune refacerea peroanelor
si dotarea acestora la nivel optim

- Cladirea de calatori de la
Radomiresti se demoleaza si se
propune cladire noua tip medie

- Se propune Hala de mentenanta
la Caracal

- Sunt propuse aceleasi lucrari ca la
scenariul 3 + tunel pietonal la
Déneasa si Draganesti Olt

- Sunt propuse lucrari de
recompartimentare cu schimbare
de destinatie, adaugare grupuri
sanitare, vestiare la toate cladirile
tehnice, cu refacere de
bransamente si instalatii interioare
- Se propune refacerea peroanelor
si dotarea acestora la nivel maximal
- Cladirea de calatori de la
Radomiresti se demoleaza si se
propune cladire noua tip medie

- Se propune Hala de mentenanta
la Caracal

- Sunt propuse aceleasi lucréri ca la
scenariul 5 + tunel pietonal la
Daneasa si Draganesti Olt

Q i Protectia mediului

- Panouri fonoabsorbante
- Subtraversari la nivelul sinei: din
50 in 50 de m in zona de
intersectie/ vecinatate a proiectului

- Panouri fonoabsorbante

- Subtraversari la nivelul sinei: din
50 in 50 de m in zona de
intersectie/ vecinatate a proiectului

- Panouri fonoabsorbante

- Subtraversari la nivelul sinei: din
50 in 50 de m in zona de
intersectie/ vecindtate a proiectului

- Panouri fonoabsorbante
- Subtraversari la nivelul sinei: din
50 In 50 de m in zona de
intersectie/ vecinatate a proiectului

- Panouri fonoabsorbante

- Subtraversari la nivelul sinei: din
50 in 50 de m in zona de
intersectie/ vecinatate a proiectului

- Panouri fonoabsorbante

- Subtraversari la nivelul sinei: din
50 in 50 de m in zona de
intersectie/ vecinatate a proiectului
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea linief de cale feratd Bucuresti Nord - Craiova,

Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariul 3

Scenariul 4

Scenariul 5

Scenariul 6

Modernizarea liniei c.f. pe
traseul existent

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei minime de
circulatie de 120 km/h

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 160 km/h pe o
lungime cat mai mare, fara
variante de traseu

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 160 km/h pe
toata lungimea traseului

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 200 km/h pe o
lungime cat mai mare, fara
variante de traseu

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 200 km/h pe
toata lungimea traseului

cu siturile Natura 2000 ROSCI0376
si ROSCI0104

- Subtraversari pentru mamifere
mici: Tn special in zonele de
intersectie a proiectului cu siturile
Natura 2000

- Subtraversari pentru mamifere
mari in zona de intersectie a
proiectului cu coridorul ecologic al
speciei Cervus elaphus.

- Panouri anticoliziune pentru
pasari: in special in zona de
intersectie a proiectului cu situl
Natura 2000 ROSPAO106 si in
zona in care se vor realiza structuri
de tip pod

- Dezvoltarea perdelelor naturale
de protectie pentru combaterea
fenomenului de inzépezire

- Managementul deseurilor
generate (traverse de lemn
impregnate cu creozot / traverse de
beton)

cu siturile Natura 2000 ROSCI0376
si ROSCI0104

- Subtraversari pentru mamifere
mici: in special in zonele de
intersectie a proiectului cu siturile
Natura 2000

- Subtraversari pentru mamifere
mari Tn zona de intersectie a
proiectului cu coridorul ecologic al
speciei Cervus elaphus.

- Panouri anticoliziune pentru
pasari: in special in zona de
intersectie a proiectului cu situl
Natura 2000 ROSPA0106 si in
zona in care se vor realiza structuri
de tip pod

- Dezvoltarea perdelelor naturale
de protectie pentru combaterea
fenomenului de inzapezire

- Managementul deseurilor
generate (traverse de lemn
impregnate cu creozot / traverse de
beton)

cu siturile Natura 2000 ROSCI0376
si ROSCI0104

- Subtraversari pentru mamifere
mici: in special in zonele de
intersectie a proiectului cu siturile
Natura 2000

- Subtraversari pentru mamifere
mari in zona de intersectie a
proiectului cu coridorul ecologic al
speciei Cervus elaphus.

- Panouri anticoliziune pentru
pasari: in special in zona de
intersectie a proiectului cu situl
Natura 2000 ROSPAQ106 si in
zona Tn care se vor realiza structuri
de tip pod

- Dezvoltarea perdelelor naturale
de protectie pentru combaterea
fenomenului de inzépezire

- Managementul deseurilor
generate (traverse de lemn
impregnate cu creozot / traverse de
beton)

cu siturile Natura 2000 ROSCI0376
si ROSCI0104

- Subtraversari pentru mamifere
mici: in special in zonele de
intersectie a proiectului cu siturile
Natura 2000

- Subtraverséri pentru mamifere
mari in zona de intersectie a
proiectului cu coridorul ecologic al
speciei Cervus elaphus.

- Panouri anticoliziune pentru
pasari: in special in zona de
intersectie a proiectului cu situl
Natura 2000 ROSPA0106 si in
zona in care se vor realiza structuri
de tip pod

- Dezvoltarea perdelelor naturale
de protectie pentru combaterea
fenomenului de inzépezire

- Managementul deseurilor
generate (traverse de lemn
impregnate cu creozot / traverse de
beton)

cu siturile Natura 2000 ROSCI0376
si ROSCI0104

- Subtraversari pentru mamifere
mici: in special Tn zonele de
intersectie a proiectului cu siturile
Natura 2000

- Subtraversari pentru mamifere
mari in zona de intersectie a
proiectului cu coridorul ecologic al
speciei Cervus elaphus.

- Panouri anticoliziune pentru
pasari: in special in zona de
intersectie a proiectului cu situl
Natura 2000 ROSPAOQ106 si in
zona in care se vor realiza structuri
de tip pod

- Dezvoltarea perdelelor naturale
de protectie pentru combaterea
fenomenului de inzapezire

- Managementul deseurilor
generate (traverse de lemn
impregnate cu creozot / traverse de
beton)

cu siturile Natura 2000 ROSCI0376
si ROSCI0104

- Subtraversari pentru mamifere
mici: in special in zonele de
intersectie a proiectului cu siturile
Natura 2000

- Subtraversari pentru mamifere
mari in zona de intersectie a
proiectului cu coridorul ecologic al
speciei Cervus elaphus.

- Panouri anticoliziune pentru
pasari: in special in zona de
intersectie a proiectului cu situl
Natura 2000 ROSPAO106 siin
zona n care se vor realiza structuri
de tip pod

- Dezvoltarea perdelelor naturale
de protectie pentru combaterea
fenomenului de Tnzapezire

- Managementul deseurilor
generate (traverse de lemn
impregnate cu creozot / traverse de
beton)

ENTITATEA CONTRACTANTA

COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE

BAICONS IMPEX SRL

CONTRACTANT
Asocierea

ISPCF SA

7/130




S e St ey

o e Bt bt B yn

Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Craiova,
Subsecfiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA Cod livrabil: RAOS-209-R0
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Figura 1. Schitele scenariilor 1 si 2
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Craiova,

Subsectiunea 2: Rogiori Nord - Craiova

Cod livrabil: RAOS-209-R0
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Craiova,

Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuregti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuregti Nord - Craiova,

Subsectiunea 2: Rogiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

Analiza alternativelor de traseu (scenariilor) s-a facut avénd in vedere parametri tehnici, constrangerile identificate si potentialul impact negativ (inclusiv de mediu si social)

Tabelul 2.Analiza alternativelor de traseu (scenariilor)

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariul 3

Scenariul 4

Scenariul 5

Scenariul 6

Modernizarea liniei c.f. pe
traseul existent

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei minime de
circulatie de 120 km/h

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 160 km/h pe o
lungime cat mai mare, fara
variante de traseu

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 160 km/h pe
toata lungimea traseului

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 200 km/h pe o
lungime cat mai mare, fara
variante de traseu

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 200 km/h pe
toata lungimea traseului

Descriere:
- mici modificari de geometrie ale -
traseului: inlocuiri grupari de curbe
succesive cu o singura curba; -
realizare de racordari cu lungimi
egale r
- trei paliere de viteze: 100 km/h
(28%), 120 km/h (16%), 160 km/h
(56%),;

- diagrama de viteze este (
fragmentata, cu 8 zone de marirea
vitezei si 8 zone de reducerea
vitezei in linie curenta.

Descriere:

mici modificari de geometrie ale

traseului pe curbe izolate;

apar variante de traseu in zonele

Dé&neasa — Draganesti Olt,

espectiv Caracal, rezultate din

cresterea vitezei de circulatie de la
100 km/h la 120 km/h;
- doua paliere de viteze: 120 km/h

30%]), 160 km/h (70%);

- diagrama de viteze este
fragmentata, cu 9 zone de marirea
vitezei si 9 zone de reducerea
vitezei in linie curenta.

Descriere:

- modificari de geometrie ale
traseului pe curbe izolate pentru
cresterea vitezei de circulatie la 160
km/h;

- doua paliere de viteze: 100 km/h
(22%), 160 km/h (78%); un palier
de viteza de 100 km/h este in zona
statiei Caracal, unde majoritatea
trenurilor opresc;

- diagrama de viteze are 3 zone de
marirea vitezei si 3 zone de
reducerea vitezei in linie curenta.

Descriere:

- modificéri de geometrie ale
traseului pe curbe izolate pentru
cresterea vitezei de circulatie la 160
km/h;

apar variante de traseu in zonele
Déneasa — Draganesti Olt,
respectiv Caracal, rezultate din
cresterea vitezei de circulatie de la
100 km/h la 160 km/h;

- pe zonele cu variante de traseu se
pastreaza si traseul existent si se
realizeaza racordurile
corespunzatoare:

- practic un singur palier de viteza:
160 km/h;

- diagrama de viteze nu are zone
de marirea vitezei si zone de
reducerea vitezei in linie curenta.

Descriere:

- modificari de geometrie ale
traseului pe curbe izolate pentru
cresterea vitezei de circulatie la 200
km/h;

- trei paliere de viteze: 100 km/h
(22%), 160 km/h (5%), 200 km/h
(73%);

- diagrama de viteze este destul de
fragmentat& cu 5 zone de marirea
vitezei si 5 zone de reducerea
vitezei in linie curenta.

Descriere:

- modificari de geometrie ale
traseului pe curbe izolate pentru
cresterea vitezei de circulatie la 160
km/h;

- apar variante de traseu in zonele
Daneasa - Draganesti Olt,
respectiv Caracal, rezultate din
cresterea vitezei de circulatie de la
100 km/h la 200 km/h;

- practic un singur palier de viteza:
200 km/h;

- diagrama de viteze nu are zone
de marirea vitezei si zone de
reducerea vitezei in linie curenta.

® 100 km/h » 120 km/h

® 160 km/h B 200 km/h

® 100 km/h = 120 km/h

® 160 km/h ® 200 km/h

® 100 km/h » 120 km/h

m 160 km/h m 200 km/h

98%

® 100 km/h » 120 km/h

m 160 km/h ® 200 km/h

® 100 km/h » 120 km/h

m 160 km/h ® 200 km/h

® 100 km/h ® 120 km/h

W 160 km/h m 200 km/h

Lungime traseu: 108,8 km
Practic egal ca lungime cu traseul
existent

Lungime traseu: 108,2 km
Mai scurt decét traseul existent cu
0,6 km

Lungime traseu: 108,7 km
Mai scurt decét traseul existent cu
0,1 km

Lungime traseu: 102,1 km
Mai scurt decét traseul existent cu
6,1 km
(dar 21,4 km traseu existent
corespunzator variantelor)

Lungime traseu: 108,6 km
Mai scurt decét traseul existent cu
0,2 km

Lungime traseu: 101,8 km
Mai scurt decat traseul existent cu
7.5 km
(dar 30,8 km traseu existent
corespunzator variantelor)

Lungime pe varianta de traseu nou:

Lungime pe varianta de traseu nou:

Lungime pe varianta de traseu nou:
0 km

Lungime pe varianta de traseu nou:
8,6 km (zona Daneasa —

Lungime pe variantd de traseu nou:
0 km

Lungime pe varianta de traseu nou:
8,6 km (zona Daneasa —

14 /130

0 km 6,2 km (zona Daneasa)
Dragénesti Olt) Draganesti Olt)
6,5 km (zona Caracal) 14,7 km (zona Caracal)
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuregti Nord - Craiova,

Subsecfiunea 2: Rogsiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariul 3

Scenariul 4

Scenariul 5

Scenariul 6

Modernizarea liniei c.f. pe
traseul existent

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei minime de
circulatie de 120 km/h

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 160 km/h pe o
lungime cat mai mare, fara
variante de traseu

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 160 km/h pe
toata lungimea traseului

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 200 km/h pe o
lungime cat mai mare, fara
variante de traseu

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 200 km/h pe
toata lungimea traseului

Durata de parcurs tren IR |a viteza
maxima permisa de traseul
proiectat (cu oprire si stationare 1
minut in Caracal):

53 minute

Durata de parcurs tren IR la viteza
maximéa permisa de traseul
proiectat (cu oprire si stationare 1
minut Tn Caracal):

48 minute

Durata de parcurs tren IR la viteza
maxima permisa de traseul
proiectat (cu oprire si stationare 1
minut in Caracal):

49 minute

Durata de parcurs tren IR la viteza
maximéa permisa de traseul
proiectat (cu oprire si stationare 1
minut in Caracal statie noud):

42 minute

Durata de parcurs tren IR la viteza
maxima permisa de traseul
proiectat (cu oprire si stationare 1
minut in Caracal):

44 minute

Durata de parcurs tren IR la viteza
maxima permisa de traseul
proiectat (cu oprire si stationare 1
minut Tn Caracal statie noud):

35 minute

Economia de timp fata de situatia
existenta:
99 minute - 53 minute =

Economia de timp fata de situatia
existentd:
99 minute - 48 minute =

Economia de timp fata de situatia
existenta:
99 minute - 49 minute =

Economia de timp fata de situatia
existenta:
99 minute - 42 minute =

Economia de timp fata de situatia
existenta:
99 minute - 44 minute =

Economia de timp fata de situatia
existenta:
99 minute - 35 minute =

46 minute 51 minute 50 minute 57 minute 55 minute 64 minute
Viteza tehnica: Viteza tehnica: Viteza tehnica: Viteza tehnica: Viteza tehnica: Viteza tehnica:
125,5 km/h 138,1 km/h 135,9 km/h 149,4 km/h 151,5 km/h 179,6 km/h

(existentd 66,6 km/h)

(existenta 66,6 km/h)

(existenta 66,6 km/h)

(existentd 66,6 km/h)

(existenta 66,6 km/h)

(existenta 66,6 km/h)

Viteza comerciala:
123,2 km/h
(existenta 65,9 km/h)

Viteza comerciala:
135,3 km/h
(existenta 65,9 km/h)

Viteza comerciala:
133,1 km/h
(existentd 65,9 km/h)

Viteza comerciala:
145,9 km/h
(existentd 65,9 km/h)

Viteza comerciala:
148,1 km/h
(existenta 65,9 km/h)

Viteza comerciala:
174,5 km/h
(existentd 65,9 km/h)

Exproprieri necesare:

Exproprieri necesare:

Exproprieri necesare:

Exproprieri necesare:

Exproprieri necesare:

Exproprieri necesare:

54 ha 120 ha 80 ha 148 ha 96 ha 230 ha
Tabelul 3. Tabelul constrangerilor
Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3 Scenariul 4 Scenariul 5 Scenariul 6

Modernizarea liniei c.f. pe
traseul existent

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei minime de
circulatie de 120 km/h

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 160 km/h pe o
lungime cat mai mare, fara
variante de traseu

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 160 km/h pe
toata lungimea traseului

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 200 km/h pe o
lungime cat mai mare, fara
variante de traseu

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 200 km/h pe
toata lungimea traseului

CONSTRANGERI LEGATE DE INFRASTRUCTURA FEROVIARA S| SERVICIILE ASOCIATE

Pe linia c.f. Rosiori Nord — Craiova in situatia existenta circulatia trenurilor are urmatoarele constrangeri:

- Probleme de capacitate de circulatie : circulatia trenurilor se desfasoara pe cale dubla intre Rosiori Nord si Craiova cu exceptia intervalului c f. limitativ dintre H.m. Malu Mare si statia c.f. Banu Méarécine,
interval c.f. pe care circulatia trenurilor se desfasoara pe cale simpla, Firul | fiind inchis circulatiei trenurilor din anul 2018 din cauza starii necorespunzatoare a viaductului Carcea.

- Starea actuald a infrastructurii si a suprastructurii caii ferate, care nu permite a se circula pe toata lungimea traseului cu viteza maxima (120 km/h pe tot traseul cu exceptia distantei Radomiresti —
Farcasele unde viteza maxima este de 100 km/h), fiind portiuni de linie curenta sau in statii pe zona schimbétoarelor de cale unde exista restrictii de viteza de 5 km/h, 10 km/h, 15 km/h, 30 km/h, 50 km/h si 70

km/h.

Pe langa restrictiile de viteza prevazute in Buletinul de avizare restrictii exista si limitari de viteza permanente care genereaza adaosuri de timpi incluse in timpii de mers ai trenurilor.
- Viteza tehnica scazuta din cauza starii caii

CONSTRANGERI GEOMETRICE, DE PROIECTARE

Nu exista.

Asigurarea vitezei minime de
circulatie de 120 km/h implica
realizarea unei variante de traseu
in zona Daneasa.

Asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 160 km/h pe o lungime
cat mai mare implica cresterea
razelor curbelor la minim 1500 m si
lungimi minime ale racordarilor de
210 m.

In plus fata de scenariul 3, pentru
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 160 km/h pe toata
lungimea traseului sunt necesare
doua variante de traseu:

- varianta de traseu in zona
Daneasa-Draganesti Olt, L=8,6 km

Asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 200 km/h pe o lungime
cat mai mare implica cresterea
razelor curbelor la minim 2150 m si
lungimi minime ale racordarilor de
300 m.

In plus fata de scenariul 5, pentru
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 200 km/h pe toata
lungimea traseului sunt necesare
doua variante de traseu:

- varianta de traseu in zona
Daneasa-Dragénesti Olt, L=8,6 km
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Craiova,

Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariul 3

Scenariul 4

Scenariul 5

Scenariul 6

Modernizarea liniei c.f. pe
traseul existent

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei minime de
circulatie de 120 km/h

Modernizarea liniei c.f. gi
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 160 km/h pe o
lungime cat mai mare, fara
variante de traseu

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 160 km/h pe
toata lungimea traseului

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 200 km/h pe o
lungime cat mai mare, fara
variante de traseu

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 200 km/h pe
toata lungimea traseului

- varianta de traseu in zona
Caracal, L=6,5 km

Lungimea mai micd a variantelor de
traseu fata de portiunea
corespunzatoare din traseul
existent, conduce la declivitati mai
mari.

- varianta de traseu in zona
Caracal, L=14,7 km

Lungimea mai mica a variantelor de
traseu fata de portiunea
corespunzatoare din traseul
existent, conduce la declivitati mai
mari.

CONSTRANGERI GEOGRAFICE, URBANE

- Pozitia statiei c.f. Caracal pe
directia S-N (directia radialei)

- Traseu sinuos in zona Daneasa —
Draganesti Olt, deviat de la
aliniament pentru pierderea
diferentei mari de cota rezultata din
strapungerea terasei Oltului

- Traseu sinuos n zona Caracal —
Grozavesti, deviat de |a aliniament
pentru pierderea diferentei mari de
cotéd rezultata din strapungerea
terasei Oltului

Pozitia statiei c.f. Caracal pe
directia S-N (directia radialei)

- Pozitia statiei c.f. Caracal pe
directia S-N (directia radialei)

- Traseu sinuos in zona Daneasa —
Draganesti Olt, deviat de la
aliniament pentru pierderea
diferentei mari de cota rezultata din
strapungerea terasei Oltului

- Traseu sinuos in zona Caracal —
Grozéavesti, deviat de la aliniament
pentru pierderea diferentei mari de
cota rezultata din strépungerea
terasei Oltului

- Variantele de traseu necesare
asigurarii vitezei maxime de
circulatie de 160 km/h pe toata
lungimea traseului ocolesc statiile
Draganesti Olt si Caracal. Se
mentin si portiunile de traseu
existente.

- Pozitia statiei c.f. Caracal pe
directia S-N (directia radialei)

- Traseu sinuos in zona Daneasa —
Draganesti Olt, deviat de la
aliniament pentru pierderea
diferentei mari de cota rezultata din
strapungerea terasei Oltului

- Traseu sinuos in zona Caracal —
Grozavesti, deviat de la aliniament
pentru pierderea diferentei mari de
cota rezultata din strépungerea
terasei Oltului

- Variantele de traseu necesare
asigurarii vitezei maxime de
circulatie de 200 km/h pe toata
lungimea traseului ocolesc statiile
Draganesti Olt si Caracal. Se
mentin si portiunile de traseu
existente.

CONSTRANGERI ECONOMICE

Lungimea traseului proiectat este
practic egala cu lungimea traseului
existent.

Valoarea investitiei este de 1.205,1
milioane euro.

Economia de timp fata de situatia
existenta este de 46 minute.
Raportul cost investitie / timp
castigat este 26,2.

Lungime traseului proiectat este
mai mica decat lungimea traseului
existent cu 0,6 km.

Valoarea investitiei este de 1.650,1
milioane euro.

Economia de timp fata de situatia
existenta este de 51 minute.
Raportul cost investitie / timp
castigat este 32,4.

Lungime traseului proiectat este
mai mica decat lungimea traseului
existent cu 0,1 km.

Valoarea investitiei este de 1.268,2
milioane euro.

Economia de timp fata de situatia
existenta este de 50 minute.
Raportul cost investitie / timp
castigat este 25,4.

Desi lungime traseului proiectat
este mai mica decat lungimea
traseului existent cu 6,1 km, in
cadrul investitiei vor fi considerati si
cei 21,4 km traseu existent
corespunzator variantelor.
Valoarea investitiei este de 3.139,6
milioane euro.

Economia de timp fata de situatia
existentd este de 57 minute.
Raportul cost investitie / timp
castigat este 55,1.

Lungime traseului proiectat este
mai mica decat lungimea traseului
existent cu 0,2 km.

Valoarea investitiei este de 1.314,6
milioane euro.

Economia de timp fata de situatia
existenta este de 55 minute.
Raportul cost investitie / timp
castigat este 23,9.

Desi lungime traseului proiectat
este mai mica decat lungimea
traseului existent cu 7,5 km, in
cadrul investitiei vor fi considerati si
cei 30,8 km traseu existent
corespunzator variantelor.
Valoarea investitiei este de 3.803,4
milioane euro.

Economia de timp fata de situatia
existenta este de 64 minute.
Raportul cost investitie / timp
castigat este 59,4.

CONSTRANGERI LEGATE DE INVESTITIILE AFLATE IN CURS DE FINALIZARE SAU DE IMPLEMENTARE PRECUM S| DE PROIECTELE CUPRINSE IN PLANURILE

La definirea, analiza $i evaluarea scenariilor se va tine cont de urmétoarele proiecte/lucrari aflate in curs de executie pe tronsonul de cale ferata Rosiori Nord — Craiova:
- ,Modernizarea / reabilitarea a 47 de statii de cale ferata din Romania, Lot SRCF Craiova - Faza Studiu de Fezabilitate”, in cadrul c&ruia sunt incluse modernizarea statiilor ¢.f. Caracal si Rosiori Nord;

- "Lucrari de reabilitare poduri, podete si tuneluri de cale ferata - etapa a ll-a - LOT SRCF Craiova - faza Studiu de Fezabilitate

o Pod km 98+ 585, Linia c.f. 100 Videle — Orsova, liniile | si ll, intre statiile c.f. Atarnati si Rosiori, jud. Teleorman;
o Pod km 162+269, Linia c.f. 100 Videle — Orsova, liniile | si Il, intre statiile c.f. Caracal si Grozavesti, jud. Olt;
o Podet km 131 + 705, Linia c.f. 100 Videle — Orsova, liniile | si Il, intre statiile c.f. Radomiresti si Draganesti Olt, jud. Olt;
o Podet km 196 + 582, Linia c.f. 100 Videle — Orsova, liniile | si Il, intre statiile Leu si Malu Mare, jud. Dolj
- "Lucréri de reparatii/modernizari ale liniilor de cale ferata (Bucuresti - Brasov, Timisoara — Arad, Bucuresti — Buzau, Bucuresti — Craiova, Pascani — lasi, Bucuresti — Constanta, Bucuresti — Pitesti), pentru asigurarea unei
viteze sporite si cresterea calitétii serviciilor de transport feroviar - faza Studiu de Fezabilitate”.
- ,Revizuirea Studiului de Fezabilitate pentru reabilitarea liniei de cale feratad Craiova — Calafat, componenta a coridorului Orient/Est — Mediteranean”

DE DEZVOLTARE

in cadrul c&ruia sunt cuprinse urmatoarele 4 structuri aflate pe tronsonul Rosiori Nord - Craiova:
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Craiova,

Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariul 3

Scenariul 4

Scenariul 5

Scenariul 6

Modernizarea liniei c.f. pe
traseul existent

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei minime de
circulatie de 120 km/h

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 160 km/h pe o
lungime cat mai mare, fara
variante de traseu

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 160 km/h pe
toata lungimea traseului

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 200 km/h pe o
lungime cat mai mare, fara
variante de traseu

Modernizarea liniei c.f. si
asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 200 km/h pe
toata lungimea traseului

CONSTRANGERI LEGATE DE FORMA DE PROPRIETATE A TER

ENURILOR

Nu sunt exproprieri

Exproprierile sunt necesare pentru
realizarea celor doua variante de
traseu.

Terenurile expropriate sunt
proprietate privata.

Exproprierile sunt necesare pentru
realizarea imbunatatirilor de curbe.
Terenurile expropriate sunt
proprietate privata.

Exproprierile sunt necesare pentru
realizarea variantelor de traseu, a
imbunatatirilor de curbe si a
pasajelor superioare.

Terenurile expropriate sunt
proprietate privata.

Exproprierile sunt necesare pentru
realizarea imbunatatirilor de curbe.
Terenurile expropriate sunt
proprietate privata.

Exproprierile sunt necesare pentru
realizarea variantelor de traseu, a
imbunatatirilor de curbe si a
pasajelor superioare.

Terenurile expropriate sunt
proprietate privata.

CONSTRANGERI DE MEDIU SI SOCIALE

Nu afecteaza proprietati private.

Intersecteaza corpuri de apa
subterana
Afecteaza o suprafatd insemnata

Afecteaza o suprafata relativ mica
de terenuri agricole

Intersecteaza situri Natura 2000
Intersecteaza rezervatii naturale
Intersecteaza ape de suprafata

Afecteaza o suprafata relativ mica
de terenuri agricole

Intersecteaza situri Natura 2000
Intersecteaza rezervatii naturale
Intersecteazé ape de suprafata

Intersecteaza corpuri de apa
subterana

Afecteaza o suprafatd mare de
terenuri agricole

Intersecteaza corpuri de apa
subterana

Afecteaza o suprafatd mare de
terenuri agricole

de terenuri agricole
Afecteaza 5 gospodarii In zona
statiei Draganesti Olt.

CONSTRANGERI LEGATE DE MOSTENIREA CULTURALA
Traseele propuse in proiect traverseaza teritoriile judetelor Teleorman, Olt si Dolj, si urmeaza atat aliniamentul actual al c3ii ferate, cat si trasee noi. Zona Rosiori — Craiova, desi cunoscut relativ mai putin in comparatie cu

alte zone, este insa bogata din punct de vedere arheologic.

Din punct de vedere arheologic, aceasta traverseaza sau se afla in imediata proximitate a mai multor descoperiri arheologice, cunoscute in literatura de specialitate mai veche sau mai recenta. In Repertoriul Arheologic
National, in prezent (cu minime exceptii), siturile / amplasamentele / punctele din care s-au recoltat materiale arheologice prin cercetari de suprafatd sau (mai rar) sapaturi de mic& amploare nu dispun decat in mica masura de
coordonate absolute geografice; de aceea descrierea localizérii amplasamentelor are uneori un caracter in parte orientativ si urmeaza a fi verificate la fata locului, in masura n care traseul propus le va intersecta sau va trece in
proximitatea acestora.

La o prima vedere se remarca patru zone in care concentratia de descoperiri arheologice documentate este semnificativa.

O prima zona de interes din punct de vedere arheologic se afla pe teritorille UAT Scrioastea si Méldaeni, jud. Teleorman, pe care se afla un segment din Limes Transalutanus, intersectat de traseele propuse aproximativ in
dreptul km 102+000. Acesta este introdus atat in Repertoriul Arheologic National, cat si figurat pe Planurile Directoare de Tragere.

O alta zona de interes se afla pe teritoriul UAT Daneasa (jud. Olt), pe terasa inaltd a Oltului unde, pe Planurile Directoare de Tragere sunt figurate o serie de movile, unele dintre ele cu posibil caracter funerar. Este
binecunoscut, de asemenea, faptul ca locuirile si asezarile vechi sunt concentrate pe terasele ce marginesc principalele cursuri de apa (Oltul in cazul de fata). in consecintd, orice traseu ce urmeaza vaile acestor cursuri are o
probabilitate foarte mare de a afecta un numar ridicat de situri arheologice.

O a treia concentratie de descoperiri arheologice se afla la nord si est de orasul Caracal, unde se afla mai multi tumuli figurati pe Planurile Directoare de Tragere, posibil ficand parte din necropola orasului roman Romula.
De altfel, in dreptul km 149+000 ale variantelor de ocolire ale Caracalului din scenariile 4 si 6, Tn Repertoriul Arheologic National este semnalat un segment din drumul roman dintre Romula si Sucidava, necercetat in integralitatea
lui. Trebuie mentionat ca in epoca romana, movilele funerare erau, de reguld, amplasate in proximitatea unor astfel de drumuri.

Aproximativ Tn dreptul km 200, traseele intersecteaza doua situri arheologice cunoscute in literatura pe teritoriul UAT Céarcea (jud. Dolj), in speta cele de la Céarcea - Viaduct si Carcea — La Hanuri. Este vorba de asezari
pluristratificate continand urme de locuire umana din Neolitic si pana in epoca romana si post-romana. De asemenea, traseele se afla in proximitatea sitului de la Carcea — La Guran, aproximativ in dreptul km 201+000.

Trebuie, de asemenea, semnalat ca traseele propuse intersecteaza sau se afla in proximitatea mai multor movile funerare izolate figurate pe harti topografice. In punctele unde sunt semnalate (sau sunt presupuse) situri
arheologice, cercetarile care vor urma in cadrul studiului de fezabilitate vor beneficia de o atentie speciala. Este foarte posibil ca o parte din situri s& fie confirmate si delimitate (perimetrate) cu o anumita toleranta, dupa cum — altele
— pot fi socotite actualmente ca atare, certe, dar fara s& primeasca o confirmare in viitor.

Cu toate ca amenajarea aliniamentul actual al caii ferate a afectat cu sigurantad unele descoperiri arheologice, trebuie avuta in vedere posibilitatea ca sub actualele terasamente sau in zonele imediat invecinate si existe in
continuare vestigii arheologice. Spre exemplu, daca movila funerara sau valul de pamant au fost nivelate in cursul timpului si nu mai sunt vizibile la suprafata solului actual, este posibil ca mormantul de sub movild sau santul din
fata valului sa fie inca prezervate.

Un studiu topografic valid poate fi realizat doar dupa cercetérile de la fata locului si cartarea tuturor descoperirilor care vor fi facute. Pana atunci, nu se pot face decat aprecieri generale, adica luarea in considerare a unor
zone in care atentia echipelor de arheologi va fi speciala. Situatia arheologica existenta, asa cum este ea documentata prin sursele bibliografice si cartografice cunoscute, va fi detaliata in cadrul Studiului Teoretic aferent Studiului
de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Craiova, Subsectiunea 2: Rosiori Nord — Craiova.
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Studiu de Fezabilitate siProiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rogiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA Cod livrabil: RAOS-209-R0

Din analiza multicriteriald rezultd urmatorul clasament (tabelul 4)

Tabelul 4. Clasamentul scenariilor

Pozitie Scenariu Punctaj
1 Scenariul 1 4,70
2 Scenariul 3 5,36
3 Scenariul 5 5,69
4 Scenariul 2 9,60
5 Scenariul 4 18,87
6 Scenariul 6 21,56

In urma analizei a rezultat ca scenariile cu cel mai bun punctaj sunt scenariile fara variante de traseu, adica cele care folosesc la maxim traseul existent:
Scenariul 1 - Modernizarea liniei c.f. pe traseul existent

Scenariul 3 - Modernizarea liniei c.f. si asigurarea vitezei maxime de circulatie de 160 km/h pe o lungime cat mai mare, fara variante de traseu
Scenariul 5 - Modernizarea liniei c.f. si asigurarea vitezei maxime de circulatie de 200 km/h pe o lungime cat mai mare, fara variante de traseu
Scenariile cu variante de traseu au punctajele mai proaste. Desi prezinta economii de timp mai bune, au preturi prea mari pentru a fi luate in seama.
Scenariul 2 - Modernizarea liniei c.f. si asigurarea vitezei minime de circulatie de 120 km/h

Scenariul 4 - Modernizarea liniei c.f. si asigurarea vitezei maxime de circulatie de 160 km/h pe toata lungimea traseului

Scenariul 6 - Modernizarea liniei c.f. si asigurarea vitezei maxime de circulatie de 200 km/h pe toaté lungimea traseului

impreuna cu reprezentantii Entitatii Contractante s-a stabilit ca in lista scurta sa fie cuprinse scenariile 3 si 5.

1.2,  Particularitati ale amplasamentului

In scenariile 3 si 5 se pastreaza amplasamentul existent pe 97% din lungimea traseului. Prin imbunatatirea curbelor in vederea realizarii sporului de viteza, rezulta variante locale de traseu. Distantele dintre
traseul proiectat si traseul existent variaza intre 5 m si 60 m. Aceste variante locale de traseu nu afecteaza nicio cladire si in general sunt in afara localitatilor (in extravilan)
Variantele locale de traseu nu se dezvolta in situri Natura 2000 sau in alte arii naturale protejate.
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuregti Nord - Craiova,
Subsecfiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA Cod livrabil: RAOS-209-R0

1.3. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic

Trafic feroviar
Nr. Nr.
ok cod SCENARIUL 3 SCENARIUL 5
Modernizarea liniei c.f. i asigurarea vitezei maxi_me de circulatie de 160 km/h Modernizarea liniei c.f. $i asigurarea vitezei maxime de circulatie de 200 km/h
pe o lungime cat mai mare fara variante de traseu pe o lungime cat mai mare fara variante de traseu
Doua paliere de viteze: 100 km/h pe 22% din traseu Trei paliere de viteze: 100 km/h pe 22% din traseu
160 km/h pe 78% din traseu 160 km/h pe 5% din traseu
1 200 km/h pe 73% din traseu
( A se vedea diagrama de viteza din Scenariul 3 ) ( A se vedea diagrama de viteza din Scenariul 5 )
2 Lungime traseu: 108,7 km, traseu mai scurt cu 0,1 km decat cel existent. Lungime traseu: 108,6 km, traseu mai scurt cu 0,2 km decat cel existent.
Durata de parcurs tren IR la viteza maxima permisa de traseul proiectat Durata de parcurs tren IR la viteza maxima permisa de traseul proiectat
3 . . A . i : . ! e ; . :
(cu 1 oprire, stationare 1 minut in statia Caracal): 49 minute (cu 1 oprire, stationare 1 minut in statia Caracal): 44 minute
4 Economia de timp fata de situatia existenta: 50 minute Economia de timp fata de situatia existenta: 55 minute
5 Viteza tehnica: 135,9 km/h Viteza tehnica: 151,5 km/h
6 Viteza comerciala: 133,1 km/h Viteza comerciala: 148,1 km/h
Lucrari propuse in Punctele de sectionare, Punctele de oprire si pe Intervalele c.f:
SCENARIUL 3 : A se vedea Schita liniei din Scenariul 3 : SF 209 RAOS 00 - 00 02 RO SCENARIUL 5 : A se vedea Schita liniei din Scenariul 5 : SF 209 RAOS 00 - 00 03 R0
STATIA ROSIORI NORD
Vmax= 100 km/h Vmax= 100 km/h
17 linii PE electrificate + 17 linii PE electrificate
e 1 linie de tragere electrificata cap X 1 linie de tragere electrificata cap X
7 01 ¢ 2 linii neelectrificate la district LC 2 linii neelectrificate la district LC
Substatie de tractiune reabilitata si modernizata Substatie de tractiune reabilitata si modernizata
CMT (Centrul de Management Trafic) + DEF CMT (Centrul de Management Trafic) + DEF
CE+BLAI+ ERTMS Nivel 2 CE+BLAI+ ERTMS Nivel 2
ENTITATEA CONTRACTANTA CONTRACTANT
Asocierea
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuregti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

CFR

Cod livrabil: RAOS-209-R0

Lucrari civile: Cladirea de célétori face obiectul altui proiect de reabilitare, in acest proiect nu au | Lucréri civile: Cladirea de cdlatori face obiectul altui proiect de reabilitare, in acest proiect nu au
fost prevazute lucréri. fost prevazute lucrari.
4 peroane: 4 peroane:
1 peron in fata cladirii de calatori L=200 m, I=3,50 m, h=NSS+0,55 m 1 peron in fata cladirii de caldtori L=200 m, I=3,50 m, h=NSS+0,55 m
3 peroane intermediare: 2 peroane L=400 m, I=6,55 m, h=NSS+0,55 m 3 peroane intermediare: 2 peroane L=400 m, |=6,55 m, h=NSS+0,55 m
1 peron L=200 m, I=3,656 m, h=NSS+0,55 m 1 peron  L=200 m, I=3,65 m, h=NSS+0,55 m
2 copertine metalice cu L=200 m, I=6,20 m 2 copertine metalice cu L=200 m, [=6,20 m
2 refugii 2 refugii
Acces peroane: trecere la nivel Acces peroane: trecere la nivel
ROSIORI NORD — H.m. MALDAENI
Vmax= 160 km/h Vmax= 200 km/h
8 02 BLAI + ERTMS Nivel 2 BLAI + ERTMS Nivel 2
1 TN inzestrata cu instalatie BAT + 2 pasaje rutiere superioare 3 pasaje rutiere superioare
H.m. MALDAENI
Vmax= 160 km/h Vmax= 200 km/h
e 4 linii PE electrificate e 4 linii PE electrificate
CE+BLAI+ ERTMS Nivel 2 CE+BLAI+ ERTMS Nivel 2
Lucréri civile: Lucrdéri civile:
9 03 3 peroane: 2 peroane: L=200 m, I=5,00 m, h=NSS+0,55 m
1 peron L=200 m, I=3,50 m, h=NSS+0,55 m
1 peron L=200 m, 1=6,55 m, h=NSS+0,55 m
1 peron L=200 m, 1=6,55 m, h=NSS+0,56 m
6 refugii 6 refugii
Acces peroane: pasarela pietonala + trecere la nivel Acces peroane: pasareld pietonala + trecere la nivel
1 TN rutiera inzestrata cu SAT km ex. 108+760 cap Y se va mentine si inzestra cu BAT 1 T natiara km_ex. 108?"760 Gap 1 sevageshing -
; Se propune 1 pasaj nou rutier superior km ex. 107+450 in cap X
H.m. MALDAENI — H.m. MIHAESTI
Vmax= 160 km/h Vmax= 200 km/h
10 04 BLAI + ERTMS Nivel 2 BLAI + ERTMS Nivel 2
1 pasaj rutier inferior 1 pasaj rutier inferior
H.m. MIHAESTI
e 4 linii PE electrificate e 4 linii PE electrificate
58 e 1 linie manevra si expediere electrificata pe cap X * 1 linie manevra si expediere electrificata pe cap X
L e 2 linii electrificate pentru locomotive e 2 linii electrificate pentru locomotive
CE+BLAI+ ERTMS Nivel 2 CE+BLAIl+ ERTMS Nivel 2
ENTITATEA CONTRACTANTA CONTRACTANT
Asocierea
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rogiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

-

Cod livrabil: RAOS-209-R0

Lucrari civile: Lucréri civile:
3 peroane: 2 peroane: L=200 m, I1=5,00 m, h=NSS+0,55 m
1 peron L=200 m, I=3,50 m, h=NSS+0,55 m
1 peron L=200 m, I=6,55 m, h=NSS+0,55 m
1 peron L=200 m, I=6,55 m, h=NSS+0,55 m
6 refugii 6 refugii
Acces peroane: pasarela pietonala + trecere la nivel Acces peroane: pasareld pietonald + trecere la nivel
1 TN rutiera km ex. 116+855 cap X se va mentine si inzestra cu BAT L (e - et Sap st gealinia
B Se propune 1 pasaj nou rutier superior km ex. 116+900 in cap X
H.m. MIHAESTI — H.m. RADOMIRESTI
Vmax= 160 km/h Vmax= 200 km/h
12 06 BLAI + ERTMS Nivel 2 BLAI + ERTMS Nivel 2
1 TN inzestrata cu instalatie BAT 1 pasaj rutier superior
H.m. RADOMIRESTI
Vmax= 160 km/h Vmax= 200 km/h
¢ 5 linii PE electrificate e 5 linii PE electrificate
e 1 linie de tragere neelectrificata ¢ 1 linie de tragere neelectrificata
CE+BLAI+ ERTMS Nivel 2 CE+BLAI+ ERTMS Nivel 2
Lucrdri civile: Lucrari civile:
1 cliddire noua de calatori 1 cladire noua de calatori
13 07 3 peroane: 2 peroane:
1 peron in fata cladirii de calatori L=200 m, 1=3,50 m, h=NSS+0,55 m 1 peron L=400 m, |=5,00 m, h=NSS+0,55 m in fata cladirii de calatori
2 peroane intermediare L=400 m, I=6,55 m, h=NSS+0,55 m 1 peron L=400 m, 1=5,00 m, h=NSS+0,55 m
2 copertine metalice cu L=200 m, [=6,20 m .
2 refugii 5 refugii o )
Acces peroane: pasarel3 pietonald + trecere la nivel Acces peroane: pasareld pietonala + trecere la nivel
1 TN rutierd km ex. 1244900 cap X se va mentine si va fi inzestrata cu instalatie noua 1 TN rutierd km ex. 124+900 cap X se va desfiinta.
BAT Se propune 1 pasaj nou rutier superior km ex. 127+100
H.m. RADOMIRESTI —- DRAGANESTI OLT
14 08 Vmax= 160 km/h Vmax= 200 km/h
BLAI + ERTMS Nivel 2 BLAI + ERTMS Nivel 2
Daneasa h. Daneasa h.
2 peroane: 2 peroane:
1 peron L=200 m, 1=3,50 m, h=NSS+0,38 m 1 peron L=200 m, 1=5,00 m, h=NSS+0,38 m
26 1 peron L=200 m, |1=3,50 m, h=NSS+0,38 m 1 peron L=200 m, I1=5,00 m, h=NSS+0,55m
15 4 refugii 4 refugii
Acces peroane: trecere la nivel pietonala Acces peroane: trecere la nivel pietonal
1TN inzestratd cu BAT + 1 pasaj rutier inferior+1 pasaj rutier superior 1 pasaj rutier inferior + 2 pasaje rutiere superioare
ENTITATEA CONTRACTANTA CONTRACTANT
Asocierea
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuregti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rogiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

STATIA DRAGANESTI OLT
Vmax= 100 km/h Vmax= 100 km/h
e 5 linii PE electrificate ¢ 5 linii PE electrificate
¢ 1 linie de manevra neelectrificata e 1 linie de manevra neelectrificata
¢ 1 linie de tragere neelectrificata ¢ 1 linie de tragere neelectrificata
CE+BLAI+ ERTMS Nivel 2 CE+BLAI+ ERTMS Nivel 2
Substatie de tractiune reabilitata si modernizata Substatie de tractiune reabilitata si modernizata
i 09 Lucraéri civile: Lucréri civile:
Cladire de calatori reabilitata Cladire de calatori reabilitata
3 peroane: 3 peroane:
1 peron L=400 m, I=3,50 m, h=NSS+0,38 m in fata cladirii de calatori 1 peron L=400 m, 1=3,50 m, h=NSS+0,38m in fata cladirii de calatori
1 peron intermediare L=400 m, [=6,55 m, h=NSS+0,55 m 1 peron intermediare L=400 m, 1=6,55 m, h=NSS+0,55 m
1 peron intermediare L=400 m, 1=6,55 m, h=NSS+0,55 m 1 peron intermediare L=400 m, 1=6,55 m, h=NSS+0,55 m
2 copertine metalice cu L=200 m, 1=6,20 m 2 copertine metalice cu L=200 m, 1=6,20 m
4 refugii 4 refugii
Acces peroane: trecere la nivel pietonala Acces peroane: trecere la nivel pietonald
DRAGANESTI OLT - H.m. STOENESTI NOU INFIINTATA
Vmax= 160 km/h Vmax= 200 km/h
17 | 10a BLAI + ERTMS Nivel 2 BLAI + ERTMS Nivel 2
2 pasaje inferioare 2 pasaje inferioare
H.m. STOENESTI NOU INFIINTATA
Vmax= 160 km/h Vmax= 200 km/h
¢ 3 linii PE electrificate ¢ 3 linii PE electrificate
e 1 linie de manevra neelectrificata la rampa e 1 linie de manevra neelectrificata
e 1 linie de tragere electrificata ¢ 1 linie de tragere electrificata
CE+BLAI+ ERTMS Nivel 2 CE+BLAI+ ERTMS Nivel 2
Lucréri civile: Lucrari civile:
18 27 2 peroane: 2 peroane:
1 peron L=200 m, 1=3,50 m, h=NSS+0,38 m 1 peron L=200 m, I1=5,00 m, h=NSS+0,38 m
1 peron L=200 m, 1=6,55 m, h=NSS+0,55 m 1 peron L=200 m, I1=5,00 m, h=NSS+0,55 m
4 refugii 4 refugii
Acces peroane: pasarela pietonala + trecere la nivel Acces peroane: pasarela pietonala + trecere la nivel
Se reface rampa MAPN
Se reface rampa MAPN
1 TN rutiera km ex. 143+912 cap X se va mentine si va fi inzestrata cu instalatie 1 TN rutierd km ex. 143+912 cap X se va desfiinta.
noua BAT Se va amenaja o subtraversare rutierd pe sub podul de la km ex. 143+497
ENTITATEA CONTRACTANTA CONTRACTANT
Asocierea
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuregti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rogiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAQS-209-R0

H.m. STOENESTI NOU INFIINTATA — H.m. FARCASELE

Vmax= 160 km/h

Vmax= 200 km/h

e i BLAI + ERTMS Nivel 2 BLAI + ERTMS Nivel 2
H.m. FARCASELE
Vmax= 160 km/h Vmax= 200 km/h
¢ 4 linii PE electrificate e 4 linii PE electrificate
¢ 1 linie de manevra neelectrificata ¢ 1 linie de manevra neelectrificata
CE+BLAI+ ERTMS Nivel 2 CE+BLAI+ ERTMS Nivel 2
20 11 Lucrari civile: Lucrari civile:
Cladire de calatori reabilitata Cladire de calatori reabilitata
3 peroane: 2 peroane:
1 peron L=200 m, [=3,50 m, h=NSS+0,38 m 1 peron L=200 m, |1=5,00 m, h=NSS+0,38 m
2 peroane L=200 m, |1=6,55 m, h=NSS+0,55 m 1 peron L=200 m, I=5,00 m, h=NSS+0,55 m
4 refugii 4 refugii
Acces peroane: pasarela pietonala + trecere la nivel Acces peroane: pasareld pietonald + trecere la nivel
H.m. FARCASELE - CARACAL
Vmax= 160 km/h Vmax= 200 km/h
21 12 BLAI + ERTMS Nivel 2 BLAI + ERTMS Nivel 2
2 TN inzestrate cu BAT + 1 pasaj superior 3 pasaje superioare
STATIA CARACAL
Vmax= 100 km/h Vmax= 100 km/h
¢ 9 linii PE electrificate e 9 linii PE electrificate
¢ 2 linii de manevra electrificate e 2 linii de manevra electrificate
¢ 2 linii neelectrificate la rampa e 2 linii neelectrificate la rampa
¢ 1 linie neelectrificata la district L e 1 linie neelectrificata la district L
¢ 1 linie neelectrificata la noua hala de mentenanta e 1 linie neelectrificata la noua hala de mentenanta
¢ 3 linii de tragere electrificate cap Y ¢ 3 linii de tragere electrificate cap Y
22 13 ¢ 1 linie de tragere neelectrificata cap X ¢ 1 linie de tragere neelectrificata cap X

CE+BLAI + ERTMS Nivel 2

CE+BLAI + ERTMS Nivel 2

Lucrari civile: Cladirea de calatori face obiectul altui proiect de reabilitare, in acest proiect nu au
fost prevazute lucrari.
3 peroane:
1 peron in fata cladirii de calatori L=140 m, 1=3,50 m, h=NSS+0,38 m
2 peroane intermediare: L=400 m, 1=6,55 m, h=NSS+0,55 m
Acces peroane: trecere la nivel
2 copertine metalice cu L=200 m, |1=6,20 m + 4 refugii
Hala de mentenanta

Lucrari civile: Cladirea de calatori face obiectul altui proiect de reabilitare, in acest proiect nu au
fost prevazute lucrari.
3 peroane:
1 peron in fata cladirii de calatori L=140 m, |=3,50 m, h=NSS+0,38 m
2 peroane intermediare: L=400 m, 1=6,55 m, h=NSS+0,55 m
Acces peroane: trecere la nivel
2 copertine metalice cu L=200 m, 1=6,20 m + 5 refugii
Hala de mentenanta

ENTITATEA CONTRACTANTA
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

Se reface rampa MAPN

Se reface rampa MAPN

1 TN rutierd km ex. 150+328 cap Y se va desfiinta

1 TN rutierd km ex. 150+328 cap Y se va desfiinta

CARACAL — H.m. GROZAVESTI

Vmax= 160 km/h
23 14 BLAI + ERTMS Nivel 2
3 TN inzestrate cu BAT + 1 pasaj inferior

Vmax= 200 km/h
BLAI + ERTMS Nivel 2
1 pasaj inferior + 2 pasaje superioare

Frasinetu h ( fost Cezieni h.)

Frasinetu h ( fost Cezieni h.)

2 peroane:
24 28a 1 peron L=200 m, 1=3,50 m, h=NSS+0,38 m
1 peron L=200 m, I1=3,50 m, h=NSS+0,55 m
4 refugii

Acces peroane: pasarela pietonala

2 peroane:

1 peron L=200 m, I=5,00 m, h=NSS+0,38 m
1 peron L=200 m, 1=5,00 m, h=NSS+0,55 m
4 refugii
Acces peroane: pasarela pietonala

Cezieni Nou h.

Cezieni Nou h.

2 peroane:
25 28b 1 peron L=200 m, 1=3,50 m, h=NSS+0,38 m
1 peron L=200 m, |1=3,50 m, h=NSS+0,55 m
2 refugii

Acces peroane: pasareld pietonala

2 peroane:

1 peron L=200 m, I=5,00 m, h=NSS+0,38 m
1 peron L=200 m, |1=5,00 m, h=NSS+0,55 m
3 refugii
Acces peroane: pasarela pietonala

H.m. GROZAVESTI

Vmax= 160 km/h

Vmax= 200 km/h

¢ 4 linii PE electrificate

¢ 4 linii PE electrificate

CE+BLAI+ ERTMS Nivel 2

CE+BLAI+ ERTMS Nivel 2

Lucrari civile:

26 15 Cladire de calatori reabilitati
3 peroane:
1 peron L=200 m, 1=3,50 m, h=NSS+0,38 m
1 peron L=200 m, 1=6,55 m, h=NSS+0,55 m
1 peron L=200 m, 1=6,55 m, h=NSS+0,556 m
6 refugii
Acces peroane: pasarela pietonala + trecere la nivel

Lucrari civile:

2 peroane:
1 peron L=200 m, 1=5,00 m, h=NSS+0,55 m
1 peron L=200 m, I=5,00 m, h=NSS+0,55 m
6 refugii
Acces peroane: pasarela pietonald + trecere la nivel

H.m. GROZAVESTI - JJANCA

Vmax= 160 km/h
BLAI + ERTMS Nivel 2

1 TN Tnzestrata cu BAT

Vmax= 200 km/h
BLAI + ERTMS Nivel 2

1 pasaj rutier superior

ENTITATEA CONTRACTANTA
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale ferata Bucuregti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

Radomiru h. Radomiru h.
2 peroane: 2 peroane:
28 29 1 peron L=200 m, I=3,50 m, h=NSS+0,38 m 1 peron L=200 m, I=5,00 m, h=NSS+0,38 m
1 peron L=200 m, 1=3,50 m, h=NSS+0,55 m 1 peron L=200 m, I=5,00 m, h=NSS+0,55 m
4 refugii 5 refugii
Acces peroane: pasarela pietonala + trecere la nivel Acces peroane: pasarela pietonald + trecere la nivel
STATIA JIANCA
Vmax= 160 km/h Vmax= 200 km/h
¢ 4 linii PE electrificate ¢ 4 linii PE electrificate
e 1 linie neelectrificata la rampa * 1 linie neelectrificata la rampa
CE+BLAI+ ERTMS Nivel 2 CE+BLAI+ ERTMS Nivel 2
Substatie de tractiune reabilitata si modernizata Substatie de tractiune reabilitata si modernizata
29 47 | Lucréri civile: Lucrari civile:
Cladire de calatori reabilitata Cladire de calatori reabilitata
3 peroane: 2 peroane:
1 peron L=200 m, 1=3,50 m, h=NSS+0,38 m 1 peron L=200 m, 1=5,00 m, h=NSS+0,55 m
1 peron L=200 m, 1=6,55 m, h=NSS+0,55 m 1 peron L=200 m, 1=5,00 m, h=NSS+0,55 m
1 peron L=200 m, 1=6,55 m, h=NSS+0,55 m
2 copertine metalice cu L=100 m, 1=6,20 m
2 refugii 6 refugii
Acces peroane: pasarela pietonala + trecere la nivel Acces peroane: pasarela pietonala + trecere la nivel
JIANCA - H.m.LEU
Vmax= 160 km/h Vmax= 200 km/h
30 18 BLAI + ERTMS Nivel 2 BLAI + ERTMS Nivel 2
1 TN inzestrata cu BAT 1 pasaj superior
Tartal h Tartal h
2 peroane: 2 peroane:
31 30 1 peron L=200 m, 1=3,50 m, h=NSS+0,38 m 1 peron L=200 m, 1=5,00 m, h=NSS+0,38 m
1 peron L=200 m, |=3,50 m, h=NSS+0,55 m 1 peron L=200 m, I=5,00 m, h=NSS+0,55 m
4 refugii 3 refugii
Acces peroane: pasareld pietonala + trecere |a nivel Acces peroane: pasareld pietonala + trecere la nivel
H.m.LEU
Vmax= 160 km/h Vmax= 200 km/h
32 19 e 4 linii PE electrificate e 4 linii PE electrificate
CE+BLAI+ ERTMS Nivel 2 CE+BLAI+ ERTMS Nivel 2
ENTITATEA CONTRACTANTA CONTRACTANT
Asocierea

COMPANIA NATINLA DE CAI FERATE

BAICONS IMPEX SRL

257130

ISPCF SA




Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Craiova,
Subsecfiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

CFR

Cod livrabil: RAQS-209-R0

Lucrari civile: Lucréri civile:
Cladire de calatori reabilitata
3 peroane: 2 peroane:
1 peron in fata cladirii de calatori L=200 m, 1=3,50 m, h=NSS+0,38 m 1 peron L=200 m, I=5,00 m, h=NSS+0,55 m
1 peron intermediar L=200 m, I=6,55 m, h=NSS+0,55 m 1 peron L=200 m, I=5,00 m, h=NSS+0,55 m
1 peron intermediar L=200 m, I=6,55 m, h=NSS+0,55 m
6 refugii 4 refugii
Acces peroane: pasareld pietonald + trecere la nivel Acces peroane: pasareld pietonala + trecere la nivel
1 TN rutierd km 184+730 cap X BAT se mentine si va fi inzestrata cu instalatie noud BAT T IN rgtleré k”.‘ L. 184.+730 cap X se va desfiinta.
; ' ' Se propune 1 pasaj nou rutier superior km ex. 184+730
H.m.LEU - H.m. MALU MARE
Vmax= 160 km/h Vmax= 200 km/h
33 20 BLAI + ERTMS Nivel 2 BLAI + ERTMS Nivel 2
1 TN Tnzestrata cu BAT + 1 pasaj superior 2 pasaje superioare
Pasaju Cosoveni h. Pasaju Cosoveni h.
2 peroane: 2 peroane:
34 31 1 peron L=200 m, 1=3,50 m, h=NSS+0,38 m 1 peron L=200 m, I=5,00 m, h=NSS+0,38 m
1 peron L=200 m, 1=3,50 m, h=NSS+0,55 m 1 peron L=200 m, I=5,00 m, h=NSS+0,55 m
4 refugii 3 refugii
Acces peroane: pasareld pietonald + trecere la nivel Acces peroane: pasareld pietonalé + trecere la nivel
H.m. MALU MARE
Vmax= 160 km/h Vmax= 200 km/h
e 4 linii PE electrificate e 4 linii PE electrificate
CE+BLAI+ ERTMS Nivel 2 CE+BLAI+ ERTMS Nivel 2
Lucrari civile: Lucrari civile:
Cladire CED reabilitata
35 21 . ’
3 peroane: 2 peroane:
1 peron in fata cladirii de calatori L=200 m, 1=3,50 m, h=NSS+0,55 m 1 peron L=200 m, |=5,00 m, h=NSS+0,55m
1 peron intermediar L=200 m, I=6,55 m, h=NSS+0,55 m 1 peron L=200 m, I=5,00 m, h=NSS+0,55 m
1 peron intermediar L=200 m, I=6,55 m, h=NSS+0,55 m
6 refugii 3 refugii
Acces peroane: pasarela pietonald + trecere la nivel Acces peroane: pasareld pietonala + trecere la nivel
H.m. MALU MARE - BANU MARACINE de cale dubld (s-a considerat viaductul Carcea de cale dubli reabilitat, Beneficiarul avand proiectul in derulare)
Vmax= 160 km/h Vmax= 200 km/h
36 22 BLAI + ERTMS Nivel 2 BLAI + ERTMS Nivel 2
1 pasaj rutier inferior 1 pasaj rutier inferior
ENTITATEA CONTRACTANTA CONTRACTANT
Asocierea
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuregti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAQS-209-R0

Viaductu Cércea h.

Viaductu Céarcea h.

2 peroane:
37 32 1 peron L=200 m, [=3,50 m, h=NSS+0,38 m
1 peron L=200 m, I=3,50 m, h=NSS+0,55 m
4 refugii

Acces peroane: pasarela pietonala + trecere la nivel

2 peroane:
1 peron L=200 m, I=5,00 m, h=NSS+0,38 m
1 peron L=200 m, I=5,00 m, h=NSS+0,55 m
3 refugii
Acces peroane: pasarela pietonala + trecere |a nivel

STATIA BANU MARACINE

Vmax= 160 km/h

Vmax= 200 km/h

e 7 linii PE electrificate
e 1 linie de tragere electrificata cap X

e 7 linii PE electrificate
e 1 linie de tragere electrificata cap X

CE+BLAI+ ERTMS Nivel 2

CE+BLAI+ ERTMS Nivel 2

38 23 | Lucrdri civile: Cladire noua de calatori

3 peroane:
1 peron n fata cladirii de calatori L=200 m, 1=3,50 m, h=NSS+0,38 m
2 peroane intermediare: L=200 m, 1=6,55 m, h=NSS+0,55 m

Acces peroane: pasarela pietonala + trecere |a nivel

2 copertine metalice cu L=100 m, 1=6,20 m + 2 refugii

Lucrari civile: Cladire noua de célatori
3 peroane:
1 peron in fata cladirii de calatori L=200 m, 1=5,00 m, h=NSS+0,38 m
2 peroane intermediare: L=200 m, 1=6,5 m, h=NSS+0,55 m
Acces peroane: pasarela pietonala + trecere la nivel
5 refugii

BANU MARACINE - Sfarsit proiect km ex. 207+687

Vmax= 160 km/h

39 24 BLAI + ERTMS Nivel 2

Vmax= 200 km/h
BLAI + ERTMS Nivel 2

Bordei h.c. - se propune spre desfiintare
40 33

Bordei h.c. — se propune spre desfiintare

1 TN + 1 pasaj superior

1 TN + 1 pasaj superior

ENTITATEA CONTRACTANTA

\X/
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rogiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA Cod livrabil: RAOS-209-R0

=

%

Infrastructura si suprastructura c.f.

in scenariile 3 si 5 imbunatatirea traseului a implicat identificarea curbelor si grupérilor de curbe de pe traseul existent. Au fost identificate 42 de astfel de curbe (figura 10). Grupérile de curbe au fost reduse la
cate o singura curbd, iar la curbele cu lungimi ale racordarilor inegale a fost calculatd o singura lungime in fuinctie de regimul de viteza si de suprainéltare.

Craiova
caXt

- C32C31 30 CZC ( 10917
33 29 57 C18 151
ga 3 s —_ “l s : ; SERe e
X - S 7 Rosiori

Figura 10. Traseul c.f. cu evidentierea curbelor

Asigurarea circulatiei cu viteza maxima de 160 km/h, respectiv 200 km/h implica modificari ale geometrie traseului in curbele in care razele limiteaza viteza de circulatie.
Tn scenariul 3 asigurarea vitezei maxime de circulatie de 160 km/h pe o lungime cat mai mare implica cresterea razelor curbelor la minim 1500 m si lungimi minime ale racordarilor de 210 m.

In scenariul 5 asigurarea vitezei maxime de circulatie de 200 km/h pe o lungime cat mai mare implica cresterea razelor curbelor la minim 2150 m si lungimi minime ale racordarilor de 300 m.

ENTITATEA CONTRACTANTA CONTRACTANT
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rogiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA Cod livrabil: RAOS-209-R0

In tabelul 5 sunt prezentate sintetizat elementele de traseu in situatia existenta si pentru cele doua scenarii (scenariile 3 si 5).

Tabelul 5. Elemente de traseu in cele 2 scenarii

Elemente de traseu - situatia existenta conform informatiilor de la Entitatea Contractanta Eemenie traseg préientat -
! Scenariul 3 Scenariul 5
Nr. Intre statiile Pozitia km. Lungime curba Raza Viteza Curba Raza | Viteza | Raza | Viteza
crt. ( statia ) AR RC c1C2 CR RA racord 1 | circulara | racord 2 liniei | b
(m) (m) (m) (m) (km/h) | (km/h) (m) | (km/h) | (m) | (km/h)
1 Rosiori-Maldaeni 101+712 | 101+815 | 101+855 | 102+212 102+320 103 40 108 617 100 100
C1 600 100 600 100
102+045 190 588
2 Rosiori-Maldaeni 1044314 | 104+424 1044774 104+892 110 350 118 1002 100 100 Cc2 1500 | 160 | 2150 | 200
3 Rosiori-Maldaeni 106+354 | 106+469 106+782 106+892 115 313 110 986 100 100 C3 1500 | 160 | 2150 | 200
& Rosiori-Mald&eni 112+575 | 112+686 112+899 113+033 111 213 134 1000 100 100 C4 1500 | 160 | 2150 | 200
5 Maldaeni-Mihaesti 115+367 | 115+417 115+451 115+541 50 34 90 3050 100 100 C5 5000 160 5000 | 200
6 St. Mihaesti 117+005 | 117+095 117+166 117+261 90 71 95 3255 100 100 C6 5000 | 160 | 5000 | 160
T Mihaesti-Radomiresti 1224353 | 122+461 1224704 122+774 108 243 70 981 100 100 c7 1500 | 160 | 1500 | 160
8 Mihaesti-Radomiresti 123+151 | 123+251 123+493 123+593 100 242 100 965 100 100 Cc8 1500 | 160 | 1500 | 160
9 Mihaesti-Radomiresti 1244672 | 1244767 124+888 124+968 95 121 80 589 100 100 Cc9 1500 | 160 | 1500 | 160
10 Radomiresti-Dg. Olt 126+369 | 126+455 126+491 126+551 86 36 60 1095 100 100 C10 2500 | 160 | 3000 | 200
11 Radomiresti-Dg. Olt 130+631 | 130+742 130+934 131+045 111 192 111 554 100 80 Cc11 550 100 550 100
12 Radomiresti-Dg. Olt 1314087 | 131+179 1314800 1314905 92 621 105 578 100 80 C12 600 100 600 100
13 Radomiresti-Dg. Olt 132+064 | 132+147 132+469 132+558 83 322 89 588 100 80 C13 600 100 600 100
14 Radomiresti-Dg. Olt 132+701 | 132+811 132+864 132+949 110 53 85 583 100 80 C14 650 100 650 100
15 Radomiresti-Dg Olt 1334530 | 133+628 | 133+775 | 133+925 134+038 91 147 113 568 100 80
C15 600 100 600 100
150 595
16 Radomiresti-Dg. Olt 134+231 | 134+356 | 134+505 | 134+585 134+681 125 149 96 617 100 80
C16 575 100 575 100
80 649
17 Radomiresti-Dg Olt 135+040 | 135+139 | 135+405 | 135+645 135+737 99 266 92 2632 100 80
C17 2500 | 100 | 2500 | 100
240 3333
ENTITATEA CONTRACTANTA CONTRACTANT
Asocierea
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA Cod livrabil: RAOS-209-R0
18 Radomiresti-Dg. Olt 135+956 | 136+078 | 136+270 | 136+379 136+509 122 192 130 504 100 80
C18 600 100 600 100
136+325 55,54 603
19 ST.Draganesti.Olt 136+722 | 136+822 137+149 137+259 100 327 110 593 100 80 C19 575 100 575 100
20 Dg. Olt-Stoenesti 137+758 | 137+843 | 138+065 | 138+436 138+511 85 222 75 649 100 80
138+115 50 633 C20 600 100 600 100
138+215 100;221 685,667
21 Dg. Olt-Stoenesti 138+624 | 138+724 | 138+785 | 138+977 139+067 100 61 90 658 100 80
138+915 130 714 Cc21 600 100 600 100
62 658
22 Dg. Olt-Stoenesti 142+249 | 142+349 | 142+855 | 143+164 143+264 100 506 100 704 100 100
Cc22 650 100 650 100
309 725
23 Stoenesti-Farcasele 145+845 | 145+950 146+123 146+218 105 173 95 1113 100 100 C23 1600 | 160 | 2500 | 200
24 Farcasele-Caracal 151+405 | 151+465 151+574 151+634 60 109 60 2310 100 100 C24 2200 | 160 | 3000 | 200
25 Farcasele-Caracal 152+750 | 152+845 153+162 153+250 95 317 88 607 100 100 C25 600 100 600 100
26 Farcasele-Caracal 1563+713 | 153+834 | 154+145 | 154+941 155+055 121 1107 114 602 100 100
154+235 595
154+285 610
C26 600 100 600 100
154+415 617
154+745 595
610
27 Caracal-Grozavesti 156+449 | 156+569 | 1566+595 | 157+471 157+581 120 260 110 562 100 100
156+658 63 781
157+005 347 602 cz27 600 100 600 100
157+045 40 588
157+280 235
28 Caracal-Grozavesti 158+126 | 158+226 | 158+480 | 158+753 158+853 100 254 100 602 100 100
Cc28 600 100 600 100
273 617
29 Caracal-Grozavesti 159+182 | 159+307 159+679 159+775 125 372 926 935 100 100 C29 1500 | 160 | 1500 | 160
30 Caracal-Grozavesti 161+482 | 161+602 161+887 162+004 120 285 117 962 100 100 C30 1500 | 160 | 2150 | 200
31 Caracal-Grozavesti 163+361 | 163+477 163+721 163+844 116 244 123 1021 100 100 C31
1500 | 160 | 2150 | 200
32 Caracal-Grozavesti 163+979 | 164+099 164+427 164+547 120 328 120 1029 100 100 C32
33 Caracal-Grozavesti 165+878 | 166+038 | 166+345 | 166+663 166+773 160 307 110 1064 100 100
C33 1500 | 160 | 2150 | 200
318 1020
ENTITATEA CONTRACTANTA CONTRACTANT
Asocierea
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA Cod livrabil: RAOS-209-R0
34 Grozavesti-Jianca 175+296 | 175+451 175+648 175+760 155 197 112 956 100 | 100 C34 1500 | 160 | 2150 | 200
35 Leu-Malu Mare 194+378 | 194+518 194+555 194+635 120 37 80 2550 100 | 100 C35 5000 | 160 | 5000 | 200
36 Leu-Malu Mare 195+361 | 195+461 195+613 195+738 100 152 125 607 100 | 100 C36 1500 | 160 | 1500 | 160
37 Leu-Malu Mare 196+242 | 196+342 196+464 196+604 100 122 140 1020 100 | 100 C37 1500 | 160 | 1500 | 160
38 Leu-Malu Mare 197+153 | 197+283 197+515 197+630 130 232 115 669 100 | 100 C38 1500 | 160 | 1500 | 160
39 St. Malu Mare 198+175 | 198+292 198+358 198+478 120 66 120 905 100 | 100 C39 1500 | 160 | 1500 | 160
40 Malu M.-Banu M. 200+452 | 200+563 200+594 200+699 100 31 105 1050 100 | 100 C40 5000 | 160 | 5000 | 200
41 Malu M-Banu M 201+159 | 201+199 201+226 201+266 40 o 40 2700 100 | 100
42 Malu M-Banu M 204+933 | 204+973 205+003 205+043 40 30 40 5200 100 | 100
43 Malu M-Banu M 205+898 | 205+928 205+959 205+989 30 31 30 4500 100 | 100 A 160 A e
44 Malu M-Banu M 205+989 | 206+629 206+068 206+108 40 39 40 4700 100 | 100
45 Banu M-Craiova 207+040 | 207+210 207+320 207+540 170 110 220 790 100 | 100 C41 600 | 100 | 600 | 100
46 Banu M-Craiova 207+636 | 207+686 207+749 207+799 50 63 50 4500 100 | 100 C42 2000 | 100 | 2000 | 100

Traseele din cele doua scenarii difera esential numai in zona curbelor C2, C3, C4, C23, C30, C31/32, C33 si C34.
In aceste curbe departarea traseului pronectat fata de traseul existent este evident mai mare in scenariul 5 fatad de scenariul 3. Totusi traseul din scenariului 5 de pe zona acestor curbe prezintd mai multe

avantaje fata de traseul scenariului 3:
- distantarea traseului proiectat fata de traseul existent se produce mai ,rapid” in scenariul 5 fatad de scenariul 3; acest fapt reprezinta un avantaj la realizarea lucrérilor de conexiune dintre zona de traseu
noua si zona de traseu existents;
- dezaxarile mai mici in cazul scenariului 3 (C4, C23, C31/32, C34) conduc la o interferentd/suprapunere a traseului proiectat cu cel existent.
Avand in vedere cele de mai sus rezulta ca traseul din scenariul 5 este mai ugor de realizat si el poate fi luat in considerare ca traseu de baza si in scenariul 3.

Aceasta alegere conduce la alte avantaje in cazul scenariului 3:

- pe zonele de traseu corespunzatoare curbelor C2, C3, C4, C23, C30, C31/32, C33 si C34, pentru viteza maxima de circulatie de 160 km/h suprainéltarea va avea valoarea de 70 mm fatd de 150 mm
(corespunzatoare razei de 1500 m); va rezulta astfel un consum de piatra spartd mai mic, o stabilitate a caii mai mare si un confort in circulatie mai bun;
- platforma caii va avea latimi mai mici si va rezulta astfel un consum de material mai mic;
- trecerea in viitor la viteza maxima de 200 km/h se va face cu un efort foarte mic: latirea platformei caii si cresterea suprainaltarii in curbele mentionate mai sus.
In concluzie ambele scenarii vor avea ca bazi de analiza acelasi traseu in plan si profil Iongltudlnal Elementele geometrlce care vor face diferenta intre cele doua scenarii vor fi: latimea platformei la exteriorul

curbelor C2, C3, C4, C23, C30, C31/32, C33 si C34 si supralnaltarea in aceste curbe.

ENTITATEA CONTRACTANTA CONTRACTANT
Asocierea
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Craiova,
Subsecfiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA Cod livrabil: RAOS-209-R0

In tabelul 6 este prezentata sintetic situatia existenta a liniilor si situatia liniilor in cele doua scenarii.

Tabelul 6. Situatia liniilor in configuratie existent si in configuratia celor doud scenarii

Ne Nr. cod Interyal, dlsta‘nta de CIrcuIat,lt_a / Runete Situatia existenta Scenariul 3 Scenariul 5
crt. sectionare, sau oprire

; i Lungime linii Lungime linii - i inii i inii e

N delini | Lungimelini {0 | modemizate ey . ge Int Nr. de linii Ir_nuondgem?zg?: Hnere ™| . de ini

(m) (m) (m) electrificate (m) (m) electrificate
1 1 Rosiori Nord 29 19,880 28 19,100 17 28 19,100 17
2 2 Rosiori Nord - Hm Maldaeni 2 11,590 2 8,820 2,800 2 2 8,580 2,800 2
3 3 Hm Maldaeni 4 4,870 4 4,560 890 4 4 4,850 900 4
4 4 Hm Maldaeni - Hm Mihdesti 2 14,440 2 13,600 800 2 2 13,040 800 2
5 5 Hm Mihaesti 4 5,170 T 5,410 1,090 4 7 5,540 1,040 4
6 6 Hm Mihaesti - Hm Radomiresti 2 12,480 2 10,660 800 2 2 10,080 800 2
7 7 Hm Radomiresti 6 6,620 6 9,000 600 5 6 9,000 600 5
8 8 Hm Radomiresti - Drdganesti Olt 2 19,140 2 18,270 2 2 18,270 - 2
9 26 Déneasa h. - - - - - - 2 = - -
10 |9 Draganesti Olt 6 6,000 7 6,600 - 5 7 6,600 - 5
11 | 10a Draganesti Olt - Hm Stoenesti 2 11,650 2 2,770 8,600 2 2 2,770 8,600 2
12 27 | Hm Stoenesti. 3 4,040 5 5,400 - 4 5 5,440 - 4
13 | 10b Hm Stoenesti - Hm Farcasele 2 2,620 2 2,360 - - 2 1,620 =
14 11 Hm Farcasele 7 7,230 6 6,100 - 4 6 6,550 = 4
15 12 Hm Farcasele - Caracal 2 12,070 2 12,030 - 2 2 11,750 - 2
16 13 Caracal 22 14,490 21 14,000 - 1 21 14,000 - 11
17 14 Caracal - Hm Grozavesti 2 20,570 2 12,240 8,400 2 2 12,000 8,400 2
18 28 Cezieni h. - - B - - - _ R i .
19 [15 Hm Grozavesti 4 5,540 4 5,450 - 4 4 5,760 - 4
20 16 Hm Grozavesti - Jianca 2 13,120 2 11,760 1,000 2 2 11,300 1,000 2
21 29 Radomiru h. - - - - . . i s B .
22 17 Jianca 5 5,820 5 5,750 - 4 5 6,050 . 4
23 18 Jianca - Hm Leu 2 13,040 2 12,930 - 2 2 12,300 - 2
24 30 Tartal h. - - - - = : B i B -
25 19 Hm Leu 5 5,980 5 6,600 - 4 5 6,700 - 4
26 20 Hm Leu - Hm Malu Mare 2 21,950 2 19,740 2,600 2 2 19,650 2,600 2
27 31 Pasaju Cosoveni h - - - - - - = - - -
28 21 Hm Malu Mare 3 5050 4 5,100 x 4 4 5,100 4
29 |22 Hm Malu Mare - Hm Banu Maracine 2 6720 2 6,310 400 2 2 5,850 400 2
30 32 Viaductu Cércea h. - - - - - - : - - -
31 23 Hm Banu Maracine 1M 9870 11 8,625 875 8 11 9,035 875 8
32 24 Hm Banu Maracine - Craiova 2 5400 2 5,260 - 2 4,920 - 2
33 33 Bordei h.c. - - - - - - < - = =
34 25 Craiova - - - - 5 - - R _ R

Total 265,350 238,345 28,855 235,855 28,815
267,200 264,670
ENTITATEA CONTRACTANTA CONTRACTANT
Asocierea
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Craiova,

Subsectiunea 2: Rogiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

In tabelul 7 este prezentata sintetic situatia trecerilor la nivel in cele doua scenarii.

Tabelul 7. Situatia trecerilor la nivel in cele doua scenarii

Nr. Poz km Mod de asigurare Solutia proiectata in Scenariul 3 Solutia proiectata in Scenariul 5 Comentarii (alte
crt. TN existent (raportare la kilometrajul existent) (raportare la kilometrajul existent) considerente
relevante)

1 105+450 IR BAT Pasaj superior la aceeasi pozitie kilometrica

2 108+780 SAT BAT Pasaj superior la km 107+450

> 116+855 IR BAT Pasaj superior la km 116+900

4 120+155 IR BAT Pasaj superior la aceeasi pozitie kilometrica

B 124+900 BAT BAT Pasaj superior la km 125+600

6 127+100 IR BAT Pasaj superior la aceeasi pozitie kilometrica

7 143+912 BAT BAT Se desfiinteaza. Se realizeaza un nou acces

pe sub podul de cale ferata la km 143+670

8 149+125 SAT BAT Pasaj superior la aceeasi pozitie kilometrica

9 151+083 IR BAT Pasaj superior la aceeasi pozitie kilometrica

10 153+174 BAT BAT Pasaj superior |la aceeasi pozitie kilometrica

11 156+265 Mecanic pazita BAT Pasaj superior la km 156+550

Se muta pe linia 110
Caracal-Piatra Olt

12 163+306 BAT BAT Pasaj superior la aceeasi pozitie kilometrica

13 165+481 IR BAT Pasaj superior la aceeasi pozitie kilometrica

14 166+990 IR BAT Se desfiinteaza

18 174+215 BAT BAT Pasaj superior la km 173+850

16 180+395 BAT BAT Pasaj superior la aceeasi pozitie kilometrica

17 184+730 BAT BAT Pasaj superior la aceeasi pozitie kilometrica

18 188+250 IR BAT Pasaj superior la aceeasi pozitie kilometrica

19 207+520 Mecanic pazita Se mentine (*) Se mentine (%)

*)

In cadrul lucrarii ,Revizuirea Studiului de Fezabilitate pentru reabilitarea liniei de cale ferata Craiova — Calafat, componenta a coridorului Orient/Est — Mediteranean” a fost prevazuta inlocuirea trecerii la nivel

din zona Bordei cu un pasaj superior.

in prezent, in municipiul Craiova, liniile de cale ferata intersecteaza strada Garlesti in zona km 250+520. Trecerea la nivel este peste doua pachete de linii. Primul pachet este format din 4 linii (2 linii Bucuresti
Nord — Craiova, linia Craiova — Calafat, linia de acces la magazie), iar al doilea este format din linia Craiova — Piatra Olt.
Trecerea la nivel este dotatd cu doua bariere mecanice pentru toate cele cinci linii intersectate.
Solutia de inlocuire a trecerii la nivel consta in realizarea unui pasaj superior avand suprastructura cu deschiderea principala de 55 m peste cele 4 linii c.f. iar deschiderile adiacente de (4x24m) si (2x32m +
4x24m), rezultdnd o lungime totala a suprastructurii pasajului de cca. 311 m. Infrastructura este alcatuita din doua culei si 10 pile din beton armat. Realizarea deschiderilor adiacente, permit realizarea unor zone de
parcare pentru posesorii de vehicule din imediata apropiere.
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuregsti Nord - Craiova,
Subsecfiunea 2: Rogiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0
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Lucrari de arta (poduri, podete, pasaje, tunele)

Nr.
cod

Sectiune

Obiect

Pozitie km

Scenariul 3

Scenariul 5

01

ROSIORI NORD

02

ROSIORI NORD - Hm Maldaeni

PO1

103+550

Dezafectarea podului existent si realizarea unui tablier nou tip IPCS
L=38m cu calea in cuva de piatra sparta si infrastructura fundata
indirect. Se vor executa lucrari de curdtare si amenajare a albiei
paraului Bratcov, atat in zona podului, cat si in amonte si aval de pod.
Tehnologia de executie a podului nou in acelasi amplasament cu cel
existent, constd in montarea a 3 poduri provizorii pe un fir pentru
asigurarea unei circulatii cu restrictie de vitezd de 30km/h si
inchiderea totald a circulatiei pe celalalt fir.

Dezafectarea podului existent si realizarea unui tablier nou tip IPCS
L=38m cu calea in cuva de piatrd spartd si infrastructura fundata
indirect. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare a albiei
paraului Bratcov, atat in zona podului, cat si in amonte si aval de pod.
Tehnologia de executie a podului nou n acelasi amplasament cu cel
existent, constd in montarea a 3 poduri provizorii pe un fir pentru
asigurarea unei circulatii cu restrictie de vitezd de 30km/h si
inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

Pd1

104+990

Inlocuirea podetului boltit existent cu un podet nou din elemente
prefabricate, tip C2. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele Tn aval si amonte prin intermediul a 4
aripi prefabricate, profilarea albiei in aval si in amonte. Tehnologia de
executie a podetului nou in acelasi amplasament cu cel existent,
consta in montarea unui pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea
unei circulatii cu restrictie de viteza de 30km/h si inchiderea totald a
circulatiei pe celalalt fir.

Inlocuirea podetului boltit existent cu un podet nou din elemente
prefabricate, tip C2. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte prin intermediul a 4
aripi prefabricate, profilarea albiei in aval si in amonte. Tehnologia de
executie a podetului nou in acelasi amplasament cu cel existent,
consta in montarea unui pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea
unei circulatii cu restrictie de viteza de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celalalt fir.

PS1

105+450

Inlocuirea trecerii la nivel existente cu un pasaj superior, avand
suprastructura realizata din grinzi prefabricate si placa de
suprabetonare, iar infrastructurile realizate din beton monolit.
Realizarea rampelor de acces pe pasajul superior.

Pd2

105+701

Inlocuirea podetului dalat existent cu un podet nou din elemente
prefabricate, tip C2. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte prin intermediul
aripilor prefabricate, profilarea albiei in aval si in amonte. Tehnologia
de executie a podetului nou in acelasi amplasament cu cel existent,
constd Tn montarea unui pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea
unei circulatii cu restrictie de viteza de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celalalt fir.

Inlocuirea podetului dalat existent cu un podet nou din elemente
prefabricate, tip C2. Pereierea albiei In zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte prin intermediul
aripilor prefabricate, profilarea albiei in aval si in amonte. Tehnologia
de executie a podetului nou in acelasi amplasament cu cel existent,
constad in montarea unui pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea
unei circulatii cu restrictie de viteza de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celalalt fir.

Pd3

106+798

Inlocuirea podetului boltit existent cu un podet nou din elemente
prefabricate, tip C3. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele Tn aval si amonte prin intermediul
aripilor prefabricate, profilarea albiei in aval si in amonte. Tehnologia
de executie a podetului nou in acelasi amplasament cu cel existent,
consta Tn montarea unui pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea
unei circulatii cu restrictie de viteza de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celalalt fir.

Inlocuirea podetului boltit existent cu un podet nou din elemente
prefabricate, tip C3. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte prin intermediul
aripilor prefabricate, profilarea albiei in aval si in amonte. Tehnologia
de executie a podetului nou in acelasi amplasament cu cel existent,
consta in montarea unui pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea
unei circulatii cu restrictie de viteza de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celalalt fir.
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03

Hm Maldaeni

PS2

108+780

Inlocuirea trecerii la nivel existente cu un pasaj superior, avand
suprastructura realizatd din grinzi prefabricate si placd de
suprabetonare, iar infrastructurile realizate din beton monolit.
Realizarea rampelor de acces pe pasajul superior.

04

Hm Maldaeni - Hm Mihaesti

Pd4

1124335

Inlocuirea podetului dalat existent cu un podet nou din elemente
prefabricate, tip C3. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte prin intermediul
aripilor prefabricate, profilarea albiei in aval si in amonte. Tehnologia
de executie a podetului nou in acelasi amplasament cu cel existent,
consta in montarea unui pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea
unei circulatii cu restrictie de vitezé de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celalalt fir.

Inlocuirea podetului dalat existent cu un podet nou din elemente
prefabricate, tip C3. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte prin intermediul
aripilor prefabricate, profilarea albiei in aval si In amonte. Tehnologia
de executie a podetului nou in acelasi amplasament cu cel existent,
consta in montarea unui pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea
unei circulatii cu restrictie de viteza de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celalalt fir.

P02

115+565

Se vor repara fetele vazute ale boltii si picioarelor boltii, ale timpanelor
si aripilor de racordare la terasamentul caii ferate. Se va curata si
profila albia in amonte si aval de rizbermele din piatra. Toate lucrarile
se pot executa sub circulatie feroviara cu viteza normala pe ambele
linii.

Se vor repara fetele vazute ale boltii si picioarelor boltii, ale timpanelor
si aripilor de racordare la terasamentul caii ferate. Se va curata si
profila albia in amonte si aval de rizbermele din piatra. Toate lucrarile
se pot executa sub circulatie feroviara cu vitezd normald pe ambele
linii.

PO3

115+792

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou tip IPCS L=24m cu calea in cuva de piatra sparta si infrastructura
fundata indirect. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare a
albiei, atat in zona podului, cat si in amonte si aval de pod. Tehnologia
de executie a podului nou Tn acelasi amplasament cu cel existent,
consta in montarea a 2 poduri provizorii pe un fir pentru asigurarea
unei circulatii cu restrictie de viteza de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celalalt fir.

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou tip IPCS L=24m cu calea in cuva de piatra sparta si infrastructura
fundata indirect. Se vor executa lucrari de curdtare si amenajare a
albiei, atat in zona podului, cat si in amonte si aval de pod. Tehnologia
de executie a podului nou in acelasi amplasament cu cel existent,
consta in montarea a 2 poduri provizorii pe un fir pentru asigurarea
unei circulatii cu restrictie de viteza de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celalalt fir.

P04

116+038

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou tip IPCS L=32m cu calea in cuva de piatra sparta si infrastructura
fundata indirect. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare a
albiei, atat in zona podului, cat si in amonte si aval de pod. Tehnologia
de executie a podului nou in acelasi amplasament cu cel existent,
constd in montarea a 2 poduri provizorii pe un fir pentru asigurarea
unei circulatii cu restrictie de viteza de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celalalt fir.

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou tip IPCS L=32m cu calea in cuva de piatra sparta si infrastructura
fundata indirect. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare a
albiei, atat in zona podului, cat si in amonte si aval de pod. Tehnologia
de executie a podului nou Tn acelasi amplasament cu cel existent,
constad in montarea a 2 poduri provizorii pe un fir pentru asigurarea
unei circulatii cu restrictie de viteza de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celalalt fir.

05

Hm Mihaesti

PS3

116+855

Inlocuirea trecerii la nivel existente cu un pasaj superior, avand
suprastructura realizata din grinzi prefabricate si placa de
suprabetonare, iar infrastructurile realizate din beton monolit.
Realizarea rampelor de acces pe pasajul superior.

06

Hm Mihaesti - Hm Radomiresti

PS4

120+155

Inlocuirea trecerii la nivel existente cu un pasaj superior, avand
suprastructura realizatd din grinzi prefabricate si placa de
suprabetonare, iar infrastructurile realizate din beton monolit.
Realizarea rampelor de acces pe pasajul superior.

P05

124+030

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou tip IPCS L=36m cu calea in cuva de piatra sparta si infrastructura

Solutia consté in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou tip IPCS L=36m cu calea in cuva de piatra sparta si infrastructura
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fundata indirect. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare a
albiei, atat in zona podului, cat si in amonte si aval de pod. Tehnologia
de executie a podului nou in acelasi amplasament cu cel existent,
consta in montarea a 3 poduri provizorii pe un fir pentru asigurarea
unei circulatii cu restrictie de viteza de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celalalt fir.

fundata indirect. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare a
albiei, atat in zona podului, cat si in amonte si aval de pod. Tehnologia
de executie a podului nou in acelasi amplasament cu cel existent,
consta in montarea a 3 poduri provizorii pe un fir pentru asigurarea
unei circulatii cu restrictie de vitezd de 30km/h si inchiderea totald a
circulatiei pe celalalt fir.

PS5

124+900

Inlocuirea trecerii la nivel existente cu un pasaj superior, avand
suprastructura realizatda din grinzi prefabricate si placd de
suprabetonare, iar infrastructurile realizate din beton monolit.
Realizarea rampelor de acces pe pasajul superior.

PS6

127+100

Inlocuirea trecerii la nivel existente cu un pasaj superior, avand
suprastructura realizata din grinzi prefabricate si placd de
suprabetonare, iar infrastructura realizatd din beton monolit.
Realizarea rampelor de acces pe pasajul superior.

P06

129+990

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou tip GMIB L=15m cu calea in cuva de piatra sparta si infrastructura
fundata indirect. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare a
albiei, atat in zona podului, cat si in amonte si aval de pod. Tehnologia
de executie a podului nou in acelasi amplasament cu cel existent,
consta in montarea unui pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea
unei circulatii cu restrictie de viteza de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celalalt fir.

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou tip GMIB L=15m cu calea in cuva de piatra sparta si infrastructura
fundata indirect. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare a
albiei, atat in zona podului, cat si in amonte si aval de pod. Tehnologia
de executie a podului nou in acelasi amplasament cu cel existent,
constad in montarea unui pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea
unei circulatii cu restrictie de viteza de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celalalt fir.

Pd05

131+705

Inlocuirea podetului existent cu un podet nou din elemente
prefabricate, tip C2. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si iTn amonte. Tehnologia de executie a podetului nou Tn acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totald a circulatiei pe celalalt fir.

Inlocuirea podetului existent cu un podet nou din elemente
prefabricate, tip C2. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou Tn acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totald a circulatiei pe celalalt fir.

Pd06

132+060

Inlocuirea podetului boltit existent cu un podet nou din elemente
prefabricate, tip C2. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si iTn amonte. Tehnologia de executie a podetului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totald a circulatiei pe celalalt fir.

Inlocuirea podetului boltit existent cu un podet nou din elemente
prefabricate, tip C2. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei Tn
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

Pd07

132+320

Inlocuirea podetului boltit existent cu un podet nou din elemente
prefabricate, tip C2. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

Inlocuirea podetului boltit existent cu un podet nou din elemente
prefabricate, tip C2. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou Tn acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totald a circulatiei pe celalalt fir.

07 | Hm Radomiresti
0g | Hm Radomiresti - DRAGANESTI
OLT
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Pd08

132+710

inlocuirea podetului boltit existent cu un podet nou din elemente
prefabricate, tip C2. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou Tn acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totald a circulatiei pe celalalt fir.

inlocuirea podetului boltit existent cu un podet nou din elemente
prefabricate, tip C2. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou Tn acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celdlalt fir.

Pd09

133+165

Inlocuirea podetului boltit existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tubulare cu diametrul 2.20m, executat prin metoda
tuburilor impinse. Aceasta tehnologie nu necesitd inchidere de
circulatie feroviara dar pe perioada executarii forarii si montarii
tuburilor se va circula cu restrictie de vitezd de 30km/h. Pereierea
albiei Tn zona podetului si realizarea racordarilor cu terasamentele in
aval si amonte, profilarea albiei in aval si in amonte se realizeaza cu
circulatie normala.

Inlocuirea podetului boltit existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tubulare cu diametrul 2.20m, executat prin metoda
tuburilor impinse. Aceasta tehnologie nu necesitd inchidere de
circulatie feroviard dar pe perioada executarii fordrii si montarii
tuburilor se va circula cu restrictie de viteza de 30km/h. Pereierea
albiei Tn zona podetului si realizarea racordarilor cu terasamentele in
aval si amonte, profilarea albiei in aval si in amonte se realizeaza cu
circulatie normala.

Pd10

134+110

Inlocuirea podetului boltit existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tubulare cu diametrul 2.20m, executat prin metoda
tuburilor impinse. Aceastd tehnologie nu necesitd inchidere de
circulatie feroviara dar pe perioada executarii forarii si montarii
tuburilor se va circula cu restrictie de vitezd de 30km/h. Pereierea
albiei in zona podetului si realizarea racordarilor cu terasamentele in
aval si amonte, profilarea albiei in aval si in amonte se realizeaza cu
circulatie normala.

Inlocuirea podetului boltit existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tubulare cu diametrul 2.20m, executat prin metoda
tuburilor impinse. Aceastd tehnologie nu necesitd inchidere de
circulatie feroviard dar pe perioada executarii forarii si montarii
tuburilor se va circula cu restrictie de viteza de 30km/h. Pereierea
albiei in zona podetului si realizarea racordarilor cu terasamentele in
aval si amonte, profilarea albiei in aval si in amonte se realizeaza cu
circulatie normala.

PO7

134+730

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou tip GMIB L=7m cu calea in cuvé de piatrd sparta si infrastructura
fundata direct. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare a
albiei, atat in zona podului, cat si in amonte si aval de pod. Tehnologia
de executie a podului nou Tn acelasi amplasament cu cel existent,
consta in montarea unui pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea
unei circulatii cu restrictie de viteza de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celalalt fir.

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou tip GMIB L=7m cu calea in cuva de piatra spart4 si infrastructura
fundata direct. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare a
albiei, atat in zona podului, cat si in amonte si aval de pod. Tehnologia
de executie a podului nou in acelasi amplasament cu cel existent,
consta in montarea unui pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea
unei circulatii cu restrictie de viteza de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celalalt fir.

P08

1344950

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou tip GMIB L=7m cu calea in cuva de piatra sparta si infrastructura
fundata direct. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare a
albiei, atat in zona podului, cat si in amonte si aval de pod. Tehnologia
de executie a podului nou in acelasi amplasament cu cel existent,
constd in montarea unui pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea
unei circulatii cu restrictie de viteza de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celalalt fir.

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou tip GMIB L=7m cu calea in cuvi de piatra spart3 si infrastructura
fundata direct. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare a
albiei, atat in zona podului, cat si in amonte si aval de pod. Tehnologia
de executie a podului nou in acelasi amplasament cu cel existent,
consta Tn montarea unui pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea
unei circulatii cu restrictie de viteza de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celalalt fir.

P09

135+755

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou tip GMIB L=7m cu calea in cuva de piatra sparta si infrastructura
fundata direct. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare a
albiei, atat in zona podului, cat si in amonte si aval de pod. Tehnologia
de executie a podului nou in acelasi amplasament cu cel existent,
constd Tn montarea unui pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea
unei circulatii cu restrictie de viteza de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celdlalt fir.

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou tip GMIB L=7m cu calea in cuva de piatra sparta si infrastructura
fundatéd direct. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare a
albiei, atat in zona podului, cat si in amonte si aval de pod. Tehnologia
de executie a podului nou in acelasi amplasament cu cel existent,
constd in montarea unui pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea
unei circulatii cu restrictie de viteza de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celalalt fir.
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P10

136+620

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou tip GMIB L=7m cu calea in cuva de piatra sparta si infrastructura
fundata direct. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare a
albiei, atat in zona podului, cét si in amonte si aval de pod. Tehnologia
de executie a podului nou in acelasi amplasament cu cel existent,
consta in montarea unui pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea
unei circulatii cu restrictie de viteza de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celalalt fir.

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou tip GMIB L=7m cu calea in cuva de piatra sparta si infrastructura
fundata direct. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare a
albiei, atat in zona podului, cat si Tn amonte si aval de pod. Tehnologia
de executie a podului nou in acelasi amplasament cu cel existent,
consta Tn montarea unui pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea
unei circulatii cu restrictie de viteza de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celalalt fir.

Pd11

137+125

Inlocuirea podetului boltit existent cu un podet nou din elemente
prefabricate, tip C2. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

Inlocuirea podetului boltit existent cu un podet nou din elemente
prefabricate, tip C2. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totalad a circulatiei pe celalalt fir.

10

DRAGANESTI OLT - Hm Farcasele

P11

138+074

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou tip IPCJ L=26m cu calea in cuva de piatra sparta si infrastructura
fundata indirect. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare in
zona podului. Tehnologia de executie a podului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea a 3 poduri provizorii
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou tip IPCJ L=26m cu calea in cuva de piatra sparta si infrastructura
fundaté indirect. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare in
zona podului. Tehnologia de executie a podului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea a 3 poduri provizorii
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

P12

138+569

Dezafectarea podului existent si realizarea unui tablier nou tip IPCS
L=32m cu calea in cuva de piatra spartad si infrastructura fundata
indirect. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare a albiei, atat
in zona podului, cat si in amonte si aval de pod. Tehnologia de
executie a podului nou in acelasi amplasament cu cel existent, consta
in montarea a 3 poduri provizorii pe un fir pentru asigurarea unei
circulatii cu restrictie de vitezd de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celalalt fir.

Dezafectarea podului existent si realizarea unui tablier nou tip IPCS
L=32m cu calea in cuva de piatrd spartd si infrastructura fundata
indirect. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare a albiei, atat
in zona podului, cat si in amonte si aval de pod. Tehnologia de
executie a podului nou Tn acelasi amplasament cu cel existent, consta
in montarea a 3 poduri provizorii pe un fir pentru asigurarea unei
circulatii cu restrictie de viteza de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celalalt fir.

P13

140+430

Dezafectarea podului existent si realizarea unui tablier nou tip IPCS
L=38m cu calea in cuva de piatra sparta si infrastructura fundata
indirect.Se vor executa lucrari de curatare si amenajare a albiei, atat
in zona podului, cat si in amonte si aval de pod. Tehnologia de
executie a podului nou in acelasi amplasament cu cel existent, consta
in montarea a 4 poduri provizorii pe un fir pentru asigurarea unei
circulatii cu restrictie de vitezd de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celalalt fir.

Dezafectarea podului existent si realizarea unui tablier nou tip IPCS
L=38m cu calea in cuva de piatrd sparta si infrastructura fundata
indirect.Se vor executa lucrari de curatare si amenajare a albiei, atat
in zona podului, cat si in amonte si aval de pod. Tehnologia de
executie a podului nou in acelasi amplasament cu cel existent, consta
in montarea a 4 poduri provizorii pe un fir pentru asigurarea unei
circulatii cu restrictie de vitezd de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celalalt fir.

P14

141+301

Dezafectarea podului existent si realizarea unui tablier nou tip GZCJ
L=45m cu calea in cuva de piatrd sparta si infrastructura fundata
indirect. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare a albiei, atat
in zona podului, cat si Tn amonte si aval de pod. Tehnologia de
executie a podului nou in acelasi amplasament cu cel existent, consta
in montarea a 4 poduri provizorii pe un fir pentru asigurarea unei

Dezafectarea podului existent si realizarea unui tablier nou tip GZCJ
L=45m cu calea in cuva de piatra sparta si infrastructura fundata
indirect. Se vor executa lucréari de curatare si amenajare a albiei, atat
in zona podului, cat si in amonte si aval de pod. Tehnologia de
executie a podului nou in acelasi amplasament cu cel existent, consta
in montarea a 4 poduri provizorii pe un fir pentru asigurarea unei

ENTITATEA CONTRACTANTA

COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE

CONTRACTANT
Asocierea

BAICONS IMPEX SRL

38/130

ISPCF SA



Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rogsiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

circulatii cu restrictie de vitezd de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celalalt fir.

circulatii cu restrictie de vitezd de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celalalt fir.

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou tip GMIB cu calea in cuva de piatra sparta si infrastructura
fundata indirect. Se vor executa lucrari de curadtare si amenajare in

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou tip GMIB cu calea in cuva de piatrd spartd si infrastructura
fundata indirect. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare in

P15 142+378 | zona podului. Tehnologia de executie a podului nou in acelasi | zona podului. Tehnologia de executie a podului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea a 3 poduri provizorii | amplasament cu cel existent, consta in montarea a 3 poduri provizorii
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de | pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totald a circulatiei pe celalalt fir 30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celdlalt fir
Dezafectarea podului existent si realizarea unui pod nou tip grinda | Dezafectarea podului existent si realizarea unui pod nou tip grinda
metalicad cu calea in cuva de piatrd sparta si infrastructura fundata | metalica cu calea in cuva de piatrd sparta si infrastructura fundata
indirect. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare a albiei | indirect. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare a albiei
raului OLT, atat in zona podului, cat si in amonte si aval de pod. Se | raului OLT, atat in zona podului, cat si in amonte si aval de pod. Se
va executa podul nou pastrand pe cat posibil vechiul traseu dar cu | va executa podul nou pastrand pe cat posibil vechiul traseu dar cu
marirea distantei intre linii pentru a putea monta si intretine tablierele | marirea distantei intre linii pentru a putea monta si intretine tablierele

P16 143+497 |tip GZCJ independente pe ambele fire, iar infrastructurile se vor | tip GZCJ independente pe ambele fire, iar infrastructurile se vor
executa intercalate intre cele existente. Pe perioada executarii | executa intercalate intre cele existente. Pe perioada executarii
podului nou, se va asigura circulatia feroviara cu restrictie de viteza | podului nou, se va asigura circulatia feroviara cu restrictie de viteza
prin devierea traseului existent al caii ferate, in imediata vecinatate | prin devierea traseului existent al cdii ferate, in imediata vecinatate
dinspre amonte.a podului existent, rezultdnd un traseu provizoriu de | dinspre amonte.a podului existent, rezultdnd un traseu provizoriu de
cale ferata care va traversa Oltul prin intermediul tablierelor existente | cale ferata care va traversa Oltul prin intermediul tablierelor existente
translatate si montate pe palei privizorii vibroinfipte. translatate si montate pe palei privizorii vibroinfipte.

11 | Hm Farcasele
12 | Hm Farcasele - CARACAL
Inlocuirea trecerii la nivel existente cu un pasaj superior, avand
pS7 149+125 suprastructura realizata din grinzi prefabricate si placa de
suprabetonare, iar infrastructurile realizate din beton monolit.
Realizarea rampelor de acces pe pasajul superior.
Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod | Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou tip GMIB L=20m cu calea in cuva de piatra sparta si infrastructura | nou tip GMIB L=20m cu calea in cuva de piatra sparta si infrastructura
fundata indirect. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare a | fundaté indirect. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare a

P17 1504208 albiei, atét.Tn zona poc!ului, c:élt siin amonte siaval de pod. Tehnologia | albiei, atét'Tn zona pod_ului, c:c?\t siin amonte siaval de pod. Tehnplogia
de executie a podului nou in acelasi amplasament cu cel existent, | de executie a podului nou in acelasi amplasament cu cel existent,
consta in montarea a 2 poduri provizorii pe un fir pentru asigurarea | consta in montarea a 2 poduri provizorii pe un fir pentru asigurarea
unei circulatii cu restrictie de viteza de 30km/h si inchiderea totala a | unei circulatii cu restrictie de viteza de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celalalt fir. circulatiei pe celalalt fir.

Inlocuirea trecerii la nivel existente cu un pasaj superior, avand

PS8 151+083 suprastructura r.eali;até din grinzi p_refabricgte si placa d_e

suprabetonare, iar infrastructurile realizate din beton monolit.
Realizarea rampelor de acces pe pasajul superior.

Inlocuirea trecerii la nivel existente cu un pasaj superior, avand
suprastructura realizatd din grinzi prefabricate si placd de

PS9 153+174 a A . . ? ;

suprabetonare, iar infrastructurile realizate din beton monolit.
Realizarea rampelor de acces pe pasajul superior.
Pasaj superior, avand suprastructura realizata din grinzi prefabricate

PS10 154+174 si placa de suprabetonare, iar infrastructurile realizate din beton

monolit. Realizarea rampelor de acces pe pasajul superior.
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PS11

156+265

inlocuirea trecerii la nivel existente cu un pasaj superior, avand
suprastructura realizatd din grinzi prefabricate si placa de
suprabetonare, iar infrastructurile realizate din beton monolit.
Realizarea rampelor de acces pe pasajul superior.

13

CARACAL

Pd12

157+070

Inlocuirea podetului dalat existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tip C3. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou n acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

Inlocuirea podetului dalat existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tip C3. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei n
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de vitezd de
30km/h si inchiderea totald a circulatiei pe celdlalt fir.

14

CARACAL - Hm Grozavesti

P18

157+650

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou tip GMIB L=20m cu calea in cuva de piatra sparta si infrastructura
fundata indirect. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare in
zona podului. Tehnologia de executie a podului nou Tn acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea a 2 poduri provizorii
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou tip GMIB L=20m cu calea in cuva de piatré sparta si infrastructura
fundata indirect. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare in
zona podului. Tehnologia de executie a podului nou Tn acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea a 2 poduri provizorii
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

P19

158+325

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou din elemente prefabricate tip D5. Pereierea albiei Tn zona podului
si realizarea racordarilor cu terasamentele in aval si amonte,
profilarea albiei in aval si in amonte. Tehnologia de executie a podului
nou n acelasi amplasament cu cel existent, consta in montarea unui
pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie
de viteza de 30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou din elemente prefabricate tip D5. Pereierea albiei in zona podului
si realizarea racordarilor cu terasamentele in aval si amonte,
profilarea albiei n aval si in amonte. Tehnologia de executie a podului
nou in acelasi amplasament cu cel existent, constad in montarea unui
pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie
de viteza de 30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

Pd13

159+515

Inlocuirea podetului dalat existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tip C3. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou Tn acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

Inlocuirea podetului dalat existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tip C3. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

P20

160+804

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou din elemente prefabricate tip D5. Pereierea albiei in zona podului
si realizarea racorddrilor cu terasamentele in aval si amonte,
profilarea albiei in aval si in amonte. Tehnologia de executie a podului
nou in acelasi amplasament cu cel existent, consta in montarea unui
pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie
de viteza de 30km/h si inchiderea totald a circulatiei pe celalalt fir.

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou din elemente prefabricate tip D5. Pereierea albiei in zona podului
si realizarea racordarilor cu terasamentele in aval si amonte,
profilarea albiei in aval si in amonte. Tehnologia de executie a podului
nou Tn acelasi amplasament cu cel existent, consta in montarea unui
pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie
de viteza de 30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

P21

162+269

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou tip GMIB L=7m cu calea in cuva de piatra sparta si infrastructura
fundata indirect. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare in
zona podului. Tehnologia de executie a podului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou tip GMIB L=7m cu calea in cuv de piatra sparta si infrastructura
fundata indirect. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare n
zona podului. Tehnologia de executie a podului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
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pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celdlalt fir.

pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totald a circulatiei pe celalalt fir.

PS12

163+306

inlocuirea trecerii la nivel existente cu un pasaj superior, avand
suprastructura realizatd din grinzi prefabricate si placd de
suprabetonare, iar infrastructurile realizate din beton monolit.
Realizarea rampelor de acces pe pasajul superior.

Pd14

163+737

inlocuirea podetului dalat existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tip C2. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

fnlocuirea podetului dalat existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tip C2. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

Pd15

164+976

Tnlocuirea podetului dalat existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tip C2. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, constd in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

Inlocuirea podetului dalat existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tip C2. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei n
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

PS13

165+481

Inlocuirea trecerii la nivel existente cu un pasaj superior, avand
suprastructura realizata din grinzi prefabricate si placa de
suprabetonare, iar infrastructurile realizate din beton monolit.
Realizarea rampelor de acces pe pasajul superior.

Pd16

165+952

Inlocuirea podetului dalat existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tip C2. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

Inlocuirea podetului dalat existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tip C2. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totald a circulatiei pe celalalt fir.

Pd17

167+153

Inlocuirea podetului dalat existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tip C2. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou n acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

Inlocuirea podetului dalat existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tip C2. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si In amonte. Tehnologia de executie a podetului nou Tn acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totald a circulatiei pe celalalt fir.

15 | Hm Grozavesti

16 | Hm Grozavesti - JANCA

PS14

174+215

Inlocuirea trecerii la nivel existente cu un pasaj superior, avand
suprastructura realizatd din grinzi prefabricate si placa de
suprabetonare, iar infrastructurile realizate din beton monolit.
Realizarea rampelor de acces pe pasajul superior.

17 | JIANCA
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18 | JIANCA - Hm Leu

P22

178+224

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou din elemente prefabricate tip D5. Pereierea albiei in zona podului
si realizarea racordarilor cu terasamentele in aval si amonte,
profilarea albiei in aval si in amonte. Tehnologia de executie a podului
nou n acelasi amplasament cu cel existent, consta in montarea unui
pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie
de viteza de 30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou din elemente prefabricate tip D5. Pereierea albiei in zona podului
si realizarea racordarilor cu terasamentele in aval si amonte,
profilarea albiei in aval si in amonte. Tehnologia de executie a podului
nou in acelasi amplasament cu cel existent, consta in montarea unui
pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie
de viteza de 30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celdlalt fir.

PS15

180+395

Inlocuirea trecerii la nivel existente cu un pasaj superior, avand
suprastructura realizatd din grinzi prefabricate si placd de
suprabetonare, iar infrastructurile realizate din beton monolit.
Realizarea rampelor de acces pe pasajul superior.

PS16

184+730

Inlocuirea trecerii la nivel existente cu un pasaj superior, avand
suprastructura realizata din grinzi prefabricate si placd de
suprabetonare, iar infrastructurile realizate din beton monolit.
Realizarea rampelor de acces pe pasajul superior.

19 | Hm Leu

20 | Hm Leu - Hm Malu Mare

PS17

188+250

Inlocuirea trecerii la nivel existente cu un pasaj superior, avand
suprastructura realizatd din grinzi prefabricate si placa de
suprabetonare, iar infrastructurile realizate din beton monolit.
Realizarea rampelor de acces pe pasajul superior.

Pd18

195+682

Inlocuirea podetului dalat existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tip C2. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou n acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

Inlocuirea podetului dalat existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tip C2. Pereierea albiei Tn zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

Pd19

196+202

Inlocuirea podetului dalat existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tip C2. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

Inlocuirea podetului dalat existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tip C2. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

Pd20

196+582

inlocuirea podetului boltit existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tip D4. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totald a circulatiei pe celalalt fir.

Inlocuirea podetului boltit existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tip D4. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei n
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totald a circulatiei pe celalalt fir.

Pd21

196+936

Inlocuirea podetului boltit existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tip D5. Pereierea albiei Tn zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei Tn
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou in acelasi

Inlocuirea podetului boltit existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tip D5. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele Tn aval si amonte, profilarea albiei in
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou in acelasi
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Cod livrabil: RAOS-209-R0

amplasament cu cel existent, constad in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totald a circulatiei pe celalalt fir.

21

Hm Malu Mare

P23

197+746

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou din elemente prefabricate tip D5. Pereierea albiei in zona podului
si realizarea racordarilor cu terasamentele in aval si amonte,
profilarea albiei in aval si in amonte. Tehnologia de executie a podului
nou in acelasi amplasament cu cel existent, consta in montarea unui
pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie
de viteza de 30km/h si inchiderea totalad a circulatiei pe celalalt fir.

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou din elemente prefabricate tip D5. Pereierea albiei in zona podului
si realizarea racordarilor cu terasamentele in aval si amonte,
profilarea albiei in aval si Tn amonte. Tehnologia de executie a podului
nou in acelasi amplasament cu cel existent, consta in montarea unui
pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie
de viteza de 30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celdlalt fir.

P24

198+585

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou din elemente prefabricate tip D5. Pereierea albiei in zona podului
si realizarea racordarilor cu terasamentele in aval si amonte,
profilarea albiei in aval si in amonte. Tehnologia de executie a podului
nou in acelasi amplasament cu cel existent, consta in montarea unui
pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie
de viteza de 30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celdlalt fir.

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou din elemente prefabricate tip D5. Pereierea albiei in zona podului
si realizarea racordarilor cu terasamentele in aval si amonte,
profilarea albiei in aval si in amonte. Tehnologia de executie a podului
nou Tn acelasi amplasament cu cel existent, consta in montarea unui
pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie
de viteza de 30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

P25

199+297

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou din elemente prefabricate tip D5. Pereierea albiei in zona podului
si realizarea racordarilor cu terasamentele in aval si amonte,
profilarea albiei in aval si Tn amonte. Tehnologia de executie a podului
nou in acelasi amplasament cu cel existent, consta in montarea unui
pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie
de viteza de 30km/h si inchiderea totald a circulatiei pe celalalt fir.

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou din elemente prefabricate tip D5. Pereierea albiei in zona podului
si realizarea racordarilor cu terasamentele in aval si amonte,
profilarea albiei in aval si in amonte. Tehnologia de executie a podului
nou in acelasi amplasament cu cel existent, consta in montarea unui
pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie
de viteza de 30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

22

Hm Malu Mare - Hm Banu Maracine

P26

199+768

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou tip GMIB L=20m cu calea in cuvé de piatra sparta si infrastructura
fundata indirect. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare in
zona podului. Tehnologia de executie a podului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea a 2 poduri provizorii
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou tip GMIB L=20m cu calea in cuvé de piatra sparta si infrastructura
fundata indirect. Se vor executa lucrari de curatare si amenajare in
zona podului. Tehnologia de executie a podului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea a 2 poduri provizorii
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

Pd22

199+873

Inlocuirea podetului boltit existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tip D5. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei n
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celdlalt fir.

Inlocuirea podetului boltit existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tip D5. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

P27

200+306

Dezafectarea podului existent si realizarea unui tablier nou tip IPCS
L=4x38.00m cu calea in cuva de piatra sparta si infrastructura fundata
indirect. Beneficiarul are in derulare un proiect de reabilitare faza
DALIL.

Dezafectarea podului existent si realizarea unui tablier nou tip IPCS
L=4x38.00m cu calea in cuva de piatra sparta si infrastructura fundata
indirect. Beneficiarul are in derulare un proiect de reabilitare faza
DALL

Pd23

201+352

Inlocuirea podetului boltit existent cu un pod nou tip GMIB L=11m cu
calea in cuva de piatra sparta si infrastructura fundata indirect. Se vor
executa lucrari de curatare si amenajare in zona podului. Tehnologia

Inlocuirea podetului boltit existent cu un pod nou tip GMIB L=11m cu
calea in cuva de piatra sparta si infrastructura fundata indirect. Se vor
executa lucrari de curatare si amenajare in zona podului. Tehnologia
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de executie a podetului nou in acelasi amplasament cu cel existent,
consta in montarea unui pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea
unei circulatii cu restrictie de viteza de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celalalt fir.

de executie a podetului nou in acelasi amplasament cu cel existent,
constd in montarea unui pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea
unei circulatii cu restrictie de viteza de 30km/h si inchiderea totala a
circulatiei pe celalalt fir.

Pd24

202+193

Inlocuirea podetului dalat existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tip C3. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totald a circulatiei pe celalalt fir.

Inlocuirea podetului dalat existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tip C3. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totald a circulatiei pe celalalt fir.

23 | Hm Banu Maréacine

P28

202+906

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou din elemente prefabricate tip D5. Pereierea albiei in zona podului
si realizarea racordérilor cu terasamentele in aval si amonte,
profilarea albiei in aval si in amonte. Tehnologia de executie a podului
nou in acelasi amplasament cu cel existent, consta in montarea unui
pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie
de viteza de 30km/h si inchiderea totald a circulatiei pe celalalt fir.

Solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou din elemente prefabricate tip D5. Pereierea albiei in zona podului
si realizarea racordarilor cu terasamentele in aval si amonte,
profilarea albiei in aval si Tn amonte. Tehnologia de executie a podului
nou in acelasi amplasament cu cel existent, consta in montarea unui
pod provizoriu pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie
de viteza de 30km/h si inchiderea totald a circulatiei pe celalalt fir.

Pd25

204+756

Inlocuirea podetului dalat existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tip C2. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei Tn
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

Inlocuirea podetului dalat existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tip C2. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si Tn amonte. Tehnologia de executie a podetului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totald a circulatiei pe celalalt fir.

24 | Hm Banu Maracine - CRAIOVA

Pd26

205+704

Inlocuirea podetului dalat existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tip C3. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

Inlocuirea podetului dalat existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tip C3. Pereierea albiei n zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si Tn amonte. Tehnologia de executie a podetului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

Pd27

206+339

Inlocuirea podetului dalat existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tip C2. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totald a circulatiei pe celalalt fir.

Inlocuirea podetului dalat existent cu un podet nou din elemente
prefabricate tip C2. Pereierea albiei in zona podetului si realizarea
racordarilor cu terasamentele in aval si amonte, profilarea albiei in
aval si in amonte. Tehnologia de executie a podetului nou in acelasi
amplasament cu cel existent, consta in montarea unui pod provizoriu
pe un fir pentru asigurarea unei circulatii cu restrictie de viteza de
30km/h si inchiderea totala a circulatiei pe celalalt fir.

25 | CRAIOVA
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COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE

BAICONS IMPEX SRL

Consolidari
Nr | Nr Interval, distanta de circulatie / .
: Punct de sectionare, sau Scenariul 3 Scenariul 5
crt. | cod y
oprire
1 01 | Rosiori Nord
2 02 | Rosiori Nord - Hm Maldaeni Zid de sprijin de greutate he = 2 - 2.50 m si sant de garda, stdnga + dreapta intre: | Zid de sprijin de greutate he=2-2.50m si sant de garda, stdnga + dreapta intre:
- Km 101+500 — km 103+000 - Km 101+500 — km 103+000
Sant ranforsat he = 1.20 - 1.50 m, stdnga + dreapta intre: Sant ranforsat he=1.20-1.50m, stanga + dreapta intre:
- Km 104+000 — km 104+800 - Km 104+000 — km 104+800
imbunatétire teren de fundare, intre: imbunatatire teren de fundare, intre:
- Km 104+200 — km 105+000 - Km 104+200 — km 105+000
- Km 106+300 — km 106+900 - Km 106+300 — km 106+900
3 03 | Hm Maldaeni
4 04 | Hm Maldaeni - Hm Mihaesti Imbunétatire teren de fundare, intre: Imbunététire teren de fundare, intre:
- Km 112+600 — km 113+000 - Km 1124600 — km 113+000
5 05 | Hm Mihaesti
6 06 | Hm Mihaesti - Hm Radomiresti | Imbunatatire teren de fundare, intre: Imbunatatire teren de fundare, intre:
- Km 122+500 — km 122+700 - Km 1224500 — km 122+700
- Km 123+300 — km 123+500 - Km 1234300 — km 123+500
; 07 | Hm Radomiresti Imbunéatétire teren de fundare, intre: Imbunatétire teren de fundare, intre:
- Km 124+700 — km 125+000 - Km 124+700 — km 125+000
8 08 | Hm Radomiresti - Draganesti Sant ranforsat he = 1.20 - 1.50m, stéanga + dreapta intre: Sant ranforsat he=1.20-1.50m, stdnga + dreapta intre:
Olt - Km 129+000 — km 131+000 - Km 1294000 — km 131+000
Zid de sprijin de greutate he = 2.50 - 3m si protectie taluz cu georetea, pe Zid de sprijin de greutate he=2.50 — 3m si protectie taluz cu georetea, pe dreapta,
dreapta, intre: intre:
- Km 130+500 — km 134+500 - Km 130+500 — km 134+500
9 26 Déaneasa h.
10 09 | Draganesti Olt
11 10 | Draganesti Olt - Hm Farcasele | Armare taluz cu geogrile, stanga si dreapta, intre: Armare taluz cu geogrile, stdnga si dreapta, intre:
- Km 139+000 — km 140+000 - Km 139+000 — km 140+000
Extindere si ranforsare terasament c.f. cu realizare berma, stanga si dreapta, Extindere si ranforsare terasament c.f. cu realizare berma, stanga si dreapta,
intre: intre:
- Km 142+400 — km 143+100 - Km 142+400 — km 143+100
imbunatatire teren de fundare, intre: Imbunatétire teren de fundare, intre:
- Km 139+000 — km 143+300 - Km 139+000 — km 143+300
12 2iT. Stoenesti h.
13 11 | Hm Farcasele
14 12 | Hm Farcasele - Caracal
15 13 | Caracal =
16 | 14 | Caracal - Hm Grozavesti Imbunatétire teren de fundare, intre: Imbunatatire teren de fundare, intre:
- km 159+000 — km 159+500 - km 159+000 - km 159+500
- km 161+100 — km 161+800 - km 161+100 — km 161+800
- km 162+900 — km 164+400 - km 162+900 — km 164+400
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Cod livrabil: RAOS-209-R0

Nr Nr Interval, distanta de circulatie / )
; Punct de sectionare, sau Scenariul 3 Scenariul 5
crt. | cod oprire
- km 165+200 — km 166+700 - km 165+200 — km 166+700
17 28 Cezieni h.
18 15 | Hm Grozavesti
19 16 | Hm Grozavesti - Jianca Imbunatatire teren de fundare, intre: Imbunétatire teren de fundare, intre:
- km 174+900 — km 175+400 - km 174+900 — km 175+400
20 29 Radomiru h.
21 17 | Jianca
22 18 | Jianca - Hm Leu
23 30 Tartal h.
24 19 |Hm Leu
25 20 | Hm Leu - Hm Malu Mare Zid de sprijin de greutate he=2.50 — 3m pe dreapta, intre: Zid de sprijin de greutate he=2.50 — 3m pe dreapta, intre:
- Km 196+400 — km 197+400 - Km 196+200 - km 197+200
Tmbunététire teren de fundare, intre: Tm bunatatire teren de fundare, intre:
- km 194+900 — km 195+400 - km 194+900 — km 195+400
- km 195+900 — km 196+100 - km 195+900 — km 196+100
- km 196+700 — km 197+300 - km 196+700 — km 197+300
26 31 Pasaju Cosoveni h
27 21 | Hm Malu Mare
28 22 | Hm Malu Mare - Hm Banu Sant ranforsat he=1.20-1.50m, stanga + dreapta intre: Sant ranforsat he=1.20-1.50m, stdnga + dreapta intre:
Maracine - Km 202+000 — km 202+800 - Km 202+000 — km 202+800
29 32 Viaductu Cércea h.
30 23 | Hm Banu Maracine
31 24 | Hm Banu Maracine - Craiova Imbunétatire teren de fundare, intre: Imbunatatire teren de fundare, intre:
- km 200+100 — km 200+300 - km 200+100 — km 200+300
32 33 Bordei h.c.
33 25 | Craiova

Sant ranforsat
Acesta s-a proiectat pentru sustinerea sapaturilor efectuate la piciorul taluzului stabil, fard alunecari de teren, precum si cu rol de colectare si evacuarea apelor superficiale de pe versanti si de pe platforma
liniei ¢.f.. Santul ranforsat se va realiza din beton monolit clasa C30/37 si va fi prevazut cu dren amonte. Santul ranforsat se va realiza pe tronsoane de 5.00m lungime, intre tronsoane realizandu-se rosturi de
separatie din dou3 foi de carton bituminos cu grosimea de 2 cm. Pentru asigurarea scurgerii apelor din spatele santului ranforsat, s-a prevazut realizarea unui dren longitudinal din tuburi PEHD ©150mm, pozitionat
pe toatd lungimea acestora. Radierul drenului se va realiza din beton clasa C16/20, avand grosimea de 30 cm. Dupa realizarea radierului pe acesta se vor aseza tevile din PEHD ©@150mm, cu panta de 2% spre
barbacane. Corpul drenant se va realiza din pietris sort 16 - 32 mm si va fi protejat cu geotextil cu rol de filtrare si separatie. Capacul drenului se va realiza din material local argilos compactat, in grosime de 30cm.
Se vor prevede barbacane din PEHD €90mm pozitionate din 2 in 2 metri. La baza sapaturii se va asterne beton de egalizare clasa C8/10, in grosime 10 cm.
Zid de sprijin din beton armat
Aceste lucrari de sprijinire sunt necesare datorita extinderii platformei c.f. si pentru sprijinirea versantilor adiacenti liniei de c.f. in care nu se pot practica sapaturi cu taluzuri obisnuite, din cauza pantei transversale
mari a versantilor si adancimi mari ale debleelor. Prin constructia lor se limiteaza suprafetele ocupate de ampriza c.f.. Zidul de sprijin se va realiza din beton armat clasa C30/37. Pentru preluarea apelor pluviale, la
limita platformei c.f. (min. 3.60m) se va prevede sant din beton pentru colectarea si evacuarea apelor. Zidul de sprijin este prevazut cu dren amonte, cu evacuarea apelor transversal, prin barbacane. Corpul drenant
se va realiza din pietris sort 16-32mm si va fi protejat cu geotextil cu rol de filtrare si separatie. Capacul drenului se va realiza din material local compactat, in grosime de 30cm.

Extindere si ranforsare terasament c.f. cu realizare berma
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Cod livrabil: RAOS-209-R0

Aceste lucrari se vor realiza pentru aducerea platformei si a terasamentului c.f. la dimensiunile standard. Lucrarile constau in realizarea treptelor de infratire, dupa care se vor realiza umpluturile din balast in
straturi de 15-20cm grosime dupa compactare si asternerea geogrilelor. Pentru rambleele mai inalte de 6m se vor prevede berme cu latimea de 4m. Pentru ranforsarea umpluturilor din balast se vor prevede geogrile.
Taluzul nou creat se va proteja cu geocompozit cu rol antierozional si pamant vegetal insdmantat.
imbunatatire teren de fundare
Pentru zonele unde s-au prevazut variante de traseu, a aparut necesitatea unor lucrari de imbunétatire a terenului de fundare a noului amplasament al caii ferate. Aceste lucrari au rolul de a asigura o capacitate
portanta corespunzatoare la nivelul platformei de pamant conform normativelor in vigoare.

COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE

BAICONS IMPEX SRL

% ()
Q e A Centralizari si semnalizari feroviare
Nr | Nr. | Interval, distap;é de circulai_:i_e / Scenariul 3 Scenariul 5
crt. | cod | Punct de sectionare sau oprire
1 01 Rosiori Nord Pentru specialitatea Centralizari si semnalizari feroviare, in cadrul Scenariilor Pentru specialitatea Centralizari si semnalizari feroviare, in cadrul Scenariilor
analizate, pentru variantele de traseu pentru asigurarea vitezei de circulatie de pana la | analizate, pentru variantele de traseu pentru asigurarea vitezei de circulatie de
2 02 Rosiori Nord - Hm Maldaeni 160km/h au fost evaluate urmatoarele tipuri specifice de lucrari privind instalatiile de pana la 200km/h au fost evaluate urmatoarele tipuri specifice de lucrari privind
semnalizare pentru toate statiile si intervalele de pe traseu: instalatiile de semnalizare pentru toate statiile si intervalele de pe traseu:
3 03 Hm Maldaeni » Introducerea instalatiilor de semnalizare tip centralizare electronica (CE); » Introducerea instalatiilor de semnalizare tip centralizare electronica (CE);
» Introducerea instalatiilor de bloc de linie automat integrat (BLAI); » Introducerea instalatiilor de bloc de linie automat integrat (BLAI);
4 04 | Hm Maldaeni - Hm Mihaesti » Introducerea sistemului de semnalizare TMV; » Introducerea sistemului de semnalizare TMV;
» Introducerea unitatilor luminoase cu LED la toate semnalele; » Introducerea unitatilor luminoase cu LED la toate semnalele;
5 05 | Hm Mihaesti » Introducerea electromecanismelor de macaz trifazate la schimbatoarele de » Introducerea electromecanismelor de macaz trifazate la schimbétoarele
cale centralizate precum si la sabotii de deraiere; de cale centralizate precum si la sabotii de deraiere;
6 06 | Hm Mih&aesti - Hm Radomiresti > Introducerea sistemelor pentru controlul starii de liber sau ocupat al liniilor cu > Introducerea sistemelor pentru controlul starii de liber sau ocupat al liniilor
s o protectie la influenta curentului de tractiune - circuite de cale sau numaratoare cu protectie la influenta curentului de tractiune - circuite de cale sau
{ 07 | Hm Radomiresti de osii; numératoare de osii;
- : — - » Introducerea instalatiilor BAT care folosesc tehnologia bazata pe tehnica de » Demontarea instalatiilor BAT/SAT existente si asigurarea de pasaje
8 08 | Hm Radomiresti - Draganesti calcul (BATC), la toate trecerile la nivel neinzestrate si modernizarea celor denivelate la toate trecerile la nivel existente.
Ot existente; » La trecerea la nivel de la km 207+520 se va mentine actuala semnalizare
- » La trecerea la nivel de la km 207+520 se va mentine actuala semnalizare cu cu barierd mecanica si paznic de bariera. Trecerea la nivel este peste
9 26| Daneasa h. barierd mecanicé si paznic de barierd. Trecerea la nivel este peste doud doud pachete de linii. Primul pachet este format din 4 linii (2 linii Bucuresti
e - pachete de linii. Primul pachet este format din 4 linii (2 linii Bucuresti Nord — Nord — Craiova, linia Craiova — Calafat, linia de acces la magazie), iar al
10 09 Draganesti Olt Craiova, linia Craiova — Calafat, linia de acces la magazie), iar al doilea este doilea este format din linia Craiova — Piatra Olt. Trecerea la nivel este
7 10 Draganesti Ot - Hm Farcasele format din Iinia.Craiova — Piatra Olt. _Trepgrgg la nivel este dotata cu doua dotata cu douéa bariere mecanice pentru toate cele cinci linii intersectate;
; ; bariere mecanice pentru toate cele cinci linii intersectate; » Asigurarea instalatiilor de protectie automata a trenurilor tip INDUSI pentru
12 27 Stoenesti h. » Asigurarea instalatiilor de protectie automata a trenurilor tip INDUSI pentru semnalele de circulatie.
¥ semnalele de circulatie. > Asigurarea retelelor de cabluri de semnalizare pentru toate statiile si
13 11 Hm Farcasele > Asigurarea retelelor de cabluri de semnalizare pentru toate statiile si intervalele intervalele pentru protectia la influenta curentului de tractiune pe zonele
pentru protectia la influenta curentului de tractiune pe zonele electrificate; electrificate;
14 12 Hm Fircasele - Caracal » Introducerea instalatilor ERTMS Nivel 2: » Introducerea instalatiilor ERTMS Nivel 2:
; o ETCS in statii si linie curenta prin montarea RBC si a balizelor ; o ETCS in statii si linie curenta prin montarea RBC si a balizelor ;
15 13 Caracal o GSM-R in statii si linie curenta prin montarea antenelor GSM-R si a o GSM-R in statii si linie curenta prin montarea antenelor GSM-R si a
BTS; BTS;
16 14 Caracal - Hm Grozavesti » Introducerea instalatiilor de supraveghere video a instalatiilor de siguranta » Introducerea instalatiilor de supraveghere video a instalatiilor de siguranta
circulatiei (CCTV), circulatiei (CCTV);
17 28 Cezieni h.
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CFR

Cod livrabil: RAOS-209-R0

Nr Nr. | Interval, distal:lté de circula;i.el Scenariul 3 Seanarils
crt. | cod | Punct de sectionare sau oprire
> Introducerea sistemului telefonic de siguranta (Control Terminal System CTS); » Introducerea sistemului telefonic de siguranta (Control Terminal System
18 15 Hm Grozavesti > Introducerea sistemelor tehnologice de management al traficului si CTS);
semnalizérii, Centrul de control operational (OCC) Bucuresti; > Introducerea sistemelor tehnologice de management al traficului si
19 16 | Hm Grozavesti - Jianca » Prevederile Specificatiilor Tehnice de Interoperabilitate sunt realizate de-a semnalizarii, Centrul de control operational (OCC) Bucuresti;
lungul intregului traseu; » Prevederile Specificatiilor Tehnice de Interoperabilitate sunt realizate de-a
20 29| Radomiru h. > Instalatiile de semnalizare noi, vor fi adaptate la configuratia dispozitivului de lungul intregului traseu;
linii, interdependente cu instalatiile de centralizare reabilitate din statiile » Instalatiile de semnalizare noi, vor fi adaptate la configuratia dispozitivului
21 |17 | Jianca adiacente tronsonului de cale ferata studiat; de linii, interdependente cu instalatiile de centralizare reabilitate din statiile
» Instalatiile de centralizare electronica de interior se vor instala in cladiri adiacente tronsonului de cale ferata studiat;
22 |18 | Jianca-Hm Leu container special construite adaptate functional pentru astfel de instalatii de > Instalatiile de centralizare electronica de interior se vor instala in cladiri
- semnalizare feroviara; container special construite adaptate functional pentru astfel de instalatii
23 30 Tartal h. » Asigurarea Instalatiilor provizorii in perioada lucrérilor prin modificarea de semnalizare feroviara;
instalatiilor de centralizare electrodinamica CED existente; » Asigurarea Instalatiilor provizorii in perioada lucrarilor prin modificarea
24 |19 | Hmleu Pentru fiecare Instalatie de centralizare CE, principalele tipuri de lucrari, sunt: instalatiilor de centralizare electrodinamica CED existente;
25 20 e Ton- i Mali Mare » Lucrari dc.a mtenc?.r. _ ) . | . o Pengu Eeca[e_ Icr|13t.altat,|.e c?e centralizare CE, principalele tipuri de lucrari, sunt:
o Montare instalatii de electroalimentare UPS intr-un spatiu dedicat din Cladirea HCrar Q& jntenar;
26 31 Pasaju Cosoveni h. Container. o Montare instalatii de electroalimentare UPS intr-un spatiu dedicat din
: o Realizarea surselor alternative de alimentare cu energie electrica din linia de Cladirea Container.
27 | 21 Hm Malu Mare contact. o Realizarea surselor alternative de alimentare cu energie electrica din linia
o Asigurarea grupurilor electrogen cu panouri de comutare automata a pornirii de contact.
28 |22 | Hm Malu Mare - Hm Banu grupului la intreruperea sursei de alimentare de rezerva din linia de contact. o Asigurarea grupurilor electrogen cu panouri de comutare automata a
Mairacine o Constituirea repartitoarelor de cabluri cu rame cu conectori specializati intr-un | pornirii grupului la Tntreruperea sursei de alimentare de rezerva din linia de
spatiu dedicat din Cladirea container. contact.
29 39 Viaductu Cércea h. o Montarea rackurilor cu echipamente specifice instalatiilor de centralizare o Constituirea repartitoarelor de cabluri cu rame cu conectori specializati
electronica, intr-un spatiu dedicat din Cladirea container.
30 23 Hm Banu Maricine o Montarea elementelor interioare ale sistemului ERTMS nivel 2 Tn posturile o Montarea rackurilor cu echipamente specifice instalatiilor de centralizare
centrale si a RBC; electronica;
31 24 Hm Banu Maracine — Craiova o Realizarea modificarilor in instalatiile de centralizare existente pentru o Montarea elementelor interioare ale sistemului ERTMS nivel 2 in posturile
asigurarea provizoratelor, centrale si a RBC;
32 33 Bordei h.c. o Realizarea de teste si verificari functionale; o Realizarea modificarilor in instalatiile de centralizare existente pentru
o Demontarea instalatiilor de centralizare si automatizare existente; asigurarea provizoratelor;
33 |25 | Craiova » Lucrari de exterior: o Realizarea de teste si verificari functionale;
o Introducerea electromecanismelor de macaz trifazate la schimbatoarele de o Demontarea instalatiilor de centralizare si automatizare existente;
cale centralizate precum si la sabotii de deraiere; »  Lucrari de exterior:
o Montarea semnalelor de circulatie cu sistemul de semnalizare TMV; o Introducerea electromecanismelor de macaz trifazate la schimbéatoarele
o Montarea semnalelor de manevra; de cale centralizate precum si la sabotii de deraiere;
o Introducerea unitatilor luminoase cu LED la toate semnalele; o Montarea semnalelor de circulatie cu sistemul de semnalizare TMV;
o Introducerea sistemelor de detectie a trenurilor - circuite de cale sau o Montarea semnalelor de manevra;
numaratoare de osii; o Introducerea unitatilor luminoase cu LED la toate semnalele;
o Introducerea instalatiilor de bloc de linie automat integrat (BLAI) o Introducerea sistemelor de detectie a trenurilor - circuite de cale sau
o Introducerea instalatiilor BAT la trecerile la nivel la care se impune conform numaratoare de osii;
STAS_1244 precum si regulamentelor si instructiilor feroviare in vigoare; o Introducerea instalatiilor de bloc de linie automat integrat (BLAI)
o Asigurarea instalatiilor de protectie automatéa a trenurilor tip INDUSI pentru o Introducerea instalatiilor BAT la trecerile la nivel la care se impune
semnalele de circulatie si trecere de pe linii reabilitate conform STAS_1244 precum si regulamentelor si instructiilor feroviare in vigoare;
o Introducerea instalatiilor ERTMS Nivel 2 exterioare (balize);
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Nr | Nr. | Interval, distapi;.é de circulati.el Sconasiul 4 Sesnaril &
crt. | cod | Punct de sectionare sau oprire
o Montarea antenelor GSM-R; o Asigurarea instalatiilor de protectie automata a trenurilor tip INDUSI pentru
o Asigurarea retelelor de cabluri de semnalizare pentru toate statiile si intervalele | semnalele de circulatie si trecere de pe linii reabilitate
pentru protectia la influenta curentului de tractiune; o Introducerea instalatiilor ERTMS Nivel 2 exterioare (balize);
o Introducerea instalatiilor de supraveghere video a instalatiilor de siguranta o Montarea antenelor GSM-R;
circulatiei; o Asigurarea retelelor de cabluri de semnalizare pentru toate statiile si
o Demontarea instalatiilor de centralizare si automatizare existente in zonele intervalele pentru protectia la influenta curentului de tractiune;
care vor fi reabilitate. o Introducerea instalatiilor de supraveghere video a instalatiilor de siguranta
circulatiei;
Demontarea instalatiilor de centralizare si automatizare existente in zonele
care vor fi reabilitate
@ 4

Instalatii de telecomunicatii

Scenariul 3

Scenariul 5

In acest scenariu se propune modernizarea echipamentelor de telecomunicatii
existente care sunt depasite moral si nu mai sunt in fabricatie.

Scenariul 3 este definit prin modernizarea liniei c.f. si asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 160 km/h pe o lungime cat mai mare fara variante de traseu.

in acest scenariu se vor efectua lucréri la terasamente astfel ca reteaua de cabluri
cu fibre optice existenta trebuie inlocuita in totalitate avand in vedere si lucrarile de
electrificare.

In acest scenariu se propune modernizarea echipamentelor de telecomunicatii
existente care sunt depasite moral si nu mai sunt n fabricatie.

Scenariul 5 este definit prin modernizarea liniei si asigurarea vitezei maxime de
circulatie de 200 km/h pe o lungime cat mai mare fara variante de traseu.

In acest scenariu se vor efectua lucréri la terasamente astfel ca reteaua de cabluri
cu fibre optice existenta trebuie inlocuita in totalitate avand in vedere si lucrarile de
electrificare.

In statiile/halte de miscare de cale ferata sunt propuse lucrari de modernizare pentru
urmatoarele echipamente/sisteme/retele de telecomunicatii:

-instalare router (LAYER 3, care sa suporte protocoale de rutare: I1S/IS, TCP/IP,
OSI/CLNS) conform cerintelor Entitatii Contractante;

-instalare switch Layer 2 (pentru serviciile de informatica feroviara, avizarea publicului
calator, management echipamente, VolP, asigurarea de VLAN-uri legate prin
trunchiuri Ethernet pe fibra optica prin porturi SFP (1,25Gbps) conform cerintelor din
caietul de sarcini al Entitatii Contractante;

-instalare centrale ISDN de ultima generatie in locul celor existente;

-instalare telefoane digitale si analogice compatibile cu centralele digitale;

-montare instalatii pentru avizarea sonora a publicului calator (PAS);

-montare instalatii de electroalimentare cu redresori si baterii stationare incapsulate
pentru echipamentele de telecomunicatii;

-instalare sistem de avizare si informare a circulatiei trenurilor cu panouri de afisare
si monitoare (PIS);

-montare instalatii de ceasoficare;

-montare instalatii pentru comunicatia bilaterala (interfoane) la casele de bilete;

-montare instalatii pentru comunicatia bilaterala (interfoane) la biroul de informatii;

In statiile/halte de miscare de cale ferata sunt propuse lucrari de modernizare pentru
urmatoarele echipamente/sisteme/retele de telecomunicatii:

-instalare router (LAYER 3, care sa suporte protocoale de rutare: IS/IS, TCP/IP,
OSI/CLNS) conform cerintelor Entitatii Contractante;

-instalare switch Layer 2 (pentru servicile de informaticd feroviara, avizarea
publicului caladtor, management echipamente, VolP, asigurarea de VLAN-uri legate
prin trunchiuri Ethernet pe fibra optica prin porturi SFP (1,25Gbps) conform cerintelor
din caietul de sarcini al Entitatii Contractante;

-instalare centrale ISDN de ultima generatie in locul celor existente;

-instalare telefoane digitale si analogice compatibile cu centralele digitale;

-montare instalatii pentru avizarea sonora a publicului calator (PAS);

-montare instalatii de electroalimentare cu redresori si baterii stationare incapsulate
pentru echipamentele de telecomunicatii;

-instalare sistem de avizare si informare a circulatiei trenurilor cu panouri de afisare
si monitoare (PIS);

-montare instalatii de ceasoficare;

-montare instalatii pentru comunicatia bilaterala (interfoane) la casele de bilete;

-montare instalatii pentru comunicatia bilaterala (interfoane) la biroul de informatii;

Nr Nr. | Interval, distanta de circulatie /
crt. | cod | Punct de sectionare sau oprire
Statii/halte de miscare de cale
ferata
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Cod livrabil: RAOS-209-R0

Scenariul 3

Scenariul 5

-montare sistem de informare la nivelul ochilor pentru persoane cu mobilitate redusa,
conform prevederilor din regulamentului UE nr.1371/2007;
-Ghiseu dotat cu sisteme cu bucld de inductie (pentru protejarea persoanelor
utilizatoare de aparat auditiv), conform prevederilor din regulamentul UE
nr.1371/2007.
-montare instalatii de supraveghere video pentru protectia calatorilor si a bunurilor
CNCF ,CFR” -SA (CCTV);

-montare instalatii de radio emisie-receptie (radiotelefoane mobile/fixe);

-realizare sistem de cablare structurata pentru transmisii de date si voce;

-sisteme de acces control pentru spatiile tehnologice din statiile de cale ferata.;

-instalarea unei retele de cabluri cu fibre optice prin proiectarea unui inel de
comunicatii modern, cu echipamente de transmisii digitale de voce/date.

Tipuri de lucrari

Protectia instalatiilor de telecomunicatii

Instalatiile existente vor fi protejate, fara intreruperea comunicatiilor, avand in vedere
faptul ca pe toata distanta exista instalatii de telecomunicatii in functie.

Reteaua de cabluri cu fibre optice existenta pe tronsonul Rosiori Nord-Craiova va
ramane in functie pe timpul lucrarilor.

Lucrari de instalare retea de cabluri cu fibra optica in statiile de cale ferata

-Instalare cablu cu 24 fibre optice pe stélpii liniei de contact;

-Instalare console/role/varfare pe stélpii liniei de contact.

-Jonctionarea cablului cu fibre optice.

Lucrari de demontare:

-demontarea retelelor de cabluri urbane din zonele de lucrari care pot afecta cablurile
de telecomunicatii.

Pentru asigurarea tuturor comunicatiilor de siguranta circulatiei si de exploatare pe
toata durata executiei lucrarilor pe sectiunea de cale ferata Rosiori Nord-Craiova
sunt prevazute lucrari de protectie pentru mentinerea in parametri optimi de
functionare pentru suportul de telecomunicatii existent (cablul cu fibre optice

existent si cablurile cu conductoare din cupru),

Scoaterile din functiune si casarea instalatiilor respectiv a suportilor de

telecomunicatii apartinand Societatii Telecomunicatii CFR S.A., se vor efectua

numai dupa obtinerea aprobarilor necesare in conformitate cu legislatia in vigoare.
Utilitati - Lucrari de protejare pentru cablurile de telecomunicatii ce apartin altor

operatori privati.

Lucrari pentru DEF

-instalare echipament de transmisie de telecomunicatii (asigurare bransament cablu
cu fibre optice in reteaua FO) pentru sistemul SCADA de teleconducere a instalatiilor
IFTE de pe raza DEF Rosiori (sistem descris la specialitatea Electrificare);

instalare terminal pentru telefonia de sigurantd in toate punctele IFTE controlate

(districte DEF din Rosiori si Craiova, substatii de tractiune din Rosiori si Draganesti,

puncte de sectionare Mihailesti si Banu Maracine, comanda la distanta a

separatoarelor (CDS).

NOTA:Comutatoarele telefonice si posturile secundare RC si DEF existente de la

-montare sistem de informare la nivelul ochilor pentru persoane cu mobilitate redusa,
conform prevederilor din regulamentului UE nr.1371/2007,;
-Ghiseu dotat cu sisteme cu bucld de inductie (pentru protejarea persoanelor
utilizatoare de aparat auditiv), conform prevederilor din regulamentul UE
nr.1371/2007.

-montare instalatii de supraveghere video pentru protectia célatorilor si a bunurilor
CNCF ,CFR" -SA (CCTV);

-montare instalatii de radio emisie-receptie (radiotelefoane mobile/fixe);

-realizare sistem de cablare structurata pentru transmisii de date si voce;

-sisteme de acces control pentru spatiile tehnologice din statiile de cale ferata.;

-instalarea unei retele de cabluri cu fibre optice prin proiectarea unui inel de
comunicatii modern, cu echipamente de transmisii digitale de voce/date.

Tipuri de lucrari

Protectia instalatiilor de telecomunicatii

Instalatiile existente vor fi protejate, fara intreruperea comunicatiilor, avand in vedere
faptul ca pe toata distanta exista instalatii de telecomunicatii in functie.

Reteaua de cabluri cu fibre optice existenta pe tronsonul Rosiori Nord-Craiova va
ramane in functie pe timpul lucrarilor.

Lucrari de instalare retea de cabluri cu fibra optica in statiile de cale ferata

-Instalare cablu cu 24 fibre optice pe stélpii liniei de contact;

-Instalare console/role/varfare pe stéalpii liniei de contact.

-Jonctionarea cablului cu fibre optice.

Lucrari de demontare:

-demontarea retelelor de cabluri urbane din zonele de lucrari care pot afecta cablurile
de telecomunicatii.

Pentru asigurarea tuturor comunicatiilor de siguranta circulatiei si de exploatare pe

toatad durata executiei lucrarilor pe sectiunea de cale feratad Rosiori Nord-Craiova
sunt prevazute lucrari de protectie pentru mentinerea in parametri optimi de

functionare pentru suportul de telecomunicatii existent (cablul cu fibre optice

existent si cablurile cu conductoare din cupru),

Scoaterile din functiune si casarea instalatiilor respectiv a suportilor de

telecomunicatii apartinand Societatii Telecomunicatii CFR S.A., se vor efectua

numai dupa obtinerea aprobarilor necesare in conformitate cu legislatia n vigoare.

Utilitati - Lucrari de protejare pentru cablurile de telecomunicatii ce apartin altor

operatori privati.

Lucrari pentru DEF

-instalare echipament de transmisie de telecomunicatii (asigurare bransament cablu

cu fibre optice in reteaua FO) pentru sistemul SCADA de teleconducere a instalatiilor

IFTE de pe raza DEF Rosiori (sistem descris la specialitatea Electrificare);

instalare terminal pentru telefonia de siguranta in toate punctele IFTE controlate

(districte DEF din Rosiori si Craiova, substatii de tractiune din Rosiori si Draganesti,

puncte de sectionare Mihailesti si Banu Maracine, comandd la distantd a

separatoarelor (CDS).

NOTA:Comutatoarele telefonice si posturile secundare RC si DEF existente de la

IDM vor fi mentinute in functiune pana la darea in exploatare a sistemului GSM-R.

IDM vor fi mentinute in functiune pana la darea in exploatare a sistemului GSM-R.

Nr | Nr. | Interval, distanta de circulatie /
crt. | cod | Punct de sectionare sau oprire
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

Nr Nr. Interval, distapté de c:irculat_i.mr Seenariaia Scenariul 5
crt. | cod | Punct de sectionare sau oprire
Lucrarile de reabilitarea salilor de echipamente TC existente din cladiri si dotarea | Lucrarile de reabilitarea salilor de echipamente TC existente din cladiri si dotarea
salilor de echipamente salilor de echipamente
TC cu instalatii de aer conditionat tip monosplit cu inverter (climatizare) sunt | TC cu instalati de aer conditionat tip monosplit cu inverter (climatizare) sunt
prevazute la specialitatea Civile. Lucrarile de instalare a tabloului electric, alimentat | prevazute la specialitatea Civile. Lucrarile de instalare a tabloului electric, alimentat
din bara de consumatori vitali in fiecare sala de echipamente de telecomunicatii este | din bara de consumatori vitali in fiecare sala de echipamente de telecomunicatii este
prevazuta la specialitatea "Instalatii electrice”. prevazuta la specialitatea "Instalatii electrice”.
In prezenta documentatie sunt prezentate doar caracteristicile tehnice de baza | In prezenta documentatie sunt prezentate doar caracteristicile tehnice de baza
(minime) ale instalatiilor de telecomunicatii. Definitivarea specificatiilor tehnice ale | (minime) ale instalatiilor de telecomunicatii. Definitivarea specificatiilor tehnice ale
instalatiilor TC se va face la faza urmatoare de proiectare/executie, unde se vor | instalatilor TC se va face la faza urmatoare de proiectare/executie, unde se vor
detalia si cerintele specifice referitoare la integrarea noilor instalatii in"Reteaua de | detalia si cerintele specifice referitoare la integrarea noilor instalatii in"Reteaua de
telecomunicatii CFR” existent, in colaborare cu specialistii Societatii "Telecomunicatii | telecomunicatii CFR” existent, in colaborare cu specialistii Societatii "Telecomunicatii
CFR”. CFR”.

Intervale Reteaua de cabluri cu fibre optice existentad pe tronsonul Rosiori Nord-Craiova va Reteaua de cabluri cu fibre optice existenta pe tronsonul Rosiori Nord-Craiova va
ramane in functie pe timpul lucrarilor. ramane in functie pe timpul lucrarilor.

Scoaterile din functiune si casarea instalatiilor respectiv a suportilor de Scoaterile din functiune si casarea instalatiilor respectiv a suportilor de
telecomunicatii apartinand Societéatii Telecomunicatii CFR S.A_, se vor efectua telecomunicatii apartinand Societatii Telecomunicatii CFR S.A., se vor efectua
numai dupa obtinerea aprobarilor necesare in conformitate cu legislatia in vigoare. | numai dupa obtinerea aprobarilor necesare in conformitate cu legislatia in vigoare.
Lucrarile de instalare retea de cabluri cu fibré optica pe intervalele din sectiunea de | Lucrarile de instalare retea de cabluri cu fibra optica pe intervalele din sectiunea de
cale ferata Rosiori Nord-Craiova sunt descrise mai jos: cale feratad Rosiori Nord-Craiova sunt descrise mai jos:

-Instalare cablu cu 24 fibre optice pe stélpii liniei de contact; -Instalare cablu cu 24 fibre optice pe stalpii liniei de contact;

-Instalare console/role/varfare pe stélpii liniei de contact. -Instalare console/role/varfare pe stalpii liniei de contact.

Jonctionarea cablului cu fibre optice. Jonctionarea cablului cu fibre optice.

Puncte de oprire -In punctele de oprire sunt proiectate montarea unei instalatii de avizare sonora |-In punctele de oprire sunt proiectate montarea unei instalatii de avizare sonora
pentru atentionarea calatorilor despre iminenta trecerii unui tren prin punctele de | pentru atentionarea calatorilor despre iminenta trecerii unui tren prin punctele de
oprire respective. oprire respective.

-Instalatia de avizare va fi alcatuita din: -Instalatia de avizare va fi alcatuita din:
-Echipament de transport digital si acces (switch, media convertor); -Echipament de transport digital si acces (switch, media convertor);
-Amplificator; -Amplificator;
-Unitate de electroalimentare, redresor; -Unitate de electroalimentare, redresor;
-Incinta pentru echipamente prevazuta cu sistem de climatizare. -Incintd pentru echipamente prevazuta cu sistem de climatizare.
-In cadrul lucrarilor de montaj se vor executa urmétoarele lucrari: -In cadrul lucrarilor de montaj se vor executa urmétoarele lucrari:
-Instalare cablu pentru difuzoare; -Instalare cablu pentru difuzoare;
-Instalare cablu de alimentare cu energie electricad pentru echipamentele pentru |-Instalare cablu de alimentare cu energie electricd pentru echipamentele pentru
avizare a publicului calator; avizare a publicului calator,
-Legare la priza de pamant a echipamentelor de telecomunicatii; -Legare la priza de pamant a echipamentelor de telecomunicatii;
-Se va realiza o mufa de derivatie in fiecare punct de oprire, se vor aloca 2 fibre optice |-Se va realiza o mufa de derivatie in fiecare punct de oprire, se vor aloca 2 fibre
pentru interconectarea cu statiile adiacente; optice pentru interconectarea cu statiile adiacente;
-Instalare camerete de tragere; -Instalare camerete de tragere;
-Subtraversare cu forare orizontala pentru cabluri de telecomunicatii; -Subtraversare cu forare orizontalad pentru cabluri de telecomunicatii;
Sapatura pentru cabluri de telecomunicatii Sapatura pentru cabluri de telecomunicatii
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Cod livrabil: RAOS-209-R0

Instalatii de electrificare c.f.

4

Scenariul 3

Scenariul 5

Sistemul de electrificare adoptat va permite alimentarea electrica a liniei de centact in curent
alternativ monofazat 25 kV — 50 Hz, va avea parametrii tehnici adecvati pentru indeplinirea conditiilor de
siguranta si de exploatare necesari circulatiei trenurilor cu viteze de 160 km/h si va trebui sa respecte
urmatoarele cerinte:

- asigurarea unui sistem de sectionare si alimentare cu energie electrica a liniei de contact la
tensiunea alternativd monofazata 25 kV - frecventa nominala 50 Hz cu parametrii tehnici, adecvati pentru
indeplinirea conditiilor de siguranta si de exploatare, necesari circulatiei trenurilor cu viteze de 160 km/h
si capabil sa asigure cresterea operativitatii lucrarilor de intretinere si interventii; alimentarea liniei de
contact de pe tronsonul Rosiori - Craiova se va face de la cele trei substatii de tractiune STE Rosiori
Nord, Draganesti si Jianca care isi vor pastra amplasamentul si care se vor reabilita in integralitate;
sectionarea electrica longitudinala a liniei de contact dintre substatiiile de tractiune Rosiori, Draganesti si
Jianca se va realiza cu ajutorul celor trei posturi de sectionare: PS Mihaesti, PS Caracal si PS Banu
Maracine care se vor Tnlocui integral si vor fi repozitionate in functie de caracteristicile noii linii c.f. si de
pozitia noilor semnale de circulatie;

- introducerea instalatiei de telemecanica bazata pe tehnica de logica programata care sa asigure
sporirea numarului de puncte controlate si a volumului de informatii schimbate intre postul dispecerat si
punctele controlate astfel incét sa fie asigurata exploatarea tuturor instalatiilor fixe de tractiune electrica,
fara personal permanent, in conditii de sigurant&; se va reabilita in integralitate dispeceratul energetic
feroviar Rosiori;

- introducerea in schema de sectionare a liniei de contact a posturilor de alimentare si protectie
PAP cu rol de izolare operativa a defectelor survenite in instalatile adiacente magistralei, asiguréand o
disponibilitate ridicata in alimentarea cu energie electrica a magistralei feroviare;

- imbunatatirea sigurantei traficului pe calea ferata prin alimentarea cu energie electrica din linia de
contact a instalatiilor de centralizare electronica si a instalatiilor de topirea ghetii si zapezii la macazuri in
statii c.f. (IM); In toate statiile c.f., pentru macazurile care asigura abatere de pe liniile principale precum
si pe macazurile conjugate cu acestea, se vor prevedea rezistente electrice, alimentate la tensiunea de
230Vc.a-50Hz din posturile de transformare racordate la linia de contact, care s& impiedice formarea
ghetii intre acul si contraacul macazului. Toate statiile c.f. vor fi prevazute cu posturi de transformare
aeriene 25/0,230kV, racordate la reteaua de linie de contact, necesare pentru alimentarea instalatiilor de:
centralizare electronica, de topirea ghetii si a zapezii la macazuri si iar pe intervale sunt prevazute posturi
PTA pentru consumatorii GSM-R;

- asigurarea unui nivel de elasticitate sporit in functionarea schemelor electrice ale substatiilor de
tractiune prin sectionarea longitudinald a barelor colectoare de 110 kV si 25 kV cu doua separatoare
prevazute cu cutite de punere la pamant, actionate electric; asigurarea serviciilor proprii de c.a si c.c. ale
substatiilor la tensiunea 400/230 V c.a si la tensiunea 110 Vc.c;

- inlocuirea instalatiilor de circuite primare (110 kV si 25 kV) ale substatiilor de tractiune: Rosiori,
Draganesti si Jianca cu instalatii electrice noi care sa asigure: necesarul de putere electrica al trenurilor,
functionarea fara personal permanent de exploatare, nivel redus al lucrarilor de intretinere si nivel de
izolatie corespunzator; inlocuirea actualelor transformatoare de putere 16 MVA din substatie cu
transformatoare noi de putere 10/25kV prevazute cu comutatoare monofazate, ventilatoare monofazate
si cu controlul automat al tensiunii; Schema electrica a partii de 25 kV va cuprinde celule de interior de

Sistemul de electrificare adoptat va permite alimentarea electricd a liniei de contact in current
alternativ monofazat 25kV-50Hz, va avea parametrii tehnici adecvati pentru indeplinirea conditiilor de
siguranta si de exploatare necesari circulatiei trenurilor cu viteze de 200 km/h si va trebui sa respecte
urmatoarele cerinte:

- asigurarea unui sistem de sectionare si alimentare cu energie electrica a liniei de contact la
tensiunea alternativa monofazata 25kV - frecventa nominala 50Hz cu parametrii tehnici, adecvati pentru
indeplinirea conditiilor de siguranta si de exploatare, necesari circulatiei trenurilor cu viteze de 200 km/h
si capabil sa asigure cresterea operativitatii lucrarilor de intretinere si interventii; alimentarea liniei de
contact de pe tronsonul Rosiori - Craiova se va face de la cele trei substatii de tractiune STE Rosiori
Nord, Dragénesti si Jianca care isi vor pastra amplasamentul si care se vor reabilita in integralitate;
sectionarea electrica longitudinala a liniei de contact dintre substatiiile de tractiune Rosiori, Draganesti si
Jianca se va realiza cu ajutorul celor trei posturi de sectionare: PS Mihaesti, PS Caracal si PS Banu
Maracine care se vor inlocui integral si vor fi repozitionate in functie de caracteristicile noii linii c.f. si de
pozitia noilor semnale de circulatie;

- introducerea instalatiei de telemecanica bazata pe tehnica de logica programata care sa asigure
sporirea numarului de puncte controlate si a volumului de informatii schimbate intre postul dispecerat si
punctele controlate astfel incat sa fie asigurata exploatarea tuturor instalatiilor fixe de tractiune electrica,
fara personal permanent, in conditii de siguranta; se va reabilita in integralitate dispeceratul energetic
feroviar Rosiori;

- introducerea in schema de sectionare a liniei de contact a posturilor de alimentare si protectie
PAP cu rol de izolare operativa a defectelor survenite in instalatiile adiacente magistralei, asigurand o
disponibilitate ridicata in alimentarea cu energie electrica a magistralei feroviare;

- imbunatatirea sigurantei traficului pe calea ferata prin alimentarea cu energie electrica din linia de
contact a instalatiilor de centralizare electronica si a instalatiilor de topirea ghetii si zapezii la macazuri in
statii c.f. (IM); In toate statiile ¢.f., pentru macazurile care asigurd abatere de pe liniile principale precum
si pe macazurile conjugate cu acestea, se vor prevedea rezistente electrice, alimentate la tensiunea de
230Vc.a -50Hz din posturile de transformare racordate la linia de contact, care s& impiedice formarea
ghetii intre acul si contraacul macazului. Toate statiile c.f. vor fi prevazute cu posturi de transformare
aeriene 25/0,230kV, racordate la reteaua de linie de contact, necesare pentru alimentarea instalatiilor de:
centralizare electronica, de topirea ghetii si a zapezii la macazuri si iar pe intervale sunt prevazute posturi
PTA pentru consumatorii GSM-R

- asigurarea unui nivel de elasticitate sporit in functionarea schemelor electrice a substatiilor de
tractiune prin sectionarea longitudinald a barelor colectoare de 110 kV si 25kV cu dou& separatoare
prevazute cu cutite de punere la pamant, actionate electric; asigurarea serviciilor proprii de c.a si c.c. ale
substatiilor la tensiunea 400/230 V c.a si la tensiunea 220 Vc.c;

- inlocuirea instalatiilor de circuite primare (110kV si 25kV) ale substatiilor de tractiune: Rosiori,
Draganesti si Jianca cu instalatii electrice noi care sa asigure: necesarul de putere electrica al trenurilor,
functionarea fara personal permanent de exploatare, nivel redus al lucrarilor de intretinere si nivel de
izolatie corespunzator; inlocuirea actualelor transformatoare de putere 16 MVA din substatie cu
transformatoare noi de putere 110/25kV prevazute cu comutatoare monofazate, ventilatoare monofazate
si cu controlul automat al tensiunii;, Schema electrica a partii de 25 kV va cuprinde celule de interior de
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Cod livrabil: RAOS-209-R0

25kV cu izolatie in SF6 montate in container metalic; montarea echipamentelor electrice de tip exterior
va fi pe suporti metalici noi cu fundatii de beton;

- inlocuirea instalatiilor de circuite secundare si servicii auxiliare ale substatiilor de tractiune. astfel
incat sa se permite conducerea procesului prin sistemul informatic SCADA atéat local, din containerul
montat in substatii, cat si de la distanta, din postul dispecer; se va realiza instalatia de circuite secundare
bazata pe logica programata cu utilizarea de relee de protectie numerica /automate programabile pentru
protectie, comanda, semnalizare si blocaj, conectate printr-o retea tip LAN la un calculator de proces
local. Calculatorul de proces din substatii va fi conectat cu calculatorul de proces de la dispecerul
energetic feroviar;

- Tnlocuirea/montarea instalatiilor auxiliare ale substatiilor de tractiune Rosiori, Draganesti si Jianca
(instalatia de legare la pamant, instalatia de protectie impotriva loviturilor directe de traznet, instalatia de
iluminat exterior si prize, sistemul de antiefractie, detectie incendii si supraveghere video);

- inlocuirea actualelor lame de aer/zone neutre din fata substatiilor de tractiune cu zone neutre
pozitionate Tn functie de semnalele bloc de linie automata; de-o parte si de alta a zonelor neutre vor
injecta fiderii de alimentare ai liniei de contact; pentru substatiile, conectate la reteaua de alimentare in
schema V/V, zona Neutra va fi normal-deschisa (ZN nealimentata) iar pentru substatiile cu schema simplu
monofazata zona va fi normal-inchisa (ZN cu o jonctiune suntatd de un separator de sarcina),
semnalizarea pe teren a sarii zonei neutre (sub/fara tensiune) se va face cu semnale luminoase in
conformitate cu instructia de semnalizare;

- inlocuirea fiderelor de intoarcere si de alimentare ai substatiilor de tractiune;

- inlocuirea integrala a posturilor de sectionare existente; aparatajul electric de circuite primare de
tip exterior va fi montat pe stalpi de electrificare si stalpi suplimentari si va fi amplasat astfel incat
realizarea lucrarilor de intretinere, reparatii sau avariere la circuitelor primare ale postului sa se execute
cu afectarea, la minimum, a liniei de contact. Circuitele secundare vor permite atat conducerea locala (de
la dispozitivul de actionare al echipamentului electric de comutatie si de la panoul de comanda al postului)
cat si teleconducerea, de la postul DEF, prin sistemul informatic SCADA; se vor prevedea instalatii noi
de legare la pamant;

- demontarea posturilor de subsectionare din capetele statiilor c.f. Maldaeni, Farcasele, Grozavesti
si introducerea in locul lor a posturilor de legare in parallel (PLP), care permit legarea in parallel a celor
doua fire de circulatie si masurarea tensiunii pe liniile directe din statiile c.f, conducerea posturilor de
comanda si legare in paralel se va realiza local (de la dispozitivele de actionare ale echipamentelor
electrice si din panoul CDS al statiei c.f) iar teleconducerea se va face de la dispeceratul energetic Rosiori,
prin sistemul informatic SCADA; montarea a doua posturi de legare in parallel (PLP) in statia c.f.
Radomiresti si Leu;

- Inlocuirea instalatiilor de comanda la distanta a separatoarelor din statiile c.f..: Rosiori Nord,
Caracal, Leu cu posturi noi de comanda la distanta (tip CDS) si montarea de posturi noi tip CDS in statiile
c.f. Maldaeni, Mihaesti, Radomiresti, Draganesti Olt, Farcasele, Grozavesti, Jianca, Malu Mare si Banu
Maracine; noile posturi de comanda tip CDS vor fi prevazute cu separatoare de sarcina in jonctiunile cu
sectionare din capetele statiilor c.f., iar in rest se vor monta separatoare monopolare actionate electric,
toate comandate local (de la dispozitivul de actionare al separatorului si de la panoul de comanda CDS
aflat in cladirea statiei c.f la biroul IDM) si de la distanta (din camera de comanda a dispecerul energetic
feroviar) prin intermediul sistemului informatic SCADA.

- Tnlocuirea actualului sistem de linie de contact de pe tronsonul c.f. Rosiori Nord - Craiova cu un
sistem LC nou, proiectat pentru o clasa superioara fatd de viteza caii de rulare si pentru pantografe de
1600mm, care sa satisfaca, cerintele de performanta specifice pentru linia respectiva, din punctul de
vedere al vitezei maxime de 160km/h si al capacitatii de preluare a curentului electric, in conformitate cu
specificatiile tehnice de interoperabilitate STI Energie 1301/2014 si cu standardul SR EN 50119;

In acest caz. suspensia catenard va avea in componenta:

25kV cu izolatie Tn SF6 montate in container metallic; montarea echipamentelor electrice de tip exterior
va fi pe suporti metalici noi cu fundatii de beton;

- inlocuirea instalatiilor de circuite secundare si servicii auxiliare ale susbstatiilor de tractiune astfel
incat sa se permite conducerea procesului prin sistemul informatic SCADA atat local, in containerul
montat in substati, cat si de la distanta, din postul dispecer; Se va realiza instalatia de circuite secundare
bazata pe logica programaté cu utilizarea de relee de protectie numerica /automate programabile pentru
protectie, comanda, semnalizare si blocaj, conectate printr-o retea tip LAN la un calculator de proces
local. Calculatorul de proces din substatii va fi conectat cu calculatorul de proces de la dispecerul
energetic feroviar;

- inlocuirea/montarea instalatiilor auxiliare ale substatiilor de tractiune Rosiori, Draganesti si Jianca
(instalatia de legare la pamaént, instalatia de protectie impotriva loviturilor directe de tréznet, instalatia de
iluminat exterior si prize, sistemul de antiefractie, detectie incendii si supraveghere video);

- inlocuirea actualelor lame de aer/zone neutre din fata substatiilor de tractiune cu zone neutre
pozitionate in functie de semnalele bloc de linie automatd; de-o parte si de alta a zonelor neutre vor
injecta fiderii de alimentare ai liniei de contact; pentru substatiile, conectate la reteaua de alimentare in
schema V/V, zona Neutra va fi normal-deschisa (ZN nealimentata) iar pentru substatiile cu schema simplu
monofazatd zona va fi normal-inchisd (ZN cu o jonctiune suntatd de un separator de sarcind);
semnalizarea pe teren a starii zonei neutre (sub/fara tensiune) se va face cu semnale luminoase in
conformitate cu instructia de semnalizare;

- inlocuirea fiderelor de intoarcere si de alimentare ai substatiilor de tractiune; conductoarele
fiderilor de intoarcere si de alimentare vor fi dimensionate corespunzator necesarului mare de putere al
trenurilor de mare viteza si vor fi verificate la stabilitate termica in regim de scurtcircuit;

- inlocuirea integralé a posturilor de sectionare existente; aparatajul electric de circuite primare de
tip exterior va fi montat pe stélpi de electrificare si stalpi suplimentari si va fi amplasat astfel incét
realizarea lucrarilor de intretinere, reparatii sau avariere la circuitelor primare ale postului s3 se execute
cu afectarea, la minimum, a liniei de contact. Circuitele secundare vor permite atat conducerea locala (de
la dispozitivul de actionare al echipamentului electric de comutatie si de la panoul de comanda al postului)
cét si teleconducerea, de la postul DEF, prin sistemul informatic SCADA; se vor prevedea instalatii noi
de legare la pamant;

- demontarea posturilor de subsectionare din capetele statiilor c.f. Maldaeni, Farcasele, Grozavesti
si introducerea in locul lor a posturilor de legare in parallel (PLP), care permit legarea in parallel a celor
doua fire de circulatie si masurarea tensiunii pe liniile directe din statiile c.f; conducerea posturilor de
comanda si legare in paralel se va realiza local (de la dispozitivele de actionare ale echipamentelor
electrice si din panoul CDS al statiei c.f) iar teleconducerea se va face de la dispeceratul energetic Rosiori,
prin sistemul informatic SCADA; montarea a doua posturi de legare in parallel (PLP) in statia c.f.
Radomiresti si Leu;

- inlocuirea instalatiilor de comanda la distanta a separatoarelor din statiile c.f.: Rosiori Nord,
Caracal, Leu cu posturi noi de comanda la distanta (tip CDS) si montarea de posturi noi tip CDS in statiile
c.f. Maldaeni, Mihaesti, Radomiresti, Dragénesti Olt, Farcasele, Grozavesti, Jianca, Malu Mare si Banu
Maracine; noile posturi de comanda tip CDS vor fi prevazute cu separatoare de sarcind in jonctiunile cu
sectionare din capetele statiilor c.f. iar, in rest, se vor monta separatoare monopolare actionate electric,
toate comandate local (de la dispozitivul de actionare al separatorului si de la panoul de comanda CDS
aflat in cladirea statiei c.f la biroul IDM) si de la distanta (din camera de comanda a dispecerul energetic
feroviar) prin intermediul sistemului informatic SCADA.

- inlocuirea actualului sistem de linie de contact de pe tronsonul c.f. Rosiori Nord — Craiova cu un
sistem LC nou, proiectat pentru viteza de circulatie 200 km/h si pentru pantografe de 1600mm, capabil
sa asigure: capacitatea de curent necesarad circulatiei trenurilor cu viteza maximad de 200 km/h,
parametrii de baza (geometria liniei de contact) precum si parametrii specifici regimului de mare viteza
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Studiu de Fezabilitate siProiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

» cablu purtator (CP) din bronz, de tip Bz 70 (DIN 48201), cu sectiunea de circa 70 mm? si
fir de contact (FC) din cupru, de tip Cu Ag 0,1 (SR EN 50149), cu sectiunea de 100 mm? pe liniile
curente si pe liniile directe din statii;

> cablu purtator din bronz, de tip Bz Il 50 (DIN 48201), cu sectiunea de circa 50 mm? si fir
de contact din cupru, de tip AC 80, cu sectiunea de 80 mm? pe linille abatute din statii si pe
diagonale.

Conductoarele catenarei Bz Il 70 + AC 100 vor fi intinse cu cate 12 kN, iar conductoarele
catenarei Bz Il 50 + AC 80 vor fi intinse cu cate 10 kN. Firul de contact este sustinut de cablul
purtator prin intermediul pendulelor simple, de tipul care transporta curent (current carrying — SR
EN 50119), confectionate din cablu de bronz multifilar si flexibil, de tip Bz Il 10, cu sectiunea de cca.
10 mm?, care vor asigura continuitatea electricd, cu posibilitate de reglare a lungimii; Suspensia
catenara va fi de tipul complet compensata (cu compensarea comuna a cablului purtator si a firului
de contact) cu punct median la mijloc si divizatd in zone de ancorare prevazute la capete cu
dispozitive de compensare automate pentru mentinerea constantd a fortelor de intindere in
conductoare;

- inlocuirea actualului sistem de protectie a instalatiilor din cale si vecinatatea caii de pe tronsonul
c.f. Rosiori - Caiova cu un sistem nou de protectie, proiectat in conformitate cu standardul SR EN 50122-
1, care permite securitatea persoanelor si protejarea instalatiilor din cale si vecinatetea caii impotriva:
socului electric datorat atingerii directe a elementelor aflate sub tensiune (protectia prin distanta, protectia
prin obstacole, montare de indicatoare de avertizare), socului electric datorat atingerii indirecte a
elementelor aflate sub tensiune (protectia prin legare la pamantul retelei de tractiune, protectia prin
legarea la prize de pamant), socului electric datorat potentialului caii si influentelor electromagnetice
periculoase (de natura rezistiva, inductiva si capacitiva) generate de calea ferata electrificata.

Sistemul de protectie Tmpotriva atingerii indirecte a tensiunilor periculoase se va realiza cu
conductor colector OI-AL 95/15 mm? montat pe stalpii de electrificare care se va lega la circuitul de retur
al curentului de tractiune.

Solutile tehnice prevazute la lucrarile de reabilitare ale sistemului de electrificare sunt in
conformitate cu urmatoarele: Specificatia tehnica de interoperabilitate privind subsistemul Energie al
sistemului feroviar din uniune (ENE STI), Document avizat CTE CNCFR SA nr 88/16.05.2011 — "Cerinte
tehnice minime si principii pentru modernizarea instalatilor de electrificare feroviard”, Legislatia
romaneasca si europeana in vigoare si in corelare cu lucrdrile de modernizare ale instalatiilor de
electrificare efectuate in proiecte similare.

Datorita lucrarilor de inlocuire a echipamentului electric exterior si interior din substatiile de tractiune
Rosiori Nord, Draganesti Olt, Jianca se vor demonta toate constructiile exterioare existente si se vor
realiza constructii noi:

- suporti noi (stélpi de metal) pentru sustinerea echipamentului electric exterior, realizati din profile
metalice laminate, conform caracteristicilor si specificatiilor tehnice ale noilor echipamente;

- fundatii izolate, din beton armat monolit, pentru stalpi, transformatoare de curent si intrerupatoare;

- canale de cabluri de joasa si medie tensiune, camine de racordare;

- elemente pentru evacuarea apelor pluviale colectate in cuvele transformatoarelor cu ajutorul unei
retele de canalizare;

- imprejmuirea va fi refacuta in totalitate;

- fundatie din beton armat pentru echipament tip container metalic, cu dimensiunile in plan de
8,00x8,00m;

Blocul de comanda se va demola, avand in vedere starea de degradare a cladirii si faptul ca
echipamente electrice interioare se vor amplasa in container.

De-a lungul liniei de cale ferata Rosiori Nord — Craiova exista trei posturi de sectionare: PS Mihaesti,

privind comportamentul dinamic si calitatea captarii curentului electric de catre pantograf (viteza de
propagare a undei pe firele de contact, elasticitatea si uniformitatea elasticitatii, forta medie de apasare a
pantografului, factorul Doppler etc), in conformitate cu specificatiile tehnice de interoperabilitate STI
Energie 1301/2014 si cu standardul SR EN 50119; Cerinta ca liniile de contact pentru trenurile de mare
viteza sa prezinte elasticitate scazuta si uniforma duce la necesitatea unor forte de intindere mari asupra
firului de contact si asupra cablului purtator; Aceasta s-ar putea obtine prin marirea sectiunii firelor de
contact si a cablului purtator ceea ce conduce la cresterea proportionald a investitiei cu sectiunea
transversala a conductoarelor; in acest fel prin marirea efortului de intindere in firul de contact se
imbunétatesc semnificativ parametrii liniei de contact si performanta dinamica. Prin urmare, marirea
efortului Tn linia de contact este una din cele mai potrivite masuri pentru adaptarea unei linii de contact la
circulatia trenurilor de mare viteza; reducerea lungimilor deschiderilor contribuie, de asemenea, la
reducerea elasticitatii liniei de contact. dar acest lucru implicd cresterea numarului de stalpii de
electrificare + fundatu ceea ce conduce ineevitabil la cresterea costurilor investititei; cresterea indltimii
sistemului (distanta Ia suporti dintre firul de contact si cablul purtator) conduce la performante dinamice
imbunatatite ale liniei de contact; in acest caz pentru liniile de mare viteza, inaltimea sistemului va permite
ca lungimea minima a pendulei sa fie cuprinsd 0,8....1,2 m; Pendulele elastice instalate la suporti maresc
elasticitatea in aceste puncte si prin urmare pot conduce la uniformizarea elasticitatii.

- In acest caz suspensie catenara va fi de tipul complet compensatd cu compensarea separata a
cablului purtator si a firului de contact si cu ancorarea rigida a cablului purtator si a firului de contact, cu
pendule elastice tip Y in nodurile de suspenie active iar in nodurile inactive pendule reglabile simple
Sistemul liniei de contact pentru viteza de 200km/h va fi cu CuAg 120mm? (15kN)+ Bz | 70 mm? (8kN)
cu pendule elastice Bz || 36 mm? si conductor aerian de retur si de protectie Al 240 mm?;

- inlocuirea actualului sistem de protectie a instalatiilor din cale si vecinatatea caii de pe tronsonul
c.f. Rosiori Nord - Craiova cu un sistem nou de protectie, proiectat in conformitate cu standardul SR EN
50122-1, care sa permita securitatea persoanelor si protejarea instalatiilor din cale si vecinatatea caii
impotriva: socului electric datorat atingerii directe a elementelor sub tensiune (protectia prin distanta,
protectia prin obstacole, montare de indicatoare de avertizare), socului electric datorat atingerii indirecte
a elementelor aflate sub tensiune (protectia prin legare la pamantul retelei de tractiune, protectia prin
legarea la prize de pamant), socului electric datorat potentialului ciii si lnfluentelor electromagnetice
periculoase (de natura reznstlva inductiva si capacitiva) generate de calea ferata electrificata.

Sistemul de protectie impotriva atingerii indirecte a elmentelor aflate sub tensiune se va realiza prin
montarea conductorului aerian de retur +protectie din aluminiu 240 mm? pe stélpii liniei de contact,
conductor care se va lega la sina de cale feratd si va permite atat returul curentului de tractiune cét si a
curentului de defect la substatla de tractiune. Legaturlle conductorului de retur la sina de cale ferats se
vor executa la distante de 600 m intre ele. Conductorul aerian AL 240 mm? va fi dimensionat in functie
de curentul electric in regim permanent si va fi verificat la stabilitatea termica in regim de scurtcircuit;

Montarea conductoarelor de retur si protectie paralel cu conductoarele liniei de contact si in
vecinatatea acestora (pe stalpii de electrificare) va conduce la: micsorarea curentului de retur care se
scurge prin pamant si prin sina, reducerea considerabila a potentlalulul sinei, reducerea tensiunilor
longitudinale electromotoare induse in conductoarele instalate paralel cu linia de contact si reducerea
considerabilda a cdmpului magnetic din vecinatatea linie ferate. Acesta solutie este buna din punct de
vedere tehnic si economic.

Solutiile tehnice prevazute la lucrdrile de reabilitare ale sistemului de electrificare sunt in
conformitate cu urmatoarele: Specificatia tehnica de interoperabilitate privind subsistemul Energie al
sistemului feroviar din uniune (ENE STI), Document avizat CTE CNCFR SA nr 88/16.05.2011 — “Cerinte
tehnice minime si principii pentru modernizarea instalatilor de electrificare feroviard”, Leglslatla
romaneasca si europeana in vigoare si in corelare cu lucrérile de modernizare ale instalatiilor de
electrificare efectuate in proiecte similare.

Cezieni, Banu Maracine, care se vor demonta si se vor realiza urmatoarele constructii noi:
=
o
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rogiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

CFR

Cod livrabil: RAOS-209-R0

- stalpi metalici dimensionati corespunzator pentru sustinerea echipamentului electric exterior al
postului de sectionare;

- cabine de beton armat pentru montarea noului echipament electric de tip interior al postului de
sectionare, cu dimensiunile in plan de 2,50x2,00m, prevazute cu instalatie de incalzire, cu ventilatie si
filtre de aer, amplasate in afara gabaritului de libera trecere.

Solutiile tehnice pentru constructiile aferente lucrarilor de electrificare sunt in conformitate cu legislatia
aplicabila, in vigoare, nationala si europeana, precum si cu standardele si normativele pentru proiectarea
lucrarilor de constructii civile si instalatii aferente.

Datorita lucrarilor de inlocuire a echipamentului electric exterior si interior din substatiile de tractiune
Rosiori Nord, Draganesti Olt, Jianca se vor demonta toate constructiile exterioare existente si se vor
realiza constructii noi:

- suporti noi (stélpi de metal) pentru sustinerea echipamentului electric exterior, realizati din profile
metalice laminate, conform caracteristicilor si specificatiilor tehnice ale noilor echipamente:;

- fundatii izolate, din beton armat monolit, pentru stalpi, transformatoare de curent si intrerupatoare;

- canale de cabluri de joasa si medie tensiune, cdmine de racordare;

- elemente pentru evacuarea apelor pluviale colectate in cuvele transformatoarelor cu ajutorul unei
retele de canalizare;

- imprejmuirea va fi refacuta in totalitate;

- fundatie din beton armat pentru echipament tip container metalic, cu dimensiunile in plan de
8,00x8,00m;

Blocul de comanda se va demola, avand in vedere starea de degradare a cladirii si faptul ca
echipamente electrice interioare se vor amplasa in container.

De-a lungul liniei de cale ferata Rosiori Nord - Craiova exista trei posturi de sectionare: PS Mihaesti,
Cezieni, Banu Maracine, care se vor demonta si se vor realiza urmatoarele constructii noi:

- stalpi metalici dimensionati corespunzator pentru sustinerea echipamentului electric exterior al
postului de sectionare;

- cabine de beton armat pentru montarea noului echipament electric de tip interior al postului de
sectionare, cu dimensiunile in plan de 2,50x2,00m, prevazute cu instalatie de incalzire, cu ventilatie si
filtre de aer, amplasate in afara gabaritului de libera trecere.

Solutiile tehnice pentru constructiile aferente lucrarilor de electrificare sunt in conformitate cu
legislatia aplicabila, in vigoare, nationald si europeand, precum si cu standardele si normativele pentru
proiectarea lucrarilor de constructii civile si instalatii aferente.
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rogiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

g ﬂ Constructii civile
SIF:T :;d r:zza(:’eds'zt;?;:aﬁz Z';zu;:?;; Denumire mijloc fix Scenariul 3 Scenariul 5
1 01 | Rosiori Nord Constructii existente
Cladire calatori Km 100+086 Ré&mane in grija beneficiarului Ramaéne in grija beneficiarului
Cladire CED Km 100+094 Ramane in grija beneficiarului Ramane in grija beneficiarului
Substatie de tractiune km
100+684 Reabilitare si modernizare Reabilitare si modernizare
Peroane existente Se demoleaza Se demoleaza.
Constructii noi propuse
CMT+DEF 1 buc. 1 buc.
= + - +
Peroane propuse 23 4006,55 NS5+0,55 2.3 40056,55 NSS+0.55
Copertine 2x200x6,20 2x200x6,20
Refugii 2 buc 2 buc
Container CE+Site GSM-R 1 buc 1 buc
Trecere la nivel 2 buc 2 buc
Pasarela/Tunel pietonal - e
Mobilier stradal 40 buc 40 buc
Amenajari exterioare - =
Utilitati
apa - -
canalizare Bransare la existent Bransare la existent
incalzire - -
energie electrica Post de transformare 630 kVA, 20/0.4 kV Post de transformare 630 kVA, 20/0.4 kV
Doua grupuri electrogene de aproximativ 75 kVA Doua grupuri electrogene de aproximativ 75 kVA
Sisteme de panouri fotovoltaice Sisteme de panouri fotovoltaice
2 02 | Rosiori Nord - Hm Maldaeni . . -
3 03 | Hm Maldaeni Constructii existente
Cladire CED Km 108+331 Ramane in grija beneficiarului Se demoleazd
WC public Se demoleaza Se demoleaza
Peroane existente Se demoleaza Se demoleaza
Constructii noi propuse
Peroane propuse ;,32-0200)((?)'(2?5? iISS-g?FSSSS 1p2= 2005500 NGS5
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Studiu de Fezabilitate siProiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale ferati Bucuregti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

CFR

Cod livrabil: RAOS-209-R0

Copertine - -
Refugii 6 buc 6 buc
Container CE+Site GSM-R da da
Trecere la nivel 2 buc 2 buc
Pasarela 1 buc 1 buc
Mobilier stradal 20 buc 21 buc

Amenajari exterioare

Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scéri

Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scari

Utilitati

apa Bransament nou Bransament nou
canalizare Bazin vidanjabil Bazin vidanjabil
incalzire Electrica Electrica

energie electrica

Post de transformare 160 kVA, 20/0.4 kV
Grup electrogen de aproximativ 67 kVA
Sisteme de panouri fotovoltaice

Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV
Grup electrogen de aproximativ 67 kVA
Sistem de panouri fotovoltaice

04 | Hm Maldaeni - Hm Mihaesti _ _ _
5 05 | Hm Mihdesti Constructii existente
Cladire CED Mihaesti Ramane in grija beneficiarului Se demoleaza
wC Se demoleaza Se demoleaza
WC public Se demoleaza Se demoleaza
Peroane existente Se demoleaza Se demoleaza
Constructii noi propuse
Peroane propuse "12,32-0200)((?);2952' SNSqul-SSSS 1.2-200x5,00 NS5S+0,55
Copertine - -
Refugii 6 buc 6 buc
Container CE+Site GSM-R da da
Trecere la nivel 2 buc 2 buc
Pasarela 1 buc 1 buc
Mobilier stradal 20 buc 21 buc
Amenajari exterioare Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scari Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scari
Utilitati
apa Bransament nou Bransament nou
canalizare Bazin vidanjabil Bazin vidanjabil
incalzire Electrica Electrica
ENTITATEA CONTRACTANTA CONTRACTANT
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic penitru modernizarea liniei de cale feratd Bucuregti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rogiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

energie electrica Post de transformare 250 VA, 20/0.4 kV Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 KV
Grup electrogen de aproximativ 67 kVA Grup electrogen de aproximativ 67 kVA
Sisteme de panouri fotovoltaice Sistem de panouri fotovoltaice
6 06 | Hm Mihaesti - Hm Radomiresti | ¢onstructii noi propuse
Cabina PS 1 buc 1 buc
7 | 07 | Hm Radomiresti Constructii existente
Cladire calatori + CED Km
125+700 Se demoleaza Se demoleaza
WC public Se demoleaza Se demoleaza
Peroane existente Se demoleaza Se demoleaza
Constructii noi propuse
Cladire de calatori tip mica tip medie
1- 200x3,50 NSS+0,55
Peroane propuse 2,3- 400x6,55 NSS+0,55 15i2-A0U25,00 NSS+1.55
Copertine 2x200x6,20 -
Refugii 2 buc 5 buc
Container CE+Site GSM-R da da
Trecere la nivel 2 buc 2 buc
Pasarela 1 buc 1 buc
Mobilier stradal 20 buc 21 buc
Amenaijari exterioare Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scari Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scari
Utilitati
apa Bransament nou Bransament nou
canalizare Bazin vidanjabil Bazin vidanjabil
incalzire Electrica Electrica
Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV
Grup electrogen de aproximativ 67 kVA Grup electrogen de aproximativ 67 kVA
energie electrica Sisteme de panouri fotovoltaice Sistem de panouri fotovoltaice
8 08 | Hm Radomiresti - Draganesti
Olt - i =
9 26 Daneasa h. Constructii existente
Fundatii cladiri Se demoleaza Se demoleaza
Peroane existente Se demoleaza Se demoleaza
Constructii noi propuse
1- 200x3,50 NSS+0,38 1- 200x5,00 NSS+0,38
Peroane propuse 2- 200x3,50 NSS+0,38 2- 200x5,00 NSS+0,55
Copertine - »
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuregti Nord - Craiova,
Subsecfiunea 2: Rogiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

COMPANIA NATINALA DE CAI FERATE

Refugii 4 buc 4 buc
Container CE+Site GSM-R - “
Trecere la nivel 2 buc 2 buc
Pasarela - -
Mobilier stradal 10 buc 11 buc
Amenajéri exterioare Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scari Parcairi, trotuare si drumuri de acces, rampe si scari
Utilitati
apa - -
canalizare - -
incalzire - -
energie electrica Racord electric JT Racord electric JT
10 | 09 | Draganesti Olt Constructii existente
Cladire calatori + CED Se efectueaza lucrari de reabilitare, consolidare, refacere Se efectueaza lucrari de reabilitare, consolidare, refacere
Km 137+401 anvelopanta si recompartimentari. anvelopanta si recompartimentari.
WC public Se demoleaza Se demoleaza
Substatie de tractiune km
136+359 Reabilitare si modernizare Reabilitare si modernizare
Peroane existente Se demoleaza Se demoleaza
Constructii noi propuse
1-400x3,50 NSS+0,38 1-400x3,50 NSS+0,38
Peroane propuse 2,3-400x6,55 NSS+0,55 2,3-400x6,55 NSS+0,55
Copertine 2x200x6,20 2x200x6,20
Refugii 4 buc 4 buc
Container CE+Site GSM-R da da
Trecere la nivel 2 buc 2 buc
Tunel pietonal - -
Mobilier stradal 40 buc 1 buc
Amenaijari exterioare Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scari Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scari
Utilitati
apa Bransare la existent Bransare la existent
canalizare Bazin vidanjabil Bazin vidanjabil
incalzire Electrica Electrica
energie electrica Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV
Grup electrogen de aproximativ 67 kVA Grup electrogen de aproximativ 67 kVA
Sisteme de panouri fotovoltaice Sisteme de panouri fotovoltaice
11 10 | Draganesti Olt - Hm Farcasele | _ . _
12 | 27 Hm Stoenesti Constructii existente
ENTITATEA CONTRACTANTA CONTRACTANT
Asocierea

BAICONS IMPEX SRL
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Studiu de Fezabilitate siProiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuregti Nord - Craiova,

Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

Cladire calatori + CED

Km144+325 Se demoleaza Se demoleaza
Cladire manevra Se demoleaza Se demoleaza
WC public Se demoleaza Se demoleaza

Cabina acari 1

Se demoleaza

Se demoleaza

Cabina acari 2

Se demoleaza

Se demoleaza

Peroane existente

Se demoleaza

Se demoleaza

Constructii noi propuse

Peroane propuse

1- 200x3,50 NSS+0,38
2- 200x6,55 NSS+0,55

1- 200x5,00 NSS+0,38
2- 200x5,00 NSS+0,55

Refugii 4 buc 4 buc
Container CE+Site GSM-R da da
Trecere la nivel 2 buc 2 buc
Pasarela 1 buc 1 buc
Mobilier stradal 10 buc 10 buc

Amenaijari exterioare

Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scari

Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scari

Rampa militara

Se reface

Se reface

Utilitati

apa

canalizare

incalzire

energie electrica

Post de transformare 160 kVA, 20/0.4 kV
Grup electrogen de aproximativ 67 kVA
Sistem de panouri fotovoltaice

Post de transformare 160 kVA, 20/0.4 kV
Grup electrogen de aproximativ 67 kVA
Sistem de panouri fotovoltaice

13

11 | Hm Farcasele

Constructii noi propuse

Cladire calatori + CED
Km 147+695

Se efectueaza lucrari de igienizare, refacere anvelopanta.

Ramane in grija beneficiarului

Peroane existente

Se demoleaza

Se demoleaza

Constructii noi propuse

Peroane propuse

1- 200x3,50 NSS+0,38
2,3- 200x6,55 NSS+0,55

1- 200x5,00 NSS+0,38
2- 200x5,00 NSS+0,55

Copertine B -
Refugii 4 buc 4 buc
Container CE+Site GSM-R 1 buc 1 buc
Trecere la nivel 2 buc 2 buc
Pasarela 1 buc 1 buc
Mobilier stradal 30 buc 30 buc
ENTITATEA CONTRACTANTA CONTRACTANT
Asocierea
| 60 /130
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rogiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAQS-209-R0

Amenajari exterioare

Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scéri

Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scari

Utilitati

apa Bransament nou Bransament nou
canalizare Bazin vidanjabil Bazin vidanjabil
incalzire Electrica Electrica

energie electrica

Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV
Grup electrogen de aproximativ 67 kVA
Sisteme de panouri fotovoltaice

Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV
Grup electrogen de aproximativ 67 kVA
Sistem de panouri fotovoltaice

14

12

Hm Farcasele - Caracal

15

13

Caracal

Constructii existente

Cladire CED

Se modernizeaza si se echipeaza pentru CE

Se modernizeaza si se echipeaza pentru CE

Cladire CT

Se demoleaza

Se demoleaza

WC public si economat

Se demoleaza

Se demoleaza

WC DEU

Se demoleaza

Se demoleaza

WC poduri

Se demoleaza

Se demoleaza

District L

Ramane in grija beneficiarului

Ramane in grija beneficiarului

Rampa cu cheu

Ramane in grija beneficiarului

Ramane in grija beneficiarului

Cabina cantar

Se demoleaza

Se demoleaza

Peroane existente

Se demoleaza

Se demoleaza

Constructii noi propuse

Hala de mentenanta

1 buc.

1 buc.

Peroane propuse

1-140x3,50 NSS+0,38
2,3 400x6,55 NSS+0,55

1-140x3,50 NSS+0,38
2,3 400x6,55 NSS+0,55

Copertine 2x200x6,20 2x200x6,20
Refugii 4 buc 5 buc
Container CE+Site GSM-R da da

Trecere la nivel 2 buc 2 buc
Pasarela - -

Mobilier stradal 40 buc 41 buc

Amenajari exterioare

Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scéri cu
amenajare parc si spatii verzi, loc de joaca

Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scéri cu
amenajare parc si spatii verzi, loc de joaca

Rampa militara Se reface Se reface
Utilitati
apa Bransare la existent Bransare la existent
canalizare Bransare la existent Bransare la existent
incalzire Electrica Electrica
ENTITATEA CONTRACTANTA CONTRACTANT
Asocierea

COMPANIA NATINLA DE CAI FERATE
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea finiei de cale ferati Bucuresti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

energie electrica Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV
Post de transformare 1250 kVA, 20/0.4 kV Post de transformare 1250 kVA, 20/0.4 kV
Grup electrogen de aproximativ 75 kVA Grup electrogen de aproximativ 75 kVA
Grup electrogen de aproximativ 100 kVA Grup electrogen de aproximativ 100 kVA
Sisteme de panouri fotovoltaice Sisteme de panouri fotovoltaice
16 14 | Caracal - Hm Grozavesti Constructii noi propuse
Cabina PS 1 buc 1 buc
17 28 Frasinetu h. (fost Cezieni h) Constructii existente
Cladire locuinte Km 161+589 Ramane in grija beneficiarului Ré@mane in grija beneficiarului
WC public Ramane in grija beneficiarului Ramane in grija beneficiarului
Peroane existente Se demoleaza Se demoleaza
Constructii noi propuse
1- 200x3,50 NSS+0,38 1- 200x5,00 NSS+0,38
Peroane propuse 2- 200x3,50 NSS+0,55 2- 200x5,00 NSS+0,55
Copertine - -
Refugii 4 buc 4 buc
Container CE+Site GSM-R - -
Trecere la nivel 2 buc 2 buc
Pasarela 1 buc 1 buc
Mobilier stradal 5 buc 6 buc
Amenajari exterioare Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scari cu Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scari cu
amenajare parc si spatii verzi, loc de joaca amenajare parc si spatii verzi, loc de joaca
Utilitati
apa . -
canalizare - -
incalzire - -
energie electrica Racord electric JT Racord electric JT
18 | 15 | Hm Grozavesti Constructii existente
Cladire calatori +CED
Km168+458 Se efectueaza lucrari de igienizare si refacere anvelopanta Se demoleaza
WC public Se demoleaza Se demoleaza
Peroane existente Se demoleaza Se demoleaza
Constructii noi propuse
1- 200x3,50 NSS+0,38
Peroane propuse 2,3- 200x6,55 NSS+0,55 1:2- 2005200 Nos+(.50
Copertine 5 -
Refugii 6 buc 6 buc
Container CE+Site GSM-R da da
ENTITATEA CONTRACTANTA CONTRACTANT
Asocierea
_ 62 /130
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Studiu de Fezabilitate siProiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feralda Bucuregti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

COMPANIA NATIONLA DE CAl FERATE

Trecere la nivel 2 buc 2 buc
Pasarela 1 buc 1 buc
Mobilier stradal 20 buc 20buc
Amenajari exterioare Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scari Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scari
Utilitati
apa Bransament nou Bransament nou
canalizare Bazin vidanjabil Bazin vidanjabil
incalzire Electrica Electrica
energie electrica Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV
Grup electrogen de aproximativ 67 kVA Grup electrogen de aproximativ 67 kVA
Sisteme de panouri fotovoltaice Sistem de panouri fotovoltaice
19 16 | Hm Grozavesti - Jianca . - -
20 29 Radomiru h. Constructii existente
Cladire calatori Se demoleaza Se demoleaza
WC public Se demoleaza Se demoleaza
Peroane existente Se demoleaza Se demoleaza
Constructii noi propuse
1- 200x3,50 NSS+0,38 1- 200x5,00 NSS+0,38
Peroane propuse 2- 200x3,50 NSS+0,55 2- 200x5,00 NSS+0,55
Copertine - -
Refugii 4 buc 5 buc
Container CE+Site GSM-R - -
Trecere la nivel 1 buc 1 buc
Pasarela 1 buc 1 buc
Mobilier stradal 10 buc 12 buc
Amenaijari exterioare Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scari Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scéri
Utilitati
apa - -
canalizare - -
incalzire - -
energie electrica Racord electric JT Racord electric JT
21 17 | Jianca Constructii existente
Cladire calatori + CED Se efectueaza lucrari de reabilitare, consolidare, refacere Se efectueaza lucrari de reabilitare, consolidare, refacere
Km 177+011 anvelopanta si recompartimentari anvelopanta si recompartimentari
WC public Se demoleaza Se demoleaza
Substatie de tractiune
km 177+297 Reabilitare si modernizare Reabilitare si modernizare
ENTITATEA CONTRACTANTA CONTRACTANT
Asocierea

BAICONS IMPEX SRL
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale ferata Bucuregti Nord - Craiova,

Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

Rampa

Se demoleaza

Se demoleaza

Peroane existente

Se demoleaza

Se demoleaza

Constructii noi propuse

Peroane propuse

1- 200x3,50 NSS+0,38
2,3- 200x6,55 NSS+0,55

1,2- 200x5,00 NSS+0,55

Copertine 2x100x6,20 -
Refugii 2 buc 6 buc
Container CE+Site GSM-R da da
Trecere la nivel 2 buc 2 buc
Pasarela 1 buc 1 buc
Mobilier stradal 30 buc 32 buc
District Linii 1 buc 1 buc

Amenajari exterioare

Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scari cu
amenajare parc si spatii verzi, loc de joaca

Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scari cu
amenajare parc si spatii verzi, loc de joaca

Utilitati

apa Bransament nou Bransament nou
canalizare Bazin vidanjabil Bazin vidanjabil
incalzire Electrica Electrica

energie electrica

Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV
Grup electrogen de aproximativ 67 kVA
Sisteme de panouri fotovoltaice

Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV
Grup electrogen de aproximativ 67 kVA
Sistem de panouri fotovoltaice

22

18 | Jianca- Hm Leu

23

30 Tartal h

Constructii existente

Peroane existente

Se demoleaza

Se demoleaza

Constructii noi propuse

Peroane propuse

1- 200x3,50 NSS+0,38
2- 200x3,50 NSS+0,55

1- 200x5,00 NSS+0,38
2- 200x5,00 NSS+0,55

Copertine - -
Refugii 4 buc 3 buc
Container CE+Site GSM-R - -
Trecere la nivel 1 buc 1 buc
Pasarela 1 buc 1 buc
Mobilier stradal 5 buc 8 buc

Amenaijari exterioare

Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scari

Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scéri

Utilitati

apa

canalizare

COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE

ENTITATEA CONTRACTANTA

CONTRACTANT
Asocierea

BAICONS IMPEX SRL
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Craiova,
Subsecfiunea 2: Rogiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAQS-209-R0

COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE

BAICONS IMPEX SRL

incalzire - -
energie electrica Racord electric JT Racord electric JT
24 | 19 | Hm Leu Constructii existente
Cladire CED Se efectueaza lucrari de igienizare si refacere anvelopanta Se demoleaza
WC public Se demoleaza Se demoleaza
Cladire CT Se demoleaza Se demoleaza
Rampa incarcare - descarcare Se demoleaza Se demoleaza
Cantar Se demoleaza Se demoleaza
Peroane existente Se demoleaza Se demoleaza
Constructii noi propuse
- +
Peroane propuse ;,3%()200)((;3)22?5? iISSS%g?SS 1,2-200x5,00 NGS#0,55
Copertine - -
Refugii 6 buc 4 buc
Container CE+Site GSM-R da da
Trecere la nivel 2 buc 2 buc
Pasarela 1 buc 1 buc
Mobilier stradal 20 buc 21 buc
Amenajari exterioare Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scari Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scari
Utilitati
apa Bransament nou Bransament nou
canalizare Bazin vidanjabil Bazin vidanjabil
incalzire Electrica Electrica
energie electrica Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV
Grup electrogen de aproximativ 67 kVA Grup electrogen de aproximativ 67 kVA
Sisteme de panouri fotovoltaice Sistem de panouri fotovoltaice
25 20 | Hm Leu - Hm Malu Mare
26 | 31 Pasaju Cosoveni h. Constructii existente
Cladire calatori Se demoleaza Se demoleaza
WC public Se demoleaza Se demoleaza
Peroane existente Se demoleaza Se demoleaza
Constructii noi propuse
1- 200x3,50 NSS+0,38 1- 200x5,00 NSS+0,38
Peroane propuse 2- 200x3,50 NSS+0,55 2- 200x5,00 NSS+0,55
Copertine - -
Refugii 4 buc 3 buc
ENTITATEA CONTRACTANTA CONTRACTANT
Asocierea
65 /130
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Craiova,

Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

Container CE+Site GSM-R

Trecere la nivel 1 buc 1 buc
Pasarela 1 buc 1 buc
Mobilier stradal 10 buc 12 buc

Amenajari exterioare

Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scari cu
amenajare parc si spatii verzi, loc de joaca

Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scari cu
amenajare parc si spatii verzi, loc de joaca

Utilitati

apa

canalizare

incalzire

energie electrica

Racord electric JT

Racord electric JT

Constructii existente

27 | 21 | Hm Malu Mare Constructii existente
Cladire CED Se efectueaza lucrari de igienizare si refacere anvelopanta Se demoleaza
WC public Se demoleaza Se demoleaza
Peroane existente Se demoleaza Se demoleaza
Constructii noi propuse
1- 200x3,50 NSS+0,55 1- 200x5,00 NSS+0,55
Peroane propuse 2,3- 200x6,55 NSS+0,55 2- 200x5,00 NSS+0,55
Copertine - -
Refugii 6 buc 3 buc
Container CE+Site GSM-R da da
Trecere la nivel 1 buc 1 buc
Pasarela 1 buc 1 buc
Mobilier stradal 10 buc 11 buc
Amenajari exterioare Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scari Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scari
Utilitati
apa Bransament nou Bransament nou
canalizare Bazin vidanjabil Bazin vidanjabil
incalzire Electrica Electrica
energie electrica Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV
Grup electrogen de aproximativ 67 kVA Grup electrogen de aproximativ 67 kVA
Sisteme de panouri fotovoltaice Sistem de panouri fotovoltaice
28 22 | Hm Malu Mare - Hm Banu
Maracine Constructii noi propuse
Cabina PS 1 bue 1 buc
29 32 Viaductu Carcea h.

Cladire calatori

R&méne in grija beneficiarului

Ramane in grija beneficiarului

ENTITATEA CONTRACTANTA

COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE

CONTRACTANT
Asocierea

BAICONS IMPEX SRL
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuregti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rogiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

Peroane existente

Se demoleaza

Se demoleaza

Constructii noi propuse

Peroane propuse

1- 200x3,50 NSS+0,38
2- 200x3,50 NSS+0,55

1- 200x5,00 NSS+0,38
2- 200x5,00 NSS+0,55

Copertine - -
Refugii 4 buc 3 buc
Container CE+Site GSM-R - -
Trecere la nivel 1 buc 1 buc
Pasarela 1 buc 1 buc
Mobilier stradal 5 buc 6 buc

Amenajari exterioare

Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scari

Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scari

Utilitati

apa

canalizare

Tncalzire

energie electrica

Racord electric JT

Racord electric JT

30

COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE

23 | Hm Banu Maracine Constructii existente
Cladire calatori + CED
Km 203+976 Se demoleaza Se demoleaza
District L Ramane in grija beneficiarului Ré@mane in grija beneficiarului
Se demoleaza cladirea existenta si se realizeaza o
District IFTE Se efectueaza lucrari de igienizare si refacere anvelopanta cladire noua
Cabina SCB Ré&mane in grija beneficiarului R@mane in grija beneficiarului
Peroane existente Se demoleaza Se demoleaza
Constructii noi propuse
Cladire calatori Tip medie Tip Mica
Cladire district LC - 1 Buc
1- 200x3,50 NSS+0,38 1- 200x3,50 NSS+0,38
Peroane propuse 2,3- 200x6,55 NSS+0,55 2,3- 200x6,55 NSS+0,55
Copertine 2x100x6,20 -
Refugii 2 buc 5 buc
Container CE+Site GSM-R da da
Trecere la nivel 2 buc 1 buc
Pasarela 1 buc 1 buc
Mobilier stradal 30 buc 30 buc
Amenajari exterioare Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scari Parcari, trotuare si drumuri de acces, rampe si scari
Utilitati
ENTITATEA CONTRACTANTA CONTRACTANT
Asocierea

BAICONS IMPEX SRL

ISPCF SA
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuregsti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

CFR

Cod livrabil: RAOS-209-R0

apa Bransament nou Bransament nou
canalizare Bazin vidanjabil Bazin vidanjabil
incalzire Electrica Electrica
energie electrica Post de transformare 160 kVA, 20/0.4 kV Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV
Grup electrogen de aproximativ 75 kVA Grup electrogen de aproximativ 75 kVA
Sisteme de panouri fotovoltaice Sisteme de panouri fotovoltaice
31 24 | Hm Banu Maracine - Craiova
32 | 33 Bordei h.c. Constructii existente
Cabina canton Se demoleaza Se demoleaza
Cabina MM1 Ramane in grija beneficiarului Ramaéne in grija beneficiarului
Cabina MM2 Ramane in grija beneficiarului Ré&mane in grija beneficiarului
Cabina céantar R@mane in grija beneficiarului Ramane in grija beneficiarului
Peroane existente Se demoleaza Se demoleaza
Constructii noi propuse
Peroane propuse - :
Copertine -
Refugii - .
Container CE+Site GSM-R - -
Trecere la nivel - -
Pasarela - -
Mobilier stradal - -
Amenajari exterioare s -
Utilitati
apa - -
canalizare - -
incalzire - -
energie electrica - =
33 25 | Craiova
ENTITATEA CONTRACTANTA CONTRACTANT
Asocierea

COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE

BAICONS IMPEX SRL

ISPCF SA
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

g i Protectia mediului

Pentru modernizarea liniei de cale ferata Rosiori Nord - Craiova au fost luate in considerare doua scenarii distincte de implementare a proiectului.

in plan, traseu c.f. al celor doua scenarii este identic, conform hartii de mai jos:
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Figura 11. Traseul c.f. in Scenariu 3 si Scenariu 5

Amplasamentul proiectului este situat pe teritoriul administrativ al oraselor Rosiori si Craiova, dar si a altor unitati administrativ-teritoriale aflate intre acestea, in jud. Teleorman, jud. Olt si jud. Dolj.

ENTITATEA CONTRACTANTA

COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE BAICONS IMPEX SRL

CONTRACTANT
Asocierea

ISPCF SA
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuregti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAQS-209-R0

A. Biodiversitate
A1. Situri Natura 2000

Zona de interes este situatd pe teritoriul administrativ al oraselor Rosiori si Craiova, dar si a altor unitati administrativ-teritoriale aflate intre acestea. in cadrul studiului au fost identificate si analizate 6 situri
Natura 2000 potential afectate de proiectul de modernizare a caii ferate Rosiori - Craiova. Dintre ariile protejate de interes comunitar potential afectate, in ambele alternative analizate proiectul intersecteaza siturile
Natura 2000 ROSCI0376 Réul Olt intre Maruntei si Turnu Magurele, ROSCI0386 Raul Vedea si ROSPA0106 Valea Oltului Inferior.

Amplasarea proiectului in raport cu ariile protejate de interes comuitar potential afectate este prezentata in tabelul si figura de mai jos.

in harta de mai jos sunt prezentate siturile Natura 2000 potential afectate de proiect in raport cu cele 2 alternative aferente acestuia.
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Tabelul 8. Distanta proiectului fatd de siturile Natura 2000 din potential afectate (Scenariile 3 si 5)

Nr. : o Distanta fata de proiect (km
crt. Cad sl Lasnkire: it Scenariu 3 Scenafiu 5)
1. | ROSCI0376 ,\Rﬂaé‘g'urgg Infre: Marungel sI Tume | ocont | interesniat
2. | ROSCI0386 | Raul Vedea Intersectat Intersectat
3. | ROSPA0106 | Valea Oltului Inferior Intersectat Intersectat
4. | ROSCI0140 | Padurea Calugareasca 0,8 0,8
5. | ROSPA0023 | Confluenta Jiu - Dunare 4,2 4,2
6. | ROSPA0137 | Padurea Radomir 1,8 1,8

Descrierea detaliata a acestor situri este prezentata in continuare.

ROSCI0376 Raul Olt intre Maruntei si Turnu Magurele

Situl Natura 2000 ROSCI0376 Raul Olt intre Maruntei si Turnu Magurele este situat in sud-vestul tarii, in judetele Olt (58% din totalul ariei) si Teleorman (42% din suprafata totala). Altitudinea maxima in zona
acestui sit este de 126 m iar cea minima de 16 m, fiind situat in regiunea biogeografica continentala.

Acest sit se suprapune partial cu situl Natura 2000 ROSPA0106 Valea Oltului Inferior (8827,92 ha) si ROSPA0024 Confluenta Olt — Dunare (8514 ha).

In ceea ce priveste importanta acestui sit, conform Formularului Standard actualizat, acesta a fost desemnat pentru conservarea mai multor specii, precum: Lutra lutra, Spermophilus citellus, Emys orbicularis,
Triturus cristatus, Triturus dobrogicus, Bombina bombina, Gobio albipinnatus si Rhodeus sericeus amarus. Dintre speciile enumerate, se evidentiaza faptul c& existd putine situri desemnate pentru speciile Lutra
lutra, Spermophillus citellus, Emys orbicularis si Triturus dobrogicus.

De asemenea, conform Planului de Management al sitului, in zona proiectului a fost identificata si specia Ruscus aculeatus

Alte specii de fauna relevante din sit sunt urmatoarele:

Cerambyx cerdo;
Lucanus cervus;
Parnassius mnemosyne;
Natrix natix;

Vulpes vulpes.

ROSCI0140 Padurea Calugareasca
Conform Planului de Management, situl este localizat in Regiunea Vestica a Romaniei, pe teritoriul administrativ al judetului Olt, in regiunea de silvostepd a Campiei Romane. in interiorul
acestei arii protejate se afla doua rezervatii: Rezervatia naturala Padurea Calugareasca si Rezervatia de Bujori a Academiei. Acest sit se suprapune partial cu situl ROSPA0106 Valea Oltului

Inferior.

Din punct de vedere biogeografic, situl se afla in regiunea biogeografica continentalad (100%), iar din punct de vedere hidrologic, aria este situatd in zona de terasa a bazinului hidrografic al
Oltului unde apa freatica se gaseste la adancimi mari, intre 8 si 15 m.

Rezervatia de bujori a Academiei este o arie protejata de interes national de tip floristic cu scop de protectie pentru specia de bujor romanesc - Paeonia peregrina.

De asemenea, in rezervatie au fost identificate mai multe tipuri de habitate alcatuite preponderent din paduri de foioase cu diferite specii de stejar in asociere cu artar si jugastru, tufarisuri de

arbusti si pajisti termofile cu vegetatie si fauna specifica zonei de cAmpie.
Pe langa tipurile de habitat specifice au fost identificate si diferite grupe de importanta nationald sau/si comunitara din fauna si flora Romaniei precum:

19 specii de mamifere;
81 de specii de pasari;
9 specii de amfibieni;
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- 5 specii de reptile;
- 3 specii de insecte;
- 1 specie de plante;
- 2 habitate.

Printre speciile de mamiferele de importanta nationald sau/si comunitara se numara: 10 specii de chiroptere (ex. Rhinolophus hipposideros, Eptesicus serotinus, Pipistrellus pipistrellus etc.), Lepus europaeus,
Mustela nivalis, Martes martes, Vulpes vulpes, Canis aureus efc.

Avifauna zonei este foarte bine reprezentatd de peste 100 de specii de pasari identificate fie in tranzit, in timpul migratiei sau cuibdrire. Zonele agricole mozaicate dar si prezenta zonelor cu apa reprezinta
zone sensibile pentru speciile de pasari de aceea, printre cele mai importante care se evidentiaza sunt: Ciconia ciconia, Ciconia nigra, 15 specii de rapitoare (ex. Milvus migrans, Circaetus gallicus, Clanga pomarina,
Falco sp. etc.), 6 specii de corvide (ex. Pica pica, Corvus monedula, Corvus corax etc.) dar si specii arboricole precum Dendrocopos sp si Turdus sp. De asemenea, Anser albifrons a fost semnalatd ca specie in
tranzit pe perioada iernii, existdnd astfel habitate specifice pentru aceasta.

Zonele cu apa curgatoare dar si zonele umede unde apa stagneaza si formeaza balti temporare sau permanente sunt habitate favorabile pentru diferite specii de amfibieni precum: Rana ridibunda, Rana
esculenta, Rana lessonae, Bombina bombina, Pelobates fuscus, Rana dalmatina, Bufo viridis, Bufo bufo si Hyla arborea.

Speciil de reptile de interes identificate in sit sunt Lacerta viridis, Lacerta agilis, Ablepharus kitaibelii. Natrix natrix si Natrix tesselata.

Dupa inventarierea realizata prin metoda transectelor au fost identificate 3 specii de nevertebratele de interes si anume Cerambyx cerdo, Lucanus cervus si Morimus funereus.

In ceea ce priveste plantele de interes national sau/si comunitar in teren a fost identificatd specia Echium maculatum — russicum.

ROSCI0386 Réaul Vedea

Aceasta arie protejata face parte din teritoriul administrativ preponderent al judetelor Olt i Teleorman, iar mai putin de 1% al judetului Arges, fiind situat in lungul raului Vedea. Formele de relief predominante
sunt luncile inalte si cdmpia medie, plana. De asemenea, ROSCI0386 Raul Vedea se suprapune peste rezervatia naturald Padurea Pojoratele.

Altitudinea minimé regasita in zona sitului este de 40 m iar altitudinea maxima atinsa fiind de 150 m. intreaga suprafata a Sitului Natura 2000 ROSCI0386 (9077 hectare) se extinde in regiunea biogeografica
continentala (100%) iar conform Formularului standard Natura 2000, principalele clase de habitate din sit sunt:

- Plaje de nisip 10%;

- Culturi - teren arabil 12%;

- Pasuni 8%;

- Alte terenuri arabile 6%;

- Paduri de foioase 62%;

- Habitate de paduri - paduri de tranzitie 2%.

Acest sit are o importanta foarte mare din punct de vedere al biodiversitatii deoarece acesta gézduieste o diversitate de habitate si specii tipice Campiei Romane, fiind desemnat pentru conservarea habitatelor
6430 (Comunitati de liziera cu ierburi inalte higrofile de la nivelul cdmpiilor, pana la cel montan si alpin), 91F0 (Paduri ripariene mixte cu Quercus robur, Ulmus laevis, Fraxinus excelsior sau Fraxinus ngustifolia, din
lungul marilor rauri - Ulmenion minoris), 91MO0 (P&duri balcano-panonice de cer si gorun), 91Y0 (Paduri dacice de stejar si carpen), 92A0 (Zavoaie cu Salix alba si Populus alba), speciilor de mamifere Lutra lutra,
Spermophillus citellus, speciilor de amfibieni Bombina bombina si Triturus cristatus, speciilor de pesti Barbus balcanicus, Cobitis taenia, Misgurnus fossilis, Rhodeus sericeus amarus, Sbanejewia balcanica, speciilor
de nevertebrate Cerambyx cerdo, Lucanus cervus, Morimus asper funereus si a speciilor de reptile din genul Emys sp.

Agroecosisteme si pasuni naturale si seminaturale, care reprezinta un procent suficient de mare (30,8%) din suprafata sitului, constituie un mozaic de culturi agricole si pasuni naturale, ori seminaturale pot
reprezenta zone de hranire pentru diferite specii de pasari rapitoare.

ROSPA0106 Valea Oltului Inferior

Acest situl are o suprafata totala de 52.786 ha si este localizat In sudul Romaniei de-a lungul raului Olt din sudul municipiului R&mnicu Valcea pana in dreptul localitatii Izbiceni, fiind administrat de judetele
Véicea, Olt si Teleorman. Are o altitudine medie de 96 m, 21 m altitudine minima si 288 m altitudine maxima, fiind identificate 2 zone distincte in ceea ce priveste unitatile de relief si anume:

zona unde Oltul strabate aria subcarpatica si piemontana fiind reprezentata de platformele Oltetului si Cotmenei;

zona unde Oltul intrd in Campia Roméana propriu-zisa, valea se largeste foarte mult formandu-se dese meandre.

Acest sit se suprapune integral cu situl de importanta comunitard ROSCI0166 Padurea Resca Hotérani si partial cu urmétoarele situri de importantd comunitara: ROSCI0266 Valea Oltetului, ROSCI0376 Raul
Olt intre M&runtei si Turnu Magurele si ROSCI0354 Platforma Cotmeana. De asemenea, acesta se suprapune cu diferite arii naturale protejate precum: rezervatia naturald Padurea Resca, ariile de protectie speciala
avifaunistica: Lacul Strejesti, Lacul Slatina, Lacul |zbiceni si Iris-Malu Rosu.

Din punct de vedere al hidrografiei acest sit este incadrat in bazinul hidrografic al raului Olt, situl fiind localizat de-a lungul raului.

Localizarea sitului face ca acesta sa fie important din punct de vedere ecologic unde categoriile mari de ecosisteme din sit se incadreaza in general in ecosisteme acvatice si palustre, dar si ecosisteme
forestiere, ecosisteme de pajisti xerice si agroecosisteme.
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Dintre cele aproximativ 90 de specii de pasari identificate in zona de interes, declararea sitului ROSPAQ0106 Valea Oltului Inferior s-a realizat pentru conservarea anumitor specii de pasari de importanta
comunitara, si anume: lebada de iarna (Cygnus cygnus), ferestrasul mic (Mergus albellus), buhaiul de balté (Botaurus stellaris), starcul pitic (Ixobrychus minutus), egreta mare (Egretta alba), barza albd (Ciconia
ciconia), eretele vanat (Circus cyaneus), pasarea ogorului (Burhinus oedicnemus), ciocéntorsul (Recurvirostra avosetta), batausul (Philomachus pugnax), pescarusul mic (Larus minutus), dumbraveanca (Coracias
garrulus) si sfranciocul cu frunte neagra (Lanius minor), aceasta lista fiind completata ulterior de cormoranul mic (Phalacrocorax pygmeus), pelicanul cret (Pelecanus crispus) si rata rosie (Aythya nyroca).

De asemenea, habitatele specifice zonei favorizeaza aparitia speciilor cu migratie neregulata care nu sunt mentionate in anexa | a Directivei Consiliului 2009/147/EC (78 de specii).

Restul siturilor de importanta comunitara, care se suprapun integral sau partial cu ROSPA0106 Valea Oltului Inferior, sunt declarate pentru protectia a diferite tipuri de habitate printre care: paduri ripariene
mixte cu Quercus robur, Ulmus laevis, Fraxinus excelsior sau Fraxinus excelsior/ angustifolia, zavoaie cu Salix alba si Populus alba, paduri dacice de stejar si carpen dar si a 3 specii de nevertebrate: Lucanus
cervus, Cerambyx cerdo si Morimus funereus si a mai multor specii de vertebrate, printre care amintim: Lutra lutra, Spermophilus citellus, Triturus cristatus, Bombina bombina, Emys orbicularis, Triturus dobrogicus,

Gobio albipinnatus si Rhodeus sericeus amarus.

ROSPA0023 Confluenta Jiu — Dunare

Suprafata sitului ROSPA0023 Confluenta Jiu-Dunére este de aproximativ 19.800 ha, desfasurandu-se de o parte si de alta a Jiului Inferior pana la confluenta Jiului cu Dunarea, fiind in administratia judetului
Dolj. Situl se suprapune aproape in integral cu situl ROSCI0045 Coridorul Jiului, pe o suprafaté de 55 de kilometri, in bazinul inferior al Jiului, in Lunca Jiului, Campia Segarcei si pe terasele de lunca ale Dundrii.

Situl este se afla in bioregiunea geografica continentala a Campiei Gavanu-Burdea, subunitate geomorfologica ce apartine zonei de silvostepd a Campiei Romane. Pozitia geografica si cursul meandrat al
Jiului Tn Campia Olteniei si lunca Dunarii, multitudinea retelelor de canale, baltile, smarcurile si mlastinile, favorizeaza prezenta unei varietati de habitate printre care cele mai importante sunt zonele umede, habitate
importante pentru speciile de pasari, in special. Pe langa habitatele oferite speciilor de pasari sedentare, situl este amplasat pe o ruta de migrare importanta a unor specii de pasari, alaturi de bogata si variata oferta
trofica, ceea ce determina ca aceasta arie sa fie un important loc pentru speciile de pasari migratoare sau sedentare care sunt dependente de mediul acvatic.

Printre speciile de pasari migratoare putem aminti: Alauda arvensis, Tachybaptus ruficollis, Anas crecca, Tringa nebularia, Anas penelope, Larus cachinnans, Anas platyrhynchos, Larus cachinnans, Asio otus,
Columba oenas, Aythya ferina, Coturnix coturnix, Aythya fuligula, Columba palumbus, Calidris ferrruginea, Cuculus canorus, Calidris minuta, Delichon urbica, Calidris temminckii, Erithacus rubecula, Carduelis
cannabina, Falco subbuteo, Carduelis carduelis, Falco tinnuculus, Charadrius dubius, Fringilla coelebs, Charadrius hiaticula, Hirundo rustica, Lanius excubitor, Anas querquedula, Locustella fluviatilis, Ardea cinerea,
Locustella luscinioides, Limosa limosa, Luscinia luscinia, Fulica atra, Luscinia megarhynchos, Larus ridibundus ,Merops apiaster, Gallinago gallinago, Miliaria calandra, Tringa ochropus, Motacilla alba, Turdus
merula, Motacilla flava, Turdus philomelos, Muscicapa striata, Upupa epops, Oenanthe oenanthe, Vanellus vanellus, Oriolus oriolus, Acrocephalus arundinaceus, Phalacrocorax carbo, Acrocephalus palustris,
Phoenicurus ochruros, Acrocephalus scirpaceus, Phoenicurus phoenicurus, Acrocephalus schoenobaenus, Phylloscopus collybita, Remiz pendulinus, Podiceps cristatus, Anas clypeata, Riparia riparia, Anas
strepera, Saxicola rubetra, Anser albifrons, Sturnus vulgaris, Anser anser, Sylvia atricapilla, Anthus cervinus, Sylvia borin, Anthus pratensis, Sylvia communis, Anthus spinoletta, Sylvia curruca si Anthus ftrivialis.

Urmatoarele specii avifaunistice care sunt enumerate in anexa I-a a Directivei Consiliului European 147/CE din 30 noiembrie 2009 si Directiva 79/409/CEE din 2 aprilie 1979 (privind conservarea pasarilor
salbatice) stau la baza desemnarii zonei sit de protectie avifaunistica: Alcedo atthis, Egretta garzetta, Anthus campestris, Ficedula albicollis, Aquila pomarina, Haliaeetus albicilla, Ardea purpurea, Himantopus
himantopus, Burhinus oedicnemus, Larus minutus, Buteo rufinus, Lullula arborea, Caprimulgus europaeus, Milvus migrans, Chlidonias hybridus, Recurvirostra avosetta, Chlidonias niger, Sterna hirundo, Ciconia
ciconia, Tringa glareola, Ciconia nigra, Botaurus stellaris, Circus aeruginosus, Coracias garrulus, Crex crex, Ixobrychus minutus, Dendrocopos medius, Phalacrocorax pygmeus, Dendrocopos syriacus, Pelecanus
crispus, Egretta alba, Platalea leucorodia, Pernis apivorus, Lanius collurio, Plegadis falcinellus, Sterna albifrons.

ROSPA0137 Padurea Radomir

Situl de interes se afla Tn judetul Ot (35%) si judetul Dolj (65%] si este situat la o altitudine cuprinsa intre 114 si 146 m, in Campia Romanati, subunitate a Campiei Romane cunoscuta si sub denumirea Campia
Leu-Diosti, la vest de Caracal. Din punct de vedere hidrografic, Padurea Radomir se afla in bazinul hidrografic al paraului Gologan si al afluentului acestuia, Valea Elesteului.

Acest sit nu se suprapune cu alte arii naturale protejate.

Un complex de habitate sta la baza sitului, acestea asigurd mediul de viata pentru numeroase specii de pasari caracteristice zonei. Principalele biotopuri care se regésesc pe suprafata sitului sunt urmatoarele:
biotopuri terestre (terenuri arabile - 76%; pasuni - 14,6%; suprafete cu vegetatie forestiera - 1,6%), biotopuri acvatice reprezentate de ape statatoare - balti/lacuri: - 4,76% si biotopuri amfibii sau semiacvatice,
reprezentate de stufarii si terenuri mlastinoase - 1,12%.

Habitatele specifice zonelor umede impreuna cu agricultura mozaicata sunt foarte importante pentru mentinerea populatiilor de specii care au stat la baza desemnarii zonei arie de protectie speciala avifaunistica,
printre acestea se numara: Anthus campestris, Caprimulgus europaeus, Ciconia ciconia, Circus cyaneus, Circus pygargus, Coracias garrulus, Dendrocopos medius, Ficedula albicollis, Lanius minor, Emberiza
hortulana, Egretta garzetta, Aythya nyroca, Sterna hirundo, Chidonias hybridus, Falco vespertinu, Lanius collurio, Asio otus, Carduelis carduelis, Carduelis chloris, Carduelis spinus, Coturnix coturnix, Columba
palumbus, Cuculus canorus, Hirundo rustica, Jynx torquilla, Lanius excubitor, Milaria calandra, Motacilla flava, Phylloscopus trochilus, Regulus ignicapillus, Riparia riparia, Streptopelia turtur, Sylvia atricapilla, Sylvia
borin, Sylvia communis, Upupa epops, Galerida cristata, Alauda arvensis si Falco tinnunculus.
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A.2. Alte arii naturale protejate

In plus fat& de siturile Natura 2000, traseul c.f. al celor doua scenarii intersecteaza situl RAMSAR RORMS0011 Confluenta Olt-Dunére si se invecineaza si cu alte doua arii naturale protejate de interes national

si international, si anume:

- RONPAO0411 Complexul lacustru Preajba — Facai la 1 km distanta fatad de proiect;

- RORMS0018 Confluenta Jiu — Dunare la 4,3 km distanta fata de proiect.
Important de mentionat este faptul ca situl RAMSAR intersectat se suprapune si cu doua situri Natura 2000, de asemenea intersectate de proiect.
Amplasarea proiectului in raport cu ariile protejate de interes national si international potential afectate este prezentata in figura de mai jos.
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Figura 13. Arii naturale protejate din zona proiectului (altele decat situri Natura 2000)
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RORMS0011 Confluenta Olt — Dunare

Situl RAMSAR RORMS0011 este situate in sudul Roméniei, la granita cu Bulgaria in limita de sud a acestuia, fiind in administratia judetelor Olt si Teleorman. Acesta are o suprafati de 46623 ha si este
suprapus aproape integral cu cele 2 situri din zond, respectiv ROSPA 0024 Confluenta Olt-Dunare si ROSCI0044 Corabia — Turnu Magurele.

Din punct de vedere biogeografic, acesta este incadrat in bioregiunea continentala care apartine zonei de silvostepa din Cadmpia Roméne.
Confluenta celor 2 mase mari de apa creeaza habitate specifice zonelor umede prin prezenta luncilor inundabile, meandrelor, teraselor, béltilor permanent inundate si a insulelor. Acestea sunt habitate specifice

pasarilor iubitoare de apa, si nu numai, ajutd la mentinerea unui ecosistem echilibrat si a unei diversitati mari de specii.

Acest sit este o zona care are o importanta avifaunistica ridicata, zona fiind amplasata pe o importanta ruta de miratie a unor specii de paséri, fiind observate in pasaj specii precum Aquila pomarina, Ardea
purpurea, Buteo rufinus, Chlidonias hybridus, Chlidonias niger, Ciconia ciconia, Cygnus cygnus, Falco vespertinus, Himantopus himantopus, Luscinia svecica, Milvus migrans, Pelecanus crispus, Philomachus
pugnax, Platalea leucorodia, Plegadis falcinelus, Sterna albifrons, Sterna hirundo, Tringa glareoladar. De asemenea, este habitat favorabil si pentru un numar de 33 de specii de pasari specificate in Anexa | —
Directiva Pasari, specii protejate prin Conventia de la Bonn dar si pentru specii vulnerabile si periclitated de asemenea precum: Pelecanus crispus, Coracias garrulus, Falco vespertinus, Numenius arquata, Aythya
nyroca si Phalacrocorax pygmeus. Cormoranul pigmeu (Phalacrocorax pygmeus) si dumbréaveanca (Coracias garrulous) regasesc in acest sit conditii optime de cuibérire dar, de asemenea, acesta este 0 zona buna
de stasionare in timpul migratiei si pentru multe alte specii de pasari printre care si rate, gaste, pelicani si lebede.

Habitatele care sunt protejate la nivel European prin Directiva Habitate (92/43/CEE) sunt urmétoarele: galerii cu Salix alba si Populus alba, paduri aluvionare alcatuite din Alnus aglutinosa si Fraxinus excelsior,
paduri ripariene mixte cu Quercus robur, Ulmus laevis, Fraxinus excelsior sau Fraxinus angustifolia (Ulmenion minoris) si Pajisti aluvionare inundabile, de Cnidion dubii.

Pe diversitatea mare de specii de pasari, in acest sit se regasesc si specii de mamifere, pesti, amfibieni si reptile care sunt protejate la nivel european incluse in Directiva Habitate, printre acestea amintim:
Cobitis taenia, Gymnocephalus schraetzer, Misgurnus fossilis, Rhodeus sericeus amarus, Alosa immaculate, Zingel zingel, Gobio albipinnatus, Pelecus cultratus, Zingel streber, Aspius aspius, Gobio kessleri,
Gymnocephalus baloni, Bombina bombina, Triturus dobrogicus si Spermophilus citellus.

RORMS0018 Confluenta Jiu — Dunare
Confulenta Jiu-Dunare este un sit RAMSAR care se intinde pe o suprafata de 19.800 ha si se afld in administratia judetului Dolj. Acesta incluzand si o rezervatie naturald paleontologic, Locul fosilifer Dranic.

Acest sit include si o mica parte din lunca Dunarii, de aceea situl include o mare varietate de ecosisteme: mici lacuri si balti inundate permanent, insule de nisip, dune, mlastini, canale, terase inundabile marginite de
paduri de lunca de stejar, paduri de plop dar si zone cu pasuni si teren arabil. Datorita complexitatii acestor habitate, aceasta zona ofera conditii favorabile pentru prezenta unei biodiversitati mari. De aceea, in timpul
migratiei aceasta zona este zona preferata pentru hranire si odihna pentru maim ult de 20.000 de pasari acvatice si nu numai.
Cateva dintre speciile vulnerabile gasesc conditii optime de cuibarire in sit: Crex crex, Haliaetus albicilla, Ciconia Ciconia si Burhinus oedicnemus. De asemena, in perioada de migratie se pot observa indivizi
din speciile Tringa glareola, Pelecanus crispus, Platalea leucorodia si Plecadis falcinellus.
Situl RAMSAR RORMS0018 se suprapune aproape integral cu ROSPA0023 Confluenta Jiu-Dundre, fiind habitat prioritar pentru multe specii de paséri cuibaritoare sau migratoare. De asemenea, se suprapune
cu ROSCI0045 Coridorul Jiului.
RONPAO0411 Complexul lacustru Preajba — Facai
Aria naturala se afla in partea central-estica a judetului Dolj, in nordul satului Preajba. Aceasta are o suprafatd de 28 de hectare si reprezinta un complex lacustru format din:
- Lacuri;
- Cursuri de ap3;
- Paduri aluviale;
- Dune de nisip;
- Terenuri arabile;
- Pajisti.
Fiind format din cinci iazuri alimentate permanent de izvoare puternice, complexul este dispus sub forma unor trepte.
In ceea ce priveste localizarea, aceasta se afla in nord-vestul Campiei Romanatilor, o subdiviziune a Campiei Romane aflata in partea vestica a acesteia din urma.
in interiorul ariei protejate se afla o varietate de specii de flord si fauna specificd zonelor umede. Printre speciile de pasari gazduite de rezervatie se pot enumera egreta alb3, barza alba, egreta mic3, lisita, rata
cu cap castaniu, gasca mare, privighetoarea de baltd, mamiferele din aria protejata fiind hermelina, sobolanul de apa, nevastuica, bursucul, harciogul. in aria protejatd se mai intalnesc si specii de herpetofauna
precum sarpele de apa, soparla de stepa, gusterul, broasca testoasa, broasca testoasa de ap3, tiganusul, flora fiind reprezentata de o multitudine de specii, printre care: rogoz, stanjenelul de balté, papura cu frunza

lunga, nufarul galben, lintita etc.
RONPA0411 Complexul lacustru Preajba — Facai

Aria naturala se afla in partea central-estica a judetului Dolj, in nordul satului Preajba. Aceasta are o suprafatd de 28 de hectare si reprezintd un complex lacustru format din:

- Lacuri;
- Cursuri de apa;
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- Pa&duri aluviale;

- Dune de nisip;

- Terenuri arabile;

- Pajisti.
Fiind format din cinci iazuri alimentate permanent de izvoare puternice, complexul este dispus sub forma unor trepte.
In ceea ce priveste localizarea, aceasta se afla in nord-vestul Campiei Romanatilor, o subdiviziune a Campiei Romane aflatd in partea vestica a acesteia din urma.
in interiorul ariei protejate se afla o varietate de specii de flor si fauna specifica zonelor umede. Printre speciile de pasari gazduite de rezervatie se pot enumera egreta alba, barza alba, egreta mica, lisita, rata cu
cap castaniu, gasca mare, privighetoarea de baltd, mamiferele din aria protejata fiind hermelina, sobolanul de apa, nevastuica, bursucul, harciogul. in aria protejata se mai intalnesc si specii de herpetofauna precum
sarpele de apa, soparla de stepa, gusterul, broasca testoasa, broasca testoasa de apa, tiganusul, flora fiind reprezentata de o multitudine de specii, printre care: rogoz, stanjenelul de balta, papura cu frunza lunga,
nufarul galben, lintita etc.

A.3. Biodiversitatea amplasamentului
Asa cum am precizat anterior, in cele doua scenarii ale proiectului, traseul ¢.f. intersecteaza trei situri Natura 2000, doua situri de interes comunitar si o arie naturala de protectie speciald avifaunistica.
In ceea ce priveste importanta acestora din punct de vedere al habitatelor si/ sau speciilor pentru care au fost desemnate aceasta este analizata mai jos.

ROSCI0376 Raul Olt intre Maruntei si Turnu Magurele
Proiectul intersecteaza situl Natura 2000 ROSCI0376 pe o lungime de cca. 1 km.
In interiorul acestei arii protejate se regasesc o serie de specii de interes comunitar care sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabelul 9. Specii din interiorul sitului

Nr. crt. | Cod specie Denumire specie
1. 1130 Aspius aspius
2. 1188 Bombina bombina
3 1220 Emys orbicularis
4. 1355 Lutra lutra
5, 5339 Rhodeus amarus
6. 5329 Romanogobio viadykovi
7. 1335 Spermophilus citellus
8. 1166 Triturus cristatus
9. 1993 Triturus dobrogicus

Conform informatiilor disponibile in Planul de management al sitului, pe malul drept al raului Olt, in dreptul localitatii Stoenesti au fost identificate populatii din specia de pesti Rhodeus sericeus amarus, atat in
amonte, cat si in aval de calea ferata (din zona localitatii Comani pana in Farcasu de Jos), zona cuprinsa in acest interval reprezentand habitat specific pentru acesta in situl ROSCI0376.

Specia Bombina bombina prezinta o zona de distributie destul de restréna in sit, fiind identificatd din zona localitatii Farcasu de Jos in aval, cu populatii pe malul stang si drept al rului pana in localitatea
Gostavatu. De asemenea, in aproximativ aceasi zona se afla habitate favorabile speciei Emys orbicularis, din zona localitati Comani pana la Stoenesti, pe ambele maluri ale raului. Alte zone unde specia a fost
identificata in sit sunt zone restranse in amonte si aval de podul cu cale ferata, pana la varsarea Oltului Tn Dundre.

Pentru speciile Triturus cristatus si Triturus dobrogicus, zone de distributie se suprapun aproximativ, acestea avand o distributie restransa in sit, iar unele dintre cele mai importante zone se afla in vecinatatea
caii fetare (canalul din amonte de Stoenesti si zona impaduritd de pe malul stang al raului, din imediata vecinatate a satului Pestra). Cele doua specii au fost semnalate si in aval de aceste zone, dar pe suprafete
mai restranse.

Conform Planului de management al sitului, specia Lutra lutra, una dintre speciile pentru care acest sit a fost desemnat, are ca distributie zonele de la marginea raului, impreuna cu cordoanele forestiere
ripariene. Aceasta se regaseste din extremitatea sudica a localitétii Comani, pe ambele maluri ale raului, pana in dreptul localitatii Gostavétu, aici fiind identificatd cea mai mare suprafata de distributie a speiciei in
sit.

Specia de popandau Spermophilus cittelus dispune de habitat favorabil in zona cuprinsa intre Ghimpati si Farcasele, reprezentata de teren agricol mozaicat. De asemena, din zona Farcasu de Sus pana in
extremitatea sudica a satului Stoesti specia poate fi regasita pe marginea ambelor maluri de rau, existand habitate favorabile dezvoltarii acesteia.
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ROSCI0386 Raul Vedea

Proiectul intersecteaza situl Natura ROSCI0386 pe o zona restransa. Cu toate acestea, aria naturala protejatd de interes comunitar prezinta in interiorul sdu o serie de habitate de interes comunitar, dar Si
specii importante de pesti, herpetofauna, mamifere etc.

Habitatele si speciile prezente n interiorul acestui sit sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabelul 10. Habitate si specii din situl ROSCI0140

Nr Cod
& rt-. habitz-_:tl Denumire habitat/ specie
specie

1. 6430 Asociatii de liziera cu ierburi inalte hidrofile de la nivelul campiilor
pana la nivel montan si alpin

2. 91F0 Paduri mixte cu Quercus robur, Ulmus laevis, Fraxinus excelsior sau
Fraxinus angustifolia, riverane marilor fluvii (Ulmenion minaris)

3 91M0 Paduri panonice-balcanice de stejar turcesc

4 91Y0 Paduri dacice de stejar si carpen

5. 92A0 Galerii cu Salix alba si Populus alba

6. 5261 Barbus balcanicus

7 1188 Bombina bombina

8 1088 Cerambyx cerdo

9. 6963 Cobitis taenia Complex

10. 1220 Emys orbicularis

11. 1083 Lucanus cervus

12. 1355 Lutra lutra

13. 1145 Misgurnus fossilis

14. 6908 Morimus asper funereus

15. 5339 Rhodeus amarus

16. 5197 Sabanejewia balcanica

17. 1335 Spermophilus citellus

18. 1166 Triturus cristatus

In ceea ce priveste speciile identificate in zona amplasamentului cii ferate, conform Planului de management al sitului, pe bratul vestic al raului care este intersectat cu calea ferata au fost identificati indivizi
ai speciei Bombina bombina, iar in amonte si aval exista habitate favorabile acestei specii. De asemenea, urmatoarele specii de pest| Rhodeus sericeus amarus, Sabanejewia aurata si Cobitis taenia au fost
identificate in aval fata de proiect, la distantd mica de intersectia sitului cu calea ferata.

In cazul nevertebratelor de interes comunitar: Cerambyx cerbo, Lucanus cervus si Morimus funereus, hartile de distributie regasite in planul de management al sitului indicd prezenta acestora in imediata
apropiere a intersectiei bratului vestic al sitului cu zona de interes a caii ferate.

In ceea ce priveste cele doua scenarii analizate, in cazul oricaruia dintre acestea intersectia cu situl Natura 2000 se va realiza prin intermediul unui pod peste raul Vedea.

ROSPA0106 Valea Oltului Inferior

Situl Natura 2000 se suprapune si cu situl RAMSAR RORMS0011 Confluenta Olt-Dunare. Acesta gazduieste numeroase specii de pasari care sunt prezentate tabelar mai jos.

Tabelul 11. Specii de pasari din interiorul sitului Natura 2000 ROSPA0106

Cod specie Denumire specie
A086 Accipiter nisus
A298 Acrocephalus arundinaceus
A296 Acrocephalus palustris
ENTITATEA CONTRACTANTA CONTRACTANT

Asocierea

COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE BAICONS IMPEX SRL ISPCF SA




CFR

ottt s B et
B U § o o L Bk g

Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuregti Nord - Craiova,
Subsecfiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA Cod livrabil: RAOS-209-R0
Cod specie Denumire specie
A295 Acrocephalus schoenobaenus
A297 Acrocephalus scirpaceus
A247 Alauda arvensis
A054 Anas acuta
A052 Anas crecca
A050 Anas penelope
A053 Anas platyrhynchos
A051 Anas strepera
A041 Anser albifrons
A257 Anthus pratensis
A259 Anthus spinoletta
A256 Anthus trivialis
A028 Ardea cinerea
A028 Ardea cinerea
A221 Asio otus
A059 Aythya ferina
A061 Aythya fuligula
A021 Botaurus stellaris
A067 Bucephala clangula
A133 Burhinus cedicnemus
A087 Buteo buteo
A149 Calidris alpina
A366 Carduelis cannabina
A366 Carduelis cannabina
A364 Carduelis carduelis
A364 Carduelis carduelis
A363 Carduelis chloris
A363 Carduelis chloris
A365 Carduelis spinus
A365 Carduelis spinus
A198 Chlidonias leucopterus
A031 Ciconia ciconia
A031 Ciconia ciconia
A082 Circus cyaneus
A373 Coccothraustes coccothraustes
A231 Coracias garrulus
A212 Cuculus canorus
A038 Cygnus cygnus
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Cod specie Denumire specie
A036 Cygnus olor
A253 Delichon urbica
A027 Egretta alba
A269 Erithacus rubecula
A359 Fringilla coelebs
A360 Fringilla montifringilla
A125 Fulica atra
A251 Hirundo rustica
A022 Ixobrychus minutus
A340 Lanius excubitor
A340 Lanius excubitor
A339 Lanius minor
A459 Larus cachinnans
A182 Larus canus
A177 Larus minutus
A179 Larus ridibundus
A179 Larus ridibundus
A291 Locustella fluviatilis
A292 Locustella luscinioides
A271 Luscinia megarhynchos
A068 Mergus albellus
A070 Mergus merganser
A230 Merops apiaster
A383 Miliaria calandra
A262 Motacilla alba
A262 Motacilla alba
A261 Motacilla cinerea
A260 Motacilla flava
A260 Motacilla flava
A319 Muscicapa striata
A058 Netta rufina
A277 Oenanthe oenanthe
A337 Oriolus oriolus
A020 Pelecanus crispus
A017 Phalacrocorax carbo
A151 Philomachus pugnax
A273 Phoenicurus ochruros
A274 Phoenicurus phoenicurus
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Cod specie Denumire specie
A315 Phylloscopus collybita
A314 Phylloscopus sibilatrix
A316 Phylloscopus trochilus
A005 Podiceps cristatus
A266 Prunella modularis
A372 Pyrrhula pyrrhula
A132 Recurvirostra avosetta
A317 Regulus regulus
A249 Riparia riparia
A249 Riparia riparia
A275 Saxicola rubetra
A276 Saxicola torquata
A351 Sturnus vulgaris
A351 Sturnus vulgaris
A311 Sylvia atricapilla
A310 Sylvia borin
A308 Sylvia curruca
A004 Tachybaptus ruficollis
A048 Tadorna tadorna
A286 Turdus iliacus
A283 Turdus merula
A285 Turdus philomelos
A284 Turdus pilaris
A287 Turdus viscivorus
A232 Upupa epops
A232 Upupa epops

Specia Burhinus oedicnemus are o distributie restransa in Romania, fiind semnalaté in zona de interes a proiectului, in interiorul sitului Natura 2000 ROSPA0106 Valea Oltului Inferior. Pentru specia Ciconia
ciconia, zonele umede de lunca inundabile sau baltlle unde apa este permanenta sunt importante ca zone de hranire. Aceasta a fost semnalata in multe zone din sit, prezenta ei in zona proiectului indicand existenta
unor habitate favorabile speciei in zona caii ferate. De asemenea, specia Coracias garrulus are cerinte specifice in ceea ce priveste habitatul de cuibarire si hrénire, aceasta fiind distribuita la nivel national doar in
anumite zone. In interiorul sitului Natura 2000 ROSPA0106 exista habitate favorabile pentru cuibrirea speciei care sunt tranzitate direct de calea ferata.

Pentru alte specii existd de asemenea habitate specifice intersectate de calea ferata, dintre care amintim: Egretta alba, Cygnus cygnus, Lanius minor, Larus minutus, Mergellus albellus, Philomachus pugnax

si Recurvirostra avosetta.
Similar situatiei identificate in cazul sitului de importantd comunitard ROSCI0378, proiectul intersecteaza si aceasts arie protejata pe o lungime de cca. 1 km in cele doua scenarii.

RORMS0018 Confluenta Jiu — Dunére reprezinta o zona de habitat favorabil pentru specia Phalacrocorax pygmaeus, deoarece aici se regaseste un numar mare de indivizi ai speciei, fiind observate intre 40
si 70 de perechi in perioada de iernare. De asemenea, in anul 2022 a fost semnalaté prezenta unor indivizi ai acestei specii in imediata vecinatate a zonei de interes. Totodata, doi indivizi ai speciei Anser albifrons
au fost semnalati in proximitatea proiectului in ianuarie 2022, ceea ce indica posibilitatea ca habitatul favorabil acesteia s se regaseasca in zona de tranzitare a sitului de cétre calea ferats (sursa: Ornitodata).
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Coridoare ecologice

In proximitatea traseului caii ferate au fost identificate zone ce reprezinta coridor ecologic pentru specia Cervus elaphus. Dintre cele trei zone de coridor identificate, doua dintre acestea sunt intersectate de
proiect in cele doua scenarii analizate ale proiectului. In ceea ce priveste segmentul de coridor din zona localitatii Draganesti-Olt, acesta este intersectat pe cele doua variante de traseu ale proiectului.

Zonele de coridor pentru cerb identificate Tn cazul celor doua scenarii sunt prezentate in harta de mai jos.
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Figura 14. Coridor ecologic pentru specia Cervus elaphus
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B. Apa

B.1. Ape de suprafata

Zona de studiu intersecteaza cinci corpuri de apa de suprafata: Frasinet-lzvoare, Siu-lzvoare, Urului, Bratcov si Olt, iar la distante de aproximativ un kilometru departare se afla alte sase corpuri de apa.
Tabelul urmator prezinta o sinteza a starii corpurilor de apa, in conformitate cu prevederile Spatiilor Hidrografice Olt, Arges-Vedea si Jiu, precum si distantele scenarilor fata de corpurile de apa din proximitate.

Tabelul 12. Corpurile de apa de suprafata

Distanta fata de

COMPANIA NATINLA DE CAI FERATE

BAICONS IMPEX SRL

ISPCF SA

Bir: Corp de apa Cod corp de apa c(c::?:)eusligiric‘?e Tip corp de apa Fatanjial ecolggicl S.tar_e % praiset thm) -
crt. apa Stare ecologica chimica Scenariul 3 si
Scenariul 5
1 | VALEA SARPELUI -IZVOR -CF. AMARADIA Il RORW7.1.42.16_B129 RW RO06 Stare buna Buna 0.2
2 | PREAJBA - IZVOR - CF. JIU (PRIN CANAL CRAIOVITA) RORW7.1.45_B142 RW RO06 Stare buna Buna 0.9
3 | LUMAS - IZVOR - CF. JIU RORW?7.1.46_B143 RW RO06 Stare buna Buna 0.7
4 | FRASINET - IZVOARE - CONFLUENTA TESLUI SI AFLUENTUL VALEA LUNGENILOR RORWS.1.175.5_B1A RW RO06 Stare bund Buna Intersectat
5 | TESLUI - CONFL LANGA- CONFL OLT SI AFLUENTI SCHEAUA, VLASCA, POTOPIN RORW8.1.175_B2 RW RO06 Stare moderata Buna 1
6 | SIU- IZVOARE - CONFLUENTA DUNARE RORW14.1.30_B1 HMWB ROLAD1 Stare buna Buna Intersectat
7 | CONTINUA : URLUI: AC. URLUI Il + SALBA IAZURI ROLW14.1.31.3_B1 RW RO19 Potential moderat Buna Intersectat
8 | BRATCOV: AC. MALDAENI - CONFLUENTA VEDEA RORW9.1.11_B2 RW RO10* Stare moderata Buna Intersectat
9 | VEDEA : CONFLUENTA COTMEANA - AMONTE EVACUARE ROSIORI DE VEDE RORW9.1_B3 RW RO06 Stare buna Buna 0.8
10 | CARACAL (MARIOARA) - IZVOARE - CONFLUENTA OLT RORWS.1.176_B1 HMWB ROO06CAPM Potential moderat Buna 0.3
11 | OLT - ACIONEST] ZAVIDEN:, DRAGASANI, STREJESTI, ARCESTI, SLATINA, POTESTL [ R0 g 1 1o B ROLAVI | Potenfiolmoderat | Buna | Intersecta
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Figura 15. Corpurile de apa de suprafata in zona de studiu si vecinatatea acesteia

In ambele scenarii, traseul c.f. intersecteaza aceleasi corpuri de apa de suprafata, impactul fiind similar in cazul acestora. Nu au fost identificate constrangeri suplimentare.
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Cod livrabil: RAQS-209-R0

B.2. Ape subterana

Zona de studiu intersecteaza trei corpuri de apa subterana freatica (Luncile raurilor Vedea, Teleorman si Calmatui; Lunca si terasele Jiului si afluentilor sdi si Lunca si terasele Oltului inferior) si 3 corpuri de
apa subterana de adancime (Estul depresiunii Valahe, Vestul depresiunii Valahe si Oltenia).
Toate corpurile de apa subterana din zona proiectului se afla intr-o stare cantitativa si chimica buna.

ENTITATEA CONTRACTANTA

COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE

Tabelul 13. Corpurile de apa subterana

Spatiul BH Denumire corp de apa subterana Cof' corp. de St_are. o S_tar:eu
? apa subteran | cantitativd | chimica
LUNCILE RAURILOR VEDEA, g 5
Arges-Vedea TELEORMAN S| CALMATUI ROAG09 Buna Buna
Arges-Vedea ESTUL DEPRES.VALAHE ROAG12 Buna Buna
; LUNCA S| TERASELE JIULUI SI . “
Jiu AFLUENTILOR SAI ROJIOS Buna Buna
Jiu OLTENIA ROJI07 Buna Buna
LUNCA S| TERASELE OLTULUI y <
Olt INFERIOR ROQOTO08 Buna Buna
Olt VESTUL DEPRES.VALAHE ROOT13 Buna Buna
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Figura 16. Corpurile de apa subterana

suplimentar in cazul unui dintre scenarii.

C. Utilizarea terenurilor

T
493000

Cod livrabil: RAOS-209-R0

Amplasamentul proiectului intersecteaza aceleasi corpuri de apa subterane (traseul c.f. este acelasi in ambele scenarii), nefiind identificate asadar diferente care ar putea conduce la aparitia unui impact

Din punct de vedere al terenurilor, lucrarile la linia de cale ferata se vor executa pe amplasamentul existent (cu mici corectii locale).

In scopul determindrii categoriilor de utilizare a terenului din zona de implementare a proiectului a fost luata in considerare o zona buffer de un kilometru fata de ampriza proiectului si s-au determinat categoriile
de utilizare a terenului conform datelor din CLC 2018. Este important de precizat faptul c& datele utilizate pot prezenta erori, ampriza fiind in cea mai parte parte reprezentata de calea ferat3, zonele adiacente
acesteia fiind incadrate Tn diferite alte tipuri de terenuri.
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Cod livrabil: RAOS-209-R0

in tabelul urmator este prezentat gradul de ocupare al fiecirei categorii de utilizare a terenului in interiorul amprizei proiectului.

Tabelul 14. Categorii de terenuri ocupate din interiorul amprizei

Gradul de ocupare din suprafata

Cod Acoperire teren (CLC) proiectului (%)
SCENARIU 3 SCENARIU 5
112 | Industrial-urban discontinuu 0,87 0,87
121 | Unitati industriale sau comerciale 0,08 0,08
122 | Retele de transport si teren aferent 0,04 0,04
211 | Teren agricol neirigat 95,55 96,54
213 | Campuri de orez 0,34 0,34
221 | Podgorii 0,04 0,04
222 | Plantatii de pomi fructiferi si arbusti 0,02 0,02
231 | Pasuni 0,14 0,14
242 | Zone de culturi complexe 0,62 0,62
Terenuri predominant agricole in

i amestec ‘c);u vegetatie ngturalé 0.0 0,06
511 | Cursuri de apa 0,02 0,02
512 | Corpuri de apa 1,24 1,24

Dupa cum se poate observa in tabelul anterior, categoria predominanta de utilizare a terenului este ,teren agricol neirigat”’, aceasta reprezentand cca. 97% din zona proiectului. in ceea ce priveste diferenta

dintre cele doua scenarii analizate, in cazul scenariului 5 se observa valori mai ridicate in cazul ocuparii terenurilor, diferenta fiind insa extrem de redusa.
In figura de mai jos sunt prezentate categoriile de utilizare a terenului din zona proiectului propus.
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Cod livrabil: RAOS-209-R0
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In ceea ce priveste schimbarea categoriei de utilizare a terenului, in cadrul proiectului este prevazuta realizarea unor perdele forestiere cu scopul evitarii inzapezirilor, acestea realizandu-se pe suprafata unor
terenuri adiacente caii ferate. Utilizarea actuala a terenurilor in zonele in care urmeaza sa se realizeze perdele forestiere este in principal reprezentata de terenuri agricole.
Realizarea perdelelor forestiere este propusa in ambele scenarii luate in considerare in proiect.

ENTITATEA CONTRACTANTA

COMPANIA NATINALA DE CAI FERATE

BAICONS IMPEX SRL

CONTRACTANT
Asocierea

ISPCF SA

87 /130



ke #1

e
s o aar s B o bz Bt e

Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuregti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

D. Patrimoniu cultural si arheologic X
Zona municipiului Craiova este una bogata in elemente ale patrimoniului cultural. In zona de studiu si vecinatatea acesteia au fost identificate numeroase astfel de elemente. Locatia aproximativa a unora dintre
cele mai importante situri arheologice si distanta acestora fata de proiect fiind prezentata in tabelul de mai jos.
In vecinatatea amplasamentului se afld urmatoarele situri arheologice, dupd cum urmeaza:

Tabelul 15. Elemente de patrimoniu situate in vecinatatea proiectului

Nr Cod de . _ _ Distanta fata de
p rt- identificare Descrierea elementului de patrimoniu Datare Localizare Reper limita proiectului
’ (LMI/RAN) (km)
S Epoca romana Maldaeni, jud. Situl arheologic se afla la nord-vest de localitatea Rosiori de vede, pe malul stang al
L sABL Testeil, | Rewsednes romaréa:-;igi I:Aaldaenl *dimR (sec. al lll-lea) Teleorman paraului Bratcov si la nord de Asezarea romana de la Maldaeni - Valea Bratcov 2. too
Segmentul se afla la vest de satul Scrioastea. Capatul de sud se afla in vecinatatea
Segment al Limesului Transalutanus de < Scrioastea, jud. de nord a caii ferate Bucuresti - Timisoara, la cca. 300 m vest de podul rutier de pe
2 AN 15402201 la Scrioastea - LIMES Epacairamans Teleorman DN 65A care traverseaza calea ferata. Capatul de nord se afla la cca. 950 m vest de 0.94
biserica din Scrioastea.
; . e Epoca romana st s . i e .
3 RAN 127545.01 Villa rustica de la Mihaesti (sec. II-1ll) Mihailesti, jud. Olt Villa rustica se afla la marginea de E, spre satul Busca. 0,12
; ; _—— Situl se afla la in vatra satului Radomiresti, de o parte si de alta a paraului
4 | RAN 128481.01 | Sitularheologic ‘;Zt'j'lgad"m're&' valta | Epocaromana | Radomiresti jud. Olt | Caimatuiul Mare. El a fost reperat pe traseul DN 6 de la Km 145+100 si pana la Km 1
145+370.
5 RAN 126594.01 Asezarea Salcuta de la Daneasa Eneolitic Déaneasa, jud. Olt la 500 m SE de sat 0,69
6 | RAN 126594.02 6“:%:;:?“”:%':222 o manie 8, Eneolitic Déneasa, jud. Ot | Situl se afla in marginea de SE a satului atat in partea dreapta cat si stanga a DN 6. 1,13
. . & i Situl este localizat la sud-est de sat atat in dreapta drumului cat si in stdnga sa, in
7 | RAN 12659403 | Stularheooglcde la Daneasa - DI 6 Neolitic Daneasa, jud. Olt | zona kilometrului 156 a autostrizii DN6 Alexandria-Craiova, pe malul nordic al raului 1,57
C Saiu.
Situl arheologic de la Draganesti-Olt - - 4.5 ; . Situl este localizat pe locul Centrului Civic delimitat de strazile "Morii", "Capitan
, - ’ | ! . i e v g
5 RAN 125631.06 Centrul Civic Neiitic dezvolist | Draganegh-Ol, jud. O praganescu", "Oltului", "Teiului","Toamnei". 1,57
9 RAN 125631.08 Situl arheologic de la Draganesti - Olt Eneolitic Draganesti-Olt, jud. Olt In partea de vest a orasului, in lunca Oltului 3.3
10 | RAN 125631.05 | Necropola L\?Itae’l‘j ‘rfneo'(j Oggaéga”%t"o” - La Téne Draganesti-Olt, jud. Oit La iesirea din oras spre Daneasa 0,13
Situl arheologic de la Draganesti-Olt - Eneolitic . = e o Situl se afla la marginea de vest a cartierului Bazarani, pe malul drept al paraului
11 | RaN Yaseslls Corboaica dezvoltat Riragenesti=oils.jug. Sl Saiu, la sud de calea ferata Draganesti Olt - Caracal - Craiova.
Situl arheologic de la Draganesti-Olt - Eneolitic < x e Situl se afla la marginea de vest a cartierului Bazérani, pe malul drept al paraului
12 | RAN 125051.03 Corboaica dezvoltat Draganesti-Oit, jud. Ot Saiu, la sud de calea ferata Draganesti Olt - Caracal - Craiova. 058
Asezarea Glina de la Draganesti-Olt - Epoca bronzului . — Situl se afla la marginea de vest a cartierului Bazarani, pe malul drept al paraului
T SN Eaaae Cismeaua lui Stoenica timpuriu Didganesti-Olt, jud. Ot Saiu, la sud de calea ferata Draganesti Olt - Caracal - Craiova. e
Asezarea din epoca migratiilor de la Epeiod Heo- 2
14 | RAN 125631.01 ’ Drégénesti—OIt ) géliste romana (sec. Il - | Draganesti-Olt, jud. Olt In N orasului, la 500 m V de statia de pompare 3,1
: 3 IV.)
1 Asezarea neolitica de la Draganesti-Olt - —_ ; - . ; : . . , ) Lo
5 | RAN 125631.04 : Cismeaua Papete ; Neolitic timpuriu | Draganesti-Olt, jud. Olt La intersectia str. Nicolae Titulescu si str. Teiului 1,6
Drumul roman de la Caracal - Romula- .| Municipiul Caracal, jud. Situl se afla intr-o zona de interfluviu. El a fost surprins pe traseul DN6 de la Km
16 RAN 125481.02 Syisidava Epoca bronzului Olt 160+862 la Km 160+872. 0,17
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Cod livrabil: RAOS-209-R0

Situl arheologic de la Caracal-Km. 0+890

Municipiul Caracal, jud.

Situl se afla la sud-est de Municipiul Caracal, de o parte si de alta a paraului

17 | RAN 125481.04 la Km 1+200 ai DN6 - varianta Epoca bronzului olt Gologan (Caracal). Terenul este usor inclinat catre parau, cu o panti lind, de la Km. 0,22
Ocolitoare a Municipiului Caracal 0+890 la Km 1+200 ai DN6 - varianta Ocolitoare a Municipiului Caracal.
Situl arheologic de la Caracal- km. . - . . G o ; . .
18 | RAN 125481.03 0+440-km 0+570 ai DN6 - varianta Epoca romana Municipiul Caracal, jud. Situl se afla intr-o zona de m_terfluwu de Ig km 0‘+440-km 0+570 ai DNG6 - varianta 0,27
f S T (sec. lI-111) Olt Ocolitoare a Municipiului Caracal.
Ocolitoare a Municipiului Caracal
Situl arheologic medieval de la Caracal - | Epoca medievald | Municipiul Caracal, jud. ; : ) i L ln
19 RAN 125481.01 sir. Mibai Viteazu, nr. 8 (sec. XVI) Olt Situl arheologic medieval de la Caracal - str. Mihai Viteazu, nr. 3 1,65
20 RAN 126736.04 Situl arheologic de la Frasinetu (Sit 4) Sec. ll-1 a.Chr. Frasinetu, jud. Olt Situl arheologic se afla pe terasa inalta a paraului Frasinet la nord de acesta. 0,81
21 | RAN 12673603 | Stul arhe""’ggsf’neeﬁgf;)‘”et“ - Balta Neolitic Frasinetu, jud. Olt Situl arheologic se afl4 la nord de Lacul Frasinet. 0,74
2 | RAN 1zETepme | WS Aheeggcde o gﬁ;‘em -Bara | Epocabronzului | Frasinetu, jud. Ot Situl a fost identificat pe terasa inalts a paraului Frésinet, a sud de acesta. 0,6
23 RAN 126736.01 il arheolg?;;icrjl:tl? (Fsri?s1l)n Bl i~ SR Epoca bronzului Frasinetu, jud. Olt Situl a fost identificat pe terasa inalta a paraului Frasinet, la sud de acesta. 0,7
24 | RANESSEapy | O eiesiede e i icenl < Yako Epoﬁﬁqgﬁ’rﬂf”'“' Liiceni, jud. Olt La SE de sat intre DN 6 si paraul Gologanu, pe malul drept al Vi Ozleni 2,45
Situl arheologic de la Draghiceni - Balta Epoca romana TR In extravilanul localitatii, in dreapta soselei, pe malul de sud al unei balti alimentata
25 | RAN 125506.03 (km. 181+) (sscs I-ih) Draghiceni, jud. Olt cu apa de raul Gologan i
Situl arheologic de la Draghiceni - Valea ; TR In partea dreapta a soselei, in imediata apropiere a soselei, pe partea mai inalta a
26 RSN REatols Oslenilor (km. 178+) EpE PrerEuu Qraghicant, jud. Oit terasei, care flancheaz3, la est, o vale destul de adanca. d
27 | RAN72944.01 | Asezarea daco-romani de la Zanoaga mi_‘l";’rfg (‘f's":‘a‘(’:"'”) Zanoaga, jud. Dol La 3 km V de sat 3,6
Asezarea neolitica de la Leu - Statiunea s ; . Situl este localizat la sud de localitatea Leu, la 1 kilometru est de Valea Marfan si de
28 REhL EESSsa de Sericiculturd Negliligasmelsl Leu; jug. Dol situl arheologic din punctul "Tei". il
29 RAN 72935.02 Situl arheologic de la Leu - Intre Munti Epo;:i?ﬂgﬁ')rinuzulm Leu, jud. Dolj L a 3 km V de intrarea in satul Leu, la 6 km E de malul stang al Jiului 3,83
gy | BAN TEIES] Situl arheologic de la Leu - Leul Mic | -2 Te”fl)(sec' - Leu, jud. Dolj La7-8km N de sat 2,95
31 | RAN 7293503 Asezarea eneolitic de la Leu - Tei | Neolitic dezvoltat Leu, jud. Dol Situl este localizat la sud-est de 'sgiea din focalliatea, pe un pinten de terasé pe 5,05
32 RAN 71901.03 Situl arheologic de la Carcea - La Hanuri | Neolitic timpuriu Carcea, jud. Dolj Situl se afla la 50 m vest de Halta CFR. 0,07
33 RAN 71901.02 Situl arheologic de la Carcea - Viaduct Neolitic timpuriu Carcea, jud. Dol Situl se afla la 250 m nord-vest de Halta CFR. 0,08
34 RAN 71901.01 Asezarea romana de la Carcea - La roﬁa;:; giio'l i Carcea. iud. Doli Situl arheologic se afla pe o margine de deal cu vedere spre vest, la 850 m vest de 0.45
' Guran Il ' gl L2 localitate si la distanta de 2174 m fata de biserica din Carcea. ’
35 RAN 69919 .32 Descoperire izolata in Craiova - Hanul Epoca bronzului | Municipiul Craiova, jud. Descoperirile au fost facute in punctul Hanul Doctorului intre strada Viitorului si 156
' Doctorului timpuriu Dolj Centura Nord, in apropierea aeroportului, pe un bot de deal. ?
. — . . Situl arheologic se afld la nord de municipiul Craiova, la est de complexul turistic
36 | RAN 69919.02 Asezarea de la Craiova - Hanu Epoca bronzului | "MUMOIPL Craiova, jud | “pan i boctorulu, Ia 400 m nord de soseaua DN 65 Craiova-Pitest, Ia vest de 1,68
J Aeroportul Craiova, in vecinatatea bazei sportive RECON. Biserica Sfantul Nicolae
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Cod livrabil: RAOS-209-R0

se gaseste la distanta de 3759 m. In partea de est, situl arheologic se invecineaza
cu soseaua de centurd a Municipiului Craiova.
Situl arheologic de la Craiova - Valea . Municipiul Craiova, jud. Situl arheologic se afld la sud-vest de intersectia DJ 605, Craiova-Melinesti, cu
37 U SN Sarpelui USSR Dolj Centura Nord a Craiovei, la nord de cursul de apa Valea Sarpelui. 194
Situl se afla intre Dealul Teisului, la nord, si Centura Nord a Craiovei, la sud, in
38 RAN 6991928 Fortificatia romana de la Craiova - Epoca romana Municipiul Craiova, jud. apropierea Firmei Dezbenzinare. Este incadrat3, la vest, de Statiunea Pomicola 374
: Brazda lui Novac (sec. I-IV) Dolj Simnic, si la est, de un poligon militar. Se gaseste la distanta de 2665 m fata de :
biserica Sfantul Nicolae.
Materiale Cotofeni lll in Craiova- Epoca bronzului | Municipiul Craiova, jud. - Bt . ezt i .
39 RAN 69919.31 Fantana Obedesnt timpuriu Dolj In zona Fantanii Obedeanu si a Bisericii Sfantul Dumitru. 2,39
40 | RAN eo919.30 | Sftularheologic din Craiova - Cartier | Epoca bronzului | Municipiul Craiova, jud. Situl este localizat Ia nord de cimitirul din localitate, in cartierul FIZcai. 4,83
Facai timpuriu Dol
. ; g Epoca moderna Municipiul Craiova, jud. :
41 RAN 69919.20 Ruinele Hanului Hurez de la Craiova (1700 - 1706) Dol Str. Hurezului 15 2,19
Epoca medievala
; ; T (sf. sec. XVII - s : .
42 | RAN 69919.08 Sitdl medisyat Cassisaniel uBla |0 cae seun, pa | MARRRIILICEGE, [0d. Str. Matei Basarab 14
Craiova c Dolj
temelii de sec.
XVI)
Pe langa cele prezentate mai sus, in vecinatatea proiectului se mai regasesc si urmatoarele muzee prezentate tabelar mai jos.
Tabelul 16. Muzee situate in vecinatatea proiectului
Muzeu Localizare Dlstapta tata-as
proiect (km)
Muzeul Municipal de Istorie "Petre Voievozeanu Rosiori de Vede, jud. Olt 2.85
Expozitia documentarad "Preotii militari din judetul OIt" Randomiresti, jud. Olt 1,09
Muzeul Campiei Boianului - "Traian Zorzoliu" Draganesti Olt, jud. Olt 0,12
Muzeul Romanatiului. Sectia de Arta Plastica Caracal, jud. Olt 1,65
Muzeul Romanatiului Caracal, jud. Olt 1,64
Casa Memoriala "lancu Jianu" Caracal, jud. Olt 1,6
Muzeul Teatrului National "Marin Sorescu” Municipiul Craiova, jud. Dolj 1,71
Muzeul de Arta Craiova Municipiul Craiova, jud. Dolj 1,83
Muzeul Olteniei Municipiul Craiova, jud. Dolj 195
Muzeul Olteniei. Sectia de Stiintele Naturii Municipiul Craiova, jud. Dolj 1,98
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Localizarea acestor elemente de patrimoniu este prezentata in harta din figura de mai jos.
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Figura 18. Elemente de patrimoniu identificate in zona proiectului

Din punct de vedere al patrimoniului cultural si a siturilor arheologice, nu exista diferente semnificative intre cele doua scenarii, avand in vedere c cele doud trasee sunt in mare parte identice.
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Subsectiunea 2: Rogiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

E. Sol

Din punct de vedere pedologic, suprafata de teren analizata, conform hartii pedologice a Romaniei, scara 1:200.000, este reprezentata in principal de molisoluri in jumatatea estica si argiluvisoluri in jumétatea
vestica. In zona lacurilor de acumulare de pe raul Olt apar soluri neevoluate defundate si hidromorfe. Cele doua scenarii de traseu prezinta suprafete similare din punct de vedere al claselor de sol.
Detalii referitoare la clasele de sol din zona proiectului sunt prezentate in tabelul si figura de mai jos. Pentru calcularea procentului ocupat de fiecare clasé de sol in parte s-a luat in considerare un areal de

20m stanga-dreapta fata de linia de cale ferata.

Tabelul 17. Clasele de sol din zona proiectului

Clasa de sol

Procent ocupat (%)

S3 S5
Argiluvisoluri 25.9 25.9
Molisoluri 40.7 40.7
Soluri hidromorfe 0.4 0.4
Soluri neevoluate trunchiate sau
desfundate 83 33
Principalele clase de sol din zona proiectului (%)
B Argiluvisolun
Mobsolun
® Solurn hidromorfe

® Solurt neevoluate trunchiate sau
desfundate

0.4

40.7

Figura 19. Clasele de sol din zona proiectului

Cele mai fertile tipuri de sol din zona de implementare a proiectului sunt cele din clasa molisoluri, acestea ocupand 40% din suprafata totala a proiectului. Scenariile de traseu nu prezinta diferente mari din

punct de vedere al acestei componente, incat sa poata reprezenta un criteriu decisiv de departajare, deoarece zonele de traseu se suprapun cu cele existente ale ciii ferate.
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Cod livrabil: RAOS-209-R0

in figura de mai jos este reprezentata harta solurilor din zona proiectului
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Craiova,

Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

F. Aer

Cele mai apropiate statii de monitorizare a calitatii aerului fatd de zona de studiu sunt statiile:

Tabelul 18. Statii de monitorizare a calitatii aerului din zona proiectului

Cod livrabil: RAQS-209-R0

Statie ; ; Distanta fata de Directie fata de proiect
monito,rizare Tip Localizare proie’ct (k’m) (pu’ncte ,cardir?ale)

DJ-1 Trafic urban Mun. Craiova 1,45 Sud

DJ-2 Fond urban Mun. Craiova 1,8 Sud

DJ-3 Industrial Urban Mun. Craiova 2,23 Sud-Vest

DJ-5 Fond Rural Cernele, jud. Dolj 6,78 Vest

Poluantul reprezentativ in cazul acestui proiect este PM10, acest indicator fiind asociat lucrarilor specifice de manevrare a maselor de pamant desfasurate in proiectele de constructie a infrastructurii feroviare.

Conform rezultatelor monitorizarilor automate realizate in cele 4 statii din zona de studiu in perioada 2011-2021 (informatii disponibile public pe site-ul www.calitateaer. ro) se observa ca, din cele 4 statii de
monitorizare ale indicatorul PM10 a fost inregistrata doar o depasire a valorii limita medie anuala (40 pg/m?®) in anul 2011 la statia DJ-1. Conform tabelului de mai jos, se poate afirma c&, in zona de studiu nu existd
limitari importante in ceea ce priveste calitatea aerului pentru acest indicator. Trebuie totusi mentionat ca, analiza are limitari, avand in vedere c&, din motive tehnice, statiile au Tnregistrat serii de date intrerupte
si/sau invalide pe intreag intervalul analizat.

Tabelul 19. Valori ale poluantului PM10 in statiile de monitorizare din zona proiectului

PM10 Medie anuala [ug/m?]

An DJ-1 DJ-2 DJ-3 DJ-5
2011 44.51 - 39.97 -
2012 30.39 - 36.26 -
2013 23.46 - 27.77| 31.83
2014 20.33 - 26.91 -
2015 21.81 - 31.24 -
2016 22.17 - 22.08| 21.13
2017 2588 | 26.79| 33.45| 2249
2018 30.63 | 31.71 32.38| 22.73
2019 18.27| 2B63| 3099 | 1533
2020 2260 | 26.01] 32.81 24.45
2021 26.59| 28.67| 34.40 -

In fazele urmétoare ale proiectului se vor realiza masuratori privind calitatea aerului (concentratii n imisie) in cateva puncte situate in proximitatea liniilor de cale ferata.
In prezent, linia de cale ferata dintre Rosiori si Craiova este electrificatd. Un aspect important de mentionat este faptul ca in cele doua scenarii ale proiectului se propune electrificarea intregului tronson de cale
feratd, element important in ceea ce priveste calitatea aerului luand in considerare utilizarea in viitor a trenurilor electrice, avantajoase din punct de vedere al calitatii aerului.

G. Mediu social - Zgomot

Pentru zona municipiul Craiova si magistrala CFR100 Rosiori Nord - Filiasi, pe site-ul Cailor Ferate Romane (CFR) sunt disponibile harti strategice de zgomot. Acestea arata zonele cele mai afectate de niveluri
de zgomot mai mari de 45 dB. Aceste zone se concentreaza in lungul liniilor de cale ferata si pot afecta constructiile rezidentiale sau non-rezidentiale.

In urma analizei hartilor de zgomot si a localizarii zonelor locuite a fost realizaté o analiza preliminara a zonelor in care este necesara instalarea de panouri fonoabsorbante pentru reducerea impactului atat
asupra populatiei umane, cat si asupra ariilor naturale protejate potential afectate.

Este important de mentlonat faptul ca traseul caii ferate strabate un numar mare de zone locuite, traversand localitati aflate intre Rosiori de Vede si Municipiul Craiova. in scopul identificarii celor mai sensibile
zone din punct de vedere al zgomotulm au fost selectate toate localitatile aflate la mai putin de 300 de metri fatd de ampriza proiectului. Tn urma acestei analize spatiale, dintre cele mai afectate localitati din punct
de vedere al zgomotului vor fi urmatoarele: Rosiori de Vede, Maldaeni, Mihaesti, Radomiresti, Daneasa, Dragomtrestl Olt, Stoenesti, Farcasu de Jos, Caracal, Frasinetu, Dobrosloveni (11 localitati din Judetul Olt) si
Ciocanesti, Zanoaga, Leu, Cosoveni, Carcea, Craiova (6 localitati din Judetul D0|j) Pe Ianga zonele locuite intersectate de prcuect sau din vecinitatea acestuia, o serie de arii protejate sau alte zone fara statut de
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protectie si conservare, dar importante din punct de vedere al biodiversitatii ar putea fi afectate de implementarea proiectului din punct de vedere al zgomotului. Acestea sunt reprezentate de: RONPA0411 Complexul
lacustru Prejba Facai, RORMS0011 Confluenta Olt-Dunére, ROSCI0376 Raul Olt intre Maruntei si Turnu Magurele, ROSCI0386 Raul Vedea, ROSCI0140 Padurea Célugareasa, ROSCI0013 Padurea Radomir si
ROSPA0106 Valea Oltului Inferior.

Astfel, pe baza acestor zone au fost stabilite anumite intervale sensibile in care va fi necesara montarea unor panouri fonoabsorbante cu scopul de a reduce zgomotul determinat de implementarea proiectului.

in hartile de mai jos sunt evidentiate zonele sensibile din punct de vedere al zgomotului identificate n cazul proiectului prezent pentru fiecare dintre cele doua scenarii. Zonele sensibile prezentate in hartile de
mai jos adreseazi problemele identificate Tn cazul localitatilor, fiind necesara completarea ulterioara cu panouri pentru zonele sensibile din punct de vedere al biodiversitatii.

In cazul scenariile 3 si 5 acestea sunt identice, dlferentele identificate din punct de vedere al traseului fiind extrem de mici.
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Figura 21. Zone sensibile identificate pe traseul CF in scenariile 3 si 5
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Cod livrabil: RAOS-209-R0

Un alt aspect important de luat in considerare in analizé este impactul cumulativ rezultat ca urmare a cumularii impactului proiectului de reabilitare a caii ferate cu cel rezultat din operarea in proximitatea

acesteia a unor drumuri nationale (DN) si judetene (DJ).

Dupa cum se poate observa si in harta prezentata in continuare, drumurile situate pe raza de 2 km fata de proiectul prezent sunt urmatoarele: DN54, DN56 (E79), DN6, DN6 (E70), DN64, DN65 (E70), DN65A,
DN65C, DJ542, DJ546, DJ546A, DJ601C, DJ60S, DJ606, DJ612A, DJ641, DJI642,DJ652, DJE53, DJ679. Dintre toate acestea, proiectul intersecteazad DN6 in mai multe puncte, mergand in paralel cu acesta pe

sectiuni importante din traseul caii ferate.
In figura de mai jos sunt prezentate drumurile nationale si judetene intersectate de proiect.
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Legendi
Scenarit CTF Rosion de Vede - Cratova

Drumuri la nivel nagional (E, DN, DJ)

Figura 22. Drumuri Nationale (DN) si Drumuri Judetene (DJ) din zona proiectului
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Pe site-ul Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere exista o serie de harti strategice de zgomot. Acestea sunt disponibile inclusiv pentru DN 6, care merge in paralel cu linia de cale ferats
pe tot traseul acesteia, la diferite distante (0 - 3,9 km) fatd de proiect. Conform datelor disponibile, pe cele doua scenarii analizate, |a distante de pana la 500 de metri fata de CF s-au inregistrat valori cuprise intre
55 si >75 dB, n ordine descrescatoare dinspre CF spre zonele locuite din proximitatea proiectului.

In cele doua scenarii, calea ferata traverseaza (9 puncte) 3 drumuri nationale, astfel: 6 puncte de intersectie cu DNG6 si cate 1 punct de intersectie cu DN64, DN65/E70, DN65C. Este de asteptat ca nivelul de
zgomot sa creasca in urma modernizarii/construirii caii ferate. Asadar, zona respectiva (Rosiorii de Vede - Craiova) este foarte sensibil in ceea ce priveste zgomotul produs de proiect, cumulat cu nivelul de zgomot
aferent DN6. Acest lucru se va resimti inclusiv in etapa de executie si vor afecta in primul rand zonele locuite din intervalul Rosiorii de Vede - Craiova.

H. Peisaj

Pentru a identifica tipurile de peisaj din zona amplasamentului a fost utilizatd baza de date LANMAP2 existenta la nivel european. Tipurile de peisaj sunt stabilite pe baza criteriilor care au in vedere urmatoarele
elemente:

- Tipul de climat al zonei;

- Topografia terenului;

- Materialul parental al rocii;

- Modul de utilizare al terenului.

in figura urmétoare este prezentata distributia spatiala a tipurilor de peisaj existente in zona proiectului analizat.

Putem observa, conform figurii de mai sus, cum aspectul general al zonei, conform datelor disponibile, este dominat de urmatoarele tipuri de peisaj, respectiv teren arabil din zona de campie si teren arabil din
zona de dealuri. Conform acestor date, zona dintre orasele Rosiori de Vede si Craiova este reprezentata intr-un procentaj foarte mare de teren agricol, dar in realitate proiectul intersecteaza o serie de zone urbane
reprezentate de o serie de localitati si doua arii naturale protejate ale raurilor Vedea si Olt.
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Cod livrabil: RAOS-209-R0
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Figura 23. Tipurile de peisaj caracteristice zonei in care este propus proiectul analizat

Fragmentarea peisajului este evaluata utilizand indicatorul ,effective mesh size” (meff, km2), acesta sugerénd probabilitatea ca doua puncte aleatorii dintr-o zona s fie conectate fara a intampina obstacole
(,Landscape fragmentation in Europe”). Acest indicator este utilizat in unele tari ale Uniunii Europene si Elvetia pentru evaluarea starii mediului, mai exact pentru a intelege procesele ecologice la nivelul peisajului.
Figura urmatoare arata variabilitatea fragmentarii reliefului in zona proiectului, pe o arie de 25 km in jurul axului CF, utilizand datele provenite de la EEA. Cu cét valoarea "effective mesh size” este mai mica, cu atat
este mai fragmentat peisajul si arata o conectivitate redusa. Indicatorul ce sta la baza hartii ia in considerare ,fragmentarea antropicad medie si majora” (drumuri, cai ferate, zone construite, etc.) si exclude barierele

naturale.

Conform hartii din figura de mai jos, valorile cele mai mari ale fragmentarii peisajului se regasesc in zonele cu un nivel de urbanizare mai ridicat, precum Rosiorii de Vede si Craiova. in proximitatea proiectului
mai sunt doua localitati care prezinta valori foarte mari ale fragmentarii, in localitatile Farcasu de Jos si in Caracal (ambele in judetul Olt). Majoritatea zonelor traversate de proiect sunt in principal asociate cu valori
medii ale fragmentarii.
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Cod livrabil: RAOS-209-R0

300 wlml L!_:.m u.srm 1-;:-.13 'al\:(vu ;‘1!11
i £
a N =
=t ¥ ., s A“
- ;
g- 4 'EL.‘(‘RI‘_§
g_ Alu:n,-g
2 i
< }I‘_ - = ‘\\ Dotk 0 ;’ 10.,d 20
o . P L e s oo
Legenda
Variabilitatca fragmentarii peisajului
afxa ca ragm{.ntatu pusa]u L Sce - (.F
m mica mare o
medic - foarte mare L 85
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|. Potentiale masuri de mediu
In urma analizei celor doua scenarii luate in considerare in cadrul acestui proiect au fost propuse o serie de masuri de protectia mediului in functie de zonele sensibile. Astfel, in ceea ce priveste zgomotul, au

fost propuse o serie de panouri fonoabsorbante care sunt prezentate in tabelul de mai jos; zonele propuse pentru montarea panourilor fonoabsorbante sunt aceleasi pentru ambele scenarii.

Tabelul 20. Panouri fonoabsorbante propuse in proiect

Interval CF Panquri fopoabsor!aante Panouri f?no?bsorbapte pe
Scenariul 3 si Scenariu 5 (ml) | partea stangal/dreapta a c.f.
Rosiori Nord - Hm Maldaeni 500 stanga
Hm Maldaeni 800 dreapta
Hm Maldaeni - Hm Mihaesti 1368 dreapta
Hm Maldaeni - Hm Mihaesti 1368 stanga
Hm Mihaesti 272 dreapta
Hm Mihaesti 272 sténga
Hm Mihaesti 860 dreapta
Hm Mihaesti - Hm Radomiresti 400 dreapta
Hm Mihaesti - Hm Radomiresti 320 stAnga
Hm Radomiresti 350 dreapta
Hm Radomiresti 730 stdnga
Hm Radomiresti 520 dreapta
Hm Radomiresti - Draganesti Olt 2894 stdnga
Draganesti Olt 1951 stdnga
Draganesti Olt 700 dreapta
Draganesti Olt - Hm Farcasele 500 dreapta
Draganesti Olt - Hm Farcasele 255 stdnga
Draganesti Olt - Hm Farcasele 1060 dreapta
Draganesti Olt - Hm Farcasele 1060 stanga
Hm Farcasele 250 dreapta
Hm Farcasele - Caracal 455 sténga
Hm Farcasele - Caracal 773 dreapta
Hm Farcasele - Caracal 400 stanga
Caracal 1427 stanga
Caracal 150 dreapta
Caracal 618 stanga
Caracal - Hm Grozavesti 280 dreapta
Hm Grozavesti - Jianca 1180 dreapta
Jianca 650 stanga
Hm Leu - Hm Malu Mare 910 dreapta
Hm Leu - Hm Malu Mare 1080 stanga
Hm Malu Mare - Hm Banu Maracine 500 sténga
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Cod livrabil: RAOS-209-R0

Panouri fonoabsorbante

Panouri fonoabsorbante pe

Inserval GF Scenariul 3 si Scenariu 5 (ml) | partea stanga/dreapta a c.f.

Hm Malu Mare - Hm Banu Maracine 338 dreapta
Hm Malu Mare - Hm Banu Maracine 950 stanga
Hm Malu Mare - Hm Banu Maracine 770 dreapta
Hm Malu Mare - Hm Banu Maracine 910 stdnga
Hm Banu Maracine 600 stdnga
Hm Banu Maracine 700 dreapta
Hm Banu Maracine - Craiova 2687 dreapta
Hm Banu Maracine - Craiova 2687 stdnga
Total (ml) 34595 -

in plus fata de panourile fonoabsorbante, in urma analizei preliminare a fost identificata si necesitatea propunerii unor solutii suplimentare pentru asigurarea conectivitatii si evitarea mortalitatii speciilor din zona

de implementare a proiectului. Printre acestea se pot enumera:
- Subtraversari la nivelul sinei: din 50 in 50 de m in zona de intersectie/ vecinatate a proiectului cu siturile Natura 2000 ROSCI0376 si ROSCI0104;

- Subtraversari pentru mamifere mici: in special in zonele de intersectie a proiectului cu siturile Natura 2000;

- Subtraversari pentru mamifere mari in zona de intersectie a proiectului cu coridorul ecologic al speciei Cervus elaphus. Aceaste subtraversari se vor realiza impreuna cu un gard de protectie si ghidare a
speciilor, dar si prin montarea unui sistem de avertizare sonora,;

- Treceri la nivel cu CF;

- Panouri anticoliziune pentru pasari: in special in zona de intersectie a proiectului cu situl Natura 2000 ROSPA0106 si in zona in care se vor realiza structuri de tip pod;

- Marirea deschiderii podurilor caii ferate in toate zonele de intersectie a cursurilor de apa.

Tabelul 21. Masuri pentru animale propuse

Masuri pentru animale propuse in Scenariu 3 si Scenariu 5
Interval CF Subtraversari pentru | Panouri anticoliziune . z Subtraversari
ol Treceri la nivel (buc) . :
herpetofauna (buc) pasari (ml) mamifere mari (buc)
Rosiori Nord - Hm Maldaeni 20 - - g
L - ) 1 trecere la nivel in zona
Hm Radomiresti - Draganesti Olt 108 5400 podului peste CF (E70) o
Caracal - Hm Grozavesti - 2400 - -
Hm Grozavesti - 1900 - -
Hm Grozavesti - Jianca - 4300 - 1
Hm Leu - Hm Malu Mare - - - 1
) 1trecere la nivel Tn zona
TOTAL: 128buc 14000m| podului peste CF (E70) 2buc

Este important de mentionat faptul ca acestea sunt masuri identificate in urma analizei preliminare, fiind necesara realizarea unor vizite in teren in scopul identificarii cu exactitate a tuturor zonelor sensibile de
pe traseul CF Rosiori-Craiova, dar si analiza detaliata a solutiilor constructive prevazute in proiect. Astfel, acestea nu sunt masurile de mediu finale, existand posibilitatea de modificare si completare a acestora in
urma realizarii Raportului privind impactul asupra mediului si a Studiului de evaluare adecvata.

ENTITATEA CONTRACTANTA
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Cod livrabil: RAOS-209-R0

Pentru combaterea fenomenului de inzapezire a caii ferate Rosiori Nord — Craiova, perdelele naturale de protectie existente se vor dezvolta/imbunatatii.

Suprafata totald a perdele naturale de protectie care se vor dezvolta este de circa 406575mp, iar acestea sunt dispuse pe urméatoarele zone:

Tabelul 22. Perdele naturale pentru protectia zonelor inzdpezibile

Perdele naturale pentru protectia zonelor inzipezibile

Infarval CF (mp) propuse in Scenariu 3 si Scenariu 5
Rosiori Nord - Hm Maldaeni 117540
Hm Maldaeni - Hm Mihaesti 22755
Hm Radomiresti - Draganesti Olt 56685
Caracal - Hm Grozavesti 18450
Hm Grozavesti - Jianca 44430
Jianca - Hm Leu 20715
Hm Leu - Hm Malu Mare 36000
Hm Malu Mare - Hm Banu Maracine 90000
Total (ml) 406575

Managementul deseurilor generate (traverse de lemn impregnate cu creozot / traverse de beton)
Traversele de beton declasate vor fi concasate in statii de concasare, iar betonul spart (cod 17 01 01) rezultat din concasare va fi reutilizat la alte lucrari (ca pat de fundare). Armatura rezultata din concasare

va fi valorificata la centrele de valorificare fier vechi impreuna cu sina si materialul marunt de cale rezultat de la dezafectarea liniilor c.f. (cod deseu 17 04 05).

Traversele de lemn cu creozot declasate (cod deseu 17 02 04*) rezultate din dezafectarea liniilor c.f., vor fi valorificate energetic la o fabrica de ciment autorizata. Toate operatiunile necesare depozitérii
temporare conforme, evacuarii, eliminarii, maruntirii, valorificarii energetice, precum si costul aferent valorificarii energetice pentru acceptul deseului cod 17 02 04* la fabricile de ciment, sunt prinse in proiect si sunt
in sarcina Antreprenorului. Antreprenorul va face dovada valorificarii energetice a deseului cod 17 02 04*.

Numarul estimate de traverse de beton si traverse de lemn declasate este prezentate in tabelul urmator:

ENTITATEA CONTRACTANTA

COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE

Tabelul 23. Managementul deseurilor generate (scenariul 3 si scenariul 5)

Iaterval fstatie Traverse de beton Traverse de lemn

] (buc) (buc)
Rosiori Nord 17,260 15,880
Rosiori Nord - Hm Maldaeni 19,320 -
Hm Maldaeni 7,250 870
Hm Maldaeni - Hm Mihaesti 24,070 -
Hm Mihaesti 7,450 1,170
Hm Mihaesti - Hm Radomiresti 20,800 -
Hm Radomiresti 8,420 2,620
Hm Radomiresti - Draganesti Olt 31,900 -
Draganesti Olt 18,010 2,000
Draganesti Olt - Hm Stoenesti 19,420 -
Hm Stoenesti. 13,440 40
Hm Stoenesti - Hm Farcasele 4,370 -
Hm Farcasele 8,830 3,230
Hm Farcasele - Caracal 20,120 -

CONTRACTANT
Asocierea

BAICONS IMPEX SRL

ISPCF SA
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Craiova,

Subsectiunea 2: Rogiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

Caracal 13,670 10,490
Caracal - Hm Grozavesti 34,290 -
Hm Grozavesti 7,700 1,540
Hm Grozéavesti - Jianca 21,870 -
Jianca 7,890 1,820
Jianca - Hm Leu 21,740 -
Hm Leu 7,990 1,980
Hm Leu - Hm Malu Mare 36,590 -
Hm Malu Mare 7,370 1,050
Hm Malu Mare - Hm Banu Maracine 11,200 -
Hm Banu Maracine 10,590 5,870
Hm Banu Maracine - Craiova 9,000 -

Monitorizarea factorilor de mediu si a biodiversitatii
In perioada de executie a lucrarii, se vor realiza lunar prelevarl de probe/analize de laborator pentru factorii de mediu AER, APA, precum si masuratori de zgomot privind incadrarea activitatiilor desfasurate in

limitele maxime admise, conform Acordulw de mediu. Pentru factorul de mediu SOL, prelevarile de probe si analizele de laborator se vor efectua anual si in cazul poluarilor accidentale.
Monitorizarea biodiversitatii (habitate/plante, nevertebrate, pesti, amfibieni si reptile, pasari, mamlfere) in perioada de executie, se va realiza lunar conform Acordului de mediu.

In perioada de operare a lucrarii (3 ani de la finalizarea executiei lucrarii), se vor realiza anual prelevari de probe/analize de laborator pentru factorii de mediu AER, APA, SOL precum si masuratori de zgomot

privind incadrarea activitatiilor desfasurate in limitele maxime admlse conform Acordului de mediu.

Monitorizarea blodlversnatu (habltate/plante nevertebrate, pesti, amfibieni si reptile, pasari, mamifere), in perioada de operare (3 ani de la finalizarea executiei lucrarii), se va realiza trimestrial conform Acordului

de mediu.

ENTITATEA CONTRACTANTA

COMPANIA NATINLA DE CAl FERATE

BAICONS IMPEX SRL
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuregti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

1.4. Costurile estimative ale investitiei
g Infrastructura si suprastructura c.f.
Nrcrt. | Nr. cod [ Interval, distanta de circulatie / Punct de sectionare, sau oprire Scenariul 3 Scenariul 5
1 1 Rosiori Nord 25,196,400.00 | 25,196,400.00
2 2 Rosiori Nord - Hm Maldaeni 9,610,300.00 9,593,200.00
3 3 Hm Maldaeni 7,105,600.00 9,490,500.00
4 4 Hm Maldaeni - Hm Mihaesti 11,796,600.00 | 11,793,400.00
5 S Hm Mihaesti 8,224,000.00 | 10,998,900.00
6 6 Hm Mihaesti - Hm Radomiresti 10,325,300.00 | 10,325,300.00
7 7 Hm Radomiresti 8,230,200.00 | 11,000,400.00
8 8 Hm Radomiresti - Draganesti Olt 15,571,700.00 | 15,571,700.00
& 26 Déaneasa h.
10 9 Draganesti Olt 9,375,200.00 | 10,935,200.00
11 10 Draganesti Olt - Hm Farcasele 17,652,800.00 | 19,770,200.00
12 27 Stoenesti h. 7,956,400.00 | 10,731,300.00
13 1 Hm Farcasele 8,416,000.00 | 11,190,800.00
14 12 Hm Farcasele - Caracal 9,916,800.00 9,915,200.00
15 13 Caracal 21,945,600.00 | 26,627,100.00
16 14 Caracal - Hm Grozavesti 16,644,300.00 | 16,542,900.00
1 28 Cezieni h.
18 15 Hm Grozavesti 6,902,000.00 9,286,800.00
19 16 Hm Grozéavesti - Jianca 10,302,600.00 | 10,299,400.00
20 29 Radomiru h.
21 17 Jianca 7,956,400.00 | 10,731,300.00
22 18 Jianca - Hm Leu 10,808,900.00 | 10,808,900.00
23 30 Tartal h.
24 19 Hm Leu 6,921,500.00 9,306,400.00
25 20 Hm Leu - Hm Malu Mare 17,923,600.00 | 17,937,600.00
26 31 Pasaju Cosoveni h
27 21 Hm Malu Mare 6,968,600.00 9,358,100.00
28 22 Hm Malu Mare - Hm Banu Maracine 5,917,800.00 5,917,800.00
29 32 Viaductu Cércea h.
30 23 Hm Banu Maracine 11,115,300.00 | 14,670,200.00
31 24 Hm Banu Maréacine - Craiova 4,812,900.00 4,812,900.00
32 33 Bordei h.c.
33 25 Craiova
Total 277,596,800.00 | 312,811,900.00
ENTITATEA CONTRACTANTA CONTRACTANT
Asocierea

COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE
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Subsectiunea 2: Rogiori Nord - Craiova
RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA Cod livrabil: RAOS-209-R0
m Lucrari de arta (poduri, podete, pasaje, tunele)
Nr. cod Sectiune Obiect | Pozitie km Scenariul 3 Scenariul 5
01 ROSIORI NORD
02 ROSIORI NORD - Hm Maldaeni
PO1 103+550 2,404,400.00 2,404,400.00
Pd1 104+990 364,700.00 364,700.00
PS1 105+450 15,000,000.00
Pd2 105+701 364,700.00 364,700.00
Pd3 106+798 385,100.00 385,100.00
03 Hm Maldaeni
PS2 108+780 18,000,000.00
04 Hm Maldaeni - Hm Mihaesti
Pd4 112+335 427,900.00 427,900.00
P02 115#5656 170,100.00 170,100.00
P03 115+792 1,663,900.00 1,663,900.00
P04 116+038 2,151,900.00 2,151,900.00
05 Hm Mihaesti
PS3 116+855 20,000,000.00
06 Hm Mihaesti - Hm Radomiresti
PS4 120+155 15,000,000.00
P05 124+030 2,348,300.00 2,348,300.00
07 Hm Radomiresti
PS5 124+900 18,000,000.00
08 | Hm Radomiresti - DRAGANESTI OLT
PS6 127+100 18,000,000.00
P06 129+990 1,162,200.00 1,162,200.00
Pd05 1314705 364,300.00 364,300.00
Pd06 132+060 364,700.00 364,700.00
PdO7 132+320 263,400.00 263,400.00
Pd08 132+710 303,900.00 303,900.00
Pd09 133+165 760,900.00 760,900.00
Pd10 134+110 399,500.00 399,500.00
PO7 134+730 775,300.00 775,300.00
P08 134+950 775,300.00 775,300.00
P09 135+755 775,300.00 775,300.00
09 | DRAGANESTIOLT
P10 136+620 775,300.00 775,300.00
ENTITATEA CONTRACTANTA CONTRACTANT
Asocierea
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RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA Cod livrabil: RAOS-209-R0
Pd11 137+125 344,400.00 344,400.00
10 | DRAGANESTI OLT - Hm Fircasele
P11 138+074 2,272,700.00 2,272,700.00
P12 138+569 2,151,900.00 2,151,900.00
B13 140+430 2,404,400.00 2,404,400.00
P14 141+301 4,119,100.00 4,119,100.00
P15 142+378 2,272,700.00 2,272,700.00
P16 143+497 55,167,900.00 | 55,167,900.00
11 Hm Farcasele
12 Hm Farcasele - CARACAL
PS7 149+125 18,000,000.00
#17 150+208 1,472,100.00 1,472,100.00
PS8 151+083 15,000,000.00
PS9 153+174 18,000,000.00
PS10 154+174 18,000,000.00
PS11 156+265 18,000,000.00
13 CARACAL
Pd12 157+070 342,300.00 342,300.00
14 CARACAL - Hm Grozavesti
P18 157+650 1,472,100.00 1,472,100.00
P19 158+325 804,800.00 804,800.00
Pd13 159+515 299,500.00 299,500.00
P20 160+804 751,100.00 751,100.00
R21 162+269 1,088,200.00 1,088,200.00
PS12 163+306 18,000,000.00
Pd14 163+737 283,600.00 283,600.00
Pd15 164+976 283,600.00 283,600.00
PS13 165+481 18,000,000.00
Pd16 165+952 283,600.00 283,600.00
Pd17 167+153 283,600.00 283,600.00
15 Hm Grozavesti
16 Hm Grozavesti - JJANCA
PS14 174+215 20,000,000.00
17 JIANCA
18 JIANCA - Hm Leu
R22 178+224 366,200.00 366,200.00
PS15 180+395 15,000,000.00
PS16 184+730 18,000,000.00
19 Hm Leu
20 Hm Leu - Hm Malu Mare
ENTITATEA CONTRACTANTA CONTRACTANT
Asocierea
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Subsecfiunea 2: Rogiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

CFR

Cod livrabil: RAQOS-209-R0

PS17 188+250 18,000,000.00
Pd18 195+682 283,600.00 283,600.00
Pd19 196+202 303,900.00 303,900.00
Pd20 196+582 470,500.00 470,500.00
Pd21 196+936 1,609,500.00 1,609,500.00
21 Hm Malu Mare
P23 197+746 751,100.00 751,100.00
P24 198+585 2,146,000.00 2,146,000.00
P25 199+297 1,877,700.00 1,877,700.00
22 Hm Malu Mare - Hm Banu Maracine
P26 199+768 1,472,100.00 1,472,100.00
Pd22 199+873 1,609,500.00 1,609,500.00
P27 200+306 18,466,000.00 | 18,466,000.00
Pd23 201+352 1,059,500.00 1,059,500.00
Pd24 202+193 320,900.00 320,900.00
23 Hm Banu Maracine
P28 202+906 1,073,000.00 1,073,000.00
Pd25 204+756 384,900.00 384,900.00
24 Hm Banu Maracine - CRAIOVA
Pd26 205+704 342,300.00 342,300.00
Pd27 206+339 648,300.00 648,300.00
25 CRAIOVA
Total 126,283,700.00 | 424,283,700.00
ENTITATEA CONTRACTANTA CONTRACTANT
Asocierea
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuregsti Nord - Craiova,

Subsectiunea 2: Rogiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

Q—Lﬁl/ Consolidari

ENTITATEA CONTRACTANTA

COMPANIA NArlNLA DE CAI FERATE

Nr crt. | Nr. cod | Interval, distanta de circulatie / Punct de sectionare, sau oprire Scenariul 3 Scenariul 5

1 1 Rosiori Nord = =

2 2 Rosiori Nord - Hm Maldaeni 6,805,700.00 6,805,700.00

3 3 Hm Maldaeni - -

4 4 Hm Maldaeni - Hm Mihaesti 800,000.00 800,000.00

5 5 Hm Mihaesti - -

6 6 Hm Mihaesti - Hm Radomiresti 800,000.00 800,000.00

7 T Hm Radomiresti 600,000.00 600,000.00

8 8 Hm Radomiresti - Draganesti Olt 8,949,300.00 8,949,300.00

9 26 Déneasa h. - -

10 9 Draganesti Olt - -

11 10 Draganesti Olt - Hm Farcasele 17,358,400.00 17,358,400.00

12 27 Stoenesti h. - -

13 11 Hm Farcasele - -

14 12 Hm Farcasele - Caracal - -

15 13 Caracal - -

16 14 Caracal - Hm Grozavesti 8,400,000.00 8,400,000.00

17 28 Cezieni h. - "

18 15 Hm Grozavesti - -

19 16 Hm Grozavesti - Jianca 1,000,000.00 1,000,000.00

20 29 Radomiru h. B =

21 17 Jianca - -

22 18 Jianca - Hm Leu . -

23 30 Tartal h. - ,

24 19 Hm Leu = 2

25 20 Hm Leu - Hm Malu Mare 4,386,400.00 4,386,400.00

26 31 Pasaju Cosoveni h - «

27 21 Hm Malu Mare - 2

28 22 Hm Malu Mare - Hm Banu Maracine 284,300.00 284,300.00

29 32 Viaductu Cércea h. - -

30 23 Hm Banu Maracine - -

31 24 Hm Banu Maracine - Craiova 400,000.00 400,000.00

32 33 Bordei h.c. - .

33 25 Craiova - -
TOTAL 49,784,100.00 49,784,100.00

BAICONS IMPEX SRL

CONTRACTANT

Asocierea
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Craiova,

Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

CFR

Cod livrabil: RAOS-209-R0

Centralizari i semnalizari feroviare

Nrcrt. | Nr. cod | Interval, distanta de circulatie / Punct de sectionare, sau oprire Scenariul 3 Scenariul 5
CE+BLAI ERTMS-2 CE+BLAI ERTMS-2

1 1 Rosiori Nord 8,820,000 2,520,000 9,240,000 2,640,000
2 2 Rosiori Nord - Hm Maldaeni 1,043,025 372,210 935,550 374,220
3 3 Hm Maldaeni 3,098,800 714,000 3,141,600 748,000
4 4 Hm Maldaeni - Hm Mih&esti 1,128,960 451,584 1,182,720 473,088
b 5 Hm Mihaesti 3,848,500 892,500 3,927,000 935,000
6 6 Hm Mihaesti - Hm Radomiresti 1,131,540 407,616 1,028,280 411,312
7 7 Hm Radomiresti 3,539,800 819,000 3,603,600 858,000
8 8 Hm Radomiresti - Draganesti Olt 1,656,645 617,658 1,578,390 631,356
9 26 Déneasa h. 0
10 9 Dragéanesti Olt 4,674,600 1,113,000 4,897,200 1,166,000
11 10 Dragénesti Olt - Hm Farcasele 1,483,638 553,455 1,449,525 579,810
12 27 Stoenesti h. 0
13 11 Hm Farcasele 4,145,400 987,000 4,342,800 1,034,000
14 12 Hm Farcasele - Caracal 1,392,008 421,803 986,865 394,746
15 13 Caracal 8,346,700 2,520,000 8,639,400 2,640,000
16 14 Caracal - Hm Grozavesti 2,070,045 693,018 1,697,190 678,876
17 28 Cezieni h. 0
18 15 Hm Grozavesti 3,439,800 819,000 3,603,600 858,000
19 16 Hm Grozavesti - Jianca 1,182,255 427,902 1,081,410 432,564
20 29 Radomiru h. 0
21 17 Jianca 3,528,000 840,000 3,696,000 880,000
22 18 Jianca - Hm Leu 1,174,853 424,941 1,073,655 429,462
23 30 Tartal h. 0
24 19 Hm Leu 3,628,000 840,000 3,696,000 880,000
25 20 Hm Leu - Hm Malu Mare 1,898,250 714,300 1,831,500 732,600
26 3 Pasaju Cosoveni h 0
27 21 Hm Malu Mare 2,513,700 598,500 2,633,400 627,000
28 22 Hm Malu Mare - Hm Banu Maracine 524,475 209,790 549,450 219,780
29 32 Viaductu Cércea h. 0
30 23 Hm Banu Maracine 4,630,500 1,102,500 4,851,000 1,155,000
31 24 Hm Banu Maracine - Craiova 573,203 184,281 443,355 177,342
32 33 Bordei h.c. 0 0
33 25 Craiova 441,000 262,500 462,000 275,000

TOTAL 69,913,695 19,506,558 70,571,490 20,231,156

TOTAL CE+BLAI+ERTMS 89,420,253 90,802,646

ENTITATEA CONTRACTANTA CONTRACTANT
Asocierea
ISPCF SA
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rogiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

"

Instalatii de telecomunicatii

Nrcrt. | Nr. cod | Interval, distanta de circulatie / Punct de sectionare, sau oprire | Scenariul 3 Scenariul 5
1 1 Rosiori Nord 462,896.00 462,896.00
2 2 Rosiori Nord - Hm Maldaeni 96,544.00 96,544.00
3 3 Hm Maldaeni 287,290.00 287,290.00
4 4 Hm Maldaeni - Hm Mihaesti 110,296.00 110,296.00
5 5 Hm Mihaesti 307,440.00 307,440.00
6 6 Hm Mihdesti - Hm Radomiresti 101,384.00 101,384.00
7 7 Hm Radomiresti 291,204.00 291,204.00
8 8 Hm Radomiresti - Draganesti Olt 133,728.00 133,728.00
9 26 Déneasa h. 27,020.00 27,020.00
10 9 Draganesti Olt 289,422.00 289,422.00
11 10 Draganesti Olt - Hm Farcasele 125,584.00 125,584.00
12 27 Stoenesti h. 27,020.00 27,020.00
13 11 Hm Farcasele 227,122.00 227,122.00
14 12 Hm Farcasele - Caracal 69,640.00 69,640.00
15 13 Caracal 391,644.00 391,644.00
16 14 Caracal - Hm Grozavesti 140,104.00 140,104.00
1% 28 Cezieni h. 27,020.00 27,020.00
18 15 Hm Grozavesti 226,522.00 226,522.00
19 16 Hm Grozavesti - Jianca 132,104.00 132,104.00
20 29 Radomiru h. 27,020.00 27,020.00
21 17 Jianca 638,422.00 638,422.00
22 18 Jianca - Hm Leu 102,920.00 102,920.00
23 30 Tartal h. 27,020.00 27,020.00
24 19 Hm Leu 236,154.00 236,154.00
25 20 Hm Leu - Hm Malu Mare 148,248.00 148,248.00
26 31 Pasaju Cosoveni h 27,020.00 27,020.00
27 21 Hm Malu Mare 239,290.00 239,290.00
28 22 Hm Malu Mare - Hm Banu Maracine 94,312.00 94,312.00
29 32 Viaductu Carcea h. 27,020.00 27,020.00
30 23 Hm Banu Maracine 247.,608.00 247,608.00
31 24 Hm Banu Maracine - Craiova 73,912.00 73,912.00
32 o Bordei h.c. 27,020.00 27,020.00
33 25 Craiova 206,000.00 206,000.00

Total 5,595,950.00 | 5,595,950.00
ENTITATEA CONTRACTANTA CONTRACTANT
Asocierea
110/ 130
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuregti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rogiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

CFR

Cod livrabil: RAOS-209-R0

&l

Instalatii de electrificare c.f.

Linie de contact, energoalimentare, protectia instalatiilor din cale si vecinitate

Nrcrt. | Nr. cod | Interval, distanta de circulatie / Punct de sectionare, sau oprire | Scenariul 3 Scenariul 5

1 1 Rosiori Nord 11,835,000.00 | 14,835,000.00
2 2 Rosiori Nord - Hm Maldaeni 2,790,000.00 3,510,000.00
3 3 Hm Maldaeni 3,335,000.00 3,935,000.00
4 4 Hm Maldaeni - Hm Mihaesti 3,450,000.00 4,350,000.00
5 5 Hm Mihaesti 2,637,500.00 3,137,500.00
6 6 Hm Mihaesti - Hm Radomiresti 3,510,000.00 4,290,000.00
7 .3 Hm Radomiresti 2,987,500.00 3,487,500.00
8 8 Hm Radomiresti - Draganesti Olt 4,550,000.00 5,750,000.00
9 26 Déaneasa h.
10 9 Draganesti Olt 10,637,500.00 [ 13,537,500.00
11 10 Dragéanesti Olt - Hm Farcasele 4,330,000.00 5,470,000.00
12 & Stoenesti h. 1,000,000.00 1,000,000.00
13 11 Hm Farcasele 3,087,500.00 3,587,500.00
14 12 Hm Farcasele - Caracal 3,010,000.00 3,790,000.00
15 13 Caracal 2,675,000.00 3,050,000.00
16 14 Caracal - Hm Grozavesti 4,430,000.00 5,375,000.00
17 28 Cezieni h.
18 15 Hm Grozavesti 2,987,500.00 3,487,500.00
19 16 Hm Grozavesti - Jianca 3,230,000.00 4,070,000.00
20 29 Radomiru h.
21 17 Jianca 11,637,500.00 | 14,837,500.00
22 18 Jianca - Hm Leu 3,230,000.00 4,070,000.00
23 30 Tartél h.
24 19 Hm Leu 2,987,500.00 3,487,500.00
25 20 Hm Leu - Hm Malu Mare 5,210,000.00 6,590,000.00
26 31 Pasaju Cosoveni h
27 21 Hm Malu Mare 2,637,500.00 3,137,500.00
28 22 Hm Malu Mare - Hm Banu Maracine 2,190,000.00 2,610,000.00
29 32 Viaductu Cércea h.
30 23 Hm Banu Maracine 2,737,500.00 3,237,500.00
31 24 Hm Banu Maracine - Craiova 1,470,000.00 1,830,000.00
32 33 Bordei h.c.
33 25 Craiova

Total in Euro 102,582,500.00 | 126,462,500.00

ENTITATEA CONTRACTANTA

COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE

BAICONS IMPEX SRL

CONTRACTANT

Asocierea

ISPCF SA
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuregti Nord - Craiova,

Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

CFR

Cod livrabil: RAOS-209-R0

Constructii civile

Nrcrt. | Nr.cod | Interval, distanta de circulatie / Punct de sectionare, sau oprire Scenariul 3 Scenariul 5

1 1 Rosiori Nord 596,000.00 596,000.00
2 P Rosiori Nord - Hm Maldaeni

3 3 Hm Maldaeni

4 4 Hm Maéldaeni - Hm Mihaesti

5 5 Hm Mihaesti

6 6 Hm Mihaesti - Hm Radomiresti 8,680.00 8,680.00
7 7 Hm Radomiresti

8 8 Hm Radomiresti - Draganesti Olt

9 26 Déneasa h.

10 9 Dragéanesti Olt 603,000.00 603,000.00
11 10 Draganesti Olt - Hm Farcasele

12 27 Stoenesti h.

13 11 Hm Farcasgele

14 12 Hm Farcasele - Caracal

15 13 Caracal

16 14 Caracal - Hm Grozavesti 8,680.00 8,680.00
17 28 Cezieni h.

18 15 Hm Grozavesti

19 16 Hm Grozavesti - Jianca
20 29 Radomiru h.
21 17 Jianca 741,000.00 741,000.00
22 18 Jianca - Hm Leu
23 30 Tartal h.
24 19 Hm Leu
25 20 Hm Leu - Hm Malu Mare
26 31 Pasaju Cosoveni h
27 21 Hm Malu Mare
28 22 Hm Malu Mare - Hm Banu Maracine 8,680.00 8,680.00
29 32 Viaductu Cércea h.
30 23 Hm Banu Maracine
31 24 Hm Banu Maracine - Craiova
32 33 Bordei h.c.
33 25 Craiova

Total in Euro 1,966,040.00 1,966,040.00
ENTITATEA CONTRACTANTA CONTRACTANT
Asocierea
: -
COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE BAICONS IMPEX SRL ISPCF SA
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale ferata Bucuregti Nord - Craiova,

Subsectiunea 2: Rogiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

=F-...

Constructii civile

ENTITATEA CONTRACTANTA

COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE

Nrcrt. | Nr.cod Interval, distanta de circulatie / Punct de sectionare, sau oprire Scenariul 3 Scenariul 5
1 1 Rosiori Nord 20,685,000.00 20,685,000.00
2 2 Rosiori Nord - Hm Maldaeni 0.00 0.00
3 3 Hm Maldaeni 6,772,100.00 4,420,100.00
4 4 Hm Maldé&eni - Hm Mihaesti 0.00 0.00
5 5 Hm Mihaesti 8,688,500.00 4,713,700.00
6 6 Hm Mihaesti - Hm Radomiresti 8,680.00 8,680.00
7 7! Hm Radomiresti 12,335,500.00 9,623,500.00
8 8 Hm Radomiresti - Draganesti Olt 0.00 0.00
9 26 Déneasa h. 2,371,000.00 3,629,500.00
10 9 Draganesti Olt 16,393,500.00 16,413,500.00
11 10 Draganesti Olt - Hm Farcasele 0.00 0.00
12 27 Stoenesti h. 9,785,400.00 9,285,400.00
13 11 Hm Farcasele 8,838,100.00 4,714,900.00
14 12 Hm Farcasele - Caracal 0.00 0.00
15 13 Caracal 26,588,500.00 26,628,500.00
16 14 Caracal - Hm Grozavesti 8,680.00 8,680.00
17 28 Cezieni h 2,820,000.00 4,098,000.00
18 15 Hm Grozavesti 8,815,600.00 4,697,900.00
19 16 Hm Grozavesti - Jianca 0.00 0.00
20 29 Radomiru h 2,882,950.00 4,160,950.00
21 17 Jianca 10,249,500.00 6,160,500.00
22 18 Jianca - Hm Leu 0.00 0.00
23 30 Tartal h 2,726,000.00 4,028,000.00
24 19 Hm Leu 8,822,900.00 4,706,100.00
25 20 Hm Leu - Hm Malu Mare 0.00 0.00
26 3i) Pasaju Cosoveni h 3,149,600.00 4,415,600.00
27 21 Hm Malu Mare 8,231,300.00 4,114,700.00
28 22 Hm Malu Mare - Hm Banu Maracine 8,680.00 8,680.00
29 32 Viaductu Cércea h 3,064,000.00 4,322,000.00
30 23 Hm Banu Maracine 13,626,100.00 12,081,900.00
31 24 Hm Banu Maracine - Craiova 0.00 0.00
32 33 Bordei h.c. 69,000.00 69,000.00
33 25 Craiova 0.00 0.00

Total in Euro

176,940,590.00

152,994,790.00

BAICONS IMPEX SRL

CONTRACTANT
Asocierea

ISPCF SA
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuregti Nord - Craiova,

Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA Cod livrabil: RAOS-209-R0

Q i Protectia mediului
Nr crt. Nr. cod [ Interval, distanta de circulatie / Punct de sectionare, sau oprire Scenariul 3 Scenariul 5
1 1 Rosiori Nord 1,075,200.00 1,075,200.00
2 2 Rosiori Nord - Hm Maldaeni 986,700.00 986,700.00
3 3 Hm Maldé&eni 690,300.00 690,300.00
4 4 Hm Maldaeni - Hm Mihaesti 2,259,200.00 2,259,200.00
5 5 Hm Mihaesti 1,148,100.00 1,148,100.00
6 6 Hm Mihaesti - Hm Radomiresti 689,300.00 689,300.00
7 7 Hm Radomiresti 1,383,700.00 1,383,700.00
8 8 Hm Radomiresti - Draganesti Olt 6,874,400.00 6,874,400.00
9 26 Déaneasa h. 200.00 200.00
10 Draganesti Olt 2,186,900.00 2,186,900.00
11 10 Drégénegti Olt - Hm Farcasele 2,350,300.00 2,350,300.00
12 27 Stoenesti h. 110,000.00 110,000.00
13 11 Hm Farcasele 442,900.00 442.900.00
14 12 Hm Farcasele - Caracal 1,343,100.00 1,343,100.00
15 13 Caracal 2,322,000.00 2,322,000.00
16 14 Caracal - Hm Grozavesti 2,285,100.00 2,285,100.00
17 28 Cezieni h. 200.00 200.00
18 15 Hm Grozavesti 1,5632,000.00 1,5632,000.00
19 16 Hm Grozavesti - Jianca 4,468,000.00 4,468,000.00
20 29 Radomiru h. 200.00 200.00
21 17 Jianca 642,600.00 642,600.00
22 18 Jianca - Hm Leu 247,000.00 247,000.00
23 30 Tartal h. 200.00 200.00
24 19 Hm Leu 180,900.00 180,900.00
25 20 Hm Leu - Hm Malu Mare 2,022,300.00 2,022,300.00
26 31 Pasaju Cosoveni h 200.00 200.00
27 21 Hm Malu Mare 121,100.00 121,100.00
28 22 Hm Malu Mare - Hm Banu Maracine 2,924,300.00 2,924,300.00
29 32 Viaductu Cércea h. 200.00 200.00
30 23 Hm Banu Maracine 1,375,000.00 1,375,000.00
31 24 Hm Banu Maracine - Craiova 3,973,700.00 3,973,700.00
32 33 Bordei h.c. 200.00 200.00
33 25 Craiova 200.00 200.00
Total 43,633,900.00 43,633,900.00

ENTITATEA CONTRACTANTA

COMPANIA NATINALI\ DE CAI FERATE

BAICONS IMPEX SRL

CONTRACTANT
Asocierea

ISPCF SA
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuregti Nord - Craiova,
Subsecfiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

1.5.

Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor

Tabelul 24. Studii de specialitate

Numele
studiului

Elaborator

Perioada
elaborarii

Data
aprobarii

Prezentare continut studiu

Topografic

VIO TOP SRL

Martie -
August 2022

In curs de
aprobare

Studii topografice au fost realizate pentru receptia planului de situatie topografic aferent studiului de fezabilitate.
Masuratorile topografice de teren s-au executat in dou3 etape:

- Realizarea retelei topo-geodezice de indesire

- Masuratori topografice de detaliu

Geotehnic

GEO-SERV

Martie -
August 2022

In curs de
aprobare

Au fost realizate studii geotehnice pentru: terasamente, consolidari, lucrari de arta si cladiri.

Investigatiile geotehnice au constat din observatii de teren, sondaje geotehnice si analize de laborator si au avut drept scop identificarea
stratificatiei si caracteristicilor geomecanice ale terenului din amplasamentul studiat.

Din sondaje s-au prelevat probe de teren, tulburate si netulburate, esantioane ce au fost analizate in vederea determinarii caracteristicilor
fizico-mecanice.

Georadar

BAICONS IMPEX SRL

lanuarie -
Martie 2022

In curs de
aprobare

Hidrologic

Institutul National de
Hidrologie si
Gospodarire a Apelor
la comanda BAICONS
IMPEX SRL

Martie — Mai
2022

Pentru elaborarea Studiului Hidrologic s-au parcurs urmatoarele etape:

- Vizitarea, investigarea si analizarea, pe teren, a tuturor podurilor, podetelor si tunelurilor existente.

- Identificarea, pe planurile de situatie cadastrale, scara 1:25.000, a tuturor podurilor, podetelor, amplasate pe liniile de cale ferata analizate.

- Solicitarea, la institutiile abilitate (Administratii Bazinale de Apa si Institutul National de Hidrologie si Gospodarire a Apelor), de a elabora
studii hidrologice pentru furnizarea debitelor cu diverse asigurari (probabilitdti de revenire) si a nivelelor maxime ale cursurilor de apa,
inregistrate pe zonele de paralelism cu calea ferata.

Studiile hidraulice constau din efectuarea de calcule hidraulice, pe baza datelor hidrologice obtinute prin studiile aferente, pentru verificarea

debuseului (modului de scurgere) a debitelor, cu diverse asigurari, pentru podurile si podetele existente, precum si pentru dimensionarea

hidraulica a eventualelor poduri si podete noi.

In cadrul acestui proiect se vor efectua, etapizat, urmatoarele studii hidraulice:

- Verificarea debuseelor (modului de scurgere) a debitelor cu asigurarea (probabilitatea de revenire) de 1% pentru podurile si podetele
existente.

- Dimensionarea hidraulica a podurilor si podetelor proiectate, inclusiv masurile de amenajare a albiei pe zona acestor structuri.

In cadrul studiului Hidrologic si Hidraulic s-a efectuat o verificare a debuseului la debitul cu asigurarea (probabilitatea de revenire) de 1%

pentru situatia existenta pentru toate lucrérile de artd care se gdsesc pe traseu, urmand ca recomandarea expertizei tehnice sa stabileasca

solutia finala de proiectare pentru care se va efectua o dimensionare hidraulica a noii structuri.

Arheologic

Institutul de arheologie
,Vasile Parvan”.

lunie 2022

Martie
2022

Punct de vedere referitor la eventualele constrangeri arheologice care ar putea exista pe traseul analizat

Trafic

BAICONS IMPEX SRL

Aprilie 2022

In curs de
aprobare

Studiul de trafic cuprinde:

- date de trafic in situatia existenta;

- traficul de calatori;

- traficul feroviar de marfa;

- durata de parcurs a trenurilor de calatori, viteza tehnicd/comercial3;

- capacitatea de circulatie a liniei c.f.;

- constréngerile identificate prin analiza operationala

- propunerile pentru eliminarea constrangerilor operationale;

- analiza capacitatii de circulatie si cadentarea trenurilor n situatia proiectata;

- sistematizarea statiilor Tn situatia proiectata

- situatia de perspectiva fara proiect — orizonturile de timp 2025 si 2055;

- situatia de perspectiva cu proiect, 2025 si 2055 — fluxuri de transport célatori pe calea ferata
- efectele scenariului cu proiect din perspectiva cererii de mobilitate si a parcursului.

ENTITATEA CONTRACTANTA

CFR

COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE

CONTRACTANT
Asocierea

115/130
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

i s B e

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

1.6. Grafice orientative de realizare a investitiei

Grafic de realizare a investitiei in Scenariul 3 Anul 1 Anul 2 Anul 3
Activitate 2 314156171819 1101111213 [14 (15|16 |17 [18[19]20 (2122|123 |24 (25(26[27 28|29 |30|31/32|33(34[35]236
Organizare de santier
Amenajarea terenului - variante locale de traseu Am |Am [Am [Am |Am |Am
Amenajari pentru protectia mediului - variante locale de traseu Pm |Pm
Relocareal/protectia utilitatilor - variante locale de traseu Ut ] Ut | Ut | Ut
Infrastructurd si Suprastructurd CF - variante locale de traseu S il S. LS LS LS
Poduri, Podete, Pasaje, Viaducte - variante locale de traseu PIPIP|P|P|IP|P|IP|P|IP|P|P
Consolidari - variante locale de traseu S pleaiaen e
Amenajarea terenului - traseu de baza Am |Am |Am [Am |Am |Am |Am |Am |Am [Am |Am |Am |Am |Am
Amenajari pentru protectia mediului - traseu de bazad Pm |Pm |Pm |Pm|Pm [Pm|Pm|Pm|Pm [Pm |Pm|Pm |Pm |Pm |Pm
Relocarea/protectia utilitdtilor - traseu de baza Ut | Ut | Ut | Ut | Ut | Ut
Infrastructura si Suprastructurd CF S eSS ES BSHES ES LS S eSS eSS i S LS
Poduri, Podete, Pasaje, Viaducte | e i 2 ] P 2t [l 2 ] i ] = B I =) B | ] 2o o
Consolidari (678 o] (e Ble) ¥oh (el Rl e
Centralizari si semnalizari feroviare Scf | Scf | Scf | Scf | Scf | Scf | Scf | Scf | Scf | Scf | Scf | Scf
Instalatii de telecomunicatii feroviare Tof | Tef | Tef | Tef | Tef | Tef | Tef | Tef | Tef | Tef | Tef | Tef
Instalatii de electrificare feroviare Let| Leilibeilitel) Lel Eeit Ee |iLe [iEe |iLe | e iEer|[[EC| Le
Constructii Civile si Instalatii Civ | Civ | Civ | Civ | Civ | Civ | Civ | Civ | Civ | Civ | Civ | Civ | Civ | Civ
Desfiintare organizare de santier (o]
Grafic de realizare a investitiei in Scenariul 5 Anul 1 Anul 2 Anul 3
Activitate 2 134|567 )819110]11[12]13]|14|15[16 (17|18 [19[20 |21 |22 [23[24]|25|26(27(28|29|30|31|32(33|34]35]36
Organizare de santier
Amenajarea terenului - variante locale de traseu Am |[Am [Am |Am |Am |Am
Amenajéri pentru protectia mediului - variante locale de traseu Pm |Pm
Relocarea/protectia utilitatilor - variante locale de traseu Ut | Ut | Ut | Ut
Infrastructura si Suprastructurd CF - variante locale de traseu 515|185 |S181S5
Poduri, Podete, Pasaje, Viaducte - variante locale de traseu ] ol ] L e P e A 8 R 1 2 e el o L ] = o
Consolidari - variante locale de traseu CEEEEEEIC
Amenajarea terenului - traseu de bazd Am [Am |Am [Am |Am [Am |Am |Am |Am [Am [Am |Am |Am [|Am |Am [Am [Am |Am |Am [Am |Am |Am |Am |Am |Am [Am |Am [Am [Am [Am
Amenajari pentru protectia mediului - traseu de baza Pm [Pm |Pm [Pm |Pm |Pm |Pm|Pm [Pm|Pm|Pm|Pm |Pm |Pm |Pm
Relocarealprotectia utilitatilor - traseu de baza Ut Ut Ut [UtJUL Ut Ut UL Ut Ut UL Ut Ut Ut Ut Ut Ut | Ut | Ut | Ut | Ut | Ut | Ut
Infrastructura si Suprastructura CF SSRGS S PSRle 50 SIS SIS eSS RS ELSE =S
Poduri, Podete, Pasaje, Viaducte e a8 S e A B e o e e e e e e e R e S B i g N
Consolidari GGl teille L ClEC-LE | €
Centralizari si semnalizéri feroviare Scf | Scf | Scf | Scf | Scf | Scf | Scf | Scf | Scf | Scf | Scf | Scf
Instalatii de telecomunicatii feroviare Tcf | Tef | Tef | Tef | Tef [ Tef [ Tef | Tef | Tef | Tef | Tef | Tef
Instalatii de electrificare feroviare Le |Lei e ke Eeillc LEe |ilelf Le:|lte [ tie Ee,|.Le. | e
Constructii Civile si Instalatii Civ | Civ | Civ | Civ | Civ | Civ | Civ | Civ | Civ | Civ | Civ | Civ | Civ | Civ
Desfiintare organizare de santier (o]

ENTITATEA CONTRACTANTA CONTRACTANT
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rogiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA Cod livrabil: RAOS-209-R0

2. ANALIZA FIECARUI SCENARIU TEHNICO-ECONOMIC PROPUS

2.1.

Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea scenariului de referinta

Analiza cost-beneficiu se va realiza in conformitate cu prevederile urmatoarelor documente de referinta:

Regulamentului (UE) nr. 1303/2013 al Parlamentului European si al Consiliului de stabilire a unor dispozitii comune privind Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul social european, Fondul de
coeziune, Fondul european agricol pentru dezvoltare rurala si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime, precum si de stabilire a unor dispozitii generale privind Fondul european de dezvoltare
regionala, Fondul social european, Fondul de coeziune si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime, cu modificarile si completarile ulterioare (inclusiv Regulamentul nr. 480/2014);

Anexa lll a Regulamentului nr. 207/2015 de stabilire a normelor de punere in aplicare a Regulamentului (UE) nr. 1303/2013;

Ghidul pentru Analiza Cost-Beneficiu a proiectelor de investitii (CE - DG Regional and Urban Policy, Decembrie 2014);

Master Planul General de Transport - Ghidul National pentru Evaluarea Proiectelor de Transport - Ghid pentru Analiza Cost - Beneficiu Economica si Financiara si pentru Analiza de Risc (Ministerul
Transporturilor - AECOM, Septembrie 2013);

Ghidul pentru evaluarea efectelor economice ale proiectelor din perspectiva transportului feroviar de marfa (JASPERS, iunie 2017).

Astfel, conform Anexei Il la Regulamentului nr. 207/2015 si Ghidului pentru Analiza Cost-Beneficiu a proiectelor de investitii (CE - DG Regional and Urban Policy, Decembrie 2014), se vor avea in vedere
urmatorii parametrii:

Perioada de referintd pentru infrastructura feroviara: 30 de ani; perioada de analiza va fi 2022-2051, cuprinzand 5 ani pentru pregatirea si realizarea investitie (2022 — 2026) si 25 de ani de opeare
Rata de actualizare financiara (reala): 4%;

Rata de actualizare economica: 5%;

Moneda: euro;

Fluxurile de numerar au fost determinate in valoare reala (preturi constante la nivelul anului 2022, fara a se lua in considerare rata inflatiei nici pentru fluxurile de intrare (venituri) si nici pentru fluxurile
de iesire (cheltuieli). Subliniem faptul ca adoptarea deciziei de utilizare a fluxurilor de numerar in termeni reali nu influenteaza rezultatele analizei financiare si nici ale analizei economice, atat timp céat
metoda este aplicata consistent pentru toate fluxurile de numerar.

Fiecare scenariu de modernizare (3 sau 5) este analizat aplicAnd metoda incrementala. Astfel, fluxurile financiare si economice in situatia "cu proiect” vor fi analizate raportat la fluxurile in situatia "fara proiect",

determinand impactul net al proiectului. )
Scenariul "fara proiect"” (de referinta) consta in mentinerea infrastructurii in starea actuala. In ciuda lucrarilor de intretinere curenta care se presupune ca se vor realiza in continuare, lipsa lucrarilor de reabilitare

va conduce la deteriorarea in timp a infrastructurii de cale ferata cu impact negativ asupra conditiilor de trafic.

2.2.

Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari climatice, ce pot afecta investitia

incadrarea in zonele de risc natural, la nivel de macrozonare, a ariei studiate se va face in Legea nr. 575/ 2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national — Sectiunea a V-a: zone de risc
natural, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei nr.726/2001.
Riscul este o estimare matematica a probabilitatii producerii de pierderi umane si materiale pe o perioada de referinta viitoare si intr-o zona data pentru un anumit tip de dezastru.
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ZONAREA TERITORIULLY
OINPUNCT DE VEDERE AL
POTENTIALULU DE PRODUCERE A
ALUNECARILOR DE TEREN
Normabiv GT 007

Perimetiut
cercetal 9

Scars
9 75 8 78 Wokm
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Riscul hidrologic de inundatii:
Din punct de vedere hidrografic zona este tributara in principal raului Olt si afluentilor acestuia (Oltet, Teslui, etc), iar secundar raurilor Jiu si Vedea si afluentilor acestora (Tecuci, etc). Local existd parauri mai

mici, Tnsa majoritatea prezinta caracter sezonier, astfel incat vara acestea seaca.

Cantitatea maxima de precipitatii cazuta in 24 ore este de: 150mm — 200mm.
In cadrul proiectului se vor verifica debuseele (modului de scurgere) debitelor cu asigurarea (probabilitatea de revenire) de 1% pentru podurile si podetele existente. Se vor dimensiona hidraulic podurile si

podetele proiectate si se va amenaja albia pe zona acestor structuri.

Risc geotehnic:
In zona proiectului, potentialul de producere al alunecarilor este scazut probabilitate de alunecare — practic zero/foarte redusa.

In cadrul proiectului se vor include lucrari de consolidari si consolidarea/armarea terasamentului c.f.

Seismicitatea:
Din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013, valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0,20g, pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225ani si

20% probabilitate depasire in 50 ani.
Din punct de vedere al macrozonarii seismice, zona se incadreaza in gradele 7+ 5 82, pe scara MSK, cu perioade medii de revenire de minimum 50 de ani, respectiv 100 de ani.

Risc de accident, tinandu-se seama in special de substantele si tehnologiile utilizate:

Proiectul propus nu se incadreaza in Directiva SEVESO; nu se utilizeaza substante chimice periculoase.
Riscul major identificat poate fi cel al unui accident rutier/feroviar, iar prin proiect se vor adopta masuri de siguranta circulatiei rutiere si feroviare (marcaje longitudinale/transversale, semne de circulatie, etc.).

Riscul de accidente majore si/sau dezastre cauzate de schimbarile climatice:

Pentru stabilirea necesitatii de adaptare la schimbarile climatice a proiectului propus, se vor parcurge mai multe etape, si acum:
¢ Analiza de senzitivitate (S);

» Evaluarea expunerii prezente si viitoare (E);

e Analiza de vulnerabilitate (V);

e Evaluarea riscurilor;

« |dentificarea si evaluarea optiunilor/masurilor de adaptare;
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» Evaluarea si integrarea masurilor/solutiilor de adaptare in proiect.

Evaluarea expunerii la diverse riscuri se va realiza pe baza datelor existente privind situatia actuala, a datelor istorice privind riscurile climatice, tinand cont si de frecventalintensitatea riscurilor climatice, precum
si pe prognoze de evolutie viitoare pentru riscurile climatice analizate pe durata de viatd a componentelor proiectului feroviar,

Variabilele climatice care vor fi analizate sunt:

» Riscuri primare: temperaturi medii anuale si extreme ridicate; precipitatii medii anuale si abundente (extreme); viteze medii si extreme ale vantului; umiditate; zapada; inghet - freezing rain; radiatie solara;

e Riscuri secundare: furtuni (tornade); inundatii; alunecari de teren/eroziunea solului; seceta; incendii de vegetatie.

Se vor folosi surse privind datele actuale dar si tendintele si proiectiile climatice, datele si informatii furnizate de institutiile publice competente in domeniu.

Evaluarea riscului se va realiza pentru variabilele climatice identificate ca generand o vulnerabilitate medie si mare in conditii viitoare pentru proiectul propus.

Evaluarea riscului va presupune evaluarea probabilitatii de aparitie si a gravitatii efectelor asociate hazardelor enuntate mai sus.

Pentru riscurile identificate cu nivel mare si moderat se vor propune masuri/solutii de adaptare la schimbarile climatice in cadrul proiectului.

Prin implementarea masurilor/solutiilor de adaptare in proiect, riscul rezidual se va reduce la un nivel acceptabil (nivel scazut).

In principiu, masurile de adaptare identificate si implementate in cadrul proiectului vor fi:

e pentru riscurile asociate temperaturi extreme ridicate: reabilitarea cladirilor, sina cu prindere elastica pe traverse de beton;

e pentru riscurile asociate precipitatiilor abundente extreme si inundatii: lucrari de colectare, drenare si evacuare rapida a apelor meteorice (drenuri longitudinale, santuri de beton), poduri dimensionate hidraulic
pentru un debit maxim cu asigurarea de 1% avizat de INHGA, asigurdndu-se o cota a nivelului pentru apele extraordinare Q1%, inlocuirea/repararea podetelor, lucrari de amenajare albie (lucréri de profilare, calibrare
albie, protectie cu anrocamente);

e pentru riscurile asociate alunecarilor de teren/eroziunea solului: lucrari de consolidari si consolidarea/armarea terasamentului c.f.;

» perdelelor naturale de protectie, amenajarea de spatii verzi in zona cladirilor c.f., etc.

2.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum
Retelele de utilitati existente ce interfereaza cu solutiile propuse, se vor reloca si/sau proteja in paAmant. Numarul acestora si intervalul pe care se afla este conform tabelului urmétor.

Tabelul 25. Retele de utilitati existente

Statia ROSIORI NORD
Protejare canalizare/apa [ buc. | 1
Interval ROSIORI NORD - HM MALDAENI

Relocare LEA MT | buc. | 2
Interval HM MALDAENI - HM MIHAESTI

Relocare LEA MT | buc. [ 1
Interval HM MIHAESTI - HM RADOMIRESTI
Relocare LEA MT | buc. | 1
Interval HM RADOMIRESTI - DRAGANESTI OLT
Relocare LEA MT | buc. | 1
Interval DRAGANESTI OLT - HM FARCASELE
Relocare LEA MT | buc. | 1
Interval HM FARCASELE - CARACAL

Protejare canalizare/apa buc. 2
Relocare LEA MT buc. 4
Interval CARACAL - HM GROZAVESTI

Protejare fibra optica buc. 1
Relocare LEA MT buc. 2
Interval GROZAVESTI - JIANCA
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Protejare fibra optica buc. 3
Relocare LEA MT buc. 2
Interval JIANCA - HM LEU

Relocare LEA MT [ buc. 2
HM LEU

Protejare fibrd optica | buc. 2
Interval HM LEU - HM MALU MARE

Protejare conducta apa buc. 1
Protejare fibra optica buc. 1
Interval HM MALU MARE - HM BANU MARACINE
Protejare fibra optica buc. 1
Relocare LEA MT buc. 2
HM BANU MARACINE

Protejare conducta gaze I buc. 1
Interval BANU MARACINE - CRAIOVA

Protejare conducta gaze buc. 1
Protejare conducta apa buc. 1
Protejare LES MT buc. 1
Relocare LEA MT buc. 1

Alimentarea cu energie electrica a statiilor se va realiza prin cabluri de cupru, pozate subteran, din posturi de transformare nou propuse. De asemenea se prevad grupuri electrogene pentru asigurarea unei
surse de rezerva a consumatorilor vitali. Pentru a creste eficienta energetica a cladirilor tratate Tn proiect, se propune realizarea de sisteme de panouri fotovoltaice, panourile fiind amplasate pe acoperisul cladirilor.
Astfel se propun urmatoarele lucrari, conform tabelului.

Tabelul 26. Lucrari propuse pentru cresterea eficientei energetice a cladirilor

STATIA CF Scenariul S3 Scenariul S5
Post de transformare 630 kVA, 20/0.4 kV Post de transformare 630 kVA, 20/0.4 kV
ROSIORI NORD Doua grupuri electrogene de aproximativ 75 kVA | Doua grupuri electrogene de aproximativ 75 kVA
Sisteme de panouri fotovoltaice Sisteme de panouri fotovoltaice
Post de transformare 160 kVA, 20/0.4 kV Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV
HM MALDAENI Grup electrogen de aproximativ 67 kVA Grup electrogen de aproximativ 67 kVA
Sisteme de panouri fotovoltaice Sistem de panouri fotovoltaice
Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV
HM MIHAESTI Grup electrogen de aproximativ 67 kVA Grup electrogen de aproximativ 67 kVA

Sisteme de panouri fotovoltaice

Sistem de panouri fotovoltaice

HM RADOMIRESTI

Grup electrogen de aproximativ 67 kVA
Sisteme de panouri fotovoltaice

Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV

Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV
Grup electrogen de aproximativ 67 kVA
Sistem de panouri fotovoltaice

DANEASA H

Racord electric JT

Racord electric JT
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DRAGANESTI OLT

Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV
Grup electrogen de aproximativ 67 kVA
Sisteme de panouri fotovoltaice

Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV
Grup electrogen de aproximativ 67 kVA
Sisteme de panouri fotovoltaice

STOENESTIH

Post de transformare 160 kVA, 20/0.4 kV
Grup electrogen de aproximativ 67 kVA
Sistem de panouri fotovoltaice

Post de transformare 160 kVA, 20/0.4 kV
Grup electrogen de aproximativ 67 kVA
Sistem de panouri fotovoltaice

HM FARCASELE

Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV
Grup electrogen de aproximativ 67 kVA
Sisteme de panouri fotovoltaice

Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV
Grup electrogen de aproximativ 67 kVA
Sistem de panouri fotovoltaice

Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV
Post de transformare 1250 kVA, 20/0.4 kV

Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV
Post de transformare 1250 kVA, 20/0.4 kV

CARACAL Grup electrogen de aproximativ 75 kVA Grup electrogen de aproximativ 75 kVA
Grup electrogen de aproximativ 100 kVA Grup electrogen de aproximativ 100 kVA
Sisteme de panouri fotovoltaice Sisteme de panouri fotovoltaice
CEZIENI H Racord electric JT Racord electric JT

HM GROZAVESTI

Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV
Grup electrogen de aproximativ 67 kVA
Sisteme de panouri fotovoltaice

Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV
Grup electrogen de aproximativ 67 kVA
Sistem de panouri fotovoltaice

RADOMIRU H Racord electric JT Racord electric JT
Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV
JIANCA Grup electrogen de aproximativ 67 kVA Grup electrogen de aproximativ 67 kVA
Sisteme de panouri fotovoltaice Sistem de panouri fotovoltaice
TARTAL H Racord electric JT Racord electric JT
Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV
HM LEU Grup electrogen de aproximativ 67 kVA Grup electrogen de aproximativ 67 kVA

Sisteme de panouri fotovoltaice

Sistem de panouri fotovoltaice

PASAJUL COSOVENIH

Racord electric JT

Racord electric JT

HM MALU MARE

Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV
Grup electrogen de aproximativ 67 kVA
Sisteme de panouri fotovoltaice

Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV
Grup electrogen de aproximativ 67 kVA
Sistem de panouri fotovoltaice

VIADUCTU CARCEA H

Racord electric JT

Racord electric JT

HM BANU MARACINE

Post de transformare 160 kVA, 20/0.4 kV
Grup electrogen de aproximativ 75 kVA
Sisteme de panouri fotovoltaice

Post de transformare 250 kVA, 20/0.4 kV
Grup electrogen de aproximativ 75 kVA
Sisteme de panouri fotovoltaice
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2.4.

Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii

Proiectul va fi realizat pe teritoriul administrativ al jud. Teleorman, jud. Olt si jud. Dolj.

Terenurile ocupate de lucrari sunt cele ocupate in prezent de calea feraté si zonele adiacente acesteia. Folosinta actualad este zona CFR, iar destinatia prevazuta in PUG-uri este zond CFR.

Pentru implementarea proiectului, o parte din resursele naturale necesare vor fi preluate de la operatori economici autorizati care detin acte de reglementare in care sunt stabilite conditii si masuri in ce priveste
exploatarea resurselor naturale.

Nu se vor folosi materiale din ariile naturale protejate.

in oricare dintre scenarii, proiectul conduce la usoara reducere a costurilor de intretinere si exploatare. Prin urmare, prin raportare la situatia actuald, proiectul este sustenabil din punct de vedere financiar
intrucat nu implica subventii suplimentare fata de prezent.

2.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justificd dimensionarea obiectivului de investitii
Tabelul 27. Concluziile analizei cererii de bunuri si servicii
Scenariul DN Scenariul DS Scenariul DS
(Do Nothing = Fara proiect) 2055 (Do Something = Cu proiect Scenariul 3) 2055 (Do Something = Cu proiect Scenariul 5) 2055
Traficul de célatori in scenariul fara proiect scade in anul | Se constaté o crestere a numarului de calatori cu circa 8 | Se constata o crestere a numarului de calatori cu circa 8
2055 fata de anul 2019 cu aproximativ 30%. — 10% Tn scenariul DS cu proiect pentru anul 2025, fatd | — 10% in scenariul DS cu proiect pentru anul 2025, fata
de scenariul DN 2025, si cu cca. 91 — 94% in scenariul | de scenariul DN 2025, si cu cca. 103 — 109% fin
Traficul de marfa prezinta o usoara scadere intre 2019 si | DS cu proiect pentru anul 2055, fata de scenariul DN scenariul DS cu proiect pentru anul 2055, fata de
2025 si in cazul scenariului DN, si prezinta o crestere de | 2055. scenariul DN 2055.
circa 35% intre 2019 si 2055 pe intregul sector aflat Tn
analiza. Traficul de marfa prezinta o usoara scadere intre 2019 si | Traficul de marfa prezinta o usoara scadere intre 2019 si
2025 si in cazul scenariului DN, si prezinta o crestere de | 2025 si in cazul scenariului DN, si prezinta o crestere de
circa 87% intre 2019 — si 2055 pe intregul sector aflat in | circa 97% intre 2019 — si 2055 pe intregul sector aflat in
analiza. analiza.
2.6. Analiza financiara

Obiectivul analizei financiare este de a calcula performanta si sustenabilitatea financiara a investitiei propuse pe parcursul perioadei de referinta, cu scopul de a stabili cea mai potrivita structura de finantare a
acesteia. Aceasta analiza se refera la sustinerea financiara si sustenabilitatea pe termen lung, pe baza indicatorilor de performanta financiara.
In cadrul analizei financiare s-au calculat indicatorii aferenti investitiei totale, a capitalului national si s-a realizat analiza de sustenabilitate a proiectului.

a) Costurile de investitie $i esalonarea acestora:

Costurile de investitie incluse in analiza financiara nu includ TVA, aceasta fiind considerata o cheltuiala recuperabila. De asemenea, nu sunt luate in considerare rezervele pentru acoperirea unor cheltuieli
diverse si neprevazute si nici sumele necesare pentru ajustarea preturilor. In varianta finala a analizei, se vor lua in considerare cresterile reale ale costurilor de constructie.
Pentru scopul analizei, in categoria costurilor de constructie a fost inclusa o sumé egalé cu 3% din valoarea estimata a lucrarilor, suméa necesara pentru acoperirea cheltuielilor de proiectare si asistenta tehnica
si a altor categorii de cheltuieli necesare pentru implementarea proiectului (cote si comisioane, de exemplu).
Esalonarea pe ani a investitiei este indicativa la acest moment, realizata pe baza costurilor rezultate din proiectare si a graficului de realizare a investitiei.

ENTITATEA CONTRACTANTA

COMPANIA NATIONLI\ DE CAlI FERATE

CONTRACTANT

Asocierea

BAICONS IMPEX SRL

ISPCF SA

122 /130



e o e
e e B s i B s

Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

Tabelul 28. Costurile de investitie si esalonarea acestora in Scenariul 3

Categorie de cheltuieli Scenariul 3 2022 2023 2024 2025 2026
Teren 2,115,000 2,115,000
Lucrari 947,477,600 319,612,460 | 426,400,960 | 201,464,180
Amenajarea terenului 4,379,600 4,379,600
Amenajari pentru protectia mediului 43,633,900 43,633,900
Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 43,796,000 43,796,000
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului 3,600,000 3,600,000
Infrastructura si Suprastructura CF 277,596,800 111,038,720 | 166,558,080
Poduri, Podete, Pasaje, Viaducte 126,283,700 50,513,480 | 75,770,220
Consolidari 49,784,100 19,913,640 | 29,870,460
Centralizari si semnalizari feroviare 89,420,300 35,768,120 | 53,652,180
Instalatii de telecomunicatii feroviare 5,596,000 2,238,400 3,357,600
Instalatii de electrificare feroviare 104,548,600 41,819,440 | 62,729,160
Constructii Civile si Instalatii 176,940,600 35,388,120 | 70,776,240 | 70,776,240
Organizare de santier 21,898,000 10,949,000 10,949,000
Servicii, taxe si tarife (3%) 28,424,328 | 2,558,190 | 5,969,109 5,969,109 7,958,812 5,969,109
TOTAL (euro) 978,016,928 | 2,558,190 | 5,969,109 | 327,696,569 | 434,359,772 | 207,433,289
Tabelul 29. Costurile de investitie si esalonarea acestora in Scenariul 5
Categorie de cheltuieli Scenariul 5 2022 2023 2024 2025 2026
Teren 4,800,000 4,800,000
Lucrari 1,308,986,600 470,871,440 | 626,856,660 | 211,258,500
Amenajarea terenului 6,065,700 6,065,700
Amenajari pentru protectia mediului 43,633,900 43,633,900
Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 60,656,800 60,656,800
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului 3,600,000 3,600,000
Infrastructura si Suprastructura CF 312,811,900 125,124,760 | 187,687,140
Poduri, Podete, Pasaje, Viaducte 424,283,700 169,713,480 | 254,570,220
Consolidari 49,784,100 19,913,640 | 29,870,460
Centralizari si semnalizari feroviare 90,802,700 36,321,080 | 54,481,620
Instalatii de telecomunicatii feroviare 5,596,000 2,238,400 3,357,600
Instalatii de electrificare feroviare 128,428,600 51,371,440 | 77,057,160
Constructii Civile si Instalatii 152,994,800 30,598,960 | 61,197,920 | 61,197,920
Organizare de santier 30,328,400 15,164,200 15,164,200
Servicii, taxe si tarife (3%) 39,269,598 | 3,534,264 | 8,246,616 8,246,616 | 10,995,487 8,246,616
TOTAL (euro) 1,353,056,198 | 3,634,264 | 8,246,616 | 483,918,056 | 637,852,147 | 219,505,116

b) Costurile de intretinere si exploatare

In aceasta etapa a analizei, costurile de intretinere si exploatare au fost estimate luand in considerare urmatoarele elemente:

* Lungimea desfasurata a liniei in fiecare scenariu, prin raportare la scenariul de referinta;
* Costul de intretinere prevazut in Nota AECOM din 15/04/2014 (parte din documentatia Master Planului General de Transport), respectiv un cost de 21.675 euro/ km

actualizat la nivelul anului 2022.
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Tabelul 30. Costurile de intretinere si exploatare in cele doud scenarii

Lungime traseu (km) | Linie simpla (km) | Cost anual (euro)
Scenariul de
referinta 108.8 217.6 4,716,480
Scenariul 3 108.7 217.4 4,712,145
Scenariul 5 108.6 217.2 4,707,810

c¢) Veniturile beneficiarului (administratorul infrastructurii)
Administratorul infrastructurii feroviare obtine venituri din tariful de utilizare a infrastructurii (TUI) perceput operatorilor de transport feroviar de calatori si de marfuri in functie de parcursul trenurilor (tren-km).
in cazul de fata, proiectul, in oricare dintre cele 2 scenarii analizate:
* Conduce la cresterea numarului de calatori, fara ca aceasta sa genereze o crestere a numarului de trenuri;
= Nu conduce la modificari semnificative din perspectiva traficului de marfa (conform studiului de trafic).
Prin urmare, proiectul, in oricare dintre scenarii, nu afecteza veniturile obtinute de CFR S.A.

d) Valoarea reziduala

In ciuda faptului c& proiectul nu genereaza venituri suplimentare din tarifele aplicate de CFR S.A., acesta genereaza economii la costurile de intretinere si exploatare.

Valoarea reziduala financiara a fost determinata prin metoda "veniturilor” nete generate de proiect, in fiecare scenariu, pana la sfarsitul duratei medii normale de viata, actualizate la ultimul an al perioadei de
referinta. Durata medie normala de viata a investitiei a fost determinata in functie de durata normalé de viata a fiecarei componente si de ponderea acesteia in totalul costurilor de investitie.

Tabelul 31. Valoarea reziduald in scenariul 3

: i Cost de investitie Durata normala de viata Durata medie ponderata de
Categorie de lucrari (euro) : (ani) viats ?ani)
Amenajarea terenului 4,379,600 40 0.19
Amenajdri pentru protectia mediului 43,633,900 10 0.47
Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 43,796,000 20 0.95
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului 3,600,000 20 0.08
Infrastructurad si Suprastructura CF 277,596,800 40 12.00
Poduri, Podete, Pasaje, Viaducte 126,283,700 50 6.82
Consolidari 49,784,100 50 2.69
Centralizari si semnalizari feroviare 89,420,300 20 1.93
Instalatii de telecomunicatii feroviare 5,596,000 20 0.12
Instalatii de electrificare feroviare 104,548,600 20 2.26
Constructii Civile si Instalatii 176,940,600 30 5.74
Total 925,579,600 33.24
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Tabelul 32. Valoarea reziduala in scenariul 5

Categorie de lucrari Cost de investitie (euro) Dawata normglé deviata Bt me_di? pon_deraté de
; (ani) viata (ani)
Amenajarea terenului 6,065,700 40 0.19
Amenajari pentru protectia mediului 43,633,900 10 0.34
Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 60,656,800 20 0.95
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului 3,600,000 20 0.06
Infrastructura si Suprastructurd CF 312,811,900 40 9.79
Poduri, Podete, Pasaje, Viaducte 424,283,700 50 16.59
Consolidari 49,784,100 50 1.95
Centralizari si semnalizari feroviare 90,802,700 20 1.42
Instalatii de telecomunicatii feroviare 5,596,000 20 0.09
Instalatii de electrificare feroviare 128,428,600 20 2.01
Constructii Civile si Instalatii 152,994,800 30 3.59
Total 1,278,658,200 36.97

e) Indicatorii de rentabilitate financiara

Pornind de la elementele de mai sus, s-a procedat astfel:

= Au fost calculati indicatorii de rentabilitate financiara a investitiei;
* A fost determinat necesarul de finantare in cazul fiecarui scenariu,
= Au fost calculati indicatorii de rentabilitate a capitalului national, pornind de la premisa unei finantari de 85% din fonduri europene a necesarul de finantare.

Tabelul 33. Indicatorii de rentabilitate financiara in cele doua scenarii

Indicator

Scenariul 3

Scenariul 5

Cost de investitie actualizat

-874,730,716.2

-1,213,555,276.0

Costuri de intretinere

actualizate 57,888.8 115,777.6
Valoarea reziduala actualizata 9,358.7 26,091.0
Venit net -874,663,468.8 -1,213,413,407.4
Rata diferentei de finantare 99.99231% 99.98831%

VANF/C

-874,663,468.8

-1,213,413,407.4

RIRF/C Nu se poate determina
VANF/K -131,199,520.3 | -182,012,011.1
RIRF/K Nu se poate determina

Asa cum era de asteptat, investitia nu este rentabild din punct de vedere financiar in niciunul dintre scenarii. Prin urmare, o analizd comparativa este irelevanta.
Strict teoretic, proiectul ar trebui implementat in Scenariul 3 care presupune costuri de investitie mai mici.

f) Sustenabilitatea financiara a investitiei

In oricare dintre scenarii, proiectul conduce la usoara reducere a costurilor de intretinere si exploatare. Prin urmare, prin raportare la situatia actuald, proiectul este sustenabil din punct de vedere financiar

intrucat nu implica subventii suplimentare fata de prezent.
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2.7. Analiza economica

Obiectivul analizei economice este de a evalua contributia investitiei propuse la bunéstarea societatii in ansamblu. Principiul metodologic de baza consta in transformarea preturilor de piata in preturi contabile.
Indicatorii de performanta economicé care sunt calculati: valoarea actualizatd netd economica, rata interna de rentabilitate economica, raportul beneficiu-cost.

a) Costurile economice
Costurile financiare au fost luate in considerare in analiza economica prin aplicarea unui factor de conversie de 0,85 atat pentru costurile de investitie, cat si pentru costurile de intretinere si exploatare.

b) Efecte economice

Au fost monetarizate urmatoarele efecte economice:
Tabelul 34. Efecte economice

Timpul de = Pentru pasageri, au fost aplicate prevederile Ghidului ACB — MPGT, atat pentru transportul feroviar, cat si pentru transportul rutier
calatorie o  Atat pentru transportul feroviar, cat si pentru transportul rutier, valorile unitare sunt conform Ghidului ACB — MPGT, actualizate in preturi 2022 utilizand rata inflatiei pentru zona Euro; valorile unitare au
fost ajustate si in functie de evolutia PIB/locuitor cu un factor de elasticitate de 0,7 pentru scopul ,afaceri” si de 0,5 pentru alte scopuri;
o  Pentru perioada trecuta, a fost luata in considerare rata reala de evolutie a PIB/locuitor, iar pentru perioada viitoare au fost luate in considerare datele publicate de EIU in septembrie 2021 (3,7% pana
in 2030 si 2,4% incepand cu 2031).
o Intregul trafic Regio s-a considerat de scurta distanta si intregul trafic InterRegio — de lunga distanta.
= Limitari legate de datele de trafic:
o Pentru acesta varianta analizei, s-a pornit de la premisa ca intregul trafic rutier se refera la autoturisme.
o Pentru aceasta variantd a analizei nu au fost disponibile date privind impactul proiectului din perspectiva traficului de marfa.
Costul de Costurile de operare a vehiculelor rutiere a fost calculat utilizand formula prevazuta in Ghidul ACB - MPGT, actualizat cu parametri ,Transport Analysis Guidance” publicati in 2020
operare a (https://www.gov.uk/quidance/transport-analysis-guidance-tag).
vehiculelor Costul unitar al combustibilului pentru transportul rutier este cel publicat in Weekly Qil Bulletin din data de 13 iunie 2022.
Consumul de combustibil si costurile non-fuel pentru transportul rutier au fost calculate utilizand viteza medie de deplasare pe categorii de drumuri si de vehicule, in fiecare scenariu.
Limitari legate de datele de trafic:
o Pentru acesta variantd analizei, s-a pornit de la premisa ca intregul trafic rutier se refera la autoturisme.
Pentru aceasta variantd a analizei nu au fost disponibile date privind impactul proiectului din perspectiva traficului de marfa.
Emisiile de Pentru transportul rutier, emisiile au fost calculate in functie de consumul de combustibil si de volumul emisiilor in functie de acest consum (conform Ghidului EEA — Octombrie 2019). Costul emisiilor a fost
gaze cu efect stabilit conform ,Economic Appraisal Vademecum 2021-2027 - General Principles and Sector Applications” (CE, septembrie 2021).
de sera Pentru transportul feroviar, costul emisiilor a fost calculat pornind de la valorile unitare din Ghidul ACB — MPGT, pentru trenuri electrice (metropolitan si non-urban); valorile au fost actualizate in preturi 2021
utilizand rata inflatiei pentru zona Euro.
Limitari legate de datele de trafic:
o Pentru acesta varianta analizei, s-a pornit de la premisa ca intregul trafic rutier se refera la autoturisme.
o Pentru aceasta variantad a analizei nu au fost disponibile date privind impactul proiectului din perspectiva traficului de marf.
Siguranta Costurile asociate accidentelor, atat pentru transportul rutier, cat si pentru transportul feroviar, au fost calculalte conform datelor disponibile in Ghidul ACB — MPGT privind rata accidentelor pe categorii de
drumuri si pe calea ferata in functie de volumul traficului.
Valorile unitare au fost actualizate in preturi 2022 aplicand rata inflatiei pentru zona Euro. De asemnea, costul accidentelor (decese, raniti grav, raniti usor) au fost ajustate in functie de evolutia PIB/locuitor
cu un coeficient de elasticitate de 0,7; pentru perioada trecuta, a fost luata in considerare rata reala de evolutie a PIB/locuitor, iar pentru perioada viitoare au fost luate in considerare datele publicate de EIU
in septembrie 2021 (3,7% pana in 2030 si 2,4% incepand cu 2031).
Limitari legate de datele de trafic:
o Pentru acesta varianta analizei, s-a pornit de la premisa cé intregul trafic rutier se desfasoara pe drumuri nationale in zone rurale.
o Pentru aceasta variantd a analizei nu au fost disponibile date privind impactul proiectului din perspectiva traficului de marfa.
Poluarea Pentru transportul rutier, au fost utilizate valorile unitare din ,Update of the Handbook on External Costs of Transport’, pentru Romania, in functie de categoria drumului si de categoria vehiculelor rutiere.
aerului Valorile unitare au fost actualizate in preturi 2022 aplicand rata inflatiei pentru zona Euro. De asemnea, costul accidentelor (decese, raniti grav, raniti usor) au fost ajustate in functie de evolutia PiB/locuitor
cu un coeficient de elasticitate de 0,7; pentru perioada trecuta, a fost luata in considerare rata reala de evolutie a PIB/locuitor, iar pentru perioada viitoare au fost luate in considerare datele publicate de EIU
in septembrie 2021 (3,7% pana in 2030 si 2,4% incepand cu 2031).
Pentru transportul feroviar, nu au fost calculate costuri privind poluarea aerului.
Limitari legate de datele de trafic:
o Pentru acesta varianta analizei, s-a pornit de la premisa ca intregul trafic rutier se refera la autoturisme.

ENTITATEA CONTRACTANTA

COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE

CONTRACTANT
Asocierea

126/ 130

BAICONS IMPEX SRL ISPCF SA



T
L

Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale ferata Bucuregti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

COMPANIA NATINALA DE CAl FERATE

o Pentru acesta varianta analizei, s-a pornit de la premisa ca intregul trafic rutier se desfdsoara pe drumuri nationale in zone rurale.
o Pentru aceasta varianta a analizei nu au fost disponibile date privind impactul proiectului din perspectiva traficului de marfa.

Poluarea
fonica
rural).

in septembrie 2021 (3,7% pana in 2030 si 2,4% incepand cu 2031).
= Limitari legate de datele de trafic:

Pentru transportul rutier, au fost utilizate valorile unitare din ,Update of the Handbook on External Costs of Transport’, pentru Romania, in functie de categoria drumului si de categoria vehiculelor rutiere.
Pentru transportul feroviar, au fost utilizate valorile unitare din Ghidul ACB — MPGT, valori distincte pentru trenurile de pasageri si pentru trenurile de marfa si diferite in functie de amplasamentul liniei (urban/

= Atat pentru transportul rutier, cat si pentru transportul feroviar, s-a pornit de la premisa unei distributii a traficului de 85% ziua si 15% noaptea. In cazul transportului rutier, pentru a nu maximiza costurile
asociate acestuia in favoarea proiectului, traficul s-a considerat a fi ,dens” (costuri mai mici) pe toate legaturile rutiere.
® Valorile unitare au fost actualizate in preturi 2022 aplicand rata inflatiei pentru zona Euro. De asemnea, costul accidentelor (decese, raniti grav, raniti usor) au fost ajustate in functie de evolutia PIB/locuitor
cu un coeficient de elasticitate de 0,7; pentru perioada trecuta, a fost luata in considerare rata reala de evolutie a PIB/locuitor, iar pentru perioada viitoare au fost luate in considerare datele publicate de EIU

o  Pentru acesta varianta analizei, s-a pornit de la premisa ca intregul trafic rutier se refera la autoturisme.
o  Pentru acesta varianta analizei, s-a pornit de la premisa ca intregul trafic rutier se desfasoara pe drumuri nationale in zone rurale.
o Pentru aceasta variantd a analizei nu au fost disponibile date privind impactul proiectului din perspectiva traficului de marfa.

c) Valoarea reziduala economica

A fost calculata prin metoda beneficiilor nete actualizate luand in considerare aceeasi duratd medie de viata a investitiei ca si pentru analiza financiara.
S-a pornit de premisa ca in anii ulteriori perioadei de referinta, atat costurile, cat si efectele anuale vor fi egale cu cele din ultimul an al perioadei de referinta.

2.8. Analiza de senzitivitate

Pentru realizarea analizei de senzitivitate au fost parcursi pasii urmatori:

* identificarea variabilelor care sunt considerate critice pentru durabilitatea beneficiilor proiectului; acest lucru se realizeaza prin modificarea procentuald a unui set de variabile ale investitiei si apoi

calcularea valorii indicatorilor de performanta financiara si economica;

= orice variabila a proiectului pentru care variatia cu 1% va produce o modificare cu mai mult de 1% in valoarea de baza a VANE va fi considerata o variabil3 critica:

= calculul "valorilor de comutare” (modificarea procentuala a variabilei critice identificate care determina ca valoarea indicatorului de performanta analizat ~VANE=0) pentru variabilele critice identificate.
Rentabilitatea financiara a proiectului nu a fost testata intrucat proiectul nu este generator de venituri si oricat de mult ar scadea costurile acesta nu poate deveni rentabil din punct de vedere financiar.
Rentabilitatea economica a proiectului a fost testaté la variatia costurilor de investitie si a celor mai importante efecte economice.

2.9. Analiza de riscuri

In tabelul de mai jos sunt descrise, analizate si evaluate principalele riscuri care ar putea afecta in acest implementarea si exploatarea proiectului de investitii. De asemenea, pentru fiecare risc sunt prezentate

strategii de management si sunt propuse actiuni, cu identificarea principalilor responsabili.

Fiecare risc a fost evaluat pe o scara de la 1 la 3 din perspectiva probabilitatii de aparitie si a impactului potential, find determinata astfel "prioritatea” respectivului risc.

Tabelul 35. Analiza de riscuri

Descrierea riscului
Probabilitate, Impact, Prioritate

Strategie, actiuni propuse, responsabilitati

Riscuri de planificare si administrative

Obtinerea avizelor si autorizariilor

Pe de o parte, lucrarile vor fi executate in proportie de aproximativ 90% pe un amplasament existent,
ceea ce este de natura sa conduca la reducerea probabilitatii de intampinare a unor dificultati privind
obtinerea avizelor si autorizatiilor.

Pe de alta parte insa, complexitatea proiectului poate conduce la intarzieri in emiterea avizelor si
autorizatiilor.

Strategie: Reducerea probabilitatii

Actiuni propuse:

* Alegerea aliniamentului si a solutiilor tehnice si demararea procedurilor de obtinere a avizelor si
autorizatiilor in cel mai scurt timp posibil;

* Respectarea cerintelor emitentilor de avize si autorizatii cu privire la continutul si forma
documentatiilor;
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Descrierea riscului
Probabilitate, Impact, Prioritate

Strategie, actiuni propuse, responsabilitati

Probabilitatea a fost evaluata ca fiind “Medie”.
In cazul manifestarii riscului, impactul acestuia ar fi mediu - ridicat, in functie de impactul cerintelor
emitentilor de avize cu privire la solutiile proiectate si de durata procedurii de obtinere a avizelor.

Pentru moment, impactul proiectului a fost evaluat ca fiind mediu.
P=Medie; Impact=Mediu; Pricritate=Medie

* Luarea in considerare la analiza de optiuni a impactului fiecarui aliniament asupra ariilor naturale
protejate, asupra siturilor arhelogice, asupra utilitatilor si constructiilor existente in scopul selectarii
aliniamentului cu cel mai redus impact;

* Includerea in proiect a unor solutii tehnice care sa minimizeze impactul proiectului asupra mediului
si asupra constructiilor existente;

* Atitudinea proactiva in relatia cu emiterii de avize si autorizatii, organizarea unor consultari/
intalniri, obtinerea sprijinului MTI etc.

Responsibilitate: Beneficiar, Proiectant

Riscuri de proiectare

Diferente semnificative intre conditiile din teren si documentatia de proiectare

Chiar si in cazul in care se realizeaza expertize si studii detaliate la momentul elaborarii proiectului
preliminar sau a proiectului tehnic, exista insa riscul ca situatia amplasamentului si a infrastructurii
existente sa nu fie corect evaluata. In cazul in care se constata astfel de diferente semnificative in
perioada executiei lucrarilor, acestea vor conduce la intarzieri in executie si la costuri suplimentare.

P=Scazuta; Impact=Ridicat; Prioritate=Medie

Strategie: Reducerea probabilitatii
Actiuni propuse:

= Realizarea tuturor investigatiilor de teren si a tuturor expertizelor tehnice necesare cel mai tarziu
la faza "proiect tehnic”;

* Accelerarea procesului de aprobare a documentatiilor si lansarea procedurii de atribuire a
contractului de lucréri in cel mai scurt timp de la finalizarea proiectului tehnic pentru a evita aparitia
unor modificari semnificative ale situatiei amplasamentului si a infrastructurii existente.

Responsibilitate: Beneficiar, Proiectant

Costurile de investitie nu sunt estimate corespunzator

In cazul in care costurile de investitie sunt supraestimate, angajarea fondurilor ar reduce posibilitatea
de finantare a altor proiecte.

In cazul in care costurile de investitie sunt subestimate, exista riscul ca procedura de contractare a
lucrarilor sa esueze sau, in cazul incheierii contractului, lucrarile sa fie de proasta calitate, sa fie
inregistrate intarzieri si numeroase dispute contractuale.

Se considera ca probabilitatea este ridicata in contextul cresterii accelarate a preturilor in constructii,
dificil de anticipat si evaluat.

P=Ridicata; Impact=Ridicat; Prioritate=Critica

Strategie: Reducerea probabilitatii si a impactului

Actiuni propuse:

* Estimarea costurilor de investitie pornind de la preturile de piatad actuale (nu pe baza datelor
istorice);

® Includerea in bugetul proiectului atat a unor rezerve pentru cheltuieli diverse si neprevazute, cat Si
a unor rezerve pentru ajustarea preturilor.

Responsibilitate: Beneficiar, Proiectant

Achizitii publice

Intarzieri in desfasurarea procedurilor de achizitie

Intarzierile pot sa apara nu doar din cauza contestatiilor care nu se afla sub controlul Beneficiarului,
dar pot fi generate de slaba calitate a documentatiei de atribuire si de eficienta scazuta a procesului
de evaluare a ofertelor. Intarzierile inregistrate in cursul procedurilor de achizitie publica au un impact
semnificativ asupra intregului calendar de implementare a proiectului.

P=Ridicata; Impact=Ridicat; Prioritate=Critica

Strategie: Reducerea probabilitatii

Actiuni propuse:

Se recomanda implicarea unor experti tehnici atat in elaborarea documentatiilor de atribuire (sau cel
putin in verificarea si revizuirea independenta a acestora), cat si in procesul de evaluare a ofertelor.

Responsibilitate: Beneficiar

Constructie

Costurile de executie sunt depasite in perioada de implementare a proiectului

In general, costul lucrarilor creste din cauza unor variatii semnificative in cantitatile de lucrari sau din
cauza unor revendicari acceptabile ale Contractorului.

P=Ridicata; Impact=Ridicat; Prioritate=Critica

Strategie: Reducerea probabilitatii

Actiuni propuse:

= Estimarea costurilor de investitie pornind de la preturile de piata actuale (nu pe baza datelor
istorice);

* Includerea in bugetul proiectului atat a unor rezerve pentru cheltuieli diverse si neprevazute, cat si
a unor rezerve pentru ajustarea preturilor;
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Descrierea riscului
Probabilitate, Impact, Prioritate

Strategie, actiuni propuse, responsabilitati

* Luarea tuturor masurilor necesare pentru asigurarea posesiei santierului la data emiterii ordinului
de incepere a lucrarilor (exproprieri) si coordonarea adecvata a traficului pentru evitarea unor
revendicari din partea antreprenorului;

* Includerea in echipa de supervizare a unui expert in revendicari, ca expert pe termen scurt.
Responsibilitate: Beneficiar, Proiectant, Supervizor

Calitatea necorespunzatoare a lucrarilor

Calitatea slaba a lucrarilor poate fi rezultatul unor cauze diverse: incapacitatea contractorului, servicii
de supervizare necorespunzatoare, costul redus al lucrarii (care il determina pe contractor sa
gaseasca solutii de economisire), etc.

P=Medie; |=Ridicat; Prioritate=Ridicata

Strategie: Reducerea probabilitatii si a impactului

Actiuni propuse:

» Servicii de supervizare asigurate de catre o echipa de experti cheie cu experienta in
managementul si supervizarea unor contracte similare de lucrari in domeniul infrastructurii
feroviare. Bugetul alocat serviciilor de supervizare ar trebui sa fie adecvat conditiilor pietei si sa
permita contractarea unor servicii de calitate.

* Clauzele contractului de lucrari trebuie sa includa clauze privind aplicarea unor penalitati pentru
lucrari neconforme si pentru esecul Antreprenorului in remedierea neconformitatilor intr-un anumit
termen.

Responsibilitate: Beneficiar, Supervizor

Riscul de piata

Schimbari semnificative in evolutia cererii de transport intre momentul realizarii analizei de
piata si momentul finalizarii lucrarilor

Schimbarile semnificative in volumul si structura cererii de transport pot transforma investitia intr-una
nerentabila, cu un impact major asupra altor investii potentiale mai eficiente.

P=Medie; I=Ridicat; Prioritate=Ridicata

Strategie: Reducerea probabilitatii si a impactului

Actiuni propuse: '

* Evolutia cererii de transport, in ansamblul sau, depinde, in mare masura, de evolutia economiei
nationale, de schimbarile survenite in factorii care genereaza/ atrag traficul.

* In cazul de fata, cererea de transport feroviar din partea calatorilor depinde in mare masura de
calitatea serviciilor operatorilor feroviari.

Responsibilitate: Beneficiar/ MTI - ARF

Operare si intretinere

Resurse financiare insuficiente pentru operarea si intretinerea corespunzatoare a investitiei

Intretinerea si exploatarea adecvata a infrastructurii de transport depinde in mare masura de
asigurarea subventiilor de la bugetul de stat intrucat veniturile obtinute din tariful de utilizare a
infrastructurii sunt mult inferioare costurilor anuale de intretinere si exploatare.

Totusi, in contextul in care proiectul conduce la scaderea costurilor de intretinere, probabilitatea de
manifestare a acestui risc se considera scazuta.

P=Scazuta; |I=Mediu; Prioritate=Medie

Strategie: Reducerea probabilitatii si a impactului
Actiuni propuse:

* Planificarea adecvata a lucrarilor de intretinere (tip lucrari, periodicitate) pentru fiecare sectiune
feroviara;

» Estimarea corecta si coerenta a costurilor de intretinere pentru fiecare operatiune;

* Includerea in contractual de activitate incheiat cu MTI a subventiilor necesare pentru intretinerea
infrastructurii feroviare reabilitate si modernizate.

Responsibilitate: Beneficiar
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Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru modernizarea liniei de cale feratd Bucuregti Nord - Craiova,
Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova

RAPORT PRIVIND ANALIZA FINALA A OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE - LISTA SCURTA

Cod livrabil: RAOS-209-R0

3. CONCLUZII

Pentru cele doua scenarii, costurile lucrarilor proiectate sunt estimate in aceasta faza la:

ENTITATEA CONTRACTANTA

Tabelul 36. Costurile estimative ale investitiei (scenariul 3 si scenariul 5)

Nr crt. Activitate Scenariul 3 Scenariul 5
1 Obtinerea terenului 2,115,000 4,800,000
2 Amenajarea terenului 4,379,600 6,065,700
3 Amenajari pentru protectia mediului 43,633,900 43,633,900
< Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 43,796,000 60,656,800
5 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului 3,600,000 3,600,000
6 Infrastructura si Suprastructura CF 277,596,800 312,811,900
77 Poduri, Podete, Pasaje, Viaducte 126,283,700 424,283,700
8 Consolidari 49,784,100 49,784,100
g Centralizari si semnalizari feroviare 89,420,300 90,802,700
10 Instalatii de telecomunicatii feroviare 5,596,000 5,596,000
1] Instalatii de electrificare feroviare 104,548,600 128,428,600
12 Constructii Civile si Instalatii 176,940,600 152,994,800
13 Organizare de santier 21,898,000 30,328,400

Total (1+13) (euro) 949,592,600 1,313,786,600
Raport cost investitie / timp castigat (milioane euro/minute) 19.0 23.9
Raport cost investitie / km (milioane euro/km) 8.7 12.1
In urma analizei detaliate mai sus in cadrul Livrabilului nr.6, scenariul optim este Scenariul 3.
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