DIAGRAMA DE VITEZA A LINIEI C.F. CONSTANTA - MANGALIA iN SCENARIUL 3 recomandat din punctul de vedere al vitezei maxime de circulatie

tinand cont de numarul de opriri ale unui tren Interregio: 4 OPRIRI

ANEXA 13 Tf

Vmax=120 Vmax=120 Vmax=120
L=6.651m L=7.090m L=4.648m
Vi =100 Vmax=100 . L - x
vmgi:wo Vmax=100 Vmax=100 Vmax=100 }/lte;a maxima permisa de traseu
Vmax=90 in situatia existenta
L=1.785m \ Vmax=90 / L=7.075m
Vmax=80 Vmax=80 . o .
L=1.300m Vrr?'n%))((:BO . o Vmax=80 v 75 Vmax=80 er:'l%>;=80 Vmax=80 Vmax=80 Vmax=80 Vmax= 80 Viteza maxima in Scenariul 3
max= = =
= Vmax=70 Vmax=70 / L=3.275m \—‘L'T;G:w L=2.155m L=250m 5hg—imex= 70 / L=1.490m \ = I L=1.474m L=5.482m
=1 m =
L_1820m L=1.789m L=2174m
43,7 km/h Viteza tehnica in situatia existenta
Vmax=35 71,7 km/h Viteza tehnica in Scenariul 3
2 EH 2 3 g8 83 53 g8 g 8 285 5§ 3% R g g 88 § 8 25 3 R3S g soRSBr 883838 8 23 £ 82 b 5 88 8338 g 885 8 ] Distanta
8 $8 g 8 gz g% b gg g § 23 & é sé E g8 é 3 28 8 23 8 &’%%ﬁ?ﬁgﬁﬁ 88 gz8 £ ¢ B g8%2§3 g 8% ¢ 8 [km]
* kS 4 & 8 1 §¢ s E 31k i 3 s i PR R 54 i3 Y] R R R ¥ *§$ ) $ x4 ETiid $ i3 ¢ I
q :u§ 8 q 88 3 5k 8RB s%z g g g3 ¥ $£% § 3 b 33 &3 B RRRDRe §RRE R 88 8 82 24 g B % EEER g 888 8 g
n Scenariul 3 dublandu-se linia Costinesti - Mangalia,
H.m.Neptun se propune pentru desfiintare
Statia Constanta Statia Agigea Nord H.m.Agigea Ecluza Statia Eforie Nord Statia Eforie Sud Tuzla h. Statia Costinesti  Costinesti h.c. Pescarus h. Neptun h.c. Nept Statia Mangalia
V1 -V18 sunt variantele locale ce conduc la
Vi V2 V3 V4 V5 V6 V7 V8 V9 V10 V11 V12 V13 V14 V15 V16 V17 Vvig cresterea vitezei maxime permise de traseu
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DIAGRAMA DE VITEZA A LINIEI C.F. CONSTANTA - MANGALIA IN SCENARIUL 3 recomandat din punctul de vedere al vitezei maximede circulatie
tinand cont de numarul de opriri ale unui tren Interregio: 7 OPRIRI (dublare linie c.f. Costinesti - Mangalia cu desfiintarea H.m.Neptun)
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Tn Scenariul 3 dublandu-se linia Costinesti - Mangalia,
H.m.Neptun se propune pentru desfiintare
Statia Constanta Statia Agigea Nord H.m.Agigea Ecluza Statia Eforie Nord Statia Eforie Sud Tuzla h. Statia Costinesti ~ Costinesti h.c. Pescarus h. Neptun h.c. Nept Statia Mangalia
V1 -V18 sunt variantele locale ce conduc la
Vi V2 V3 V4 V5 V6 V7 V8 V9 V10 V11 V12 V13 V14 V15 V16 V17 vig cresterea vitezei maxime permise de traseu
2244000 225+000 226+000 227+000 228+000 229+000 2304000 2314000 2324000 2334000 234+000 235+000 236+000 237+000 238+000 239+000 240+000 2414000 242+000 243+000 244+000 245+000 246+000 247+000 248+000 249+000 250+000 2514000 252+000 253+000 254+000 255+000 256+000 257+000 258+000 259+000 260+000 261+000 262+000 263+000 264+000 265+000 266+000 267+000 268+000

ANEXA 13 Tf




