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DIRECŢIA INSTALAŢII 


                          Tel /  Fax: 021 311 95 25   Tel CFR: 91 122 075
Serviciul Instalații ERTMS
Nr. 3 / 2 /          / 08.12.2020
Către:
Direcția pregătire Proiecte cu Finanțare Externă
Referitor la: actul 11/2/747/09.11.2020 privind Studiul de fezabilitate pentru reabilitarea liniei feroviare Craiova – Drobeta Turnu Severin – Caransebeș, parte a Coridorului orient/Est – Mediteranean
În urma analizării documentației transmise prin documentul mai sus menționat, vă transmitem următoarele:

1. Următoarele puncte din actul Direcției Instalații nr. 3/2/107/01.07.2020 pot fi considerate închise: I.1, I.2, I.3, I.4, I.5, I.7, II, III,  IV.1.

2. Anexat, pe email: tamara.anton@cfr.ro va fi transmis tabelul cu cerințele Beneficiarului și fișierele aferente acestuia pentru a fi înlocuite cele prezentate în Studiul de Fezabilitate Final paginile 168-170.
Studiul SF 2020.
3. Cap 3.3.2.5.1 - Semnalizare  pagina 171/355 se va șterge instrucția 350 din lista nefiind relevantă.

4. Cap 3 - pagina 176/355 Se vor prevedea playback pentru RBC și CE ca echipamente de diagnoză.

5. DCOS - pagina 184/355 - doar unitățile noi și anume cele de la Tunel Balota  vor merge la OCC Craiova, cele vechi rămân la Bucuresti.

6. Capitolul 3.3.2.5.1 lit.f) ERTMS/ETCS si GSM-R, 
Pct. 1.4 pagina 192/355 - Traducerile si chiar si explicațiile sunt confuze. De exemplu: “On Board Unit di trenul primește o Movement Authority (MĂ)” , sau: „Acest scop poate fi atins ținând cont de regulile de funcționare ale sistemului național în proiectarea sistemului ERTMS, chiar și atunci când acest lucru nu ar fi strict necesar.”  Sistemul ERTMS trebuie să respecte cerințele UNISIG, devierea de la cerințe pentru respectarea unei funcții naționale trebuie evitată cu desăvârșire. 

În general descrierile superficiale ale sistemelor ERTMS ar trebui evitată deoarece din cauza traducerilor nefericite creează confuzii. Se presupune că ofertanții știu ce este ERTMS. 

7. Rețeaua de semnalizare - pagina 193/355  
Se va atașa schema BLAI CFO din Cerințe GSM-R (anexăm în email).
8. RBC - pagina 193/355  
Traducerile si explicațiile sunt confuze. De ex: “să asigure consultarea date referitoare la schimbarea mesajelor între RBC și OBU”.
„Interfața RBC CMI va fi conectata cu RBC cu LAN.” Interfața dintre RBC şi CMI este proprietară funcție de constructor și nu poate fi impusă. Se va șterge.
9. Rețeaua GSM-R. 
Figura 43 pagina 197/355 este greșită, BSC-ul se leagă la Core Router nu la CSG.

10. Capitolul 3.3.2.5.2
- Telecomunicații pagina 199/355
“De menționat faptul că în sistemul TLC au fost incluse și două componente ale Sistemului de semnalizare: cablurile FO-CS și instalațiile de Video Supraveghere.”

Se va elimina, la rețeaua de semnalizare din TC, orice referire la cablurile FO-CS și la instalațiile de Video Supraveghere. Referirile la cablurile FO-CS se vor muta la capitolul Semnalizare. 

11. Capitolul 3.3.2.5.2.1. - FO - REȚEAUA DE CABLURI CU FIBRE OPTICE (FO) PENTRU SEMNALIZARE ȘI TELECOMUNICAȚII pagina 199/355. 

Se vor elimina referirile la cablurile de semnalizare FO-CS şi se vor muta la capitolul Semnalizare. Deoarece în cerințele GSM-R sunt descrise cu mai multe amănunte caracteristicile cablurilor cu FO nu este oportună descrierea lor în amănunțime în  SF pentru a evita contradicțiile. 
12.  3.3.2.5.2.2. - TC - TELECOMUNICAŢII FEROVIARE

Comunicații telefonice operative de siguranță, pagina 199/355
Se va specifica în mod clar că scopul reabilitării este de a asigura toate comunicațiile de tip RC din OCC Craiova către liniile secundare, pentru buna funcționare a firelor RC existente, având în vedere că sistemul CTS se instalează doar pe linia principală și conectarea liniilor secundare este complicată având în vedere sistemele de transport și terminalele învechite. Considerăm că ar fi necesar să se verifice și că Topex-urile pot fi utilizate. 

13. 3.3.2.5.2.4.
VS - SISTEMUL DE VIDEO SUPRAVEGHERE pagina 200/355
Având în vedere că sistemul de supraveghere este o funcție ne interoperabilă și din acest motiv neimportantă în proiect,  dorită de CFR și pentru care se folosește rețeaua de transport a semnalizării se va muta o parte ,cea cerută de CFR  și care merge în OCC la semnalizare , la TC va rămâne doar supravegherea locală din stație. Nu am fi vrut să luăm această măsură dacă cerințele DI nu ar fi fost modificate fără știrea și acordul nostru. 

14. 3.3.2.5.2.5.
RTD – REȚEAUA DE TRANSMISIUNI DIGITALE TTR

“Rețeaua de transmisiuni digitale proiectată va fi formată din două subrețele:

a) subrețeaua DWDM

b) subrețeaua IP/MPLS.” pagina 200/355
Echipamentele DWDM aparțin de fapt Ministerului Educației și au fost instalate cu ocazia parteneriatului dintre cele două ministere. 

Ca motive indicate sunt trecute următoarele :

•
Sporirea capacități de transport

•
Asigurarea transmisiilor de date de mare viteză

•
Posibilități de dezvoltare ulterioare.

Considerăm că motivele invocate nu au nici o legătură cu necesitățile CFR, care sunt următoarele:

· asigurarea firelor RC, necesar lățime de bandă 2 Mbps.

· asigurarea comunicațiilor DEF, necesar lățime de bandă 2 Mbps. 
Aceste comunicații nu sunt descrise nicăieri in SF și sunt de fapt folosite de altă companie decât CFR. Deoarece nu avem cerințe în acest sens, nu știm practic ce este necesar. Considerăm că trebuie cerințe bine definite și documentate privind necesitatea și oportunitatea acestor comunicații, care să fie întocmite de către SC Electrificare CFR SA. În funcție de acestea, se va stabil– modalitatea prin care vor fi asigurate aceste comunicații. 

· PIS/PAS în punctele de oprire - în SF se face referire și despre supraveghere video, dar această funcție nu a fost cerută de CFR. 

Necesitățile de trafic de date ale CFR sunt de fapt de 25 Mbps (PIS/PAS - 2 Mbps, CCTV 10 Mbps, ISDN, aplicații IRIS și alte aplicații specifice), în timp ce rețeaua actuală are 2 Gbps și din acest motiv considerăm că nu se justifică mărirea capacității de transport. Dacă motivul adevărat este de fapt utilizarea sporului de capacitate în scopuri comerciale de către SC Telecomunicații CFR SA, considerăm că este necesară reevaluarea și redimensionarea noii rețea în funcție de necesitățile reale ale CFR. 

15. RCI – REȚEAUA DE COMUTAȚIE ISDN pagina 200/355.
Deoarece SRCF Craiova este beneficiara acestor servicii, considerăm că trebuie consultată pentru a stabili numărul de posturi și tipul acestora. 

Ca observație generală, în realitate rețeaua a fost dată în funcție în 2014, deci nu se apropie de amortizare.  

Din documentul anexa 11.

16. Deviz General bun

Au fost calculate la comun Semnalizare și Telecomunicații. Se vor prezenta separat. 
Anexa 25 - Pagina 2/27
17. Se vor scoate din anexa instalațiile de semnalizare si cablurile FO aferente. 
18. B1.2 – CABLU CU FIBRE OPTICE TEMPORAR PE INTERVALUL DR. TURNU SEVERIN – CARANSEBEȘ

Pagina 6/27 - ”De aceea acest cablu FO trebuie considerat ca un cablu temporar, fiind de sacrificiu. Acest cablu FO aerian temporar va avea o capacitate de 24 fibre optice.” 
Nu suntem de acord cu utilizarea unui cablu ”de sacrificiu”, deoarece considerăm că riscurile de defectare ale cablului FO la operațiile de relocare pot fi acoperite în mod corespunzător de o supraveghere a lucrărilor de către specialiștii de la SC Telecomunicații CFR SA, iar la terminarea lucrărilor constructorul are oricum obligația să predea cablul cu caracteristici de transmisie în limitele contractuale.
19. B3 - CABLU CU FIBRE OPTICE MAGISTRAL AL REŢELEI DE TRANSMISIUNI TC. PE ÎNTREAGA DISTANȚĂ CRAIOVA – CARANSEBEȘ

Pagina 6/27 - “Cablul FO magistral prevăzut va avea o capacitate de 24 fibre optice și va fi instalat subteran în șanțul cablurilor de semnalizare, duct-ul pentru cablul FO-TC fiind instalat sub cablurile BLAI, la o adâncime de 1,2 m.” 

Considerăm că soluția existentă (și mai ieftină) și anume instalarea aeriană, trebuie păstrată. 
20. B4 - CABLURI CU FIBRE OPTICE LOCALE PENTRU CONECTAREA OBIECTIVELOR LA REȚEAUA DE TRANSMISIUNI TTR - Pagina 7/27.
Cablurile de derivație subterane au un sens în cazul în care s-ar utiliza un cablu aerian care nu poate fi secționat chiar oriunde. Oricum având în vedere că PO și obiectivele IFTE pentru comunicațiile DEF (a căror utilitate nu o cunoaștem) sunt relativ rare ele, joncțiunile de derivație pentru ele pot fi rezolvate printr-un management adecvat al tamburilor de cablu. Oricum Antreprenorul va face aceasta din proprie inițiativă pentru a minimaliza costurile. Cablurile subterane se vor utiliza doar dacă cablul este aerian (conform pct.19), daca nu conform SF este impus un buget optic pe care Antreprenorul trebuie sa-l respecte. 
21. 1.2.2.1 COMUNICAŢII TELEFONICE OPERATIVE DE SIGURANȚĂ - Pagina 7/27.
Se va specifica în mod clar că scopul reabilitării este de a asigura toate comunicațiile de tip RC din OCC Craiova către liniile secundare pentru buna funcționare a firelor RC existente având în vedere că sistemul CTS se instalează doar pe linia principală și conectarea liniilor secundară este complicată având în vedere sistemele de transport și terminalele învechite. De fapt ar fi necesar să se verifice și că Topex-urile pot fi utilizate.

Comunicațiile pe coridor se vor asigura prin CTS pentru respectarea interoperabilității. 

22. B - COMUNICAȚII OPERATIVE PENTRU AGENŢII DE ELECTROALIMENTARE - Pagina 8/27.
Nu este clar ce comunicații sunt cu adevărat necesare. Un protocol semnat de Electrificare ar fi de dorit pentru a vedea care sunt necesitățile lor (vezi și pct.14). Există și posibilitatea ca anumite comunicații să poată fi asigurate cu terminale GSM-R.

23. “S-au prevăzut câte o instalație ITASC la OCC Craiova și la DEF Caransebeș” - Pagina 9/27. La fel ca la punctul 22.
24. A - INSTALAȚII Tc. PENTRU I.D.M. - Pagina 10/27.
Proiectantul va inventaria serviciile necesare și va propune cerințe funcționale nu echipamente “dedicate gen Topex”. Cerintele vor fi de genul:
Ofertantul va replica funcționarea Firului RC si a Căii libere dintre stații astfel:

a) Operatorul RC va avea un buton  pe echipamentul său care va permite apelarea simultană și realizarea unei conferințe full duplex cu toți IDM din subordine. 

b) Operatorul RC va avea butoane pe echipamentul său pentru  fiecare stație  din subordinea sa pentru apelarea directă a unui IDM.

c) IDM va avea butoane pe echipamentul său pentru fiecare stație vecină și pentru operatorul RC căruia îi este subordonat pentru apelarea directă a IDM-ului vecin sau a operatorului. Stațiile de graniță vor avea două butoane RC pentru că sunt practic în subordinea a două RC-uri. 
25. Pagina 10/27 - Nu există Stație de radio GSM-R. Se va șterge. 
26. 1.2.2.7 ELECTROALIMENTAREA INSTALAȚIILOR TTR - Pagina 12/27.
Se va cere o rezervare de 2 ore.
27. Cablarea structurata a clădirii O.C.C. - Pagina 12/27
Considerăm că planul de cablare și necesarul de prize trebuie stabilit de constructor în funcție de echipamentele pe care le instalează și suplimentar se va realiza o a doua rețea de cablare structurată pentru scopuri administrative. Cele două vor fi independente din motive evidente de siguranță a instalațiilor de semnalizare. 

28. 1.2.3 SIP/SAP - SISTEME DE INFORMARE ȘI AVIZARE A PASAGERILOR - Pagina 14/27.
Publicitatea nu este inclusă în TSI OPE. Se va reanaliza din punct de vedere al eligibilității. 
29. Pagina 16/27 - Nu înțelegem sensul amplificatoarelor de rezervă din PO care sunt susceptibile sustragerii. Considerăm că este suficient un singur amplificator. 
30. 1.2.4 VS - SISTEMUL DE VIDEO SUPRAVEGHERE - Pagina 17/27.
Sistemul de supraveghere a fost cerut de către CFR și majoritatea datelor sunt transportate prin rețeaua IP/MPLS de semnalizare din acest motiv se vor muta la capitolul semnalizare, pentru a evita confuziile. 

De altfel, în planșa E218.0.SF.00.DX.TC4.00.001.0, se observă că se folosește în majoritate cablurile și echipamentele rețelei de semnalizare. 

Deoarece există anexa 30 privind instalația de supraveghere se vor respecta numărul de camere impus prin aceasta. Ca exemplu, CFR a cerut o cameră la containerul BTS din linie, iar în SF apar 4 camere montate pe 2 stâlpi speciali instalați. Considerăm că pe pilonul pentru antenele GSM-R poate fi montată o cameră care să cuprindă toată zona necesară a fi supravegheată. Ca observație generală, toate containerele conțin uși cu acces securizat care trimit o alarmă la OCC în clipa când ușa se deschide, deci camerele au ca principal scop descurajarea furturilor. 

31. 6 - Supravegherea video a peroanelor din P.O. - Pagina 19/27.
Deși nu a fost cerută de către CFR suntem de acord cu utilizarea a unei camere nu 4 camere. 

32. 7 - Supravegherea video a instalației DCOS - Pagina 19/27. 
Se vor utiliza la fel ca la proiectul național DCOS 2 camere pentru tunel Balota. 

33. 8 - Supravegherea video la substațiile de tracțiune și posturi de secționare - Pagina 19/27.
Având în vedere că este o transmisie asigurată de către rețeaua de semnalizare, va fi mutată la cap. Semnalizare, iar numărul de camere va fi decis de către CFR în anexa 30. Considerăm că suficiente două camere.
34. 1.2.5 RTD – REȚEAUA DE TRANSMISIUNI DIGITALE TTR - Pagina 20/27
Proiectul de față nu are legătură cu „strategia de dezvoltare a rețelei de transmisiuni (în curs de elaborare)”. Considerăm că impunerea unei firme terțe este ilegală. 

35. În cuprinsul SF-ului se menționează de mai multe ori rețeaua SDH și aici apar alte tehnologii.  Se vor corecta contrazicerile.

36. 1.2.5.1 SUBREȚEAUA DWDM - Pagina 20/27
Arhitectura se va modifica conform necesităților CFR și dacă se vor utiliza routere IP/MPLS ele nu vor fi mai mari de 1Gbps.
37. 1.2.5.2 SUBREȚEAUA IP/MPLS - Pagina 21/27
Arhitectura se va modifica conform necesităților CFR și dacă se vor utiliza routere IP/MPLS ele nu vor fi mai mari de 1Gbps. 

38. Ca regulă generală toate observațiile de la SC Telecomunicații vor fi validate de către  DI pe viitor pentru a se corela în mod corespunzător cerințele și lucrările, în vederea optimizării costurilor și evitării corecțiilor financiare. 

39. Planșele de la Telecomunicații vor fi modificate cu noua arhitectură cu rutere de  1 Gbps și vor conține doar echipamente și servicii furnizate de către SC Telecomunicații pentru a exista o delimitare clară între echipamente și servicii ale celor două companii. Prin echipamente se înțeleg și cablurile de FO. 

Planșa E218.0.SF.00.DX.SE.4.00.001.1 - Arhitectura Rețelei de Transport (1 din 2)

40. Așa cum este menționat în SF cablul aerian nu se secționează în linie curentă decât pentru site-urile GSM-R și CE-uri. Se va modifica planșa corespunzător. 

41. Conectarea SCADA se va face de asemenea pe cablul subteran dar folosind fibre diferite. CCTV-ul din obiectivele IFTE se poate transporta prin același sistem ca și SCADA.  Se va modifica planșa corespunzător.
42. Deoarece avem o schemă de conectare a BLAI pe FO în cerințele beneficiar se va anexa la planșe. Nu se va detalia în planșe. 

43. Din planșe se înțelege că vor exista două posturi noi de IDM dotați cu CTS-uri în cele două capete ale tunelului Balota. Neavând HMI pentru CE, nu înțelegem ce jurisdicție vor avea pentru eLDA. Planul de siguranță pentru tunel trebuie detaliat mult mai bine.

Planșa E218.0.SF.00.LX.SE.4.00.001.1 - Plan de situație al sitului GSM-R

44. Referitor la dispunerea antenelor practic nici un constructor nu le-a montat pe nivele diferite, ci au fost montate la același nivel cu rezultate foarte bune. Se va modifica planșa corespunzător.

Planșa E218.0.SF.00.LX.SE.4.00.003.1 - GSM-R Architecture

45. Ruterele CSG se conectează la alte fibre decât Core Routers așa cum este desenat în planșa E218.0.SF.00.DX.SE.4.00.001.1 Se va modifica planșa corespunzător.

46. Din planșă se vede că a fost folosit un plan de acoperire foarte generos cu o mulțime de BTS-uri prevăzându-se 2 celule duble  pentru fiecare tunel, deși unele dintre ele au sub 100 de m. Considerăm că se poate utiliza câte  un singur BTS pe fiecare capăt al tunelului daca acestea nu au raze de curbură foarte mare astfel încât să afecteze acoperirea radio. Trebuie prevăzută posibilitatea Antreprenorului să modifice Planul Radio pentru a reduce costurile și a evita apariția unei zone fără acoperire având în vedere că sunt locuri unde BTS-urile sunt la 16 km. 
47. Nu este clar dacă soluția prevede antene, de ce tip (câștig, dimensiuni, etc.) sau cablu radiant. Deoarece Dir.I are cerințe detaliate privind sistemul GSM-R, orice deviere de la acele cerințe trebuia discutată cu și aprobată de Dir.I. 

Deoarece tunelul presupune o apropiere mult mai mare a antenelor de linia de contact și eventual chiar montarea BTS-urilor în interior, sunt necesare măsuri suplimentare de ecranare și împământare. Dorim explicitarea acestor măsuri pentru aprobarea soluției de către DI în special pentru tunel Balota.
OCC

Planșa E218.0.SF.00.AB.SE.5.00.001.1

48. Considerăm că Planul este nerealist deoarece s-au alocat 3 birouri pentru mentenanța rețelei de supraveghere video și pentru mentenanța rețelei GSM-R, un singur birou deși practic în cel mai bun caz vom avea nevoie de 3 Posturi de operare: unul pentru partea Radio, unul pentru IP/MPLS și unul pentru servicii auxiliare (acces și stingere). Dacă proiectul va fi împărțit pe mai multe loturi și vor fi echipamente pentru fiecare lot, posturile de operare se dublează. 

La fel și pentru trafic, dacă vor fi mai multe loturi și mai multe RBC-uri și mai multe posturi ICCT-uri nu vom avea unde sa le punem. 

Se va avea în vedere împărțirea pe tronsoane a proiectului și se va prevedea spațiu necesar pentru posturile de management al traficului. 

49. Referitor a planul de siguranță pentru tunel, în afară de acoperirea radio mai sunt și alte amănunte tehnice, precum zona de reversing. Considerăm că trebuie precizate toate informațiile necesare pe care constructorii (și Dir.I) trebuie să le  cunoască înainte de întocmirea ofertei. 

ANEXA 24

50.  Centru de întreținere si operate (OMC-R) - pag 55. 
Se va adăuga și un client în NOC Bucuresti așa cum este cerut în GSM-R 103 - “Suplimentar, se solicită ca toate sistemele de management să fie conectate cu toate sistemele din celelalte implementări, fie direct, fie printr-un sistem umbrelă și se vor livra două sisteme: unul local și unul la Bucuresti pentru toate sistemele GSM-R, MPLS, sincronizare, CTS și auxiliare.  Toate sistemele vor avea UPS-uri care vor funcționa la 35 % din putere pentru a asigura o rezervare de cel puțin 6 ore. (LC)”
51. Sistemul de administrarea rețea (NMS) - pag 55. 
Se vor adăuga toate sistemele menționate în GSM-R 103. 

52. Arhitectura rețelei GSM-R pag 53. Se va completa cu : “Conectarea este obligația exclusiva a ofertantului. Orice probleme privind conectarea ( integrarea cu MSC, echipamente suplimentare de transport sau alte card-uri din MSC, sau ruterele din site-urile MSC etc) sunt responsabilitatea ofertantului si doar a ofertantului, CFR nu va fi implicată în nici un fel în activitatea de interconectare.”

53. Servicii cu valoare adăugată (VAS) - pag 53. 
Considerăm că nu sunt Servicii cu valoare adăugată, având în vedere că CTS-ul este o funcție definită în EIRENE. 

54. ICCT - pag 66. 
Se va traduce: „Remotizarea completa interfața CE”

55. Figura 8 - pagina 62 din 75.
Dispunerea antenelor : practic nici un constructor nu le-a montat pe nivele diferite, ci au fost montate la același nivel cu rezultate foarte bune. Se va modifica corespunzător figura 8..

56.  Capitolul  9.2.6. TSS - pag 67 din 75
Sistemul de supraveghere a tunelului. La fel ca la punctul 49 se va dezvolta. 

57.  Capitolul  9.3. Locațiile periferice - pag 68 din 75. Nu ne este clar care este scopul acestui tabel. Nu este definită prescurtarea CDM. 
58. O serie de documente din documentația trimisă electronic nu s-a putut deschide. Cum ar fi anexa 20. 
Director Direcţia Instalaţii
Marin VLĂDUȚ
 Şef  Serviciu Instalații ERTMS
Red: Ștefan BUCUR __________________
6

