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ANEXA 05

Liniei feroviare Craiova-Drobeta Turnu Severin-
Caransebes

Descrierea situatiei existente Tuneluri
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TUNEL MOSU EXISTENT

TUNEL MOSU: DATE GENERALE

Lungime: 150,00 m
Bolta: Beton Armat tip Baoo
Pereti: Beton Armat tip Biso

Fundatia: Beton Armat Bigo

Radier: Beton Armat B si Zidarie

Date generale

Denumire: ~ Tunel MOSU
Localizare:  Linia Craiova — Caransebes

Intre statiile Gura Vaii-Varciorova

Km Ex: 375+210 + 375+360

Km Fisa: 375+211 + 375+341.5

Km conform Plan Cadastru: 375+207.10 + 375+356.90
Km Pr: 374+855 + 375+005

Gestionar: CNCF CFR SA, RCF CRAIOVA Sectia L TR. SEVERIN

Caracteristici:

>

>
>
>
>
>

lungime L = 150.00 m

calea In tunel: normala si simpla, prism normal, sind tip 49

traseul in plan: intrarea in tunel este in linie dreapta pe o lungime de 155.00m
traseul 1n profil in lung: rampa cu declivitate de 2%o.

forma sectiunii transversale: potcoava

gabaritul: de electrificare

Alcatuire:

in sectiune longitudinala: 2 portaluri si 16 inele.

in sectiune transversala tunelul are trei tipuri de sectiune(inele de 60 cm pe o lungime de 40.60
m, inele de 70 cm pe o lungime 40.80m si inele de 80 cm pe o lungime de 43.10 m).

Toate inelele au urmatoarea alcatuire generala:

umplutura de piatrd bruta la extradosul captuselii;

o hidroizolatie, aplicatd pe extradosul captuselii;

o captuseala realizata din beton armat.

radierul tunelului este realizat din beton, conform fisei tunelului.
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Lucrari auxiliare:
In interior:
e nise amplasate la distante de 25 m;
e 1 canal de evacuare ape lateral stanga de 80x60 cm.

La exterior:
e intrare: - aripa stanga/dreapta
e iesire: - aripa dreapta

Figura 1: Vedere portal Tunel Mosu
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SECTIUNE TRANSVERSALA/CROSS SECTION
1:100
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Figura 2: Date geometrice sectiune tip - Tunel Mosu

Starea si deficientele structurii :
Din fisa tunelului, defectele consemnate sunt: beton degradat, infiltratii de apa. Tot din fisa tunelului
rezultd ca acesta se afld intr-o stare buna.

Lucrarile de reabilitare (pe baza racomandarii expertului) :

In interiorul tunelului:

- Betonarea golurilor din captuseala tunelului;

- Hidroizolarea la intrados a zonelor cu infiltratii de pe inelele 5-13 cu o membrana de 2-3 mm
grosime aplicati prin pulverizare, protejatd cu un beton torcretat armat de 4-5 cm grosime. Inainte de
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aplicarea hidroizolatiei, se da jos torcretul existent de pe intradosul tunelului, se curata suprafata si se
injecteaza eventualele fisuri;

- Zonele umede sau zonele cu infiltratii de pe picioarele drepte din cAmpul inelelor care au fost
executate la zi, se vor impermeabiliza prin injectii cu rasini in masa captuselii;

- Zonele umede sau zonele cu infiltratii pe bolta de pe inelele executate la zi vor fi etansate cu rasini
injectate in masa captuselii;

- Drenarea rosturilor dintre inele (rosturi care prezinta umezeala si infiltratii sau degradari, si rosturile
adiacente zonelor cu infiltratii), cu descércarea apelor 1n rigola laterala;

- Curatarea canalului existent;

- Executia unui canal nou de colectare si evacuare a apelor pe partea dreapta;

- Rectificare niveletei (daca este cazul, dupa analizarea inscrierii gabaritului in tunel).

In exteriorul tunelului:
- Indepartarea vegetatiei de pe santurile aripilor la intrare si iesire, de pe santuri si portale si repararea
lor daca este cazul.
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e TUNEL BABA EXISTENT

TUNEL BABA: DATE GENERALE

Lungime: 83,00 m
Bolta: Beton Armat tip Bago
Pereti: Beton Armat tip Biso

Fundatia: Beton Armat Bys

Radier: Beton Armat

Date generale
Denumire: Tunel BABA
Localizare:  Linia C.F. Craiova - Caransebes
Km Ex: 376+138 + 376+221
Km Fisa: 376+138 +~ 376+221
Km conform Plan Cadastru: 376+137.20 + 376+258.35
Km Pr: 375+783 + 375+866
Gestionar: CNCF CFR SA, RCF Craiova

Caracteristici:
» lungime L = 83,00 m
» calea 1n tunel: normala si simpla, prism normal, sina tip 49 cu traverse din lemn
» traseul in plan: curba cu R = 1300 m.
» traseul in profil in lung: rampa cu declivitatea de 3.6%o.
» forma sectiunii transversale: potcoava
» gabaritul: de electrificare

Alcatuire:
e in sectiune longitudinala:2 portaluri si 14 de inele cu lungime variabila intre 3 m si 8 m;
e tunelul iese la zi pe doud portiuni spre lac si are doud portaluri boltite cu pereti drepti la iesirea
din tunel spre lac, inelele nr. 6 si nr. 10.
e in sectiune transversala are urmatoarea alcatuire:
e captuseala realizatd din beton armat are trei tipuri de sectiuni: inel tip 60 cm, 70 cm si 80 cm
la cheie;
- hidroizolatie la extrados din doua straturi de carton asfaltat intre trei straturi de bitum, sapa
de protectie si pe toatd suprafata extradosului cadptuselii si dren din piatra spartd intre
captuseala si teren.
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e Radier. Din fisa tunelului si din planul atasat fisei rezulta ca tunelul nu are radier

Lucrari auxiliare:
In interior:
e 3 nise mici;
e canal de evacuare ape din beton.

La exterior:
e aripi la intrare si iesire

S

Figura 3: Tunel Baba existent
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SECTIUNE TRANSVERSALA / CROSS SECTION
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Figura 4: Date geometrice sectiune tip - Tunel Baba

Starea si deficientele structurii :
Din fisa tunelului, primele date consemnate au fost anul 1970 cand apararea din dreptul inelului 9 s-

a degradat.
In perioada octombrie 2008 - iulie 2018, apdrarea de gabioane degradata si slabe infiltratii de apa in

tunel.

Y o 2
VY 1741FERR T i

. }
Fondat in - INGINERIE
C F 1947 m INTERNATIONALA S.r..
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

Asocierea Italferr S.P.A. — S.C. ISPCF S.A. — S.C. Italrom Inginerie International SRL

Responsabilitatea privind aceastd publicatie revine integral autorului.
Uniunea Europeana nu este responsabild pentru modul in care sunt utilizate informatiile publicate.

Page 8 of 44



S Cofinantat de Mecanismul pentru Interconectarea
- Europei al Uniunii Europene

*
*
*

Studiu de Fezabilitate pentru reabilitarea liniei feroviare Craiova-Drobeta Turnu Severin-Caransebes, parte a
Coridorului Orient/Est-Mediteranean

STUDIU DE FEZABILITATE FINAL E218.0.SF.00.SFF.XX.X.00.001.B

Lucrarile de reabilitare (pe baza racomandarii expertului) :

in interiorul tunelului:

- Etangarea zonelor cu infiltratii si a zonelor umede din campul inelelor prin injectii
interne cu rasini in captuseala tunelului;

- Injectarea zonelor cu beton segregat si eventuale fisuri;

- Drenarea rosturilor dintre inele (rosturi care prezintd umezeald si infiltratii sau
degradari, si rosturile adiacente zonelor cu infiltratii), cu descarcarea apelor in rigola
laterala;

- Curéatarea canalului existent;

- Executia unui canal nou de colectare si evacuare a apelor pe partea stanga;

- Rectificare niveletei (daca este cazul, dupd analizarea inscrierii gabaritului in tunel).
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e TUNEL VIR EXISTENTE

TUNEL VIR: DATE GENERALE

Lungimea: 93,00 m
Bolta: Beton Armat tip Baoo
Pereti: Beton Armat tip Biso

Fundatia: Beton Armat B

Radierul: Beton Armat B,y si Zidarie

Date generale
Denumire: Tunel VIR
Localizare:  Linia C.F. Craiova - Caransebes
Km Ex: 377+332 + 377+425
Km Fisa: 377+334 + 377+427
Km conform Plan Cadastru: 377+331 + 377+424
Km Pr: 376+977 + 377+070
Gestionar: CNCF CFR SA, RCF Craiova Sectia L

Caracteristici:
» lungime L = 93,00 m
» calea 1n tunel: normala si simpla, prism normal, sina tip 49 cu traverse din lemn
» traseul in plan: curba cu R = 3000 m.
» traseul in profil in lung: palier
» forma sectiunii transversale: potcoava
» gabaritul: de electrificare

Alcatuire:
¢ in sectiune longitudinala: 2 portaluri si 11 de inele cu lungimi cuprinse intre 3 - 9m.
¢ in sectiune transversald un singur tip de sectiune cu urmatoarea alcatuire:
- cdptuseala realizatd din beton armat cu grosimea la cheie de 80 cm;
- hidroizolatie;
e radier realizat din beton.

Lucrari auxiliare:
In interior:
e Nise amplasate la 25 m in lungul caii, alternativ dreapta, stanga. Exista o nisa (fereastrd) la
km 377+390,50 care comunica cu exteriorul.
e canal de evacuare ape din beton.
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La exterior:
e Nu sunt consemnate date despre aripi sau ziduri de sprijin
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Figura 5: Tunel Vir existent
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Figura 6: Date geometrice sectiune tip — Tunel Vir

Starea si deficientele structurii :

Ca urmare a actiunii valurilor roca de acoperire a fundatiei inelului ultim al portalului iesire s-a spalat,
periclitand stabilitatea tunelului.

Conform fisei tehnice a tunelului in perioada 1975-1982 s-au executat lucrari de protectie a fundatiei
portalului iesire si a ultimului inel. Incepand din 1982 s-au executat lucriri de aparare a taluzului
dinspre lac pe lungimea tunelului fundand sistemele de protectie pe platforma vechii céi ferate
imersate la adancimea de 20-25 m fata de nivelul lacului de acumulare si au fost ridicate cu 2 m peste
nivelul maxim al lacului.

In septembrie 2006, dinspre lac s-a observat o fisurd orizontali la capatul intrare a tunelului.

In octombrie 2008 apar usoare infiltratii de apa la intrados iar la exterior zidul din piatrd bruta are
rosturile degradate, fisurate si se identifica pietre dislocate. Aceste defecte au fost depistate si in luna
martie 2018.
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Lucrarile de reabilitare (pe baza racomandarii expertului) :

in interiorul tunelului:

- Examinarea atentd a lucrarilor de aparare a taluzului dinspre lac pe toatd lungimea
tunelului, a zidului de sprijin care apara fundatiile piciorului aval, si refacerea/repararea
lor daca este cazul.

- Consolidarea captuselii tunelului pe zona fisuratd a capatului intrare prin inele
(inchise pe tot conturul) din beton armat (fie la interior daca spatiul permite, fie
inglobate (total sau partial) in captuseala tunelului.

- Etansarea zonelor cu infiltratii si a zonelor umede din campul inelelor prin injectii
interne cu rasini in captuseala tunelului;

- Injectarea zonelor cu beton segregat si eventuale fisuri;

- Drenarea rosturilor dintre inele (rosturi care prezintd umezeald si infiltratii sau
degradari, si rosturile adiacente zonelor cu infiltratii), cu descéarcarea apelor in rigola
laterala;

- Curatarea canalului existent;

- Executia unui canal nou de colectare si evacuare a apelor pe partea stinga;

- Rectificare niveletei (daca este cazul, dupa analizarea inscrierii gabaritului in tunel).

La exteriorul tunelului:
- Indepartarea vegetatiei de pe santurile aripilor la intrare si iesire, de pe santuri,
portaluri si repararea lor daca este cazul
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TUNEL VIRCIOROVA EXISTENT

TUNEL VIRCIOROVA: DATE

GENERALE
Lungimea: 92,00 m
Bolta: Beton Armat tip Baoo
Picioarele:  Beton Armat tip Biio
Fundatia: Beton Armat B7o
Radierul:

Date generale
Denumire: Tunel VIRCIOROVA
Localizare:  Linia C.F. Craiova - Caransebes
Km Ex: 379+515 + 379+607
Km Fisa: 379+515 + 379+607
Km conform Plan Cadastru: 379+513.85 + 379+606.20
Km Pr: 379+157 + 379+249
Gestionar: CNCF CFR SA, RCF Craiova Sectia L

Caracteristici:
» lungime L =92,00 m
» calea in tunel: normala si simpla, prism normal, sina tip 49
» traseul in plan: curba cu R =500 m.
» traseul in profil in lung: rampa cu declivitatea de 2.0 %eo.
» forma sectiunii transversale: potcoava
» gabaritul: de electrificare

Alcatuire:
¢ in sectiune longitudinald: 2 portaluri si 13 de inele, majoritatea cu lungimi de 7m;
e in sectiune transversala 3 tipuri de sectiuni cu urmatoarea alcatuire:
- cdptuseala realizatd din beton armat cu grosimea la cheie de 40cm, 60cm si 80 cm;
- hidroizolatia este la extrados;
e fundatii din beton.

Lucrari auxiliare:

In interior:
e 3 nise de refugiu (doua pe dreapta si una pe stanga);
e canal de evacuare ape din beton pe partea dreapta.
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La exterior:
e aripi la intrare si la iesire pe partea dreapta.
Pe versant peste tunel se afla 2 casiuri cu scurgere in lac cu cascade pentru apele torentiale
din zona.

Figura 7: Tunel Virciorova existent
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Figura 8: Date geometrice sectiune tip - Tunel Virciorova

Starea si deficientele structurii :

Din anexa la fisa tehnicd a tunelului reiese cd primele infiltratii au aparut in anul 2008 la intradosul
penultimului inel pe partea dreapta si inel 3 capatul intrare tot pe partea dreapta.
Aceasta situatie a fost semnalata si la ultima revizie din iulie 2018.

Lucrarile de reabilitare (pe baza racomandarii expertului) :
In interiorul tunelului:
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- Etansarea zonelor cu infiltratii si a zonelor umede din campul inelelor prin injectii
interne cu rasini in captuseala tunelului;

- Injectarea cu rasini a eventualelor fisurilor/rosturilor de turnare care prezintad
infiltratii sau saruri;

- Drenarea rosturilor dintre inele (rosturi care prezintd umezeald si infiltratii sau
degradari, si rosturile adiacente zonelor cu infiltratii), cu descéarcarea apelor in rigola
laterala;

- Curdtarea canalului existent;

- Executia unui canal nou de colectare si evacuare a apelor pe partea stinga;

- Rectificare niveletei (daca este cazul, dupa analizarea inscrierii gabaritului in tunel).

La exteriorul tunelului:
- Indepartarea vegetatiei de pe aripi la intrare si iesire, de pe santuri si portale si
repararea lor daca este cazul.
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e TUNEL BAHNA EXISTENT

TUNEL BAHNA: DATE
GENERALE

Lungimea: 115,00 m

Bolta: Beton Armat tip Bago
Pereti: Beton Armat tip Biso
Fundatia: Beton Armat Bioo
Radierul: Beton Armat Bag

Date generale
Denumire: Tunel BAHNA
Localizare:  Linia C.F. Craiova - Caransebes
Km Ex: 381+737 + 381+852
Km Fisa: 381+733 + 381+848
Km conform Plan Cadastru: 381+737.25 + 381+855.30
Km Pr: 381+378 + 381+493
Gestionar: CNCF CFR SA, RCF Craiova Sectia L

Caracteristici:
» lungime L =115,00 m
» calea in tunel: normala si simpla, prism normal, sina tip 49 cu traverse din lemn
» traseul in plan: curba cu R =450m.
» traseul in profil in lung: panta cu declivitatea de 1.14 %o.
» forma sectiunii transversale: potcoava
» gabaritul: de electrificare

Alcatuire:
e in sectiune longitudinald: 2 portaluri si 13 de inele cu lungimi cuprinse intre 4 si 10m.
¢ in sectiune transversald 2 tipuri de sectiune cu urmatoarea alcatuire:
- captuseald realizatd din beton armat cu grosimea la cheie de 80 cm;
- hidroizolatia exterioara este completa pe inelele 1,2,5,6,7,8,12,13 iar pe inelele 3 si 4 este
izolatd numai bolta, inelele 9,10,11 sunt fara sapa.
- functie de natura rocii inelele sunt armate altele nearmate si altele dublu armate (inelele 7
si 8).
e Radier bolta intoarsa realizat din beton armat.

Lucrari auxiliare:
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In interior:
¢ Nise amplasate amplasate la 25 m in lungul caii, alternativ dreapta, stanga;
e canal de evacuare ape din beton (conform fisei).

La exterior:
e aripi la intrare si iesire
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Figura 9: Tunel Bahna existent
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Starea si deficientele structurii :
Din fisa tunelului, primele date consemnate au fost in perioada 1997 cand au aparut infiltratii in tunel
la rosturile inelelor 7-8, 8-9, 9-10, 11-12. Infiltratiile au produs turturi care au atins linia de contact.
S-a efectuat etansarea cu spuma poliuretanica la rosturi care a dat un rezultat partial deoarece apa se
prelingea pe pereti si nu a mai afectat linia de contact.
In perioada noiembrie 2002-mai 2003 s-au executat lucriri de etansare la tunel.
In anul octombrie 2008, Malul Dunirii a fost puternic erodat pe zona tunelului si au aparut:

* infiltratii in dreptul rostului 8-9;

= fisuri superficiale la inelul 10 pe zona boltii si tencuiald pe alocuri, burdusita si

infiltratii prin fisuri.

* infiltratii la inelul 12 pe toata lungimea boltii pana la nasterea ei.

Aceeasi situatie s-a observat pana la ultima inspectie din 02.07.2018.

Lucrarile de reabilitare (pe baza racomandarii expertului) :
In interiorul tunelului:
- Injectarea cu rasini a fisurilor si a rosturilor de turnare;
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- Etansarea zonelor cu infiltratii si a zonelor umede din campul inelelor prin injectii
interne cu rasini in captuseala tunelului pe zona Portal intrare-inel §;

- Hidroizolarea la intrados cu o membrana de 2-3 mm grosime aplicata prin pulverizare,
protejatd cu un beton torcretat armat de 4-5 cm grosime pe zona inel 9 — Portal iesire.

- Drenarea rosturilor dintre inele (rosturi care prezintd umezeald si infiltratii sau
degradari, si rosturile adiacente zonelor cu infiltratii), cu descéarcarea apelor in rigola
laterala;

- Curdtarea canalului existent;

- Executia unui canal nou de colectare si evacuare a apelor pe partea stinga;

- Rectificare niveletei (daca este cazul, dupd analizarea inscrierii gabaritului in tunel).

La exteriorul tunelului:
- Indepartarea vegetatiei de pe santurile aripilor la intrare si iesire, de pe santuri si
portale si repararea lor daca este cazul.
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e TUNEL ALION EXISTENT

TUNEL ALION: DATE GENERALE

Lungimea: 199,00 m
Bolta: Beton Armat tip Biio

Pereti: Beton Armat tip Biio
Fundatia: Beton Armat

Radierul: Beton Armat Bago

Date generale
Denumire: Tunel ALION
Localizare:  Linia C.F. Craiova - Caransebes
Km Ex: 385+667 + 385+866
Km Fisa: 385+665 + 385+865
Km conform Plan Cadastru: 385+686.10 + 385+865.95
Km Pr: 385+305 + 385+504
Gestionar: CNCF CFR SA, RCF Timisoara Sectia L

Caracteristici (conform datelor puse la dispozitie de CNCF CFR SA):

lungime L = 199,00 m

» calea in tunel: normala si simpla, prism normal, sina tip 49 cu traverse din lemn
» traseul in plan: curba cu R =450m.

» traseul in profil in lung: rampa cu declivitatea de 3.0 %o.

>

>

A\

forma sectiunii transversale: potcoava
gabaritul: de electrificare

Alcatuire:
e in sectiune longitudinald: 2 portaluri si 27 de inele.
e in sectiune transversala un singur tip de sectiune cu urmatoarea alcatuire:
- cdptuseala realizatd din beton armat si are grosimea la cheie de 80 cm;
- hidroizolatie la extrados din doua straturi de carton asfaltat intre trei straturi de bitum, sapa
de protectie si pe toata suprafata extradosului captuselii, dren din piatra sparta.
e radierul tunelului este realizat din beton dublu armat.

Lucrari auxiliare:
In interior:
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e 7 nise dintre care 6 mici si una mare asezata la jumatatea tunelului. Sunt amplasate la 25 m in
lungul ciii, alternativ dreapta, stinga;
e canal de evacuare ape din beton.

Figura 10: Tunel Alion existent
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SECTIUNE TRANSVERSALA / CROSS SECTION
Scara 1:100

Fundatie
Foundation

Figura 11: Date geometrice sectiune tip - Tunel Alion

Starea si deficientele structurii :

Din fisa tunelului, primele date consemnate au fost in perioada 1970-1971 cand s-a produs o
alunecare de teren masiva la capetele iesire care se extinde din lac pe taluz pana la portalul tunelului
si apoi pe langa aripa stanga in sus pe coama tunelului spre Drumul National. S-a instituit un sistem
de repere pentru urmarirea evolutiei. Alunecarea nu a produs fisuri la tunel si o datd cu ridicarea
nivelului apei in lac, alunecarea s-a stabilizat prin cresterea presiunii apei pe piciorul limbei de
alunecare.

In anul 1972, in diferite perioade ale anului si anume: infiltratii de apa in zona boltii si la
nivelul picioarelor drepte ale tunelului.

In data de 29.04.2011 sunt consemnate mici infiltratii in zona inelelor 16-17.

In data de 11.10.2013 in urma revizuirii s-a observat la nivelul picioarelor drepte si bolta
tunelului infiltratii de apd intre inelele 12-13, 17-18, de asemenea se observa de la inelul 18 spre
inelul 27 la nivelul nasterii boltii pe dreapta cripaturi extinse.

In data de 29.01.2015 s-au montat martori de sticld pe anumite zone intre inelele 18-27 pe
drepta la nivelul nasterii boltii. Se observa infiltratii de apa intre inelele 12-13 si 17-18 la Portalul
de la iesire din tunel.

In data de 29.01.2018 se observa infiltratii de apa intre inelele 12-13 si 16-17-18 la Portalul
de la iesire din tunel.
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Lucrarile de reabilitare (pe baza racomandarii expertului) :

In interiorul tunelului:

- Etansarea zonelor cu infiltratii si a zonelor umede din campul inelelor prin injectii interne cu rasini
in captuseala tunelului;

- Injectarea zonelor cu beton segregat si eventuale fisuri;

- Consolidarea zonelor inelelor (18-27) cu fisuri/crapaturi la nasterea boltii pe partea dreapta, cu
grinzi inelare si transversale;

- Injectarea fisurii longitudinale de pe bolta portalului intrare cu rasini;

- Drenarea rosturilor dintre inele (rosturi care prezinta umezeala si infiltratii sau degradari, si
rosturile adiacente zonelor cu infiltratii), cu descarcarea apelor in rigola laterala;

- Curatarea canalului existent;

- Executia unui canal nou de colectare si evacuare a apelor pe partea stanga;

- Rectificare niveletei (daca este cazul, dupa analizarea inscrierii gabaritului in tunel).

La exteriorul tunelului:
- Indepartarea vegetatiei de pe aripi la intrare si iesire, de pe santuri si portale si repararea lor daca
este cazul.
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e TUNEL TUFARI EXISTENT

TUNEL TUFARI: DATE GENERALE

Lungimea: 399,00 m
Bolta: Beton Armat tip Bago
Pereti: Beton Armat tip Biso

Fundatia: Beton Armat Bioo

Radier: Beton Armat Bjgo

Date generale
Denumire: ~ Tunel TUFARI
Localizare:  Linia C.F. Craiova - Caransebes
Km Ex: 388+574 + 388+973
Km Fisa: 388+573 + 388+973
Km conform Plan Cadastru: 388+573.85 + 388+973.45
Km Pr: 388+211 + 388+610
Gestionar: CNCF CFR SA, RCF Timisoara Sectia L

Caracteristici (conform figei tunelului):

lungime L = 399,00 m

calea In tunel: normala si simpld, sind tip 49 cu traverse din lemn

traseul in plan: Km 388+574-388+755 drept, de la Km 388+755 la 388+973 tunelul se gaseste
im curba cu R = 450m.

traseul in profil in lung: rampa cu declivitatea de 3.0 %eo.

forma sectiunii transversale: potcoava cu indltimea de la NST la cheia boltii de 6.80m;
gabaritul: de electrificare

VVV VYVYV

Alcatuire:
e in sectiune longitudinala: 2 portaluri si 55 de inele.
e in sectiune transversala un singur tip de sectiune cu urmatoarea alcatuire:

- captuseala realizatd din beton armat si are grosimea la cheie de 80 cm;

- hidroizolatie la extrados din doua straturi de carton asfaltat intre trei straturi de bitum pe
toata suprafata intradosului si dren din piatrd brutd. Apele colectate de salteaua drenanta
sunt conduse prin barbacane la canalul de scurgere din interiorul tunelului.

e radierul bolta intoarsa este realizat din beton armat.

Lucrari auxiliare:
In interior:
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e 13 nise mici $i una mare pe partea dreaptd la Km 388+751. Sunt amplasate la 25 m — 30m
alternativ dreapta si stanga;
e canal de evacuare ape din beton.

Figura 12: Tunel Tufari existent
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Starea si deficientele structurii :
Din fisa tunelului, primele date consemnate au fost in perioada 1972-1975 cand au aparut infiltratii
de apa sub forma de pete umede, picurari pe zona boltii si la nivelul picioarelor drepte ale tunelului.
In data de 29.04.2011 sunt consemnate pete intre inelele 4-5.
In data de 29.01.2013 apar mici infiltratii la portalul iesire.
In data de 29.01.2015 in urma revizuirii s-a observat infiltratii de apa la portalul iesire.
Aceasi situatie a fost semnalata n data de 27.01.2017 si in data de 29.01.2018.

Lucrarile de reabilitare (pe baza racomandarii expertului) :

In interiorul tunelului:

- Etansarea zonelor cu infiltratii si a zonelor umede din campul inelelor prin injectii interne cu rasini
in cdptuseala tunelului;

- Injectarea eventualelor rosturi de turnare/fisuri prin care se infiltreaza apa sau au depuneri de saruri;
- Drenarea rosturilor dintre inele (rosturi care prezinta umezeala si infiltratii sau degradari, si rosturile
adiacente zonelor cu infiltratii), cu descércarea apelor 1n rigola laterala;

- Curatarea canalului existent;

- Executia unui canal nou de colectare si evacuare a apelor pe partea stanga;

- Rectificare niveletei (daca este cazul, dupa analizarea inscrierii gabaritului in tunel).

La exteriorul tunelului:
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- Refacerea apararii de gabioane de la baza fundatiei piciorului aval al inelului 9;
- Indepartarea vegetatiei de pe aripi, santuri si portale si repararea lor daca este cazul;
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e TUNEL RACHITOBERG EXISTENT

TUNEL RACHITOBERG: DATE GENERALE

Lungimea: 496.00 m

Bolta: Beton Armat tip Bago
Pereti: Beton Armat tip Bigo su Biso
Fundatia: Beton Armat Bigo si Bs
Radierul: Beton Armat Baoo

Date generale

Denumire: RACHITOBERG
Localizare:  Linia C.F. Craiova — Caransebes
Intre statiile Mehadia - Iablanita
Km Ex: 413+355 + 413+851
Km Fisa: 413+357 + 413+853
Km conform Plan Cadastru: 413+344.20 +~ 413+840.17
Km Pr: 412+827 + 4134323
Gestionar: CNCF CFR SA, RCF Timisoara Sectia L1

Caracteristici:

lungime L = 496,00 m

calea in tunel: normala si simpla, prism normal, sina tip 49

traseul in plan: curbd cu raza de 350m intre km 413+355-km 413+521 si drept intre km
413+521 - 413+851 (portal iesire).

traseul in profil in lung: panta continua de 14%o pe L = 443m si 14,6%0 pe L=53m

forma sectiunii transversale: potcoava

gabaritul: H=6.72m

VVV VYVYV

Alcatuire:
e in sectiune longitudinala: 2 portaluri (portal intrare L=2,00m si portal iesire L=6,00m) s1 62
de inele cu lungimea cuprinsa intre 5,00 si 8,00 m.
¢ in sectiune transversala tunelul prezinta 4 tipuri de sectiuni:
e sectiune transversala TIP1 din beton armat de 80 cm grosime la cheie, radier de rezistenta
boltd intoarsd din beton armat si o hidroizolatie la extrados pe tot conturul realizatd din tabla
de aluminiu de 0,5 mm grosime protejta cu 2 straturi de carton asfaltat i 4 straturi de bitum.
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In functie de metoda de executie se disting doud subtipuri:
- l.a-executat cu metode clasice
- 1.b- cu metode moderne

e sectiune transversald TIP 2 executatd cu Noua Metoda Austriaca, cu doud captuseli, o
captuseald exterioard de 25 cm grosime cu plasd de sarma si ancore de 2.00 m lungime si o
captuseala interioara de rezistentd de 40 cm grosime la cheie. Intre cele doua ciptuseli se afla
hidroizolatia realizata din tabla de aluminiu de 0,5 mm grosime prote;jta cu 2 straturi de carton
asfaltat si 4 straturi de bitum. Radierul sectiunii este radier de protectie.

e sectiune transversala TIP 3, de 60 cm grosime la cheie din beton armat, si o hidroizolatie la
extrados pe tot conturul realizatd din tabla de aluminiu de 0.5mm grosime protejata cu 2
straturi de carton asfaltat si 4 straturi de bitum.Radierul sectiunii este radier de protectie

e sectiune transversala TIP4, executate cu metode noi, de 50cm
grosime la cheie din beton armat cu profile de mina tip B18 si o hidroizolatie la exstrados
pe tot conturul realizata din tabla de aluminiu de 0.5mm grosime protejatd cu 2 straturi de
carton asfaltat si 4 straturi de bitume. Radierul sectiuni este radier de protetie.

Lucrari auxiliare:

In interior:
e 19 nise din care 18 nise mici (10 pe partea dreapta si 8 pe partea stangd) si una mare.
e canal evacuare ape lateral stinga

La exterior:
e -iesire: aripi cu ziduri de protectie
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Figura 13: Tunel Rachitoberg existent

SECTIUNE TRANSVERSALA TIP 1
TYPE 1 CROSS SECTION
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Figura 14.1: Date geometrice sectiune tip — Tunel RACHITOBERG
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SECTIUNE TRANSVERSALA TIP 2
TYPE 2 CROSS SECTION

Scara 1:100

Hidroizolatie intermediara -
Intermediate _waterproofing L
AT Santan o Ancore
Anchors
\\‘\i‘“——‘,
| N
e oy @l —
el / Che —%
( B )
A S
| g Gabarit :
Picior dr | > '
Wl — i &~ Tauge - E
L = -
| 2% | —
L\\ b4 | 1 /-l ‘ -~
R e B Eﬂ@ of
I} - ' —
| — v
Barbacana I" B ! \\\ g4 3
Drainage | 140 L| 215 | 215 L4018
T _cond et
Cond_apa Cables channel
Water channel

Figura 15.2: Date geometrice sectiune tip — Tunel RACHITOBERG
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SECTIUNE TRANSVERSALA TIP 3
TYPE 3 CROSS SECTION
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Figura 16.3: Date geometrice sectiune tip — Tunel RACHITOBERG
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SECTIUNE TRANSVERSALA TIP 4

TYPE 4 CROSS SECTION

Scara 1:100
Urrplutura cu piatra bruta

-

Row stone filling

Hidroizolatie .

A
Picior drept
Wall

Rigolg =

Ditch \ e
L 150 [n 2.15 2.]5 7 B h{ﬂ__’.F_:;, I~
- v, e s e e ——

Cond apo ——— e loanak-cablun
Water channel Cables

Figura 17.4: Date geometrice sectiune tip — Tunel RACHITOBERG

Starea si deficientele structurii :
In diverse procese verbale din 1977, 1981, 1982 au fost consemnate date despre evolutia curgerii
de material din zona portalului iesire.

Din documentatia pusa la dispozitie de CNCF CFR rezulta ca nu sau facut lucrari de
reabilitare la acest tunel.
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Lucrarile de reabilitare (pe baza racomandarii expertului) :

In interiorul tunelului:

- Etansarea zonelor cu infiltratii si a zonelor umede din cadmpul inelelor prin injectii interne cu
rasini in captuseala tunelului;

- Injectarea cu rasini a tuturor fisurilor, si a rosturilor de turnare prin care se infiltreaza apa;

- Drenarea rosturilor dintre inele (rosturi care prezintd umezeala si infiltratii sau degradari, si
rosturile adiacente zonelor cu infiltratii), cu descarcarea apelor in rigola laterala;

- Curatarea canalului existent;

- Executia unui canal nou de colectare si evacuare a apelor pe partea dreapta;

- Rectificare niveletei (daca este cazul, dupa analizarea Inscrierii gabaritului in tunel).

La exteriorul tunelului:
- Indepartarea vegetatiei de pe aripi, santuri si portale si repararea lor dacd este cazul;
- Prelungirea tunelului cu o boltd rezemata pe aripile tunelului
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TUNEL FENES EXISTENT

TUNEL FENES: DATE GENERALE

Lungimea: 271.00 m

Bolta: Cramida presata

Pereti: Zidarie de piatra

Fundatia: Blocuri de piatra legate cu mortar hidraulic
Radier:

Date generale
Denumire: Tunel FENES
Localizare:  Linia C.F. Craiova - Caransebes

Km Ex: 446+709 =+ 447+980

Km Fisa: 446+811.79 + 447+080.08

Km conform Plan Cadastru: 446+808.60 = 447+077.40
Km Pr: 445+923 +~ 446+194

Gestionar: CNCF CFR SA, RCF Timisoara Sectia L1 Caransebes

Caracteristici:

VVV VYVYV

lungime L =271.00 m

calea in tunel: normala si simpla, prism normal, sina tip 49

traseul 1n plan: drept cu exceptia capetelor si a transeilor de acces care sunt in curba de
racordare cu raza de 305m la intrare si 300m la iesire.

traseul in profil in lung: declivitate medie de 12,9 %o

forma sectiunii transversale: potcoava

gabaritul: H= 5,83 pentru sectiunea existenta si H= 6,80m pentru sectiunea refacuta.

Alcatuire: (conform datelor puse la dispozitie de RCF Timisoara)

in sectiune longitudinala: 2 portaluri (portal intrare L = 5,10m si portal iesire L = 4,29m) si

33 de inele cu lungimea cuprinsa intre 3,90 si 10,00 m;

in sectiune transversala tunelul prezinta 2 tipuri de sectiuni:

sectiune transversala tip I cu captuseala din moloane legate cu var hidraulic. Bolta este din

zidarie de caramida presata (concentrice) cu grosimea de 50 cm la cheie, iar fundatia din

blocuri de piatra legati cu mortar din var hidraulic. In urma lucrérilor de hidroizolare a

capetelor tunelului 40m respectiv 50m (conform proiectului 1-2493/1968), au rezultat doua

subvariante:

- tip la - tunelul este hidroizolat la extrados pe zona boltii pana la nasteri prin galerie de
crestet, cu folie din aluminiu, carton bitumat si bitum cauciucat.
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- tip 1b - tunelul este hidroizolat la extrados pe zona bolfii pana la nasteri prin galerie de
crestet vizitabila, cu folie din aluminiu, carton bitumat si bitum cauciucat.
e sectiune transversala tip II cu captuseala din beton armat C12/15 executata in doua etape, la
extradosul sectiunii de tip .
Grosimea captuselii la cheie este de 35 cm si ajunge la nasteri la 45 cm.
Peretii pleaca de la grosimea de 50 cm la nasteri si ajunge la 95 cm grosime la nivelul banchinei.
Nici una din tipurile de sectiuni nu are radier.
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Figura 20: Vedere portal intrare Tunel Fenes spre Caransebes
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SECTIUNE TRANSVERSALA TIP 2

SCARA 1:100
SECTIUNE TRANSVERSALA TIP 1
SECTIUNE TRANSVERSALA TIP 1a SECTIUNE TRANSVERSALA TIP 1b - e Tatuti
SCARA 1:100 SCARA 1:100 o
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Figura 21: Date geometrice sectiune tip - Tunel Fenes

Starea si deficientele structurii :
Conform datelor puse la dispozitie de¢ CNCF CFR SA, date asupra comportarii tunelului in
exploatare, rezultd ca tunelul are o stare buna.

Lucrarile de reabilitare (pe baza racomandarii expertului) :

In interiorul tunelului:

- Injectarea zonelor cu beton segregat;

- Betonarea golurilor;

- Repararea zonelor cu beton degradat;

- Hidroizolarea la intrados a picioarelor drepte cu o membrand pulverizata de 2-3 mm grosime
si protejata de torcret armat de 5 cm grosime pe zona inelelor 26-29 si inel 32-Portal iesire;

- Etansarea prin injectii cu rasini in masa captuselii a zonelor cu infiltratii de pe restul tunelului;

- Drenarea rosturilor dintre inele (rosturi care prezintd umezeala si infiltratii sau degradari, si
rosturile adiacente zonelor cu infiltratii), cu descarcarea apelor in rigola laterala;

La exteriorul tunelului:
- Indepartarea vegetatiei de pe aripi, din santuri si repararea lor daca este cazul.
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e TUNEL TiMPA EXISTENT

TUNEL TIMPA: DATE GENERALE

Lungimea: 268.00 m

Bolta: Moloane

Pereti: Zidarie de piatra, moloane

Fundatia: Blocuri de piatra legate cu mortar hidraulic
Radierul: din Beton

Date generale
Denumire: Tunel TIMPA
Localizare:  Linia C.F. Craiova - Caransebes
Km Ex: 450+895 + 451+163
Km Fisa: 450+895.60 +451+153.90
Km conform Plan Cadastru: 450+895.90 +~451+161.60
Km Pr: 450+009+ 450+277
Gestionar: CNCF CFR SA, RCF Timisoara Sectia L

Caracteristici:
» lungime L = 268.00 m
» calea 1n tunel: normala si simpla, prism normal, sina tip 49
» traseul in plan: curba cu R =370m
» traseul in profil in lung: rampa cu declivitatea de 13.36 %o.
» forma sectiunii transversale: potcoava
» gabaritul: de electrificare

Alcatuire:

e in sectiune longitudinala: 2 portaluri si 36 de inele.

¢ in sectiune transversald un singur tip de sectiune cu urmatoarea alcatuire:
- bolta realizatd din moloane si are grosimea la cheie de 47 cm;
- peretii sunt realizati din zidarie de piatra si moloane.
- fundatia din blocuri de piatra legate cu mortar hidraulic.
- hidroizolatia este prevazuta cu tabld de aluminiu moale asezatd intre doud straturi de

carton asfaltat.

Lucrari auxiliare:
In interior:
e 4 nise mici plasate pe partea stanga la inelele 7, 13, 19 si 27.
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e canal de evacuare ape din beton.

La exterior:
Intrare:-aripa dreapta
in

e Nu sunt consemnate date despre portaluri, aripi si ziduri de sprij
3 Ao, | o & T o o T
e e

Figura 23: Vedere portal intrare Tunel Timpa spre Caransebes
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SECTIUNE TRANSVERSALA / CROSS SECTION
Scara 1:100

Ax tunel/ Tunnel axis
Ax CF/ Railway axis

Water chanel

Figura 24: Date geometrice sectiune tip - Tunel Timpa

Starea si deficientele structurii :

Din fisa tunelului si din anexele acestuia rezultd urmatoarele:

- In anul 1959 s-a executat hidroizolarea tunelului.

- In anul 1969 s-au executat lucriri de coborare a niveletei pentru electrificarea liniei Craiova
Caransebes.

- In data de 11.05.1998 se observa infiltratii de apa la capitul iesire al tunelului si o fisura la
peretele din dreapta care au fost identificate si la reviziile din 25.02.2010, 25.02.2011, 27.02.2013.

- In data de 20.05.2000 s-a executat refactia liniei si s-a refacut substratul de balast;

- In perioada de 29.04.2013 -27.04.2017 se observa infiltratii de apa la capatul iesire al
tunelului si o fisurd la peretele din dreapta si infiltratii la capatul intrare pe partea dreapta la circa 6
m de la portal si la 50m pe stinga si dreapta.

- In data de 27.04.2018 sunt semnalate infiltratii la capatul iesire al tunelului.
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Lucrarile de reabilitare :
Noua cota a niveletei tunelului Timpa nu asigura gabaritul standard, prin urmare se va executa
largirea acestuia
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