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ANEXA 08

Liniei feroviare
Craiova-Drobeta Turnu Severin-Caransebes

Descrierea situatiel existente a instalatiilor de electrificare
si Linea de Contact
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1. EnergoAlimentare (EA)

Situatia existentda a CDS-urilor de pe linia c.f CRAIOVA -CARANSEBES este prezentata in -
Tabelul 1, de mai jos.

Nr. Denumire CDS- Separato PSS - CDS- Observati
Crt statie c.f. nemodernizat r actionat | moderniza | modernizat i
Separato | Sep. manual t /
r de Act. (vechi) -buc- Sep. Act.
sarcina | electri -buc- electric nou
-buc- c (vechi)
-buc- -buc-
0 1 2 3 5 6 7
1 CRAIOVA 2 15 1-cap X
2 CERNELE 1 4+(2) ™ 2 sep.
vechi
actionate
din
substatie
3 ISALNITA 12 5
4 COTOFENI 2 l-capyY
5 RACARI 5
6 FILIASI 1 7
7 | G.MOTRULUI 1 1-cap X 2
8 BUTOIESTI 2 1-capY
9 STREHAIA 2 2" Actionate
din
substatie
10 | CIOCHIUTA 2
11 TAMNA 1 -cap X 1
12 | PRUNISOR 1
13 GARNITA l-cap¥Y 1
14 BALOTA 1 1
VALEA 1 Actionate
ALBA-TR. din
SEVERIN substatie
15. SEVERIN 3 3 1
MARF.
16 | SEVERIN EST 2
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Nr. Denumire CDS- Separato PSS - CDS- Observati
Crt statie c.f. nemodernizat r actionat | moderniza | modernizat i
Separato | Sep. manual t /
r de Act. (vechi) -buc- Sep. Act.
sarcina | electri -buc- electric nou
-buc- c (vechi)
-buc- -buc-
0 1 2 3 5 6 7
17 SEVERIN 1 1
18 GURA VAII 2
19 | VARCIOROV l-capY 1
A
20 ORSOVA 3
21 VALEA 2
CERNEI
22 VALEA ™ Actionate
CERNEI- din
TOPLET substatie
23 TOPLET 2
24 BAILE 2
HERCULANE
25 MEHADIA 1 1-cap X
NOUA
26 MEHADIA 2
VECHE
27 | IABLANITA 2
28 | CRUSOVAT 2
29 | DOMASNEA 1 1-cap X
30 POARTA 1+(1)™ Actionat
din
substatie
31 | TEREGOVA 2
32 ARMENIS 1 l-capY
33 SLATINA 1 1
TIMIS
34 | VALISOARA 2
35 VALEA 1 l-cap Y
TIMISULUI
36 BALTA 4
SARATA
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Nr. Denumire CDS- Separato PSS - CDS- Observati
Crt statie c.f. nemodernizat r actionat | moderniza | modernizat i
Separato | Sep. manual t /
r de Act. (vechi) -buc- Sep. Act.
sarcina | electri -buc- electric nou
-buc- c (vechi)
-buc- -buc-
0 1 2 3 5 6 7
37 | CARANSEBES 4

Tabel 1- Situatia existenti a CDS -urilor-

Nota : (" )-separator actionat electric de la distantd din substatie de tractiune si telecomandat prin
SCADA de la DEF CRAIOVA prin fibra optica (FO)

(™) — separator actionat electric din substatia de tractiune ST CERNELE si telecomandat din DEF
prin instalatiile vechi DATA CONTROL

(") — separator actionat electric din substatie, nemodernizat , telecomandat prin GSM de la DEF
CARANSEBES

Instalatii electrice de incalzitoare macaze (IM) existd in urmatoarele statii c.f.: Craiova, Isalnita,
Gura Motrului, Valea Alba, Simian, Severin , Orsova si Valea Cernei.

Situatia existenta a posturilor de transformare (PT) monofazate -25/0.230kV, alimentate din linia de
contact este prezentata in - Tabelul 2, de mai jos.

Nr. Denumire PT-IM PT-CED PT- District PT-Tunel
crt statie c.f. 25 kVA 10+25 kVA | Electrificare Fenes
50kVA 10kVA
0 1 2 3 4 5
1. | Cotofeni 1 buc
2. Racari 1 buc
3. Gura 1 buc 1 buc
Motrului
4. Igiroasa 1 buc
5. | Garnita 1 buc
6. Valea Alba 2 buc 1 buc
7. Turnu 1 buc
Severin
Marfuri
8. Gura Vaii 1 buc
9. Varciorova 1 buc
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Nr. Denumire PT-IM PT-CED PT- District PT-Tunel
crt statie c.f. 25 kVA 10+25 kVA | Electrificare Fenes
50kVA 10kVA
10. | Orsova 1 buc 1 buc/25kVA
11. | Valea Cernei 1buc/25kVA
12. | Toplet 1 buc/10kVA
13. | Mehadia 1 buc/10kVA
Noua
14. | Mehadia 1 buc/25kVA 1 buc
Veche
15. | Iablanita 1 buc/25kVA
16. | Crusovat 1 buc/25kVA
17. | Domasnea 1 buc/25kVA
18. | Poarta 1 buc/25kVA
19. | Teregova 1 buc/25kVA
20. | Teregova- 1 buc
Armenis
21. | Valea 1
Timisului buc/10KVA
22. | Balta Sarata 1 buc/25kVA

Tabel 2-Situatia existenta a posturilor de transformare LC

Descrierea pe obiecte a situatiei existente (statii sau intervale) pentru instalatiile fixe de
tractiune de pe tronsonul de cale feratd Cariova -Db. Turnu Severin - Caransebes este urmatoarea:

Statia c.f Craiova (km 250+077)

Statia c.f este prevazutd cu CDS nemodernizat avand in componenta separatoare actionate
electric de la distanta din cladirea statiei c.f si telecomandate de la DEF CRAIOVA prin instalatia
DATA CONTROL,;

DEF CRAIOVA, amplasat in centrul de electrificare CRAIOVA este partial modernizat
adica este conectat si la vechea schema si in sistem SCADA;

Statia c.f. are o instalatie de incalzitoare macaze (IM) alimentati electric din reteaua
electrica zonald (CEZ)

In capatul X al statiei existd un PSS modernizat

Statia c.f. Cernele (km 260+544)

Statia c.f. are CDS -ul modernizat prevdzut cu 4 separatoare monofazate noi (1X si 2X
pentru separarea longitudinala din cap X si 5T, 7T pentru alimentarea grupelor de linii din liniile
directe ale statiei c.f.), actionate electric din cladirea statiei si de la DEF CRAIOVA

In capatul X al statiei c.f. exista linia electrificatd pentru intrarea in TRIAJUL A, prevazuti
cu separatorul monofazat 2A, actionat manual, nemodernizat.

In capitul Y al statiei se afli lama de aer a substatie de tractiune STE CERNELE, cu
separatoarele 1SL si 2SL vechi actionate electric din clddirea substatiei de tractiune.
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Substatia de tractiune Cernele este o instalatie in functiune care asigura alimentarea cu
energie electrica a tronsonului de cale ferate electrificate Craiova — Filiasi, in sistemul de curent
alternativ monofazat, de frecventa industriala, la tensiunea de 25kV — 50Hz.

Substatia de tractiune Cernele a fost data in exploatare in 1969 si are o duratd de functionare
de peste 30 ani.

Echipamentele primare de 110kV si 25kV sunt la nivelul tehnologic al anilor 1960 si
prezinta un 1nalt grad de uzura. Unele dintre echipamentele existente la substatia de tractiune au fost
scoase din fabricatia curentd si din aceastd cauza, aprovizionarea cu piese de schimb a devenit
dificild, lucru care produce mari greutati la lucrarile de intretinere si reparatii.

Substatia de tractiune (ST) Cernele este o statie de transformare, de tip exterior, prevazuta
cu 2(doud) transformatoare de putere 16MVA-110/27,5kV, alimentatd prin racord adanc dublu
circuit din reteaua nationald de 110kV. Substatia alimenteaza linia de contact prin 4(patru) fideri de
25kV.

Pe partea de circuite primare, substatia de tractiune Cernele este organizata pe celule de
110kV si 25kV cu urmatoarea componenta:

e 2(doud) celule de linie 110kV (1L si 2L) bifazate echipate fiecare cu:
- separator bipolar SBEP -110kV — 1250A , cu cutit de punere la pamant 110kV-
1600A cu dispozitiv electric ASE -2 actionat la 48 Vc.c.;
- descarcator DRVS 110kV;
- transformator tensiune 2x TEMU 110/+/3/0,1/+/3/0,1/V/3
e 2(doud) celule de transformator 110kV bifazate, echipate fiecare cu:
- separator de bare SBE -110kV-1250A, de exterior bipolar, cu cutit de punere la
pamant si cu dispozitiv de actionare manuaal (AME-5);
- intrerupator bipolar de exterior 10 110kV-1600A -6000MVA cu dipozitiv de
actionare electrica MOP-1;
- transformator de curent CESU 110kV-100+200/5/5/5A.
e 2(doud) unitati trafo de putere cu reglaj sub sarcina TMUS-NS 16MVA-
110/27,5kV+9x1,78%Un;
e 2(doua) celule de transformator 25kV, echipate fiecare cu:
- Intreruptor debrosabil HPGE 27,5kv-1000A prevazut cu transformator de curent
CESU 35kV-1000/5/5A si transformator de tensiune TEBU 25/0,1kV;
- descarcator DRV 35kV.
e 4(patru) celule fider de 25kV (1F, 2F, 3F, 4F) echipate fiecare cu:
- Intreruptor debrosabil HPGE 27,5kv-1000A prevazut cu transformator de curent
CESU 35kV-1000/5/5A si transformator de tensiune TEBU 25/0,1kV;
- separator de plecare, monopolar de exterior RNLD-35-1000A, cu dipozitiv de
actionare electrica PDN-35 la 48 VVc.c. (SF1, SF2, SF3, SF4);
- descarcator DRV 35kV.
- separator LC (linie contact), monopolar de exterior 25kV, cu cutit de punere la
pamant, cu actionare manuald, pentru legarea la linia de contact (SF1b, SF2b,

SF3b, SF4b).
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e 2(doud) separatoare monopolare de exterior (1SL, 2SL) cu actionare electrica din
cladirea substatiei, pentru suntarea lamelor de aer din linia de contact, montati pe
stalpii liniei de contact.

e un sistem simplu de bare 110kV bipolar, sectionat printr-un separator bipolar SBE-
110kV-1250A, prevazut cu dispozitiv de actionare electrica ASE -2

e un sistem simplu de bare 25kV, monopolar, sectionat prin doud separatoare
monopolare SME 35kV-1250A cu dispozitive manuale AME -5.

Serviciile auxiliare sunt asigurate dintr-un post de transformare trifazat 20/0,4 kV- cu doua
transformatoare de putere 2x100kVA (conectat la doua surse diferite din reteaua de Distributie
OLTENIA) ca sursa de baza si dintr-un grup electrogen ca sursa de rezerva. Postul de transformare
trifazat PT 20/0,4kV este instalat intr-o incapere a blocului de comanda si este echipat cu:

e douad celule de intrare in cablu; fiecare celula are in componenta un separator trifazat,
actionat manual; cu CLP, tip STIP -20kV + sistem trifazat de bare 20kV ;

e doud celule de transformator m.t; fiecare celuld are trei sigurante fuzibile SFI —
20kV;

e doua unitati trafo 2x100kVA -20/0,4kV;

e douad tablouri de joasa tensiune cu cate trei sigurante monopolare fuzibile 350/160A
fiecare tablou.

Postul de transformare PT 20/0,4kV alimenteaza panoul de servicii proprii al substatiei de
tractiune printr-un racord in cablu 380/220Vca - cu conductoare de aluminiu cu sectiunea
3x95+50mmp.

Fiderii de alimentare sunt repartizati pe doud trasee aeriene in lungime de 107m. Fiecare
traseu este alcatuit din 2 (doi) stilpi metalici si doi stalpi de beton tip LC. Pe fiecare stalp metalic
sunt montati fiderii fiecarei linii electrificate avand conductoare de OL-Al 300mmp. Stalpi de beton
tip LC sunt amplasati de o parte si de alta a liniilor electrificate, in aliniament cu stalpii liniei de
contact.

Conectarea fiderelor de alimentare la linia de contact este realizata prin separatoarele de
injectie SF1b, SF2b, SF3b si SF4b , amplasati in vecinatatea cdii ferate, iar legaturile la linia de
contact sunt realizate din cablu cu conductoare MGC 70mmp.

Fiderii de intoarcere sunt realizati cu doud cabluri cu conductoare CY'Y3x120mmp.

Dispozitivele electrice de actionare ale intreruptoarelor si separatoarelor din incinta
substatiei de tractiune sunt alimentate la tensiunea de 48 Vc.c. si sunt comandate din blocul de
comanda si telecomandate de la DEF CRAIOVA (prin intermediul instalatiei vechi de telecomanda
DIFTE).

Statia c.f. Isalnita (km 262+150)
In statia c.f Isalnita exista CDS nemodernizat cu 12 separatoarele actionate electric
comandate din cladirea statie IDM si cu 5 (cinci) separatoare monopolare actionate manual.
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Statia c.f. Cotofeni (km 269+785)

Statia c.f Cotofeni (fara CDS) are in capatul X separatoarele, actionate manual
nemodernizate, 1X si 2 X pentru separarea longitudinala a statiei c.f. de liniile curente iar n capatul
Y existda PSS COTOFENI modernizat - linie dubla. Echipamentul electric de comutatie primara al
postului de subsectionare este urmatorul:

. 3 (trei) separatoare de sarcina: Q3, 2YSL, 4YSL;
" 1 (unu) separator monopolar, actionate manual Q31;
Statia c.fare un PT 25/0230kV alimentat din linia de contact pentru consumatorii CED

Statia c.f. Racari (km 279+384)

Statia c.f Racari are CDS-ul modernizat prevazut cu 5 separatoare monofazate noi actionate
electric (patru pentru separarea longitudinala din cap X si Y de liniile curente si un separator
transversal intre liniile directe), actionate electric din cladirea statiei si de la DEF CRAIOVA prin
sistem SCADA .

In statia c.f existi un PTA 25/0230kV alimentat din linia de contact pentru consumatorii
CED.

Statia c.f. Filiasi (km 285+856)

Statia c.f Filiasi are CDS -ul modernizat prevazut cu 7 (sapte) separatoare monofazate noi,
actionate electric din cladirea statiei si de la DEF CRAIOVA (separatoarele 1X, 3X si 5T nu sunt
preluate prin SCADA) si un separator 5T bis actionat manual, nemodernizat.

Interval Filiasi-Gura Motrului (km 286+700+km 290+300)
in intervalul Filiasi-Gura Motrului functioneazi postul de sectionare PS Filiasi — linie
dubla,amplasat la km 288+986, intre statiile Filiasi si Gura Motrului, care asigurd sectionarea
longitudinald a liniei de contact, dintre ST CERNELE si ST STREHAIA 1n functie de conditiile de
exploatare sau de protectie. Postul de sectionare a fost modernizat integral circuite primare
+secundare cu prilejul altor lucrari si asigura teleconducerea prin SCADA de la DEF CRAIOVA.
Schema actuald a postului de sectionare prevede ca si aparataj de comutatie primara urmatorul
echipament electric:
. 4 (patru) separatoare de sarcind: 11T, 2IT, O21 si O12;
. 2 (doud) separatoare monopolare, actionate electric: SZN2, SZN1;
. 2 (doud) separatoare monopolare, actionate manual: Q221 si Q112.

Statia c.f. Gura Motrului (km 292+490)

Statia c.f este prevdzuta, in capatul Y, cu CDS modernizat pentru doua separatoare
monofazate noi 2Y si 4Y, actionate electric din cladirea statiei si prin SCADA de la DEF
CRAIOVA iar in capatul X, exista PSS 1 GURA MOTRULUI, modernizat si telecomandat de la
Dispecerul CRAIOVA prin SCADA cu transmitere prin fibra opticd. Tot In capatul X al statiei c.f
existd separatoarele 1XR si 3XR actionate electric, nemodernizate si telecomandate de la dispecer
prin intalatia veche DATA CONTROL, montate in lamele de aer ale liniei de racord spre CE Tg.
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JIU si separatorul 5XR actionat manual.
Echipamentul electric de comutatie primara al postului de subsectionare este urmatorul:
. 3 (trei) separatoare de sarcina: 1XSL 3XSL, 7TL;
. 1 (unu) separator monopolar, actionate manual 7This;
Statia c.f este prevazutd cu Incélzitoare de macaz, in capatul X al statiei c.f. + alimentare din
linia de contact PT 25 kVA- 25/0230kV.
Statia c.f are o alimentare din linia de contact, PT 25/0.230 kV , pentru consumatorii CED

Statia c.f. Butoiesti (km 298+834)

Statia c.f. Butoiesti (fara CDS) este prevazuta, in capatul X, doud separatoare actionate
manual, nemodernizate, 1X si 2 X, pentru separarea longitudinald a statiei c.f. de liniile curente iar
in capatul Y existda PSS BUTOIESTI -linie dubld - modernizat si telecomandat de la DEF
CRAIOVA prin sistemul SCADA cu transmitere prin fibra optica;

Echipamentul electric de comutatie primara al postului de subsectionare este urmatorul:

= 3 (trei) separatoare de sarcind: 2YSL 4YSL, Q3;
" 1 (unu) separator monopolar, actionate manual Q31;

Statia c.f. Strehaia (km 309+993)

Statia c.f (farda CDS) este separata electric de linia curenta dubld Strehaia-Butoiesti prin
lamele de aer (din cap X) prevazute cu doud separatoare actionate manual 1X si 2X, vechi iar n
capatul Y al statiei existd lama de aer a substatiei de tractiune STREHAIA prevazuta cu separatoare
actionate electric SL-2A si SL-3A modernizate si comandate electric din cladirea substatiei de
tractiune ST STREHAIA.

Substatia de tractiune STREHAIA, amplasata pe magistrala 900, la km 310+665, in
imediata apropiere a linie c.f., este comasata cu statia de transformare 110 kV -ELECTRICA SA si
este prevazuta cu doua unitdti de transformator 16 MVA conectate simplu monofazat. Substatia de
tractiune este prevazutd cu 4(patru) fidere de alimentare: 1F - directia CRAIOVA, fir I-ST
CERNELE, 2F - directia CRAIOVA, fir I - ST CERNELE, 3F - linia CARANSEBES -ST
VALEA ALBA, 5F — linia MOTRU EST. Substatia fost modernizati in sistem SCADA (circuite
primare 110kV+25kV, circuite secundare, servicii auxiliare + instalatiile aferente -priza de pamant,
instalatie de paratraznet, iluminat exterior) in cadrul altor proiecte unde au fost inlocuite toate
echipamentele de circuite primare si secundare cu echipamente moderne conectate la sistemul
informatic SCADA, cu exceptia transformatoarelor de putere 16 MVA -123/27,5kV a fiderelor de
alimentare si de Intoarcere care au ramas neinlocuiti.

Intreruptorul 110kV -211 in prezent este scos din functiune fiind defect.

Fiderii de alimentare 2F si 3F cu un traseu aerien comun in lungime de 107m, sunt
prevazuti cu conductoare OL-AL 300mmp si lanturi de izolatoare de intindere montate pe cate doi
stalpi metalici fiecare. Fiderii de alimentare 2F si 3F injecteaza in linia de contact — Craiova fir 1lI-
Caransebes de-o parte si de alta a lamei de aer care este suntatd de separatorul monopolar SL-2a
actionat electric. Conectarea fiderelor de alimentare la linia de contact este realizatd prin
separatoarele de injectie SF2, SF3, iar legaturile la linia de contact sunt realizate din cablu cu
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conductoare MGC 70mmp.

Fiderii de alimentare 1F si 5F cu un traseu comun in lungime de 200 m, prevazuti de
asemenea cu conductoare de OL-AL 300mmp, montati pe 4 (patru) stalpi metalici, injecteaza in
linia CRAIOVA fir I-MOTRU EST de-a parte si de alta a lamei de aer suntata de separatorul SL-3a.
Fiderii de alimentare se conecteaza la linia de contact prin separatoarele de injectie SF1 si SF5.

Fiderii de Intoarcere sunt realizati cu doua cabluri cu conductoare CY'Y3x185mmp.

Dispozitivele electrice de actionare ale echipamentelor de comutatie si protectie din incinta
substatiei de tractiune sunt alimentate la tensiunea de 110Vc.c. si sunt comandate din blocul de
comanda si telecomandate de la DEF CRAIOVA (prin intermediul sistemului informatic SCADA
cu conectare prin fibra optica).

Statia Chiochiuta (km 317+897)

CDS -ul din statia c.f este modernizat cu separatoare monofazate noi, actionate electric din
cladirea statiei si de la DEF CRAIOVA (separatoarele 1X, 2Y preluate prin SCADA cu transmitere
prin fibra optica)

Statia c.f. Tamna (km 324+908)

Statia c.f are, 1n capatul X, PSS Tamna -linie simpla- modernizat si preluat prin SCADA
iar in capatul Y, exista CDS -modernizat pentru separatorul 2Y actionat electric de la distantd din
cladirea statiei c.f. si de la DEF CRAIOVA

Echipamentul electric de comutatie primara al postului de subsectionare este urmatorul:

. 1 (un) separator de sarcina: 1XSL;

Halta Igiroasa (km 330+596)
In halta Igiroasa exista o alimentare din linia de contact PT 25/0,230 kV pentru consumatorii
CED

Interval Igiroasa-Prunisor (km 330+800+333+600)

In intervalul Igiroasa-Prunisor este previzut postul de sectionare PS Prunisor — linie simpla,
cu zona neutrd amplasata intre h. Igiroasa si Prunisor la km 333+200, care asigurd sectionarea
longitudinald a liniei de contact, dintre ST STREHAIA si ST VALEA ALBA, in functie de
conditiile de exploatare sau de protectie. Postul de sectionare a fost modernizat integral circuite
primare+secundare cu prilejul altor lucrari dar dulapul de comanda al PS-ului a fost amplasat intr-o
zoni inundabili, acesta defectindu-se. In aceste conditii PS-ul este inutilizabil si scos din
functiune, fapt ce implica inlocuirea echipamentului de circuite secundare si a cablurilor de circuite
secundare aferente acestuia.

Schema actuald a postului de sectionare prevede ca si aparataj de comutatie primara
urmatorul echipament electric:

. 1 (unu) separator de sarcina: 11T;
. 2 (doud) separatoare monopolare, actionate electric: SZN2, SZN1,
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Statia c.f. Prunisor (km 334+736)
Statia c.f (fara CDS) este prevazutd, in capatul Y, cu un separator actionat manual 2Y,
vechi, pentru separarea longitudinald a statiei c.f. de linia curentd Prunisor-Garnita.

Statia c.f. Garnita (km 340+891)

In statia c.f - in capatul X - existdi CDS modernizat pentru separatorul 1X, nou, actionat
electric de la distanta din cladirea statiei c.f si de la DEF CRAIOVA iar in lama de aer din capatul
Y al statiei c.f. se aflda PSS Garnita, linie simpla, modernizat si preluat prin SCADA cu transmitere
prin fibra optica.

Echipamentul electric de comutatie primara al postului de subsectionare este urmatorul:

. 1 (un) separator de sarcina: 2YSL;

Exista in statia c.f o alimentare din linia de contact PT 25/0,230 kV pentru consumatorii

CED

Statia c.f Balota (km 344+891)

Statia c.f are in lama de aer din capatul X separatorul 1X actionat manual, vechi iar in
capatul Y exista CDS nemodernizat -prevazut cu un separator vechi - 2Y, actionat electric din
cladirea statiei c.f.

Statia c.f. Valea Alba (km 348+945)

Statia c.f este prevazutd cu incalzitoare de macazuri in capetele X si Y ale statiei alimentate
din doua posturi de transformare 25/0.230kV din linia de contact.

Existd o alimentare din linia de contact PT 25/0,230kV pentru consumatorii CED

Interval Valea Alba- Turnu Severin Marfuri

Substatia de tractiune Valea Alba este amplasatd pe magistrala 900, la km 351+200, pe
partea stanga a liniei c.f. in directia ORSOVA.

Este alimentatd la tensiune de 110kV din sistemul electroenergetic prin racorduri din doua
linii LEA 110kV si este prevazuta cu doud unitati de transformatoare 16MVA -123/27,5kV
conectate in schema simplu monofazat.

Substatia de tractiune Valea Alba este prevazuta cu doi fiderii de alimentare care injecteaza
de-o parte si de alta a lamei de aer din linia de contact astfel : fiderul 1F — spre directia ST Strehaia
iar fiderul 2F — spre directia ST Poarta.

De la substatia de tractiune pana la calea ferata, cei doi fideri de alimentare au un traseu
comun cu lungimea de 200m, si sunt echipati fiecare cu doua conductoare OL-AL -N 300mmp
(800m) montate pe 3 (trei) stalpi metalici cu inaltimea de 15,6m si sustinute de lanturi de izolatoare
duble/simple de intindere. Stalpii metalici sunt prevazuti cu conductor de protectie OLZN 50mmp
(165m) care se leagd la mediana bobinei de joanta. De la ultimul stlp metalic pana la zona de
injectie, fiderele de alimentare au un traseu paralel cu linia de contact si sunt sustinute pe stalpii
liniei de contact.
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Fiderul de intoarcere este montat atat aerian, pe o portiune de 380m, pe patru stélpi metalici
si are doud conductoare aeriene OL-Al 300mmp sutinute de lanturi de izolatoare, cat si traseu
subteran Tn cablu CYY 4x185 mmp, pozat in tuburi de beton.

Pe tronsonul liniei curente Valea Alba-Turnu Severin Marfuri existd lama de aer pentru ST
Valea Albd, km 350+800, prevdzuta cu un separator nou SLA, actionat electric din cladirea
substatiei de tractiune.

Substatia ST Valea Alba a fost modernizatd (circuite primare 110kV+25kV, circuite
secundare, servicii auxiliare + instalatiile aferente -priza de pamant, instalatie de paratraznet,
iluminat exterior) in cadrul altor proiecte unde au fost inlocuite toate echipamentele de circuite
primare si secundare cu echipamente moderne conectate la sistemul informatic SCADA.

In substatia ST Valea Alba au rimas nemodernizate urmitoarele echipamente si instalatii
electrice:

- 2 buc - transformatoare de putere 16 MVA -123/27,5 kV
- fiderelor de alimentare
- Fiderele de intoarcere.

Dispozitivele electrice de actionare ale intreruptoarelor si separatoarelor din incinta
substatiei de tractiune sunt alimentate la tensiunea de 110Vc.c. si sunt comandate din blocul de
comanda si telecomandate de la DEF CRAIOVA (prin intermediul sistemului informatic SCADA
cu conectare prin fibra optica).

Statia c.f. Turnu Severin Mirfuri (Simian) -km 356+323

Statia c.f este prevazuta cu CDS nemodernizat, prevazut cu echipamente vechi comandate (
separatoarele 1X, 3X si 3T actionate electric) din cladirea statiei c.f si 3(trei) separatoare vechi 2T,
4T s1 6T actionate manual.

In capatul Y al statiei c.f. existd un e PSS Turnu Severin Marfuri -linie simpla, modernizat si
preluat prin SCADA de la DEF CRAIOVA.

Echipamentul electric de comutatie primara al postului de subsectionare este urmatorul:

. 1 (un) separator de sarcina: 2YSL,

Existd instalatie de incdlzitoare de macaz in capetele X si Y ale statiei c.f. alimentatd in
capatul X de un post de transformare din linia de contact PT-25kVA si in capatul Y din reteaua
electrica zonald CEZ

Statia Turnu Severin Est (km 360+920)
Statia Turnu Severin Est are CDS modernizat prevazut cu doua separatoare monopolare noi,
1X 51 2Y actionate electric de la distantd din clddirea statiei c.f. si de la DEF CRAIOVA

Statia Turnu Severin (km 363+750)

In lama de aer din capatul X a statiei c.f. Turnu Severin existi CDS nemodernizat pentru
separatorul 1X -vechi - actionat electric de la distanta din cladirea statiei c.f iar in lama de aer a
statiei din capatul Y exista separatorul 2Y -vechi- actionat manual .

Statia c.f. este prevazuta cu instalatie de incalzitoare macaze in ambele capete ale statiei c.f.

Y & 4
" - Fondat in /‘ !n:g'NAEREROM
ITALFERR CF 1947 = 1 INTERNATIONALA S.r.I.
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

Asocierea Italferr S.P.A. — S.C. ISPCF S.A. — S.C. Italrom Inginerie International SRL

Responsabilitatea privind aceasta publicatie revine integral autorului.
Uniunea Europeana nu este responsabila pentru modul in care sunt utilizate informatiile publicate.

Page 12 of 35




JBCSl Cofinantat de Mecanismul pentru Interconectarea
Pk Europei al Uniunii Europene

Studiu de Fezabilitate pentru reabilitarea liniei feroviare Craiova-Drobeta Turnu Severin-Caransebes, parte a
Coridorului Orient/Est-Mediteranean

STUDIU DE FEZABILITATE FINAL E218.0.SF.00.SFf.XX.X.00.001.B

alimentatd di reteaua ELECTRICA .

Interval Turnu Severin-Gura Viii
Tn intervalul Turnu Severin-Gura Viii functioneaza postul de sectionare PS Severin — linie
simpld, amplasat la km 366+870, intre statiile Turnu Severin si Gura Viii, care asigura sectionarea
longitudinald a liniei de contact, dintre ST VALEA ALBA si ST VALEA CERNEI in functie de
conditiile de exploatare sau de protectie. Postul de sectionare a fost modernizat integral circuite
primare +secundare cu prilejul altor lucrari si asigurd teleconducerea prin SCADA de la DEF
CRAIOVA.
Schema actuald a postului de sectionare prevede ca si aparataj de comutatie primara
urmatorul echipament electric:
. 1 (unu) separator de sarcina: 11T;
= 2 (doud) separatoare monopolare, actionate electric: SZN2, SZN1;

Statia Gura Vaii (km 372+250)

Statia c.f Gura Viii este prevazutd cu CDS nemodernizat pentru doud separatoare vechi 1T
s1 2Y, actionate electric din cladirea statiei c.f. si de la DEF CRAIOVA prin instalatia veche DATA
CONTROL.

De asemenea, exista o alimentare din linia de contact PT 25/0,230kV a consumatorilor CED

Statia Varciorova (km 380+010)

Statia c.f are CDS modernizat in capatul cu separatorul 1X modernizat, actionat electric
dela distantd din cladirea statiei c.f si telecomandat de la DEF CRAIOVA prin intermediul
instalatiei vechi, iar in capdtul Y al statiei c.f. exista PSS Varciorova -linie simpld, modernizat si
preluat de DEF CRAIOVA prin instalatia veche (cablu de cupru).

De asemenea, exista o alimentare din linia de contact PT 25/0,230kV a consumatorilor CED.

Echipamentul electric de comutatie primara al postului de subsectionare este urmatorul:

. 1 (un) separator de sarcina: 2YSL;

Statia Orsova (km 380+105)
Statia are CDS modernizat prevazut cu trei separatoare monopolare noi, actionate electric de
la distantd din cladirea statiei c.f.

Existd instalatie electrica de incdlzitoare macaze alimentatd din linia de contact PT si
alimentare consumatorii CED din PTCED 25kVA-25/0,230kV.

Statia Valea Cernei (km 393+476)

Statia c.f Valea Cernei (fara CDS) este prevazuta cu doud separatoare vechi, actionate
manual

Existd instalatie de incalzitoare macaze alimentatd din reteaua ELECTRICA.

Interval Valea Cernei-Toplet
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Substatia de tractiune STE Valea Cernele, amplasata la km 393+700, este comasata cu statia
de transformare a sistemului electroenergetic national si are 3(trei) unitati de transformare 16 MVA
-123/27,5kV conectate in schema de tip V/V. Substatia de tractiune este prevazuta cu 2 (doi) fideri
de alimentare care injecteaza de o parte si de alta a zonei neutre din linia de contact astfel: fiderul
1F — directia CRAIOVA-ST VALEA ALBA si fiderul 2F — directia CARANSEBES-ST POARTA.

Fiderele de alimentare au un traseu aerian comun cu lungimea de aproximativ 1,6km si sunt
echipati fiecare cu doud conductoare OL-AL 300 mmp sustinute pe 27 de stalpi metalici amplasati
pe proprietate privatd. Conectarea la linia de contact se face prin separatoarele de fider SF1 si SF2
amplasate in vecindtatea caii ferate.

Fiderii de intoarcere sunt pozati subteran.

Substatia de tractiune a fost modernizata cu prilejul altor lucrari astfel incat a fost inlocuit
echipamentul de circuite primare, circuite secundare, servicii auxiliare precum si instalatiile
aferente exploatarii (iluminat, prize , paratraznet, priza de pamant etc) .

In substatia de tractiune au rimas nemodernizate urmitoarele echipamente si instalatii:

= cele 3 (trei) Transformatoarele de putere 16MVA -110/27,5kV;

» fiderii de alimentare si de intoarcere;

= separatoarele zonei neutre + instalatia de comanda la distanta din zona neutra;
= racordul trifazat 380Vca pentru alimentarea serviciilor proprii din substatie;

* nu exista grup electrogen pentru alimentarea serviciilor auxiliare.

Dispozitivele electrice de actionare ale echipamentului electric de protectie si comutatie din
incinta substatiei de tractiune sunt alimentate la tensiunea de 110Vc.c. si sunt comandate din blocul
de comanda al substatiei si telecomandate de la DEF CARANSEBES (prin intermediul sistemului
informatic SCADA pe suport GSM).

Statia Toplet (km 398+088)
Statia c.f are CDS modernizat cu doua separatoare monopolare, noi, actionate electric, de la
distanta din cladirea statiei c.f.

Statia Baile Herculane (km 405+300)
Statia c.f Baile Herculane (fara CDS) este prevazutd cu doud separatoare vechi, actionate
manual

Statia Mehadia Noua (km 407+195)

in capatul X al statiei, exista PSS Mehadia Noud, linie simpld, modernizat in sistem SCADA
si fard conectare la DEF CARANSEBES, iar in capatul Y existd un separator monopolar vechi
actionat manual.

Echipamentul electric de comutatie primara al postului de subsectionare este urmatorul:

. 1 (un) separator de sarcina: 1X;

Exista un post de transformare din linia de contact 10kVA-25/0,230kV pentru consumatorii

CED.
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Statia Mehadia Veche (km 409+589)

Statia c.f Mehadia Veche este prevazuta cu CDS modernizat pentru doud separatoare
monopolare, noi, actionate electric de la distantd din cladirea statiei c.f

Exista post de transformare PT -25kVA , 25/0,230kV din linia de contact pentru alimentarea
consumatoriilor CED si exista un post de transformare District ELECTRIFICARE-50kVA —
25/0,230kV, alimentat tot din linia de contact

Statia Iablanita (km 416+289)

Statia c.f lablanita (fara CDS) este prevazuta cu doua separatoare monopolare vechi -1XSL
si 2XSL-, actionate manual.

Existd un post de transformare din linia de contact 25kVA-25/0,230kV pentru consumatorii
CED.

Interval Iablanita-Crusovat
In intervalul Iablanita-Crusovit existi PS Iablanita — linie simpla, km 417+364, previzut cu
zond neutrda, modernizat integral circuite primare +secundare in sistem SCADA comandat de la fata
locului si telecomandat prin GSM de la DEF CARANSEBES. Postul de sectionare PS lablanita
asigurd separarea longitudinald a liniei de contact existentd intre ST VALEA CERNEI si ST
POARTA si schema actuald a postului de sectionare prevede urmatorul aparataj electric de
comutatie primara:
= 1 (unu) separator de sarcina: 11T;
. 2 (doud) separatoare monopolare, actionate electric: 1S, 2S;

Statia Crusovat (km 423+053)

Statia c.f Crusovat este prevazutd cu CDS modernizat pentru doud separatoare monopolare,
noi, actionate electric de la distanta din cladirea statiei c.f

Exista post de transformare PT-25kVA, 25/0,230kV din linia de contact pentru alimentarea
consumatoriilor CED .

Statia Domasnea (km 430-+880)

In capatul X al statiei c.f exista PSS Domasnea, linie simpla, modernizat, cu un separator de
sarcind ca aparataj de comutatie primard, actionat de la fata locului iar, in capatul Y statia c.f. are un
separator monopolar, vechi, actionat manual.

De asemenea, existd o alimentare din linia de contact PT 25kVA - 25/0,230kV a
consumatorilor CED.

Statia Poarta (437+323)

In capitul X al statiei c.f exista CDS modernizat previzut cu un separator monopolar, nou,
actionat electric din cladirea statiei c.f. iar In capatul Y al statiei, este separatorul lamei de aer al
substatiei de tractiune ST Poarta,vechi, actionat electric de la distanta din cladirea substatiei de
tractiune.
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Substatia de tractiune ST POARTA, amplasatd la km 438+144, este alimentatd din LEA
110KV in sistem intra-iese si este comasata cu statia electrica care cuprinde celule linie 110 kV.

Substatia de tractiune are doua unitati de transformatoare 16 MV A -110/27,5kV conectate in
schema simplu monofazat.

Substatia de tractiune are doi fideri de alimentare care injecteaza de-o parte si de alta a lamei
de aer capatul X al statiei Poarta astfel: 1F -directia Craiova- St Valea Cernei, 2F — directia
Caransebes -ST Caransebes.

Fiderii de alimentare 1F si 2F au traseu aerian comun in lungime de 250m, si sunt prevazuti
fiecare cu doud conductoare OL-AL 300mmp si sunt sustinuti pe stalpii metalici amplasati pe
proprietate privatd. Conectarea fiderelor la linia de contact se face prin separatoarele SF1 si SF2
amplasate in vecinatatea linie de cale ferate.

Fiderul de intoarcere, avand o lungime de 300 m, este de tip LEA sustinut pe 4 (patru) stalpi
metalici .

Substatia de tractiune a fost modernizata cu prilejul altor lucrari astfel Tncat a fost inlocuit
echipamentul de circuite primare, circuite secundare, servicii auxiliare precum si instalatiile
aferente exploatarii (iluminat, prize , paratraznet, priza de pamant etc) .

In substatia de tractiune au rimas nemodernizate urmatoarele echipamente si instalatii:

- doua transformatoarele de putere 16MVA -110/27,5kV;

- fiderii de alimentare si de Intoarcere;

- separatoarele din lama de aer cap X -Statia Poarta;

- grup electrogen pentru alimentarea serviciilor auxiliare;

- separatoarele bipolare 110 kV ale celulei transformator 110 kV ( separatoare care
sunt amplasate in incinta statiei de transformare ELECTRICA)

- postul de transformare trifazat PT 6/0,4kV-100kVA + racord alimentare

Serviciile auxiliare ale substatiei de tractiune sunt alimentate din sursa de baza care este
postul de transformare PT 6/0.4KV , din sursa de rezerva post de transformare monofazat TSI -
25/0.230kV si din grupul electrogen GE.

Dispozitivele electrice de actionare ale echipamentului electric de protectie si comutatie din
incinta substatiei de tractiune sunt alimentate la tensiunea de 110Vc.c. si sunt comandate din blocul
de comanda al substatiei si telecomandate de la DEF CARANSEBES (prin intermediul sistemului
informatic SCADA pe suport GSM).

Statia Teregova (km 443+247)

Statia c.f Teregova este prevdzutda cu CDS modernizat pentru doud separatoare monopolare
1XSL s1 2YSL, noi, actionate electric de la distanta din cladirea statiei c.f

Exista post de transformare PT-25kVA, 25/0,230kV din linia de contact pentru alimentarea
consumatoriilor CED .

Interval Teregova-Armenis
Alimentare iluminat Tunel Fenes din linia de contact printr-un post de transformare PT -
10kVA , 25/0,230kV.
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Statia Armenis (km 448+388)

Statia c.f Armenis are in capatul X un separator monopolar, vechi, actionat manual iar in
capatul Y al statiei, in lama de aer, existd PSS Armenis, linie simpld, km 449+470, modernizat,
comandat local. Ca aparataj de comutatie primara existd in postul de subsectionare separatorul de
sarcind 1X .

Statia Slatina Timis (km 454+873)

In statia c.f Slatina Timis, in capatul X, existda CDS modernizat pentru un separator 1XSL,
nou, actionat electric de la distantd din clddirea statiei c.f., iar in capatul Y al statiei existd un
separator 2YSL, monopolar, vechi, actionat manual.

Interval Slatina Timis - Valisoara

In intervalul Slatina Timis -Valisoara existd PS Slatina Timis — linie simpla, km 456+100,
prevazut cu zond neutra, modernizat integral circuite primare+secundare, in sistem SCADA,
comandat de la fata locului si telecomandat prin GSM de la DEF CARANSEBES.

Postul de sectionare PS slatina Timis asigurd separarea longitudinala a liniei de contact
existentd intre ST POARTA si ST CARANSEBES si schema actuald a postului de sectionare
prevede urmatorul aparataj electric de comutatie primara:

. 1 (unu) separator de sarcina: 11T;
= 2 (doud) separatoare monopolare, actionate electric: 1S, 2S;

Statia Valisoara (km 461+244)
Statia c.f Valisoara (fara CDS) este prevazuta cu doua separatoare monopolare vechi -1XSL
si 2XSL, actionate manual.

Statia Valea Timisului (km 467+279)

Statia c.f Valea Timisului are in capatul X un separator 1XSL, actionat manual, iar in
capatul Y, existd PSS Valea Timisului la km 468+052, linie simpla, complet modernizat. Postul de
subsectionare Valea Timisului are, ca aparataj de comutatie primara, separatorul de sarcind 2YSL.

De asemenea, existd o alimentare din linia de contact PT 10kVA - 25/0,230kV a
consumatorilor CED.

Statia Balta Sarata (km 470+803)
Statia c.f Balta Sarata (fara CDS) este prevazuta cu trei patru separatoare manuale vechi
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2. Linia de Contact (LC)

Situatia liniilor electrificate in statiile c.f. de pe tronsonul Craiova -Caransebes este
prezentata 1n tabelul de mai jos

Nr. Denumire statie c.f. km Linii electrificare Observatii
crt Directe Secundare
1 CRAIOVA 250+077 | 11, 11 33 linii
2 CERNELE 260+544 | XIII, X1l 9 linii
3 ISALNITA 262+150 | 11,111 13 linii
4 COTOFENI 269+785 | 11,111 1,4
5 RACARI 279+384 | 11,11 1,4
6 FILIASI 285+856 | 11,111 8 linii
7 G. MOTRULUI 292+490 | 1,111 1,4
8 BUTOIESTI 298+834 | 1,11 1
9 STREHAIA 309+993 | 11,11 1,4,5
10 | CIOCHIUTA 3174897 | Il 1,3
11 TAMNA 324+908 | Il 1,3
12 IGIROASA 330+596 | Il 1
13 | PRUNISOR 334+736 | | 2,3
14 | GARNITA 340+891 | | 2
15 BALOTA 344+891 | Il 1,3,4,5
16 | VALEA ALBA 348+945 | | 2
17 | TR.SEVERIN MARF. | 356+323 | Il 1,2,4,5+8,9+10
18 | SEVERIN EST 360+920 | | 2
19 | SEVERIN 363+750 | | 11 linii
20 GURA VAII 372+250 | II 0,1,3
21 VARCIOROVA 380+010 | II 1,3
22 | ORSOVA 386+105 | Il 1,3,4,5,6
23 | VALEA CERNEI 393+476 | | 2,3,4
24 | TOPLET 398+083 | II 1,3
25 BAILE HERCULANE | 405+320 || 2
26 MEHADIA NOUA 407+194 | | 2,3
27 MEHADIA VECHE 409+586 | 11 1,2
28 | IABLANITA 416+289 | I 1,3
29 | CRUSOVAT 423+053 | 1l 1,3
30 | DOMASNEA 430+880 | Il 1,3,4
31 POARTA 437+322 | 11l 1,2,4
32 | TEREGOVA 443+247 | 1 1,3
33 | ARMENIS 448+388 | II 1,3
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34 SLATINA TIMIS 454+873 | 1l 1,3
35 VALISOARA 461+243 | 1l 1,34
36 V. TIMISULUI 467+279 | 1l 1,3
37 BALTA SARATA 470+803 | Il 1,3

Statia c.f Craiova

Aceasta statie c.f este cuprinsa intre km 248+715 si 251+900. Statia prezinta un dispozitiv
de 34 linii electrificate cu liniile principale I si II si cu urméatoarele grupe de linii:

- Grupal - liniile 1+49;

- Grupall—liniall;

- Grupa Il - linia 1;

- Grupa IV- liniile 4+11+31+32;

- Grupa V-liniile 12+17;

- Grupa VI-liniile 18+25+33+34+37;

- Grupa VllI-liniile 26+28;

- Grupa VllI-liniile 35+36.

Suspensia catenara este de tipul semicompensata. Ca elemente de sprijin sunt stilpi de beton
armat centrifugat tip SBC, stalpi metalici , traverse rigide (12 buc in cap X al statiei si 12 buc in
capatul Y al statiei), traverse elastice (13 buc 1n capatul X si 24 buc in capatul Y al statiei), iar ca
elemente de sustinere si fixare console simple izolate.

Intre liniile principale I si II se afla dou bretele si cinci diagonale , intre grupele de linii II si
IIT se afla patru bretele , intre grupele I si VII se afld doua diagonale si doua bretele iar intre grupele
IIT 51 IV se afla trei diagonale.

In capatul X al statiei existi o trecere la nivel si un pasaj aerian pentru conducte agent
termic.

Interval Craiova-Cernele (km 250+900+km 254+900)

Linia curenta dintre Craiova-Cernele este dubla electrificatd + linia intrare In TRIAJ A de
tipul semicompensatd si complet compensatd si are ca elemente de sprijin stalpi din beton armat
centrifugat tip SBC, iar ca elemente de sustinere si fixare console izolate simple. Pentru liniile
directe, suspensia catenara contine 8 zone de ancorare si doud semizone de ancorare, iar linia de
intrare in TRIAJ A este divizata in trei semizone de ancorare + 0 semizona de ancorare pentru
diagonala dintre linia directa si linia TRIAJ -ului.

Pe tronsonul liniei curente Craiova-Cernele exista:

e Un pasaj aerian;
e O trecere la nivel

Statia c.f. Cernele

Statia c.f. Cernele este situata Intre km 255+050 si km 256+580. Aceasta statie c.f are 11
linii electrificare cu liniile principale XIII si XII si este sectionata transversal n patru grupe de linii:

- Grupa I- liniile 15+18;

-
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- Grupa ll-liniile XI11+14;

- Grupa HI-liniile 11+XI11;

- Grupa IV- liniile 7+8+10.

Suspensia catenara este de tipul semicompensata si complet compensata. Ca elemente de
sprijin sunt stalpi de beton armat centrifugat tip SBC, stalpi metalici (pentru console cale dubla),
traverse rigide (1 buc in cap X al statiei, 32 buc in mijlocul statiei si 1 buc in capatul Y al statiei),
iar ca elemente de sustinere si fixare console simple izolate.

Intre liniile principale XIII si XII se afld doud bretele in capatul X si alte doua bretele in
capatul Y al statiei c.f. care sunt realizate cu patru semizone de ancorare.

In capatul X al statiei c.f. exista linia electrificatd pentru intrarea in TRIAJUL A.

In capatul Y al statiei se afld lama de aer a susbstatie de tractiune STE CERNELE

Interval Cernele-lsalnita (km 256+800+260+900)

Linia curentd dintre Cernele-Isalnita este dubla electrificata, de tipul complet compensata si
are ca elemente de sprijin stalpi din beton armat centrifugat tip SBC, iar ca elemente de sustinere si
fixare console izolate simple. Pentru liniile directe, suspensia catenara contine 10 zone de ancorare .

Pe tronsonul liniei curente Cernele-Isalnita exista:

e Trecere la nivel,
e Pod c.f. metalic Amaradia ( ancorare mediana a liniei de contact)

Statia c.f. Isalnita

Statia c.f este situat intre km 2614210 si km 262+955, are un dispozitiv de 15 linii
electrificare cu liniile principale II si III si contine sase grupe de linii :

- Grupa I: liniile 1+II;

- Grupa ll: linia I11;

- Grupa Il liniile 4+5

- Grupa IV: liniile 6+9

- Grupa V:liniile 10+12

- Grupa VI: liniile 13+15

Suspensia catenara este de tipul semicompensatd si complet compensata. Ca elemente de
sprijin sunt stélpi de beton armat centrifugat tip SBC, stélpi metalici, traverse rigide (3 buc in cap X
al statiei, 16 buc in mijlocul statiei si 1 buc in capatul Y al statiei), iar ca elemente de sustinere si
fixare console simple izolate.

Intre liniile principale II si III se afld cite o diagonala in capatul X si alta diagonald in
capatul Y al statiei c.f. care sunt realizate cu doua semizone de ancorare. Liniile principale II si I1I
au cate doua zone de ancorare fiecare si sunt separate longitudinal de liniile curente prin lamele de
aer din capetele statiei c.f. iar in interiorul statiei c.f. este realizata incd o sectionare longitudinala a
liiniilor directe II si III.

Interval Isalnita-Cotofeni (km 262+955+268+968)
Linia curenta dintre Isalnita-Cotofeni este dubla electrificata, de tipul complet compensata si
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are ca elemente de sprijin stalpi din beton armat centrifugat tip SBC, iar ca elemente de sustinere si
fixare console izolate simple. Pentru liniile curente, suspensia catenara contine 12 zone de ancorare
Pe tronsonul liniei curente Isalnita-Cotofeni exista:
e Doua treceri la nivel;
e Punct de oprire (cu peron) PO Almaj

Statia c.f. Cotofeni

Este cuprinsa intre km 268+968 si km 270+456, are patru linii electrificate ( doud linii
directe si doud abatute) si este Tmpartitd in doud grupe : 1+II si III+4. Statia c.f. este separatd
longitudinal de liniile curente prin lamele de aer dispuse in capetele X si Y ale statiei c.f. In capatul
Y al statiei este amplasat PSS Cotofeni.

Catenara este de tipul complet compensata si este formata pe liniile directe din doud zone de
ancorare si doua semizone, pe liniile abatute existd doud zone de ancorare iar pe cele doua
diagonale din capetele statiei sunt doud semizone de ancorare.

Ca elemente de sprijin exista stalpi din beton armat centrifugat tip SBC, iar ca elemente de
sustinere si fixare console izolate simple.

Interval Cotofeni-Racari (km 270+456+km 278+451)

Linia curentad dintre Cotofeni-Racari este dubla electrificata, de tipul complet compensata si
are ca elemente de sprijin stalpi din beton armat centrifugat tip SBC, iar ca elemente de sustinere si
fixare console izolate simple. Pentru liniile curente, suspensia catenara contine 16 zone de ancorare

Pe tronsonul liniei curente Cotofeni -Racari exista:

e Pasaj aerian km 270+700;
Trecere la nivel
Pod metalic km 272+700;
Pasaj aerian km 275+600 (ancorarea cablului purtator de pasaj)
Halta Bratesti

Statia c.f. Racari

Este cuprinsa intre km 276+500 si km 280+100, are patru linii electrificate (doud linii
directe si doua abatute) si este impartitd in doud grupe : 1+II si III+4. Statia c.f. este separatd
longitudinal de liniile curente prin lamele de aer dispuse in capetele X si Y ale statiei c.f. In fiecare
capat al statiei, intre liniile directe, exista cate o diagonala.

Catenara este de tipul complet compensata si este formata pe liniile directe din doud zone de
ancorare si doua semizone, pe liniile abatute existd doud zone de ancorare iar pe cele doua
diagonale din capetele statiei sunt doud semizone de ancorare.

Ca elemente de sprijin exista stalpi din beton armat centrifugat tip SBC+traverse rigide cu
pinteni(1buc in capatul X si doua bucati in capatul Y), iar ca elemente de sustinere si fixare console
izolate simple.

In capatul Y al statiei exista o trecere la nivel.
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Interval Racari-Filiasi (km 280+200-+284+600)

Linia curentd dintre Racari-Filiasi este dubla electrificatd, de tipul complet compensata si
are ca elemente de sprijin stalpi din beton armat centrifugat tip SBC, iar ca elemente de sustinere si
fixare console izolate simple. In dreptul cantonului Racari,, la km 2824200 consolele sunt previazute
cu prelungitori. Pentru liniile curente, suspensia catenara contine 10 zone de ancorare.

Pe tronsonul liniei curente Racari-Filiasi exista:

e Trecere la nivel langa cantonul Racari la km 282+200;
e Pod metalic c.f pe ambele fire km 280+300;

e Pod metalic c.f pe ambele fire km 283+900;

e Pod metalic c.f pe fir 1l la km 283+600;

Statia c.f. Filiasi
Aceasta statie c.f este amplasatd intre km 284+300 si km 286+700.
Schema actuala prezintd 10 linii electrificate, avand liniile II si III ca linii directe cu cate
douad zona de ancorare pe fiecare linie. Linia secundara 1 face legatura spre Carbunesti.
Intre liniile directe, in capatul X al statiei c.f. se afla doua bretele cu doua semizone de
ancorare iar in capatul Y se afla doua diagonale.
Din punct de vedere electric statia c.f are urmatoarea grupare de linii:
- Grupa I: liniile 1+II;
- Grupa IL:liniile 111+4;
- Grupa IlI: liniile 5+10
Suspensia catenara este semicompensata si este sustinuta pe stalpii independenti echipati cu
console izolate si pe traverse elastice ( 3 buc in cap X si 22 buc in mijlocul statiei c.f.) si rigide (1
buc in capatul Y).
Stalpii de sustinere sunt:
e Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC,
e Stalpi care sustin traversele rigide - de beton tip SBC,
e Stalpi metalici tip MU pentru traversele elastice
In capatul X al statiei c.f. existd podete pe ambele linii directe.
In capatul Y al statiei c.f exista podete pe liniile directe + linia 1 spre Carbunesti si o trecere
la nivel la km 286+500

Interval Filiasi-Gura Motrului (km 286+700+km 290+300)

Linia curentd dintre Filiasi-Gura Motrului este dubld electrificatd, de tipul complet
compensati si este sustinuta de stalpi din beton independenti echipati cu console izolate simple. In
dreptul postului de sectionare PS Filiasi, la km 288+986, este prevazutd o zona neutra.

Pentru liniile curente, suspensia catenara contine 6 zone de ancoraret4 semizone de
ancorare.

Pe tronsonul liniei curente Filiasi -Gura Motrului exista:

e Trecere la nivel langa km 288+800;
e Pasaj aerian;
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e Podet metalic c.f pe ambele fire km 287+600;
e Podet metalic c.f pe ambele fire km 289+500;
e Zona neutra km 288+986

Statia c.f. Gura Motrului

Aceasta statie c.f este amplasatd intre km 290+800 si km 293+200.

Schema actuald prezintd 4 linii electrificate, avand liniile II si III ca linii directe cu cinci
zone de ancorare +o semizond de ancorare. Linia secundara 1 are o zona de ancorare si contine si o
diagonala din capatul X al statiei c.f. iar linia secundara 4 are o zona de ancorare + o semizona.

Intre liniile directe, in capatul X al statiei c.f., se afld doud diagonale ( una din diagonale are
o semizona iar cealaltd diagonald este preluatd de zona de ancorare a liniei 1), iar in capatul Y se
afla o diagonala cu o semizona de ancorare.

Din punct de vedere electric statia c.f are doud grupe de linii :

- Grupa I: liniile 1+II;

- Grupa IL:liniile 111+4;

Suspensia catenara este complet compensata si este sustinuta pe stalpii independenti echipati
cu console izolate

Stalpii de sustinere sunt:

e Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC,
e Stalpii metalici profil I fixati pe grinzile podului metalic din capatul X al statiei c.f.

In statia c.f. existd urmitoarele elemente:

- Racordare 1+2 n cap X cu linia c.f. spre Turceni;

- Pod metalic km 290+800;

- Post de subsectionare PSS 1 Gura Motrului — in lama de aer din cap X a statiei c.f.

- Pasaj metalic aerian cu prinderea suspensiei catenare in cap X;

- Trecere la nivel km 292+800

Interval Gura Motrului- Butoiesti (km 293+200+297+900)

Linia curentd dintre Gura Motrului-Butoiesti este dubld electrificata, de tipul complet
compensatd si este sustinutd de stalpi din beton independenti SBC echipati cu console izolate
simple.

Suspensia catenara este divizata in 8 zone de ancorare de tipul complet compensate.

Pe tronsonul liniei curente Gura Motrului — Butoiesti exista urmatoarele elemente:

e Podet metalic c.f pe ambele fire, km 293+300;

e Podet metalic c.f pe ambele fire, km 294+800;
e Trecere la nivel langa km 295+200;
e Podet metalic c.f pe ambele fire km 295+800;
e Podet metalic c.f pe ambele fire km 296+550;
e Trecere la nivel langa km 296+650;
e Trecere la nivel langa km 297+600;
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STUDIU DE FEZABILITATE FINAL E218.0.SF.00.SFf.XX.X.00.001.B

e Podet metalic c.f pe ambele fire km 297+650;
e Podet metalic c.f pe ambele fire km 297+900;

Statia c.f. Butoiesti

Aceasta statie c.f este amplasatd intre km 298+010 si km 299+892.

Schema actuald prezintd 3 linii electrificate, avand liniile II si III ca linii directe cu patru
zone de ancorare. Linia secundara 1 are o zond de ancorare.

Tntre liniile directe, in capatul X al statiei c.f., se afla doua diagonale ( dispuse in A) preluate
printr-o semizona de ancorare, iar in capatul Y se afla alte doua diagonale (dispuse in montaj V) cu
0 semizona de ancorare.

Din punct de vedere electric statia c.f are doua grupe de linii :

- Grupa I: liniile 1+II;
- Grupa ILliniile 111;

Suspensia catenara este complet compensata si este sustinuta pe stalpii independenti echipati
cu console izolate si pe traverse rigide cu pinteni ( 1 buc 1n capatul X si 1 buc in capatul Y).

Stélpii de sustinere sunt:

e Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC,
e Stalpi care sustin traversele rigide - de beton tip SBC,
In statia c.f. existd urmatoarele elemente:
e Podet metalic c.f pe trei linii, cap X al statiei c.f;;
e Post de subsectionare PSS, in lama de aer a capatului Y a statiei c.f

Interval Butoiesti-Strehaia (km 300+000+308+600)

Linia curentd dintre Butoiesti-Strehaia este dubla electrificatd, de tipul complet compensata
si este sustinuta de stalpi din beton independenti SBC echipati cu console izolate simple.

Suspensia catenara este divizata in 12 zone de ancorare de tipul complet compensate+doua
semizone.

Pe tronsonul liniei curente Butoiesti-Strehaia exista urmatoarele elemente:

e Trecere la nivel langa km 301+200;

Podet metalic km 301+800;
Pod metalic (in constructie);
Halta Lunca Banului (cu peron);
Pasaj aerian km 305+700;
Podet metalic km 307+000;
Podet metalic km 308+600;

Statia c.f. Strehaia

Statie c.f Stehaia este amplasatd intre km 309+012 s1 km 310+665.

Statia are un dispozitiv de 5 linii electrificate, avand liniile II si III, ca linii directe, cu 3 zone
de ancorare+o semizona. Linia secundard 1 si 4 au cite o zona de ancorare iar linia 5 are o zona de

-
I‘f D, ey _ o [TALROM
' -
/ITALFERR CF “& ol B 5o
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE
Asocierea Italferr S.P.A. — S.C. ISPCF S.A. — S.C. Italrom Inginerie International SRL

Responsabilitatea privind aceasta publicatie revine integral autorului.
Uniunea Europeana nu este responsabila pentru modul in care sunt utilizate informatiile publicate.

Page 24 of 35




[MSl Cofinantat de Mecanismul pentru Interconectarea
L Europei al Uniunii Europene

Studiu de Fezabilitate pentru reabilitarea liniei feroviare Craiova-Drobeta Turnu Severin-Caransebes, parte a
Coridorului Orient/Est-Mediteranean

STUDIU DE FEZABILITATE FINAL E218.0.SF.00.SFf.XX.X.00.001.B

ancorare si preia doud bretele (una din capatul X si alta din capatul Y al statiei c.f)

Intre liniile directe, in fiecare capat X si Y al statiei c.f., se afld cate doua bretele. Cate o
bretea din fiecare capat este inclusa in zona de ancorare a liniei secundare 5 iar celelalte bretele au
cate o semizona de ancorare fiecare.

Din punct de vedere electric statia c.f are doud grupe de linii :

- Grupa I: liniile 1+II;

- Grupa IL:liniile 111+4+5;

Lama de aer din capatul Y al statiei c.f. coincide cu lama de aer a substatiei de tractiune STE
Strehaia la km 310+665.

Suspensia catenara este complet compensata si este sustinuta pe stalpii independenti echipati
cu console izolate.

Stalpii de sustinere sunt:

e Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC,

In statia c.f. existd urmitoarele elemente:

e Podet metalic c.f pe trei linii, cap X al statiei c.f.;
e STE Strehaia, in lama de aer a capatului Y a statiei c.f

Interval Strehaia-Chiochiuta (km 310+665+317+379)

Linia curentad Strehaia -Chiociuta este simpla electrificatd impartita in sase zone de ancorare
complet compensate si sustinuta pe stalpii independenti de beton SBC echipati cu console simple
izolate

Pe tronsonul liniei curente Strehaia-Chiochiuta exista urmatoarele elemente:

- Doua treceri la nivel,;

- Podet metalic de cale ferata;

- Halta Strehaia (cu peron).

Statia Chiochiuta
Statie c.f Chiochiuta este amplasata intre km 317+379 si km 318+794 si are un dispozitiv
de 3 linii electrificate, cu linia II ca linie directd, iar liniile 1 si 3 ca linii secundare. Toate cele trei
linii din statia c.f. sunt legate electric intr-o singura grupa.
Tipul de suspensie este complet compensata si linia II are o zona de ancorare + o semizona
1ar celelalte doua linii au fiecare cate o zona de ancorare.
Statia c.f. este separata electric de liniile curente prin lamele de aer din capete statiei c.f.
Stalpii de sustinere sunt:
e Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC,
In statia c.f. existd urmatoarele elemente:
e Trecere la nivel in capatul X al statiei c.f
e Trecere la nivel in capatul Y al statiei c.f,;
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Interval Chiochiuta-Timna (km 318+794+324+025)

Linia curentd Chiociuta-Tamna este simpla electrificatd impartita in cinci zone de ancorare
complet compensate si sustinuta pe stalpii independenti de beton SBC echipati cu console simple
izolate

Pe tronsonul liniei curente Chiochiuta-Tamna existd urmatoarele elemente:

- 7 buc -Podet metalic de cale ferata;

- Trecere la nivel.

Statia c.f. Tamna
Statie c.f Tamna este amplasata Intre km 324+025 si km 325+415 si are un dispozitiv de 3
linii electrificate, cu linia Il ca linie directa, iar liniile 1 si 3 ca linii secundare. Toate cele trei linii
din statia c.f. sunt legate electric intr-o singurad grupa.
Linia II are o zona de ancorare + o semizona iar celelalte doua linii au fiecare cate o zona de
ancorare.
Statia c.f. este separata electric de liniile curente prin lamele de aer din capete statiei c.f.
Suspensia catenara este sustinuta pe stilpi independenti echipati cu console simple izolate
Stalpii de sustinere sunt:
e Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC,
In statia c.f. existd urmatoarele elemente:
e PSS Tamna in capatul X al statiei c.f;
e Podet metalic in capatul X al statiei c.f.;
e Podet metalic in capatul Y al statei c.f.

Interval Tamna-lgiroasa(km 325+415+329+100)

Linia curenta Tamna-Igiroasa este simpld electrificatd impartitad in trei zone de ancorare
complet compensate si sustinuta pe stalpii independenti (de beton SBC sau stalpi metalici) echipati
cu console simple izolate .

Stalpii de sustinere sunt:

e Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC,
e Stalpi metalici tip MU (pentru zona mlastinoasa)

Pe tronsonul liniei curente Tamna-Igiroasa existd urmatoarele elemente:

- 1 buc -Podet metalic de cale ferata;

- Pasaj aerian

Statia c.f. Igiroasa

Statia Igiroasa amplasatd intre km 329+100 si 330+600 are o singura grupa formatd din
doua linii 1+I1, cu linia II ca linie directa si linia 1 ca secundara. Fiecare linie are cdte o zona de
ancorare de tipul complet compensata.

Statia c.f. nu este separata electric de liniile curente Tampa-lgiroasa si Igiroasa-Prunisor.

Suspensia catenara este sustinutd pe stalpi independenti de beton tip SBC echipati cu
console simple izolate
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Interval Igiroasa-Prunisor (km 330+800+333+600)

Linia curenta Igiroasa-Prunisor este simpla electrificata impartita in doua zone de ancorare
si doud semizone de tipul complet compensate. Catenara este sustinuta pe stalpii independenti (de
betontip SBC) echipati cu console simple izolate .

Stalpii de sustinere sunt:

e Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC,

Pe tronsonul liniei curente Igiroasa-Prunisor exista urmatoarele elemente:

- 2buc -Podet metalic de cale ferata;

- Trecere la nivel ;

- Zona neutrd a PS Prunisor la km 333+200

Statia c.f. Prunisor

Amplasatd intre km 333+600 si 335+098 are un dispozitiv de 3 linii electrificate legate
electric intre ele, fiecare linie are cate o zona de ancorare de tipul complet compensata.

Statia c.f. Prunisor, in capatul X, nu este separata electric de linia curenta Igiroasa-Prunisor,
dar in capatul Y separarea statiei c.f de linia curentd Prunisor-Garnita se face prin lama de aer a
statiei c.f.

Suspensia catenara este sustinuta pe stalpi independenti echipati cu console simple izolate

Stalpii de sustinere sunt:

e Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC

Interval Prunisor-Garnita (km 335+098+340+100)

Linia curenta Prunisor-Garnita este simpla electrificata impartita in patru zone de ancorare
de tipul complet compensate. Catenara este sustinutd pe stalpii independenti (de beton tip SBC)
echipati cu console simple izolate .

Stalpii de sustinere sunt:

e Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC,

Pe tronsonul liniei curente Prunisor -Garnita existd urmatoarele elemente:

- 2 buc -podete metalice de cale ferata;

- Trecere la nivel ;

- Pasaj aerian

Statia c.f. Garnita

Amplasata intre km 340+100 si 341+304 are un dispozitiv de 2 linii electrificate legate
electric intre ele, fiecare linie are cate o zona de ancorare de tipul semicompensata.

Statia c.f. este separata electric de liniile curente prin lamele de aer din capete statiei c.f.

Suspensia catenara este sustinuta pe stilpi independenti echipati cu console simple izolate

Stalpii de sustinere sunt:

e Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC
In capatul Y al statiei c.f. , in lama de aer a statiei c.f., se afla PSS Garnita
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Interval Garnita-Balota (km 341+304+343+801)

Linia curentd Garnita-Balota este simpla electrificatd Tmpartita in doud zone de ancorare de
tipul semicompensate. Catenara este sustinutd pe stalpii independenti (de beton tip SBC) echipati
cu console simple izolate. Pe traseul linici de contact se afla montat un fider de intarire, cupru 185
mm?, suspendat de consolele liniei de contact si ancorat in aceleasi zone cu cele ale linie de contact:
stalp de ancorare LC nr. 37 din lama de aer -cap. Y statia Garnita si stalp de ancorare LC nr. 13 din
lama de aer - cap X statia c.f. Balota

Pe tronsonul liniei curente Garnita-Balota existd urmatoarele elemente:

- Trecere la nivel ;

Statia c.f Balota
Este cuprinsa intre km 3434801 si 346+072 si are 5 linii electrificate, legate electric intre ele
formand o singura grupa electrica. Statia c.f. este separata electric de linia curentd Garnita -Balota
prin lama de aer din capatul X al statiei. Intre liniile II si 3 sunt doua diagonale cu cite o semizona
fiecare. Liniile II si 5 au cdte o semizona +zona de ancorare fiecare dintre ele, iar liniile 1,3,4 au
cate o zona de ancorare fiecare.
Separarea statiei c.f de linia curentd Balota-Valea Alba se face prin lama de aer prevazuta cu
separatorul actionat electric 2, montat in intervalul Balota -Valea Alba.
Tipul de suspensie este semicompensata.
Sustinerea catenarei este pe stilpi independenti echipati cu console izolate si pe traverse
rigide cu pinteni ( 26 buc).
Stalpii de sustinere sunt:
e Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC,
e Stalpi care sustin traversele rigide - de beton tip SBC,

Interval Balota-Valea Alba

Linia curentd Balota-Valea Alba este simpla electrificatd Impartitd in 4 zone de ancorare de
tipul semicompensate. Catenara este sustinuta pe stalpii independenti (de beton tip SBC) echipati
cu console simple izolate. Pe traseul liniei de contact se afla montat un fider de intarire, cupru 185
mm?, suspendat de consolele liniei de contact si ancorat in aceleasi zone cu cele ale linie de contact:
stalp de ancorare LC nr. 77 din -cap Y statia Balota si stalp de ancorare LC nr. 12 din - cap X statia
c.f. Valea Alba.

Pe intervalul Balota -Valea Alba exista o lama de aer suntatd electric de un separator
actionat electric 2Y.

Statia c.f. Valea Alba

Statia c.f. are 2 linii electrificate, legate electric intre ele formand o singura grupa electrica.
Statia c.f. nu este separata electric de liniile curente. Fiecare dintre cele doua linii au cate o zona de
ancorare .

Tipul de suspensie este semicompensata.
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Sustinerea catenarei este pe stalpi independenti echipati cu console izolate
Stalpii de sustinere sunt:
e Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC,

Interval Valea Alba- Turnu Severin Marfuri

Linia curentd Balota-Valea Alba este simpla electrificatd +o portiune de linie dubla
impartite In 10 zone de ancorare +o semizond de tipul semicompensata. Catenara este sustinuta pe
stalpii independenti (de beton tip SBC) echipati cu console simple izolate.

Pe traseul liniei de contact se afld montat un fider de intarire, cupru 185 mm?, suspendat de
consolele liniei de contact si ancorat in aceleasi zone cu cele ale linie de contact: stalp de ancorare
LC nr. 76 din cap Y al statiei Valea Alba —stélp de ancorare 154 din intervalul V Alba-Db Turnu
Severin;

Pe tronsonul liniei curente Valea Alba-Turnu Severin Marfuri exista urmatoarele elemente:

- Lamade aer pentru STE Valea Alba, km 350+800 ;

- Pasaj aerian;

- Trecere la nivel

Statia c.f. Turnu Severin Marfuri

Statie c¢.f Turnu Severin Marfuri este amplasata intre km 355+700 si km 357+250.

Statia are un dispozitiv de 10 linii electrificate, avand linia III, linie directa, cu 2 semizone
de ancorare. Liniile secundare 1 si 2 si 4+10 au fiecare cite 0 zoni de ancorare. In capatul X al
statiei c.f, intre liniile III si 4 si intre 4 si 5, se afla doud diagonale cu cate o semizona fiecare.

Din punct de vedere electric statia c.f are cinci grupe de linii :

Grupa I: liniile 1+2;
Grupa Il:liniile 111,
Grupa Ill:linia 4;
Grupa IV: liniile 5+8;

- GrupaV: liniile 9+10

in lama de aer din capatul Y al statiei c.f se afla PSS Turnu Severin la km 357+250.

Suspensia catenara este semi-compensata si este sustinuta pe stalpii independenti echipati cu
console izolate si pe traverse rigide ( 7 buc).

Stalpii de sustinere sunt:

e Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC;
e Stalpi de beton SBC cu traverse rigide.

In statia c.f. existd urmatoarele elemente:

e Post de subsectionare PSS Turnu Severin Marfuri, in lama de aer a capatului Y a
statiei c.f

Interval Turnu Severin Marfuri-Turnu Severin Est (km 357+250+359+935)
Linia curentd Turnu Severin Marfuri — Turnu Severin Est este simpla electrificatd Tmpartita
in patru zoue de ancorare de tipul semi-compensate. Catenara este sustinuta pe stalpii independenti
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(de beton tip SBC) echipati cu console simple izolate .
Stalpii de sustinere sunt:
e Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC,
Pe tronsonul liniei curente Turnu Severin Marfuri-Turnu Severin Est existd urmatoarele
elemente:
- Trecere la nivel -2 buc ;
- Pasaj aerian

Statia Turnu Severin Est

Statia c.f. are 2 linii electrificate, legate electric intre ele formand o singurd grupa electrica,
cu linia I linie directa. Statia c.f este separata electric de liniile curente prin lamele de aer din
capetele statiei c.f. Fiecare dintre cele doua linii au cate o zona de ancorare .

Tipul de suspensie este semicompensata.

Sustinerea catenarei este pe stalpi independenti echipati cu console izolate

Stalpii de sustinere sunt:

e Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC,

In statia c.f. existd urmatoarele elemente:

-podet metalic c.f. ;

-pasaj aerian conducte

Interval Turnu Severin Est-Turnu Severin (km 361+178 + 363+188)

Linia curentd Turnu Severin Est — Turnu Severin este simpla electrificatd impartita in doua
zone de ancorare de tipul semi-compensate. Catenara este sustinuta pe stalpii independenti (de
beton tip SBC) echipati cu console simple izolate .

Stalpii de sustinere sunt:

e Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC,

Statia Turnu Severin
Statia c.f. Turnu Severin este cuprinsd intre km 363+188+364+900 si are 12 linii
electrificate, legate intre ele formand o singura grupa electricd. Statia c.f este separatd electric de
liniile curente prin lamele de aer din capetele statiei c.f.
Suspensia catenara este semi-compensata si este sustinuta pe stalpii independenti echipati cu
console izolate si pe traverse rigide ( 35 buc).
Stalpii de sustinere sunt:
e Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC;
e Stalpi de beton SBC cu traverse rigide.
In statia c.f. existd urmatoarele elemente:
e Trecere la nivel,
e Pasaj aerian
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Interval Turnu Severin-Gura Vaiii
Linia curentd Turnu Severin — Gura Vaii este simpla electrificata impartita in sase zone de
ancorare + doud semizone de tipul complet-compensate. Catenara este sustinutd pe stalpii
independenti (de beton tip SBC) echipati cu console simple izolate .
Stalpii de sustinere sunt:
e Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC,
Tn intervalul Turnu Severin -Gura Viii. existd urmitoarele elemente:
e Trecere la nivel -2buc;
e Pasaj aerian;
e Zonaneutra a PS Severin ,km 366+870

Statia Gura Viii (km 372+114)

Statia c.f. Gura Vaii are patru linii electrificate, avand linia II, linie directa, cu o semizona de
ancorare +zond de ancorare, iar liniile secundare 0 si 1 si 3 au fiecare cite o zona de ancorare.
Statia c.f. Gura Viii este izolatd numai In capatul Y, prin lama de aer, de linia curentd Gura Vaii-
Varciorova.

Din punct de vedere electric statia c.f are grupe electrice de catenara :

- Grupa I: liniile 0+1,

- Grupa IL:liniile 11+3;

Suspensia catenara este complet-compensata si este sustinuta pe stalpii independenti echipati
cu console izolate si pe traverse rigide ( 2 buc in capatul X).
Stalpii de sustinere sunt:
e Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC;
e Stalpi de beton SBC cu traverse rigide.

Interval Gura Vaii-Varciorova (km 372+784+379+400)

Linia curentd Gura Vaii-Varciorova este simpla electrificatd impdartitd in trei zone de
ancorare + patru semizone de tipul semi-compensate. Catenara este sustinuta pe stalpii independenti
(de beton tip SBC sau metalici) echipati cu console simple izolate iar in tunele catenara este
montatd pe console speciale fixate in peretele tunelului.

Stalpii de sustinere sunt:

e Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC,
e Stalpi metalici zabreliti (pentru viaduct si podurile c.f.)

In intervalul Gura Viii -Virciorova exista urmitoarele elemente:

e Viaduct;
Pasaj aerian cu consola de prindere pentru catenara;
Podete c.f (8 buc);
Poduri cf (3 buc — cu stalpi zabreliti pentru catenara);
Tunele (3buc- Mosu km 375, Baba km 376, Vir km 377)
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Statia Varciorova
Statia c.f. Varciorova este cuprinsd intre km 379+400+380+828 si are 3 linii electrificate,
legate intre ele formand o singura grupa electrica. Statia c.f este separata electric de liniile curente
prin lamele de aer din capetele statiei c.f. In capatul Y al statiei c.f se afli amplasat PSS
Varciorova. Linia directa II are doud semizone de ancorare iar celelalte linii secundare au fiecare
cate o zona de ancorare.
Suspensia catenara este semi-compensata si este sustinuta pe stalpii independenti echipati cu
console izolate sau de console speciale prinse de peretele tunelului .
Stalpii de sustinere sunt:
e Stélpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC;
e Stalpi metalici zabreliti pe pod.
In statia c.f. existd urmatoarele elemente:
e Tunel (in cap X -Varciorova la km 379+550);
e Podet (in cap Y);
e PSS Varciorova (in cap Y)

Interval Varciorova-Orsova
Linia curentd Varciorova-Orsova este simpld electrificata, suspensia catenara este de tipul
semicompensatd sustinuta pe stalpii independenti (de beton tip SBC sau metalici) echipati cu
console simple izolate sau sustinuta de tunel prin intermediul consolelor speciale montate pe bolta
tunelurilor.
Stalpii de sustinere sunt:
e Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC,
e Stalpi metalici zabreliti (podurile c.f.)
In intervalul Virciorova -Orsova existd urmatoarele elemente:
e Poduri cf (- buc — cu stalpi zabreliti pentru catenara);
e Tunele (2 buc -Bahna la km 381 si tunelul Alion la km 386)

Statia Orsova (km 387+790)

Statia c.f Orsova are 6 linii electrificate, legate intre ele in doud grupe electrice(1+11+3+4 si
5+6), cu linia II ca linie directa, iar celelalte linii ca linii secundare. Statia c.f este separata electric
de liniile curente prin lamele de aer din capetele statiei c.f. Suspensia catenara este de tipul
semicompensata

Tunel Tufari -km 388

Statia Valea Cernei (km 393+558)

Statia c.f Valea Cernei are 4 linii electrificate, legate intre ele in doud grupe electrice(I+2+3
si 4), cu linia I ca linie directa, iar celelalte linii ca linii secundare. Statia c.f este separata electric de
liniile curente prin lamele de aer din capetele statiei c.f. Suspensia catenara este de tipul
semicompensata
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Interval Valea Cernei-Toplet
Existd zona neutra , km 393+970, pentru STE Valea Cernei

Statia Toplet (km393+083)

Statia c.f Toplet are 3 linii electrificate, legate intre ele intr-o singura grupd electrica
(1+11+3), cu linia II ca linie directa, iar celelalte linii ca linii secundare. Statia c.f este separata
electric de liniile curente prin lamele de aer din capetele statiei c.f. Suspensia catenara este de tipul
semicompensata

Statia Baile Herculane (km 405+320)

Statia c.f Baile Herculane are 2 linii electrificate, legate intre ele intr-o singura grupa
electrica (I+2), cu linia I ca linie directa, iar linia 2 secundard. Statia c.f este separata electric de
liniile curente prin lamele de aer din capetele statiei c.f. Suspensia catenard este de tipul
semicompensata.

Statia Mehadia Noua (km 407+195)

Statia c.f Mehadia Noua are 3 linii electrificate, legate intre ele Intr-o singurd grupa electrica
(I+2+3), cu linia I ca linie directa, iar celelalte linii ca linii secundare. Statia c.f este separata electric
de liniile curente prin lamele de aer din capetele statiei c.f. , in capatul X al statiei, in lama de aer,
existd PSS Mehadia Noua , km 406+600. Suspensia catenara este de tipul semicompensata

Statia Mehadia Veche (km 409+589)

Statia c.f Mehadia Veche are 3 linii electrificate, legate intre ele Intr-o singurd grupa
electrica (I+2+III), cu linia III ca linie directd, iar celelalte linii ca linii secundare. Statia c.f este
separatd electric de liniile curente prin lamele de aer din capetele statiei c.f. Suspensia catenard este
de tipul semicompensata

Interval Mehadia Veche-Iablanita
Exista tunel Rachitoberg la km 413

Statia Iablanita (km 416+289)

Statia c.f Iablanita are 3 linii electrificate, legate intre ele Intr-o singurd grupa electrica
(I+2+11I), cu linia III ca linie directd, iar celelalte linii ca linii secundare. Statia c.f este separatd
electric de liniile curente prin lamele de aer din capetele statiei c.f. Suspensia catenara este de tipul
semicompensata

Interval Iablanita-Crusovat
Zona Neutra pentru PS Iablanita, km 417+364
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Statia Crusovat (km 423+117)

Statia c.f Crusovat are 3 linii electrificate, legate intre ele intr-o singura grupa electrica
(I+11+3), cu linia II ca linie directd, iar celelalte linii ca linii secundare. Statia c.f este separata
electric de liniile curente prin lamele de aer din capetele statiei c.f. Suspensia catenara este de tipul
semicompensata

Statia Domasnea (km 430+880)

Statia c.f Domasnea are 4 linii electrificate, legate intre ele intr-o singura grupa electrica
(I+11+3+4), cu linia II ca linie directa, iar celelalte linii ca linii secundare. Statia c.f este separata
electric de liniile curente prin lamele de aer din capetele statiei c.f. , in capatul X al statiei, in lama
de aer, exista PSS Domasnea, km 429+894. Suspensia catenara este de tipul semicompensata

Interval Domasnea -Poarta
Exista tunelul Poarta la km 436

Statia Poarta (437+323)

Statia c.f Poarta are 4 linii electrificate, legate intre ele intr-o singura grupa electrica
(I+2+111+4), cu linia III ca linie directd, iar celelalte linii ca linii secundare. Statia c.f este separatd
electric de liniile curente prin lamele de aer din capetele statiei c.f. , in capatul Y al statiei, este lama
de aer a substatiei de tractiune STE Poarta, km 438+144. Suspensia catenard este de tipul
semicompensata.

Statia Teregova(km 443+270)

Statia c.f Teregova are 3 linii electrificate, legate intre ele intr-o singura grupa electrica
(I+1I+3), cu linia II ca linie directd, iar celelalte linii ca linii secundare. Statia c.f este separatd
electric de liniile curente prin lamele de aer din capetele statiei c.f. Suspensia catenara este de tipul
semicompensata.

Interval Teregova -Armenis
Exista tunelui Fenes la km 446

Statia Armenis (km 448+388)

Statia c.f Armenis are 3 linii electrificate, legate intre ele intr-o singurd grupa electrica
(I+11+3), cu linia II ca linie directd, iar celelalte linii ca linii secundare. Statia c.f este separata
electric de liniile curente prin lamele de aer din capetele statiei c.f. ,in capatul Y al statiei, In lama
de aer, existd PSS Armenis, km 449+470. Suspensia catenard este de tipul semicompensata.

Interval Armenis-Slatina Timis
Existd tunelul Armenis la km 451
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Statia Slatina Timis (km 454+273)

In statia c.f Slatina Timis sunt 3 linii electrificate, legate intre ele intr-o singurd grupa
electrica (I+11+3), cu linia II ca linie directd, iar celelalte linii ca linii secundare. Statia c.f este
separatd electric de liniile curente prin lamele de aer din capetele statiei c.f.. Suspensia catenara este
de tipul semicompensata.

Interval Slatina Timis -Valisoara
La km 456+100,exista zona neutrd de la PS Slatina Timis.

Statia Valisoara (km 461+244)

Statia c.f Valisoara are un dispozitiv de 4 linii electrificate, legate intre ele intr-o singura
grupa electricd (I+1I+3+4), cu linia II ca linie directa, iar celelalte linii ca linii secundare. Statia c.f
este separatd electric de liniile curente prin lamele de aer din capetele statiei c.f.. Suspensia catenara
este de tipul semicompensata.

Statia Valea Timisului (km 467+279)

Statia c.f Valea Timisului are un dispozitiv de 3 linii electrificate, legate intre ele intr-0
singurd grupa electrica (I+I1+3), cu linia II ca linie directa, iar celelalte linii ca linii secundare.
Statia c.f este separata electric de liniile curente prin lamele de aer din capetele statiei c.f., in capatul
Y al statiei, in lama de aer, existd PSS Valea Timisului, km 468+052 . Suspensia catenara este de
tipul semicompensata.

Statia Balta Sarata (km 470+798)

Statia c.f Balta Saratd are un dispozitiv de 3 linii electrificate, legate intre ele intr-o singura
grupa electrica (I+11+3), cu linia II directa si liniile secundare 1 si 3 separate de linia directa., iar
celelalte linii ca linii secundare. Statia c.f este separata electric de liniile curente prin lamele de aer
din capetele statiei c.f.. Suspensia catenara este de tipul semicompensata.
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