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1 INTRODUCERE SI PREZENTARE GENERALA

Din punct de vedere al avantajelor si dezavantajelor, efectele modernizérii liniei CF Craiova —
Caransebes, au fost analizate prin Analiza Cost Beneficiu (ACB), adica cu o metodologie consolidata
si bine experimentatd, care reprezintd un standard comun al tuturor investitiilor indiferent de
dimensiune si domeniu de aplicare.

Evaluarea unui proiect pentru infrastructura de transport urmareste in primul rand determinarea
valorii costurilor necesare implementarii proiectului.

Investitiile in sectorul Transporturi afecteaza de obicei multe parti diferite (adica agentii de transport
public, utilizatori de transport, intreprinderi, proprietari de terenuri etc.).

genereze beneficii care se extind mult in viitor.

Astfel, este generatd o nevoie de comparatie a beneficiilor si costurilor asa cum sunt evaluate acestea
la diferite momente in timp.

Deoarece banii au o valoare la un anumit moment, aceeasi suma de bani la un moment diferit nu mai
are aceeasi valoare.

Prin urmare, este important sa fie convertite costurile si beneficiile (adica ,,fluxurile de numerar”) in
valori echivalente atunci cand se realizeaza un ACB pentru un proiect.

In acest studiu specific au fost luate in considerare urmatoarele reglementari:

e Regulamentul (UE) nr. 1303/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17
decembrie 2013 de stabilire a unor dispozitii comune privind Fondul european de dezvoltare
regionald, Fondul social european, Fondul de coeziune, Fondul european pentru dezvoltare
rurald si Fondul european maritim si pentru pescuit si de stabilire a dispozitiilor generale
privind Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul social european, Fondul de coeziune
si Fondul european maritim si pentru pescuit si de abrogare a Regulamentului (CE) nr.
Regulamentul delegat (UE) nr. Fondul social european, Fondul de coeziune, Fondul european
agricol pentru dezvoltare rurala si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime si de
stabilire a dispozitiilor generale privind Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul
social european, Fondul de coeziune si Fondul european maritim si pentru pescuit si de
abrogare a Regulamentului (CE) nr. 1083/2006 al Consiliului

e Regulamentul delegat (UE) nr. 480/2014 al Comisiei din 3 martie 2014 de completare a
Regulamentului (UE) nr. 1303/2013 al Parlamentului European si al Consiliului de stabilire a
dispozitiilor comune privind Fondul european de dezvoltare regionala, Fondul social
european, coeziunea Fondul, Fondul European Agricol pentru Dezvoltare Rurala si Fondul
European Maritim si Pescuit si de stabilire a dispozitiilor generale privind Fondul European

Y & 2
. . ITALROM
y/TALFERR éF F°1"::; in -{‘ INGINERIE

INTERNATIONALA S.r.l.
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

Asocierea Italferr S.P.A. — S.C. ISPCF S.A. — S.C. Italrom Inginerie International SRL

Responsabilitatea privind aceastd publicatie revine integral autorului.
Uniunea Europeana nu este responsabild pentru modul in care sunt utilizate informatiile publicate.

Page 6 of 104




[l Cofinantat de Mecanismul pentru Interconectarea
*
F Europei al Uniunii Europene

Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale feratid Caransebes, o parte din

Orient / est-mediteranean Coridorul
Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

de Dezvoltare Regionald, Fondul Social European, Fondul de Coeziune si Fondul European
Maritim si pentru Pescuit

e Regulamentul delegat (UE) 2015/207 al Comisiei din 20 ianuarie 2015 de stabilire a normelor
detaliate de punere n aplicare a Regulamentului (UE) nr. 1303/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului 1n ceea ce priveste modelele raportului de progres, transmiterea
informatiilor cu privire la proiectul major, planul de actiune comun, rapoartele de
implementare pentru obiectivul Investitii pentru crestere si locuri de muncd, declaratia de
management, strategia de audit, avizul de audit si raportul anual de control si metodologia de
realizare a analizei costuri-beneficii Regulamentul (UE) nr. 1299/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului in ceea ce priveste modelul pentru rapoartele de punere in aplicare
a obiectivului de cooperare teritoriald europeana;

e Ghid pentru analiza cost-beneficiu a proiectelor de investitii, instrumentul de evaluare
economica pentru politica de coeziune 2014-2020, Comisia Europeana, Directia Generala
Politica Regionald si Urband(2014),
(http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docgener/studies/pdf/cba_guide.pdf)

e Ghid de evaluare JASPERS (Transport): Ghid privind evaluarea impactului economic al
masurilor pentru transport feroviar de marfa, anul 2017

In plus, au fost evaluate si/sau luate in considerare, printre altele, urmatoarele surse de informatii:

e Actualizarea Manualului privind costurile externe ale transporturilor, Raportul final, 2014,
raportul RICARDO-AEA pentru Comisia Europeana, DG Mobilitate si Transport;

Acest ACB, ca oricare altul, are un dublu obiectiv:

e in primul rand, sa evalueze fezabilitatea financiard a proiectului, din punct de vedere al
fluxului de numerar, din punctul de vedere al proprietarului infrastructurii (CFR SA);

e in al doilea rand, evaluarea fezabilitdtii economice a proiectelor, din punct de vedere al
costurilor si beneficiilor din punct de vedere general (punctul de vedere ,,social”).

O analiza cost-beneficiu (ACB) compara costurile si beneficiile (in unititi monetare) ale unei cereri
efectuate intr-o anumita perioada de timp si pentru un anumit volum (de exemplu, coridorul pentru
autostrazii).

Ca instrument comparativ, CBA evalueaza diferenta dintre alternativele de proiect (adica alternative
de investitii de capital) si alternativa de caz (de exemplu, alternativa ,,fara proiect”).

Alternativa de baza poate fi identificatd ca un scenariu "do minimum", deoarece procedurile de
intretinere existente (si cheltuielile) sunt confirmate pentru intregul interval de timp.
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O alternativa fara proiect ar trebui sa fie cea mai plauzibila si eficienta utilizare a stocului de resurse
de capital care este probabil sa fie disponibil pe durata de viata a proiectului propus, fara investitii
suplimentare.

In acest caz, intervalul de timp considerat este de cel putin 30 de ani incepand cu primul an al fluxului
de numerar, asa cum se sugereaza de obicei in acest tip de proiecte (proiecte feroviare).

Parametrii luati in considerare in aceasta analiza sunt cei adoptati In mod obisnuit in ACB. Existd o
literatura larga pe aceste teme care poate fi utilizatd ca referinta (cele doua publicatii mentionate mai
sus sunt un exemplu), iar aceasta literatura ar trebui utilizata pentru a avea o descriere completa a
metodologiei comune a ACB. Cu toate acestea, este important sd mentionam trei / patru puncte de
baza despre ACB:

e 0 caracteristica de baza a ACB este de actualizarea. Acest lucru este important, deoarece
costurile si fluxurile de beneficii nu apar 1n acelasi timp si face diferenta atunci cand, dupa ce
s-a facut o investitie (=costuri), este necesar sa asteptati mult timp inainte de generarea
beneficiilor. Principiul general este ca o valoare de (de exemplu) 100 € in prezent nu este
aceeasi valoare de 100 € intr-un singur an. Acesta este motivul pentru care este definitd o rata
de actualizare (exprimata in %) pentru a calcula deprecierea anuala a valorii monetare.

e rezultatele acestei ACB sunt exprimate prin intermediul indicatorilor traditionali utilizati in
acest domeniu. Acestea sunt (atat pentru ACB-urile financiare, cat si pentru cele economice):

o valoarea actualizata netd (VAN), adicd suma tuturor costurilor si beneficiilor
actualizate. Aceastd sumi reflecti cat de mult proiectul va fi profitabil. In cazul in care
VAN este negativa, Tn mod clar costurile prevaleaza asupra beneficiilor, iar proiectul
nu este fezabil din punct de vedere financiar sau economic

o rata interna de rentabilitate (RIR), aceasta este rata cu care costurile actualizate
corespund beneficiilor actualizate, oferind astfel rentabilitatea (VAN=0) la aceasta
ratd. RIR poate fi apoi comparata cu o linie de baza sau cu o rata standard, de exemplu
rata actuala a dobanzii sau cu o anumita ratd minima, iar daca RIR este mai mare,
proiectul ar fi profitabil.

o raportul beneficiu-cost BCR este similar cu VAN. Intrucat VAN este diferenta dintre
toate costurile si beneficiile, BCR este raportul dintre costurile si beneficiile
(actualizate). Se presupune initial ca beneficiile sunt beneficii brute, iar costurile sunt
costuri brute, ceea ce inseamna ca toate costurile (investitiile si costurile recurente)
sunt adaugate impreund. Pentru ca un proiect sd fie profitabil, BCR ar trebui sa
depaseasca 1.

Analiza a fost efectuata la preturi fixe, iar valorile adoptate pentru factorii de reducere au fost de 4 %
si, respectiv, 5 % pentru ACB financiare si economice, conform recomandarilor Comisiei Europene
pentru perioada 2014-2020 pentru tarile din domeniul coeziunii.
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Urmatoarele capitole descriu pas cu pas ipoteza si procedurile puse 1n aplicare pentru analiza
financiard si economica cost/beneficiu a investitiei propuse.

Urmatoarele ipoteze au fost facute cu privire la investitiile analizate:

e 0 posibila perioada de Inceput pentru activitatile de constructii este inceputul anului 2021, cu
durata activitatilor de proiectare plus lucrari si alte sarcini administrative de aproximativ sase
ani;

e cupremisade mai sus, infrastructura modernizata ar urma sa fie disponibila la inceputul anului
2027 (analiza Tncepe la 2020);

e durata perioadei de analizd este de pana in anul 2051.

Ipotezele de mai sus cu privire la posibilul an de incepere a activitatilor sunt doar teoretice si au fost
adoptate in principal pentru a compara aceasta investitie cu altele, presupunand acelasi an de inceput
pentru toate acestea. Prin urmare, aceste ipoteze nu implica in mod oficial nici o disponibilitate reala
a documentatiei de proiect, fonduri, etc, pe baza calendarelor sugerate.

1.1 Date de intrare

Studiul preliminar de fezabilitate a examinat un set de 3 Alternative de traseu. Pentru selectarea
structurii alternativelor de traseu s-a efectuat o metoda de analiza bazata pe o analiza cost/eficienta.
Pe aceasta baza a avut loc o sedinta CTE si, in conformitate cu sugestiile si analiza PSF, s-a ajuns la
urmatoarele concluzii:

o A fost selectata Alternativa 2 de traseu;

e (u toate acestea, au fost identificate doud alternative concurente cu proiectul in ceea ce
priveste "aliniamentul in plan vertical ", pe baza a doua valori alternative ale declivitatilor
verticale maxime aplicabile: 18%o s1 24%o.

Decizia CTE a sugerat sa se realizeze, la Inceputul etapei finale de studiu de fezabilitate, o analiza
suplimentara pentru a evalua mai bine aceste doua alternative concurente si pentru a decide care este
varianta optima.

La data de 6 noiembrie 2019 s-a facut prezentarea unei analize preliminare. CFR SA, pe baza
prezentarii preliminare si a notei tehnice ulterioare, a decis adoptarea alternativei cu valoarea
declivititii maxime 18%o, pe baza unor motivatii operationale solide, iar analiza preliminarad si
colectarea datelor nu au lasat practic nicio indoiald cu privire la alternativa preferatd. Cu toate acestea,
s-a decis, de asemenea, sa se sprijine aceastd decizie printr-o analiza completa a ACB in conformitate
cu Reglementarile UE privind analiza costurilor/beneficiilor.

Acest punct descrie analiza ACB efectuata pentru alternativele "cu proiect":

e Alternativa 2a (declivitate maxima 18%o)
si
e Alternativa 2b (gradient maxim 24%o).
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2 PREZENTAREA CONTEXTULUI

2.1 Aspectele politice si institutionale

Unul din aspectele cheie ale economiei romanesti in perioada 2014-2020 este dezvoltarea
infrastructurii de transport, care va contribui la dezvoltarea pietei interne si va permite dezvoltarea
economiei romanesti.

Romania are, ca marime si amplasare geografica, o pozitie importanta pentru tranzitul feroviar intre
Europa de Vest, Centrala si Asia (Orientul Mijlociu).

Reteaua de transport feroviar in Romania insumeaza 10.777 km, din care aproximativ 4.032 km sunt
linii electrificate reprezentand 37,4% din total, comparativ cu 51% in statele UE. De asemenea,
aproximativ 2.909 km (26,9%) sunt linii duble, comparativ cu 41% in statele UE.

Reteaua Trans-Europeana de Transport (TEN-T) include toate modurile de transport si asigura
aproximativ jumatate din traficul de pasageri si marfa. Reteaua TEN-T este planificatd pe doua
niveluri, respectiv reteaua centrald si cea globald. Reteaua centrald va fi formatd din nodurile si
conexiunile cele mai importante pentru UE din punct de vedere strategic si economic, incluzand toate
modurile de transport, iar reteaua globald va asigura accesibilitatea retelei centrale, va lega toate
regiunile UE, va fi multimodala si va oferi o infrastructurd de baza pentru serviciile de transport
intermodal de pasageri si marfa.

Tn conformitate cu noua configurare europeani a coridoarelor de transport teritoriul Romaniei este
traversat de 2 coridoare feroviare - Coridorul Orient/Est-Mediteranean si Coridorul Rin-Dundre prin
care Comisia Europeand urmareste imbunatatirea conexiunilor multimodale Tntre Germania de Nord,
Republica Ceha, regiunea panonicd si Europa de Sud-Est, inclusiv legitura cu Marea Neagra si cu
Grecia si Cipru.

Tn conformitate cu Master Planul General de Transport al Romaniei in perioada 2015-2030 sectiunile
de cale feratd situate pe traseul Coridorului Orient/Est-Mediteranean vor fi modernizate

in conformitate cu prevederile regulamentelor si directivelor europene in vigoare (1315/2015,
1299/2015, 402/2013, Directiva 2008/57/ s.a.)

Studiile conexe pentru sectiunile feroviare care vor fi modernizate pe Axa 22 ramura sudica,
preponderent pentru transportul feroviar de marfa, studii solicitate si sustinute de Comisia Europeana:

a) Studiul realizat de consultantul NEA (Panteia) & PWC- Previziuni de trafic si Analiza Cost
Beneficiu, privind fezabilitatea proiectelor de modernizare a Axei 22 ramura sudica.

Studiul realizat de consultantul NEA (Panteia) & PWC a fost elaborat la cererea Comisiei
Europene pentru a demonstra fezabilitatea proiectelor de Axa 22 ramura sudicd si demonstreaza ca
pentru tronsonul sudic al axei se justifica modernizarea liniei feroviare cu investitii minime pentru
Romania, fiind un tronson prioritar de marfa.
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Finalizarea podului de la Calafat-Vidin si canalul feroviar pe sub tunelul Bosfor, vor genera o
atragere a traficului suficientd, de la alte rute feroviare si de la alte moduri de transport, pentru a
produce beneficii interne si externe care sa echilibreze investitii mai mari pentru Romania si Bulgaria,
pentru dezvoltarea completa a ambelor ramuri, de nord si de sud. (preluat caiet de sarcini)

b) "Studiu de evaluare pentru modernizarea Axei feroviare 22 si asistentd tehnici pentru OSE
SA™ (Contractul nr 166/7.2.2011), asocierii companiilor PRISMA Consulting Engineers SA si WS
Atkins International Ltd (Consultant).

c) Programe de reabilitare si modernizare

Modernizarea coridoarelor de transport feroviar din Romania include, in prezent urmatoarele
proiecte:

e Reabilitarea liniei de CF Frontiera - Curtici - Simeria parte componenta a Coridorului IV
Pan- European pentru circulatia trenurilor cu viteza max.de 160 km/h — servicii si lucrari
finantate din POS-T 2007-2013 si POIM 2014-2020;

e Reabilitarea liniei de cale ferata Brasov - Simeria parte componentda a Coridorului IV Pan-
European pentru circulatia trenurilor cu viteza max.de 160 km/h - servicii si lucrari finantate
din POS-T 2007-2013, POIM 2014-2020 si CEF 2014-2020;

o Modernizarea liniei de cale ferata Caransebes-Timisoara-Arad - serviciul de elaborare a
Studiului de Fezabilitate este finantat din Programul TEN-T si bugetul de stat;

e Reabilitarea liniei de cale feratd Craiova — Drobeta Turnu Severin - Caransebes — Studiul de
Fezabilitate este finantat prin instrumentul financiar Mecanismul de Interconectare a Europei
(Conecting Europe Facility) — CEF 2014-2020;

e Reabilitarea liniei de cale fearta Craiova-Calafat - Actualizarea Studiului de Fezabilitate este
finantata prin instrumentul financiar Mecanismul de Interconectare a Europei (Conecting
Europe Facility) — CEF 2014-2020.

Axa feroviara 22: Patras — Atena — Salonic — Promahonas (Grecia) — Kulata — Sofia — Vidin
(Bulgaria) — Calafat — Craiova — Timisoara — Curtici (Romania) — Lokoshaza — Budapesta — Gyor —
Hegyeshalom (Ungaria) - Viena-Praga-Nurnberg/Dresda.

Conform noului Regulament (UE) nr. 1316/2013 Axa feroviara 22 este parte a Coridorului
Orient/Est-Mediteranean prin care Comisia Europeand urmareste imbunatatirea conexiunilor
multimodale intre Germania de Nord, Republica Ceha, regiunea panonica si Europa de Sud-Est,
inclusiv legdtura cu Marea Neagra si cu Grecia si Cipru.
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Regulamentul (UE) nr. 1316/2013 a subliniat faptul ca reteaua transeuropeand de transport TEN-T
reprezintd o prioritate cheie a Cadrului Financiar Multianual si unul dintre obiectivele relevante
pentru politica din domeniul TEN-T este ca 30 % din transportul rutier de marfuri efectuat pe distante
mai mari de 300 km ar trebui sa treac la alte moduri de transport pana in anul 2030, proportia urménd
sd creascd la 50% pana 1n anul 2050, iar pand in anul 2020 cea mai mare parte a transportului de
calatori pe distantd medie ar trebui sd aibd loc pe cdi feroviare. Acest obiectiv este posibil prin
asigurarea unei retele centrale multimodale TEN-T perfect functionald pana in anul 2030 si alinierea
geografica a coridoarelor de transport feroviar de marfa prevazute in Regulamentul (UE) 913/2010.

Sectiunea de cale feratd a Coridorului Orient/Est Mediteranean care traverseaza Romdnia are o
lungime de 513 km si este una din cele mai folosite sectiuni din reteaua CNCF “CFR” SA, atat pentru
traficul (de calatori si marfa) national cat si pentru cel international.

2.2 Dotarea actuald a infrastructurii si furnizarea de servicii

Infrastructura existenta este departe de standardele TEN-T, cat si de prescriptiile STI, aflandu-se in
conditii de mentenanta reduse, majoritatea structurilor sale fiind aproape de limita duratei de viata
tehnicad. Aceasta nu respectd noile reglementari si norme EN, avand zone de instabilitate si prezentand
riscuri geotehnice, hidrologice, hidrogeologice. Studiile anterioare, efectuate la nivel european au
indicat necesitatea reabilitarii si modernizarii liniei cf la standardele TEN-T si STI.

Caracteristicile actuale ale tronsonului Craiova-Drobeta Tr. Severin-Caransebes sunt:

» lungime traseu 226 km;

> linie electrificata pe toatd distanta: linie dubla electrificata Craiova-Strehaia (60 km),
Strehaia-Drobeta Tr. Severin este linie simpla electrificata (54 km), Drobeta Tr. Severin-
Caransebes este linie simpla electrificata (112 km);

» traverseaza un relief variat: intre Varciorova-Slatina Timis este zond de munte, intre Slatina
Timis-Caransebes este zona de deal, intre Craiova-Drobeta Tr. Severin este zona de deal cu
probleme deosebite ale terasamentului — tendinta alunecare terasament, zone noroioase, teren
tasabil, eroziune terasamente — ceea ce determina riscuri mari si medii la terasament pe aceasta
sectiune,

» 32 puncte de sectionare ( statii de cale ferata(CF) si halte de miscare).

Functionarea Axei 22 la standarde europene comune asigura:

v' mai buna legatura feroviara intre Romania, Grecia, Bulgaria si Ungaria cu statele din vestul
Europei pentru transportul feroviar de calatori si marfa;

v' 0 mai buna coordonare a operatiunilor feroviare necesare in zona de granitd, in scopul
optimizarii activitatilor transfrontaliere, a cresterii gradului de ocupare a statiilor si a reducerii
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manevrelor ineficiente pentru trenurile de marfa, prin implementare unor proceduri de operare
comune.

v" politici de planificare operationald, programare, politici tarifare i de marketing comune pot
spori atractia si eficienta economica a Axei feroviare 22 ca un intreg.

Pentru promovarea Axei feroviare 22 au fost semnate urmatoarele documente oficiale:

Tn decembrie 2010, la Bruxelles, a fost semnati Declaratia Multilaterald, de citre ministri celor 4 tari
implicate in Proiectul Prioritar 22 (in cadrul Axei feroviare 22) - Bulgaria, Grecia, Romdnia §i
Ungaria, in cadrul reuniunii Consiliului Ministrilor de Transport Europeni, declaratie referitoare la
sprijinul acordat pentru dezvoltarea proiectelor prioritare ale Axei feroviare 22 ”Atena-Bucuresti-
Viena-Praga-Nurnberg-Dresda”, in cadrul retelei TEN-T.

Fondat in
1947
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3 DEFINIRE OBIECTIVELOR PROIECTUL

Obiectivele principale ale Proiectului sunt:

* Modernizarea liniei de cale feratd in conformitate cu Specificatiile Tehnice de Interoperabilitate
(STI) si cu previziunile cererii de trafic de calatori si de marfa national si international,

* Modernizarea instalatiilor de electrificare pe toatd lungimea (in sistem de alimentare de 25
kV, 50 Hz);

* Marirea capacitatii de tranzit;

* Prin implementarea proiectului, linia de cale ferata va fi in conformitate cu parametrii tehnici ceruti
de standardele si legislatia europeand in vigoare. De asemenea, implementarea proiectului va
contribui la realizarea obiectivelor urmatoarelor conventii si acorduri internationale:

- Retelele de Transport Trans-European (TEN) ;

- Acordul european privind marile linii internationale de cale ferata (A.G.C.);

- Acordul european privind marile linii de transport combinat si instalatii conexe (A.G.T.C.);

- Calea Ferata Trans-Europeana (TER);

- Specificatii Tehnice de Interoperabilitate(STI);

- Regulamentul (UE) nr.1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului ;

- Regulamentul (UE) nr.1316/2013 al Parlamentului European si al Consiliului.

- Regulamentul (UE) nr.1299/2014 din 18 noiembrie 2014, privind specificatia tehnica de
interoperabilitate referitoare la subsistemul ,,infrastructura® al sistemului feroviar din Uniunea
Europeana si Regulamentul (UE) nr. 1301/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind
specificatiile tehnice de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,.energie” al sistemului
feroviar din Uniune, Regulamentul (UE) nr. 1300/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014
privind specificatiile tehnice de interoperabilitate referitoare la accesibilitatea sistemului
feroviar al Uniunii pentru persoanele cu handicap si persoanele cu mobilitate redusa si alte
acte legislative 1n vigoare la data elaborarii documentatiei.

- Master Planul General de Transport al Romaniei, Varianta finala aprobata,

Pe baza studiului de fezabilitate avizat si aprobat de toate entitdtile (CNCF’CFR”SA, Ministerul
Transporturilor, Jaspers, etc.) se va realiza etapa urmatoare de implementare a proiectului - Proiect
tehnic / Proiect tehnic + executie lucrari.
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4 IDENTIFICAREA PROIECTULUI

4.1 Elementele fizice si activitatile care vor fi implementate

Elementele fizice si activitatile care vor fi implementate pentru atingere obiectivelor proiectului sunt:

- Dublare linie cf (unde este fezabil), electrificata, de 25 kV,

- introducerea instalatiilor de centralizare electronic/electrodinamic noi sau reabilitate, dupa
caz, in statii si linie curenta si introducerea sistemului de sigurantd ETCS Nivel 2+GSM-R n
conformitate cu Specificatiile Tehnice de Interoperabilitate (STI) si cu previziunile cererii de
trafic de calatori si de marfa national si international,

- gabarit de incércare C,

- sarcina pe osie de minim 22,5 tone/osie,

- lungimea maxima a trenului de 740 m 1n toate statiile,

- caracteristici ale peronului — peroane inalte si lungime a peronului de 400 m, in toate statiile,

- lucrari civile in statii - lucrari de igienizare si cosmetizare a constructiilor existente,
interventii la structuri, eficientizare fluxuri,

Care sa permita viteze de circulatie cuprinse intre:
- 100 - 120 km/h (pentru trenurile de marfa) si
- 120 - 160 km/h (pentru trenurile de calatori).

4.2 Organismul responsabil pentru implementare
Compania Nationald de Cai Ferate “CFR” S.A. este Autoritatea contractanta

Autoritatea contractanta este structura responsabild pentru implementarea proiectului, iar beneficiarul
proiectului, conform deciziei de finantare, este Romania ca stat membru.

4.3  Zona de impact, beneficiarii finali §i toate partile interesate relevante

Compania Nationala de Cai Ferate "CFR" — S.A. are statutul de companie nationald sub autoritatea
Ministerului Transporturilor. Compania Nationald de Cai Ferate "CFR" - SA este Administratorul
infrastructurii feroviare publice din domeniul public al statului. Aceasta va fi beneficiarul principal
al prezentului contract reprezentdnd Autoritatea Contractantd si prin Sucursala Regionald CF
Timisoara si Craiova ca beneficiar final, putem defini entititile responsabile cu implementarea
investitiei.

Ca administrator al infrastructurii feroviare publice, Compania Nationala de Cai Ferate ,,CFR"- S.A.
are rolul de a alinia infrastructura feroviara nationala la parametrii tehnici si operationali conveniti la
nivel european, pentru a fi compatibila si interoperabila cu reteaua feroviara europeana
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Modernizarea infrastructurii feroviare are ca scop principal sporirea atractivitdtii transportului
feroviar prin cresterea vitezei maxime de circulatie si a calitatii serviciilor de transport oferite, cu
precadere pe sectiunile din cadrul retelei interoperabile.

Dezvoltarea durabild in domeniul transporturilor se va concretiza in diminuarea impactului transport-
mediu si stabilizarea la un nivel scazut a emisiilor si agentilor poluanti rezultati din activitatile de
transport.

Reteaua feroviara publicd din Romania asigura legatura cu toate retelele feroviare ale tarilor vecine
si, mai departe, cu retelele feroviare ale celorlalte tari din Europa si din Asia.

Sistemul feroviar din Romania este organizat pe baza unui cadru juridic si institutional care presupune
interactiunea urmatoarelor entitati: piata de transport, statul, administratorul, infrastructurii feroviare
si operatorii de transport marfuri si calatori. Principiul esential al functionarii in conditii de echilibru
financiar a sistemului feroviar este aplicarea principiilor comerciale pentru toate activitatile.

Din punct de vedere institutional, sistemul de transport feroviar se bazeaza pe urmatoarele elemente
institutionale cheie: Statul — prin Ministerul Transporturilor, Contractul de Concesiune, Contractul de
Activitate, Administratorul infrastructurii feroviare, Contracte de servicii publice de transport
feroviar, Operatori de transport feroviar, Utilizatorii serviciilor de transport feroviar.

Romania beneficiaza de Acordul de Parteneriat pentru dezvoltare si investitii aplicat politicii de
coeziune europeand, document care are la baza:

- Prioritatile Strategiei Europa 2020 pentru o crestere inteligentd, durabild si favorabila
incluziunii,

- transpuse in Cadrul Strategic Comun adoptat de Comisia Europeana;

- Programul National de Reforma;

- Programul de Convergents;

- Strategii nationale/sectoriale pentru perioada 2014-2020;

- Planurile de Dezvoltare Regionala 2014-2020.

- Implementarea investitiei este asigurata printr-0 Structura bine definita i anume:

- Comitetul de Coordonare pentru Managementul Acordului de Parteneriat (CCMAP),

- Comitetul de management pentru coordonarea fondurilor ESI (CMC-FESI),

- Ministerul Fondurilor Europene,

- Comitetul de Monitorizare (CM),

- Autoritatea de Certificare (AC),

- Autoritatea de Audit (AA),

- Autoritatea de Management (AM),

- Organisme Intermediare (Ol),

- Agentia Nationala pentru Achizitii Publice,

- CNCF "CFR" SA are o structura organizatorica cu experienta semnificativa in implementarea

- proiectelor cu finantare europeana. Sectorul de investitii cuprinde:

- Directia implementare,

- Directia pregatire derulare investiii,
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Directia Suport Contracte si Finantari Investitii,
Serviciul Comunicare, Monitorizare, Analiza Riscuri si Nereguli.
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1947
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5 FASABILITATEA TEHNICA SI SUSTENABILITATE DIN PUNCT DE
VEDERE AL MEDIULUI

5.1 Analiza optiunilor;

Tn Studiu de Fezabilitate Preliminar, au fost identificate 3 Alternative, in conformitate cu prevederile
Legii nr.907/2016, referitor la studiul de fezabilitate preliminar, cu prevederile din Caietul de Sarcini
si acordurile anterioare ncheiate cu CFR si Jaspers, in cadrul intalnirilor oficiale, mentionat in
Raportul de Tnceput, aprobat de CFR.

Cele trei alternative de traseu au fost identificate, avand in vedere analizd cost/eficientd aferenta
fiecarei variante de traseu, considerentele privind respectarea standardelor Coridorului, cat si
acordand prioritate transportului de marfa si considerentelor financiare.

Enumeram cateva consideratii referitoare la cele trei Alternative de traseu identificate in Studiu de
Fezabilitate Preliminar:

» Alternativa 1 (minimala) : Linia existenta si statiile existente sunt reabilitate la standardele
tehnice ale proiectului, fard dublarea liniei simple, fara variante de traseu si fara nici o
schimbare a declivitatilor, care vor atinge 32 %eo.

Alternativa 1, nu respecta standardele impuse Proiectului (si ale Coridorului) si cerintele
privind exploatarea trenurilor de marfa, stabilite prin Studiul Coridorului. Din acest motiv
consideram ca aceasta alternativd nu a fost considerata ca alternativa fezabil si nu este
analizata Tn prezentul Studiul de Fezabilitate Final.

> Alternativa 2 (medie) In aceasta alternativa, declivitatea maxima este 18 %o (care permite un
circulatia trenurilor de maxim 1100-1200 tone, cu tractiune unicd, trenurile exceptionale
necesitand tractiune dubla), dublarea liniei cf, cu exceptia zonei dundrene (~19 km) si zone
intre Drobeta Tr Severin Marfa - Gura Vaii (~17 km), Valea Cernei — lablanita (~24 km) si
Teregova — Slatina Timis (~12 km) (din cauza problemelor de mediu si de cost) si variante de
traseu cu un coeficient de analizd cost / eficienta ridicatad. Ca urmare, Alternativa 2 rezolva
principalele probleme legate de traficul de marfa, componenta strategica a acestei sectiuni.

A fost estimdm ca aceasta alternativd atinge un cost al investitiei destul de ridicat, comparativ
cu concluziile date de precedentul Studiu de Evaluare, care a indicat ordinea de marime a unei
investitii fezabile de cca 1100 de milioane de euro (la preturi reale).

Alternativa 2 include variante de traseu care, desi foarte costisitoare, sunt esentiale pentru
atingerea acelor standarde minime, necesare pentru respectarea tintelor de operare a
Coridorului, in special in ceea ce priveste declivitatea maxima. Alternativa 2 a fost considerat

o alternativa "promitdtoare" pentru analiza finald cu ambele optiuni de declivitate maxima
18%o0 si 24%o.
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Unele ajustari in structura finald a acestei alternative, pot rezultd din analizd mai profunda,
care este efectuata in prezentul Studiu de Fezabilitate Final.

» Alternativa 3 cu declivitate maxima 15 %o (standardul AGC-AGTC pentru liniile reabilitate),
permitand un tren maxim cu tractiune simplad de aproximativ -1500 tone, trenurile mai grele
vor necesita tractiune dubla. Vor fi adaugate si alte variante de traseu cu prioritate medie
conform analizei cost / eficienta.

In studiu de Fezabilitate Preliminar a fost verificat ca costul de investitie al Alternativei 3 este
prea mare si si nu este fezabila in termeni financiari si economici.

Tn urma analizei acestor 3 optiuni tehnico-economice prezentate in Studiu de Fezabilitate
Preliminar, Beneficiarul in sedinta CTE din 26 iulie 2019, a avizat favorabil prin Documentul
de Avizare CTE n. 37/26.07.2019 Alternativa 2 de traseu, asa cum era propus de Consultantul
in SFP.

In conformitate cu recomandarile aceluiasi Documentul de Avizare CTE n. 37/26.07.2019,
Alternativa de traseu nr. 2 aprobata in CTE a fost ulterior supusa unor modificari si optimizari care
au modificat usor configuratia in ceea ce priveste sectiunile de linia simpld / dubla si configuratia
unor statii.

Traseul orizontal si profilul longitudinal au suferit modificari substantiale.

Mai multe detalii despre Alternativa de traseu nr. 2 optimizata pot fi gasite in paragraful 3.3.1 al
acestui studiu si in documentul:

»Raport Special - Alternativa nr.2 — Varianta Finala de traseu” (cod.E218.0.SF.00.RS.AL.0.00.001),
transmisa in data 13/02/2020 cu JV-CRCA-OUT-013-2020.

Studiu de Fezabilitate Preliminar rev. D a fost aprobat de Beneficiar CNCF “CFR”- SA in data
de 01.10.2019 cu scrisoare Nr. 13/7/588/01.10.2019 cu conditia ca observatiile emise asupra
Studiu de Fezabilitate Preliminar rev. D vor fii implementate in Studiu de Fezabilitate Final.

In data de 25.10.2019 cu scrisoare Nr. 13/7/643/25.10.2019 Beneficiar CNCF “CFR”- SA a Thaintat
observatiile asupra Studiu de Fezabilitate Preliminar rev. D

In urma CTE, asa cum a fost recomandat de Jaspers, Beneficiarul CNCF “CFR”- SA a cerut o
analiza doua optiuni de declivitatea maxima pentru Alternativa 2: 18%o si 24%o

Dupa o analiza preliminara comparativa asupra aceste doua optiuni de declivitate dezvolta de
Consultantul Beneficiarul CNCF “CFR”- SA cu NOTA Nr. 13/7/678/13.11.2019 a APROBAT
Alternativa 2 cu declivitatea maxima de 18%o

Tn acest ACB sunt i analizate urmitoarele doua scenarii / optiuni:
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» scenariul / optiunea codificata ca Alternativa 2-a, avizata de Beneficiar — CNCF ,,CFR” SA,
respectiv Alternativa 2 di SFP cu declivitate maxima de 18%o;
» scenariul / optiunea codificata Alternativa 2-b, respectiv Alternativa 2 di SFP cu declivitate

maxima de 24%eo.
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5.2 Analiza cererii;

Analiza cererii se bazeaza pe Modelul National de Transport (MNT) pentru Romania dezvoltat de
AECOM SRL in 2012 si adoptat pentru Master planul General Transporturi din Romania.

MNT este un model multimodal in patru pasi si simuleaza atat pasagerii, cat si marfurile. Are
urmatoarele caracteristici:

a. Transportul este modelat conform
I. 16 categorii de marfuri;
ii. Container / fara container;
iii. Mod de transport (vehicule bune grele - HGV, vehicule usoare bune-LGV),
cale ferata, apa, aerian,;
b. Pasagerii sunt modelati conform
I. 5 clase de distanta (interne: scurt-mediu-lung; international: scurt-lung);
Il. 4 scopuri (afaceri; naveta; personal; vacanta);
iii. Masina, autobuz, feroviar Regio, feroviar Inter-Regio, feroviar Inter-City,
apa, aerian;
Iv. Disponibilitate/indisponibilitate a masinii.

MNT este implementat in instrumentul de simulare EMME si se bazeazd pe mai multe figiere batch
(DOS), apeland la scripturi in EMME (macros). Mai exact, a fost adoptata versiunea 3.4 a EMME,
care permite executarea corecta a fisierelor de lot si macro.

Activitatile dezvoltate pot fi rezumate in:

1. Testarea si analiza Modelului National de Transport (MNT) al Romaniei;

2. Actualizare MNT;

3. Calibrarea finala a anului de baza pe baza alocarii cererii de transport actualizate pe reteaua de
aprovizionare actualizatd si compararea rezultatelor misiunii cu datele despre trafic.

4. Prognozarea cererii la fiecare orizont de timp viitor: 2030 si 2040;

5. Definirea scenariilor ,,Do Nothing” pentru 2030 si 2040 si scenarii pentru proiecte pentru 2030
s1 2040 in ceea ce priveste reteaua de aprovizionare;

6. Simularea sistemului de transport pentru scenariile ,,Do Nothing”;

7. Simularea sistemului de transport pentru scenariile proiectului;

8. [Extragerea, procesarea si analiza indicatorilor de performanta obtinuti pentru a sustine analiza
cost-beneficiu.

Dupa ce MNT a fost calibrat pentru anul de baza, au fost stabilite si simulate scenariile viitoare
necesare pentru analiza cost-beneficiu.

Cele doua orizonturi de timp viitoare luate in considerare sunt 2030 si 2040: pentru ambele orizonturi
de timp, rutina de prognoza a cererii a fost executata. S-a bazat pe surse oficiale disponibile atét la
nivel national, cat si la nivel international (Institutul National De Statisticd, Comisia nationala de
strategie si prognoza, Eurostat). Aceasta genereaza o scddere a populatiei din 19,5 milioane de

Y & 2
. . ITALROM
”/TALFERR éF Fo?g:; in -{‘ INGINERIE

INTERNATIONALA S.r.l.
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE
Asocierea Italferr S.P.A. — S.C. ISPCF S.A. — S.C. Italrom Inginerie International SRL

Responsabilitatea privind aceastd publicatie revine integral autorului.
Uniunea Europeana nu este responsabild pentru modul in care sunt utilizate informatiile publicate.

Page 21 of 104




*
*
*

S Cofinantat de Mecanismul pentru Interconectarea
*
" Europei al Uniunii Europene

Studiu

de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale feratd Caransebes, o parte din
Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

locuitori in 2018 la 17,2 milioane de locuitori in 2040. In ciuda reducerii populatiei, PIB-ul este in
crestere strictd in timp.

Mod

elul de aprovizionare pentru diferitele solutii care urmeaza sa fie simulate (scenarii Do Nothing

si scenarii de strategie) a fost construit. Mai precis:

Scenariile DoN adopta pentru sistemul de aprovizionare rutiera si feroviara conditiile viitoare
de retea, cu exceptia coridorului de studiu feroviar in care sunt luate in considerare conditiile
anului de baza;

Scenariile strategiei adopta pentru sistemul de aprovizionare rutiera si feroviara viitoarea retea
si proiecte alternative de modernizare a cailor ferate pe culoarul de studiu (declivitati maxime
diferite: 18 %o sau 24 %o).

Modernizarile sistemului de aprovizionare rutierd si feroviara in scenariile viitoare au fost realizate
conform planului general de transport al Romaniei si planurilor CFR. Acestea implicau:

pentru reteaua rutiera: adaugarea de noi legaturi sau eliminarea infrastructurii care nu exista
sau nu este planificatd, modificarea caracteristicilor legdturii in ceea ce priveste viteza de
curgere liberd si capacitatea de legatura care se diferentiaza in principal intre drumul rapid
(drumuri express) si autostrazi;

pentru reteaua feroviard: vitezele si serviciile fiecarui coridor din zona de studiu au fost
stabilite conform planului CFR (daca este planificata reabilitarea unui coridor, au fost luate Tn
considerare caracteristicile scenariilor de strategie deja implementate in MNT, altfel ar fi fost
stabilit in functie de conditiile anului de baza). Vitezele coridorului Craiova-Caransebes au
fost stabilite pentru cele doud scenarii ale proiectului, conform simuldrii operationale a
Italferr..

In conformitate cu aceste presupuneri, simularile, atat ale DoN, cat si ale scenariilor strategice iau in
considerare posibila adoptare a coridoarelor alternative in retea; in aceste conditii, se asteaptd ca
rezultatele sa fie extrem de fiabile si acest lucru este valabil atat pentru transportul pasagerilor cat si
pentru transportul de marfa.

La sfarsitul simuldrii atat a scenariilor DoN cat si a strategiei, principalele modificari pe coridorul
feroviar Craiova-Caransebes pot fi cuantificate dupa cum urmeaza:

o crestere a pasagerilor intre DoN si scenariile de strategie de aproximativ +2.200 pas / zi in
2030, + 2.000 pas / zi in 2040, cu o crestere mai mica a fluxului Tn 2040 fatd de 2030 din
cauza scaderii populatiei de-a lungul coridorului;
o crestere de tone intre DoN si scenariile de strategie:

o 1Intre DoN si scenariul de strategie 18 %o: +12.600 tone / zi in 2030, + 18.900 tone /

zi in 2040; 50
o intre DoN si scenariul de strategie 24 %o: +3 700 tone / zi in 2030, +6100 tone / zi In
2040;
-
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cresterea traficului feroviar de marfa este mai mare in perioada 2030 - 2040 datoritd cresterii
PIB-ului in modelul de cerere, in timp ce este mai scazut de la scenariul de strategie de 18 %o
la 24 din cauza performantelor mai scazute ale celui de-al doilea scenariu de proiect.

Rezultatele pe coridorul feroviar sunt reflectate pe reteaua rutierd in termeni de reducere a pcu / zi
intre DoN si scenarii strategice: in medie -700 pcu / zi in 18%o si -375 pcu / zi in 24 %o pentru 2030;
n medie -760 buc / zi in 18 %o si -350 pcu / zi in 24 %o pentru 2040, subliniind un impact mai mare
de 18 %o in ceea ce priveste reducerea traficului rutier.

5.3 Consideratii privind mediul si schimbarile climatice;

Impactul asupra factorilor de mediu

» Factorul de mediu apa de suprafata/subterana

Emisiile de substante poluante (provenite de la traficul rutier specific santierului, de la manipularea
si punerea in operd a materialelor), care ar putea ajunge direct sau indirect in apele de suprafata sau
subterane, nu sunt in cantitati importante si nu modifica incadrarea in categoriile de calitate a apei.

Lucrérile desfasurate in zona cursurilor de apa au impact direct asupra ecosistemelor acvatice,
nregistrandu-se o creste a turbiditatii printr-o incarcarea a apelor cu aluviuni. Aceasta crestere poate
reduce energia luminoasa care strabate ecosistemul si concentratia oxigenului in apa.

Impactul asupra apelor in perioada de executie este caracterizat ca fiind minor negativ, pe termen
scurt si cu efect local.

Emisiile de praf sau pulberi metalice, care se pot depune pe suprafata apei, generate de curenti de aer
produsi de miscarea trenurilor si sabotii metalici de franare, datorita debitelor masice foarte mici, vor
genera un impact nesemnificativ asupra apelor de suprafata.

Prin adoptarea masurilor tehnice de reducere a impactului datorat traficului feroviar asupra factorului
de mediu apa, acesta va fi pozitiv si de lunga durata.

» Factorul de mediu aer

Impactul datorat executdrii lucrdrilor asupra factorului de mediu aer apare in urma emisiilor
atmosferice din timpul desfasurdrii acestora. Se estimeaza o crestere a nivelului de pulberi in
suspensie si a concentratiilor de gaze de esapament de la mijloacele auto si utilaje in aerul atmosferic.
Aceste fenomene au loc pe intervale scurte de timp.

Impactul datorat executiei lucrarilor asupra calitatii aerului va fi strict local si de intensitate redusa,
limitat, in general, la perimetrul amplasamentelor si al fronturilor de lucru.
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Procesul tehnologic de exploatare feroviara in ansamblul lui si pe componente nu produce poluarea
biologica (emisii reduse de gaze cu efect de serd) sau radioactiva a atmosferei, fiind mijlocul de
transport actual cel mai adecvat, in raport cu mediul inconjurator.

Impactul asupra aerului este generat de particulele de praf sau cele metalice generate de curentii de
aer produsi de miscarea trenului si sabotii metalici de franare, care conduc 1nsd la o poluare
nesemnificativa si de scurtd durata.

Centralele electrice pentru incdlzirea statiilor si pentru prepararea apei calde menajere sunt
echipamente moderne, care nu vor genera emisii de gaze de ardere in atmosfera peste limitele
prevazute de legislatia in vigoare.

Realizarea lucrarilor de modernizare/reabilitare va avea, in ansamblu, un impact pozitiv, asupra
factorului de mediu aer, prin imbunatatirea semnificativa a calitatii aerului in principalele zone locuite
din vecinatatea liniei cf.

» Factorul de mediu sol/subsol

Impactul asupra solului consta in schimbarea temporara sau permanenta a folosintei terenurilor.
Impactul se va manifesta pe o perioada limitatd de timp si spatial pe o arie restransa.
Impactul este considerat unul mediu, reconstructia ecologica a zonelor ocupate fiind obligatorie.

In vederea protejarii impotriva poluarii solului si subsolului deseurile rezultate din traficul feroviar si
de la spatiile de servicii vor fi colectate selectiv si evacuate in functie de natura lor, pentru depozitare
sau valorificare de catre serviciile de salubritate.

Impactul in perioada de exploatare pentru factorul de mediu sol si subsol este pozitiv, si de lunga
durata, datorita lucrarilor de modernizare/reabilitare, lucrari ce au ca efect furnizarea unui mijloc de
dispersie a presiunii hidrostatice si consolidarea solului cu geotextil/geogrila.

* Factorul de mediu zgomot/vibratii

In perioada executarii lucrarilor poate sa apard un impact cumulativ datorat suprapunerii surselor de
zgomot si vibratii, rezultate In timpul desfasurarii lucrarilor de modernizare/ reabilitare, peste
zgomotul existent. Pentru a evita producerea unui disconfort in zona locuita se vor lua masuri de
diminuare a zgomotului si vibratiilor.

Transportul greu pe drumurile din apropierea zonei de lucru genereaza un impact negativ, in ceea ce
priveste inducerea unor vibratii in terenul de baza al fundatiilor locuintelor, iar ca masura pentru a
diminua acestui efect se vor evita traseele prin localitati.

Impactul executarii lucrarilor, in ceea ce priveste emisiile de zgomot, poate afecta zonele locuite.
Acesta poate fi direct, secundar si pe termen mediu in perioada de realizare a lucrarilor de reabilitare.

Fondat in
1847

Y & 4
. ITALROM
VI 1741FERR /‘

INGINERIE
=1 ] INTERNATIONALA S.r.I.
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE
Asocierea Italferr S.P.A. — S.C. ISPCF S.A. — S.C. Italrom Inginerie International SRL

Responsabilitatea privind aceastd publicatie revine integral autorului.
Uniunea Europeana nu este responsabild pentru modul in care sunt utilizate informatiile publicate.

Page 24 of 104




S Cofinantat de Mecanismul pentru Interconectarea
*
" Europei al Uniunii Europene

*
*
*

Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale feratid Caransebes, o parte din
Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

Prin amplasarea panourilor fonoabsorbante se va obtine o scadere a nivelului de zgomot, iar aceasta
masura corelata cu masurile tehnice adoptate in cadrul proiectului, va reduce la receptor- n perioada
de operare - nivelul de zgomot pana la incadrarea acestuia in limitele admise de legislatia in vigoare.

» Factorul de mediu biodiversitate

Impactul executdrii lucrarilor de modernizare/reabilitare asupra vegetatiei este negativ si se datoreaza:
intensificarii factorilor de stres, defrisarilor efectuate si distrugerii vegetatiei.

In timpul executarii lucrarilor de modernizare/reabilitare, impactul negativ asupra habitatelor poate
duce la pierderi la nivelul diversitatii biologice. Acest tip de impact este de scurta durata, reversibil
si local, de pana la cativa zeci de metri de o parte si de alta a traseului.

In ceea ce priveste potentialul impact al proiectului asupra speciilor si habitatelor de interes comunitar
incadrate Tn Directiva Habitate, se constata ca nu va exista un impact negativ semnificativ, avand in
vedere justificarile precizate.

Va fiafectatd o mica suprafata a habitatului natural in zona fronturilor de lucru fara a aduce prejudicii
ireversibile asupra faunei din zona.

In perioada de operare impactul asupra ecosistemelor acvatice si a speciilor de pesti, a reptilelor,
amfibienilor, precum si a speciilor de mamifere este considerat redus si local ca arie de manifestare.

In plus prin proiect, urmeaza sa se amenajeze spatii verzi, sa se planteze arbori, arbusti si sa se
insamanteze gazon. Se va planta material dendrologic de calitate, specific zonei cu consultarea unor
specialisti in domeniu.

Pierderea, fragmentarea sau afectarea sub o anumita forma a suprafetei de teren din ariile protejate —
Natura 2000 - va avea un potential impact negativ minor asupra siturilor protejate.

Impactul asupra factorului de mediu — biodiversitate- este nesemnificativ.

 Factorul de mediu peisaj

Impactul negativ asupra peisajului, in perioada de executie a lucrarilor, devine specific santierelor de
constructii (in zonele fronturilor de lucru, intersectiile cu trecere de nivel, poduri, locurile de
depozitare), dar pe duratd limitata (temporar).

Peisajul va avea de suferit, fiind modificat Tn zona punctelor de lucru prin utilizarea temporara a
amplasamentelor destinate organizarilor de santier si prin deschiderea fronturilor de lucru pentru
lucrarile de modernizare a linie cf.

In cadrul lucrarilor de modernizare/reabilitare a liniei cf. sunt prevazute lucrari care vor aduce un
aport substantial la imbunatatirea impactului vizual si a peisajului cum ar fi:
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- amenajarea spatiilor din jurul garilor;
- refacerea fatadelor cladirilor, reconstruire la parametri superiori celor actuali;

- crearea de spatii verzi constand in scuaruri cu vegetatie autohtona colonizata rapid de  specii
faunistice;

- amenajarea peroanelor cu elemente de iluminat si mobilier, statiile de cale ferata putand deveni un
atractor local din punct de vedere peisagistic.

Tn perioada de operare starea peisajului va fi imbunitatita fata de prezent, impactul va fi unul pozitiv
si de lunga durata.

» Factorul de mediu clima

In perioada de constructie, functionarea utilajelor poate si creasci emisiile de CO2, prin prezenta in
gazele de emisie a metanului si protoxidului de azot.

Impactul datorat executéri lucrarilor de constructie va fi diminuat si prin obligativitatea folosirii unor
utilaje/echipamente cu emisii de gaze (oxizi de azot) conform normelor Euro 6.

Pentru toate cladirile ce vor deservi traficul feroviar in urma lucrarilor de modernizare se va urmari
cresterea eficientei energetice. Se va adopta un sistem de incalzire a cladirilor cat mai putin poluant,
iar pentru iluminat exterior i anexe s-au luat n considerare solutii care prevad folosirea energiei
regenerabile (ex. panouri fotovoltaice pentru iluminat peroane).

Impactul asupra climei va fi pozitiv avand in vedere ca investitia va atrage traficul poluant de pe
reteaua rutierd, spre un mod de transport electric, fara emisii de gaze cu efect de sera

Analiza privind vulnerabilitatea lucrarilor la schimbarile climatice

Exista mai multe documente oficiale adoptate de Uniunea Europeand care sunt relevante pentru
sectorul romanesc al transporturilor cum ar fi " Cartea alba " adoptata de Comisia Europeana care
stabileste obiectivele si directiile de dezvoltare ale sectorului de transport.

Politica Uniunii Europene in domeniul transportului este centratd pe asigurarea mobilitdtii sustenabile
a persoanelor si marfurilor, cu accent pe urmarirea obiectivelor foarte ambitioase privind emisiile de
gaze cu efect de sera (GES). Unul din obiectivele strategice de baza in domeniul transportului se
referea la trecerea in proportie de cel putin 50% de la transportul rutier la cel feroviar pentru
transportul de persoane si marfuri.

Proiectul va ajuta la reducerea emisiilor gazelor cu efect de serd in concordanta cu obiectivele
initiativei Comisiei Europene.

Schimbadrile climatice au generat o gama larga de modificari/efecte privind clima la nivel global dar
si local.
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Un factor important ce a contribuit in mod semnificativ la "Schimbarile climatice" este cresterea
temperaturii medii globale cuprinsa intre 1,100C si 6,400C, in cursul acestui secol (conform unor
scenarii/predictii de evaluare, cercetari in domeniu si diverse modele ale climatului).

S-a constatat ca acest fenomen de incalzire globala se datoreaza in principal emisiilor de gaze cu efect
de sera (GES).

Gazele cu efect de sera inmagazineazd caldura radiatd de suprafata terestrd si o impiedica sa se
elibereze in spatiu, cauzand, astfel, incalzirea globala.

Incalzirea globald a provocat si va provoca un numar tot mai mare de evenimente climatice extreme
(cum ar fi inundatii, secete, precipitatii extreme, valuri de caldura).

O schimbare climatica majora este pe cale sa se produca, printr-o incalzire ampla si in ritm rapid,
punand sub semnul intrebarii capacitatea omului (societarii) de a se adapta la aceste schimbari.

Cresterea emisiilor de GES este datorata cresterii emisiilor de CO2, mai ales prin faptul ca emisiile
de CO2 - care reprezinta 80% din GES.

In ultimii ani, abordarea schimbarilor climatice a reprezentat una din prioritatile agendei UE privind
mediul, fiind din ce in ce mai mult integratd in alte domenii de politica, cum ar fi energia,
transporturile si dezvoltarea regionala.

Printre principalele actiuni puse in practica de tarile semnatare ale Protocolului de la Kyoto in vederea
reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera, sunt:

- modernizarea transportului prin utilizarea unor mijloace mai putin poluante si cu consumuri
reduse de carburanti;

- utilizarea surselor de energie regenerabila si eficientizarea energetica;

- gestionarea deseurilor.

Modul in care emisiile de CO2 au ca efect final "schimbari climatice" este prezentat schematic mai
jos.

Emisii de CO2 - Emisii GES - Crestere temperatura - Schimbari climatice - Fenomene extreme

Prin Hotarare nr. 529/2013 pentru aprobarea Strategiei nationale a Romaniei privind schimbadrile
climatice, 2013-2020 sunt prevazute obiective strategice ce se refera si la sectorul de transport
feroviar. privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera.

In vederea realizdrii acestui obiectiv s-a asigurat promovarea unor masuri guvernamentale pentru:

- Incurajarea cresterii ponderii de utilizare a transportului feroviar ca alternativa a transportului
rutier/orientarea transporturilor rutiere de marfuri cétre transportul feroviar;

- utilizarea fondurilor structurale pentru dezvoltarea infrastructurii feroviare electrificate,
modernizarea materialului rulant si minimizarea efectelor adverse ale transportului de marfa
asupra ~ mediului, cu  referire la  poludrile istorice si  modernizarea
instalatiilor/echipamentelor/dotarilor pentru protectia mediului;
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- includerea companiilor feroviare de transport de marfa si cdldtori in lista beneficiarilor
eligibili in cadrul POS - Transport, axele prioritare 2 si 3, pentru posibilitatea accesarii unor
finantari care sa asigure modernizarea materialului rulant si minimizarea efectelor adverse ale
transportului de marfa si calatori asupra mediului

n

Studiul "Studiu privind vulnerabilitatea la schimbarile climatice " are la baza ghidul elaborat de
Directia Generala de Politici Climatice a Uniunii Europene (DG-CLIMA) - ,,Linii directoare pentru
sefii de Proiect: Adoptarea in cadrul investitiilor de masuri tehnice de proiectare pentru diminuarea
vulnerabilitdtii impotriva schimbarilor climatice”

Scenariile climatice realizate cu diferite modele climatice globale au prognozat o crestere a
temperaturii medii globale pana la sfarsitul secolului XXI (2090-2099) fata de perioada 1980-1990
intre 1.80 0C 51 4.00 0C, in functie de scenariul privind emisiile de gaze cu efect serd considerat.

Intrucat reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd intr-un orizont de timp apropiat nu implici o
atenuare a fenomenului de incalzire globala, adaptarea la efectele schimbarilor climatice reprezinta
un element important la nivel national.

In pofida tuturor eforturilor globale de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera, temperatura
medie globala va continua sa creasca in perioada urmatoare, fiind necesare masuri cat mai urgente de
adaptare la efectele schimbarilor climatice.

Analiza datelor existente cu privire la schimbarile climatice a aratat o tendintd ascendenta pentru
temperatura medie anuala, temperaturile extreme si precipitatiile extreme, precum si o tendinta de
scadere a precipitatiilor medii anuale si a vitezei medii anuale a vantului observata la nivel de proiect.
In acelasi timp, trebuie mentionat faptul ci expunerea la schimbarile climatice n zona proiectului
este mai redusd In comparatie cu alte zone ale tarii.

......

variabilele climatice care ar putea genera o vulnerabilitate mare a proiectului in conditiile actuale si
viitoare sunt reprezentate de cresterea temperaturilor extreme, modificarea cantitatilor de precipitatii
extreme, inundatii s1 instabilitatea terenului/ alunecari de teren.

Riscurile identificate asociate cu schimbarile climatice sunt atat riscuri naturale - legate de elementele
de infrastructurd (de ex., sind, terasamente) precum si riscuri legate de exploatare si intretinere -
precum restrictii, intreruperi sau conditii precare de lucru.

Solutiile tehnice adoptate in cadrul proiectului de " Reabilitare a liniei cf Craiova - Caransebes" au
avut in vedere principale provocdri /amenintari datorate schimbdrilor climatice, acest lucru va
contribui la evitarea unor investitii viitoare costisitoare si a perturbarii operatiunilor de transport.

In cadrul documentatiei de mediu "Studiu privind vulnerabilitatea la schimbrile climatice" au fost
identificate principalele amenintari pentru infrastructura de transport feroviar si anume: inundatii,
alunecari de teren, cresterea vitezei vantului, torenti de noroi, desertificari, etc. motiv pentru care,
proiectul a luat masuri de adaptate la efectele schimbarilor climatice.
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Au fost propuse solutii de adaptare pentru riscurile identificate, acestea fiind ulterior evaluate sub
aspectul abordarii in cadrul proiectului. Majoritatea optiunilor propuse (de ex. executarea zidurilor
de sprijin, plase ancorate si a altor constructii care sa impiedice caderea pietrelor pe sina, utilizarea

geotextilelor si geogrilelor pentru terasamente etc.) sunt deja incluse in lucrarile prevazute in cadrul
proiectului
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5.4 Descriere Alternative, estimarile costurilor si grafic de executie.
Descriere Alternative

Alternativele 2a si 2b aprobate in CTE au fost ulterior supuse unor modificari si optimizari care au
modificat usor configuratia n ceea ce priveste sectiunile de linia simpla / dubla si configuratia unor
statii.

Traseul orizontal si vertical nu a suferit modificari substantiale

Principalele aspecte ale acestor alternative in versiunea optimizata si diferentele lor sunt descrise mai
jos.

Traseu orizontal
Din punct de vedere planimetric, Alternativele 2a si 2b urmeaza acelasi traseu orizontal

e Lungime totala

Lungimea totala a liniei pentru Alternativa nr. 2 — Finala este de 225,287 km.
Inceput = Cap X Statia Craiova = km pr/ex. 248+760

Sfarsit = inainte de intrarea in Statia Caransebes = km pr. 474+047

Diferenta de lungime totala cu traseul existent este de 878 m (mai scurt).

Nu este diferenta de lungime totald cu Alternativa nr. 2 aprobatd in CTE.

e Tronsoane cu linia simpla/dubla
Linie dubla pe Alternativa nr. 2 de traseu - Finala (71%) = 159,960 km

Tronson 1d:
Cap X Craiova - Cap. Y Noua Drobeta Tr. Sev. Est = 110,630 km
(de la km pr. 248+760 la km pr. 359+390)

Tronson 2d:
Cap X Iablanita — Cap Y Teregova = 28,277 km
(de la km pr. 414+743 la km pr. 443,020)

Tronson 3d:
Cap X Slatina Timis — Sfarsit Traseului = 21,053 km
(de la km pr. 452+994 la km pr. 474,047)

Linie simpla pe Alternativa nr. 2 de traseu Finala (29%) = 65,327 km
Tronson 1s:

Cap. Y Noua Drobeta Tr. Sev. Est - Cap X Iablanita = 55,353 km
(zona Dunarii extinsd, de la km pr. 359+390 la km pr. 414+743)
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Tronson 1s:
Cap Y Teregova - Cap X Slatina Timis = 9,974 km

(zona Armenis, de la km pr. 443+020 la km pr. 452+994)

e Dublarea - Comparatie cu Alternativa nr. 2 — CTE

Asa cum a fost prezentat si detaliat in sedinta CTE din data de 26/07/2019, sectiunile din
Alternativa nr. 2 pe care linia CF va fi dublata sau va fi linie simpla au fost atent si profund
studiate.

In acest sens, fira a modifica traseul aprobat in CTE, si tinand cont de recomandarile din
Documentul de Avizare CTE, au fost facute cateva ajustari pentru optimizarea Alternativei
nr. 2 privind costurile de investitii, exproprierile, executie si impactul asupra mediului, fara
reducerea capacitatii sale (capacitate deja limitata din cauza linii simpla pastrata de-a lungul
Dunarii).

Aceste ajustdri de dublare a liniei CF, asa cum se mentioneaza in Documentul de Avizare al
CTE (a se vedea extrasele urmatoare), au facut parte din sugestiile Jaspers pentru reducerea
costului investitiei si au facut parte din procesul de optimizare care va fi realizat in urmatoarea
faza de proiectare.

fn ciuda indicatiilor din studiul anterior (PANTEIA), ar trebui ficutd o examinare mai aprofundati a
optiunilor de dublare (eventual, sectiunile de dublare ar putea fi reduse). S-a convenit ci aceastd
analizd mai aprofundatd va fi efectuatda la inceputul etapei urmatoare, evaluarea traficului fiind
disponibila.

De asemenea, Documentul de Avizare CTE prevede:

De asemenea, se mentioneazd faptul ci Alternativa 2 va fi analizatd cu intentia de a optimiza
caracteristicile acesteia, in ceea ce priveste compozitia variantelor, ¢t sia costurilor acestora.

Practic, in urma studiilor aprofundate in teren, a noilor studii topografice, a investigatiilor
geologice, precum si a intalnirilor cu reprezentantii CFR si Jaspers, pe unele intervale unde
initial a fost prevazuta dublarea liniei s-a prevazut linie simpla reabilitata.

De fapt, trebuie recunoscut ca pentru intervalele de cale ferata descrise mai jos, optiunea de
dublare ar fi condus probabil la un traseu diferit de cel aprobat in CTE, cu mai multe
exproprieri si costuri de constructie mai mari.

In cadrul sedintei din 06.11.2019 cu reprezentantii CFR SA si Jaspers, a fost prezentati
Alternativa nr. 2 cu dublarea redusa a liniei CF si a fost acceptatd de parti.
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Jaspers a fost de acord cu Alternativa nr. 2 cu dublarea liniei CF redusa si chiar a propus sa
fie proiectata linie simpla pentru Varianta nr. 3 Balota, dar aceasta propunere a fost respinsa
din motive de siguranta circulatiei.

Ca urmare a discutiilor purtate s-a inteles ca solutiile care implica o crestere importanta a
costului investitiei pot pune in pericol posibilitatea finantarii proiectului de catre Comisia
Europeana.

Avand 1n vedere ca reducerea suplimentara a dublarii liniei CF nu afecteaza capacitatea totald
a acestei linii, deja limitata din cauza linii simpla pastrata de-a lungul Dunarii, a fost acceptat
de toate partile ca nu se merita ca proiectul sa fie expus la acest risc.

Din acest motiv, o Alternativa nr. 2 cu dublare redusa a fost studiata, propusa si inclusa in
SFP-ul aprobat din 25.09.2019 (a se vedea punctul 4.4 din SFP).

4.4. Recomandari privind dezvoltarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice fezabile
selectate pentru a fi studiate ulterior in cadrul studiului de fezabilitate final

Enumeram cateva consideratii referitoare la cele trei Alternative de traseu definite in prezentul studiu
de fezabilitate preliminar, pentru a oferi cateva recomandari care trebuie luate in considerare in
urmatoarele etape ale studiului:

» Alternativa 2 (medie) In aceasti alternativa, declivitatea maxima este 18 %o (care permite
un circulatia trenurilor de maxim 1100-1200 tone, cu tractiune unicd. trenurile exceptionale
necesiténd tractiune dubld). dublarea liniei cf , cu exceptia zonei dunarene (~19 km) si zone
intre Drobeta Tr Severin Marfa - Gura Viii (~17 km), Valea Cernei — Iablanita (~24 km) si
Teregova — Slatina Timis (~12 km) (din cauza problemelor de mediu si de cost) si variante de
traseu cu un coeficient de analiza cost / eficienta ridicata. In prima parte a etapei urmatoare
(SFF), aceastd ar putea fi revizuitd, dacd CFR decide si examineze adoptarea unui gradient
maxim de 24%o.

Obiectivul principal al Alternativei 2 cu dublarea redusa a liniei CF a fost de a evita dublarea
liniei CF in zona tunelurilor existente, minimizarea impactului privind Drumul National DN6
existent (in special in zonele unde pasajele superioare existente nu permit dublarea liniei fara
demolarea acestora) si minimizarea impactului asupra zonelor urbane.

Fata de propunerea initiala (Alternativa nr. 2 aprobata in CTE), solutia cu linie simpla in
zona Dundrii a fost extinsd Tn ambele sensuri (spre Craiova si spre Caransebes) incluzand
tunelurile existente, pasajele superioare DN6, zonele urbane si zonele inaccesibile.

Din aceleasi motive, s-a decis pastrarea liniei cf simple si In sectiunea Armenis.

e Variante de Traseu pentru Alternativa 2a si 2b
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Mai jos sunt descrise variantele de traseu incluse in Alternative 2a si 2b impreund cu
principalele diferente.

o Varianta nr. 3 - Zona Balota —
pentru reducerea declivitatii Si cresterea Vitezei operationale.

Lungime = 26,390 km (de la km pr. 333+000 la km pr. 359+390)
Viteza: 50 km/h = 160 km/h

Declivitate: 32%o = 18%o pentru Alternativa 2a

Declivitate: 32%o0 = 24%o pentru Alternativa 2b

Linie existentd: simpla

Linie proiectata: dubla

Tuneluri noi proiectate:

Nr 1 Tunel, lungime totala : 6189 m pentru Alternativa 2a
Nr 2 Tuneluri, lungime totald : 5404 m pentru Alternativa 2b
Viaducte noi proiectate:

Nr 1 Viaduct, lungime totala : 900 m pentru Alternativa 2a
Nr 1 Viaduct, lungime totala : 215 m pentru Alternativa 2b
Noi statii / puncte de oprire:

St, Prunisor Noua - km pr. 340+590
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o Variantanr. 11 — Zona Crusovat - Domasnea Cornea —
pentru cresterea Vvitezei operationale (cu clasificare cost-eficienta ridicata).

Lungime = 10,022 km (de la km pr. 421+628 la km pr. 431+650)
Viteza: 65 km/h > 120 km/h

Linie existentd: simpla

Linie proiectata: dubla

o Variantanr. 12 — Zona Poarta —
pentru reducerea declivitatii Si cresterea Vitezei operationale.

Lungime = 11,370 km (de la km pr. 431+650 la km pr. 443+020)
Viteza: 50 km/h = 120 km/h

Declivitate: 24%o0 = 18%o pentru Alternativa 2a

Declivitate: 24%o = 24%o pentru Alternativa 2b

Linie existenta: simpla

Linie proiectata: dubla

Tuneluri noi proiectate:

Nr 3 Tuneluri, lungime totala : 2134 m pentru Alternativa 2a
Nr 3 Tuneluri, lungime totald : 2055 m pentru Alternativa 2b
Noi statii / puncte de oprire:

P.O. Poarta
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Estimarile costurilor

A fost facuta o analiza detaliata a costurilor, care viza luarea in considerare a tuturor elementelor de
cost, incluzand cheltuielile cu materialele si forta de munca, costul utilajelor si cheltuielile pentru taxe
si impozite, precum si cheltuielile generale ale Contractorului si Clientului.

Un Contractor include Tn costul de constructie atat cheltuielile directe, cat si cele indirecte (diverse
cheltuieli, profit si cheltuieli cu taxe, impozite si alte plati obligatorii). Cheltuielile directe (inclusiv
diverse) sunt acele cheltuieli ale Contractorului pentru a executa lucrarea solicitata, anume cu resurse
umane si materiale etc.

La calcularea costului de constructie, se vor considera urmatoarele tipuri de cheltuieli:

e Costuri cu materiale — costul materialelor de constructie necesare, impartite pe costuri nationale
si internationale, Tn functie de tara de provenienta;

e Forta de munca pentru lucrarile de constructie — lucrarile pentru executia cladirilor, a diferitelor
tipuri de structuri, lucrari de finisaje, instalarea retelelor externe si interne, instalarea fundatiilor
si structurilor de suport pentru echipament, pregatirea santierului etc.;

e Forta de munca pentru lucrarile de instalare — asamblarea si instalarea echipamentelor la locul de
exploatare (inclusiv inspectie si testare individuala a tuturor tipurilor de echipament, instalatiilor
electrice, echipamentului, calculatoarelor, conectarea echipamentelor la retele si alte lucrari);

e Costul echipamentului, mobilei, dotarilor — costul producerii, procurarii si livrarii la depozit a
tuturor seturilor de echipament, echipament de control, instrumente, piese de schimb incluse Tn
costurile pentru capacitatea de productie, costurile materialelor necesare pentru montarea
echipamentului, costul montarii echipamentului etc.;

e Cheltuielile diverse sunt restul cheltuielilor care nu sunt incluse costurile pentru lucrarile de
constructie-montaj, incluzand:

- Organizarea lucrarilor de constructie (cheltuieli indirecte);
- Constructia unor cladiri temporare;

- Relocarea sau protejarea utilitatilor publice;

- Executia de lucrari pe parcursul iernii;

- Ore suplimentare;

- Concedii ale personalului;

- Cheltuieli de calatorie;

- Transportul muncitorilor la santier;

- Relocarea organizarilor de constructie-montaj;
- Metoda mobila de executie a lucrarilor;

- Asigurarea de risc;

- Taxe si impozite;
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- Costuri neprevazute si alte cheltuieli pentru constructie.

In plus, in general, costul de constructie include alte cheltuieli pentru Client pe parcursul executiei:

Alocarea terenului pentru executia lucrarii si a structurilor ingineresti externe;
Marcarea,;

Demolarea structurilor;

Bonusuri pentru executia la timp sau accelerata a lucrarilor;
Asigurarea riscurilor;

Servicii bancare;

Dobanzi ale imprumuturilor;

Intretinerea facilitatilor clientului;

Pregétirea personalului de exploatare;

Proiectare si studii de teren;

Expertizarea documentatiei de proiectare si de atribuire;

- Costuri neprevazute.

Costul celor de mai sus este definit prin calcule sau prin cheltuieli efective ale Clientului sau
Contractorului.

In conditiile economiei de piati, metoda de calcul a costului de executie se bazeazi pe costul
resurselor. Cheltuielile se estimeaza in preturi actuale sau preturi previzionate si tarife ce pot fi
intalnite pe parcursul implementdrii proiectului.

Un cost de constructie in preturi actuale se defineste pe baza estimarilor de resurse asociate cu
informatiile despre preturile resurselor.

Pentru a estima costul de constructie, nivelul preturilor actuale este estimat in urmatoarele moduri:

— Materiale, articole, structuri, echipament — studierea nivelului preturilor pe piata locala si
internationala, pe baza preturilor de vanzare ale producatorilor, preturile de la bursele de marfuri
si de la targuri de materiale de constructie;

— Salarii — salariile medii din statisticd ale muncitorilor din constructii, inclusiv taxe pentru
asigurdri sociale;

— Costul de intretinere a utilajelor si mecanismelor — pe obiecte similare sau pe calcule speciale.

Pentru estimarea costului lucrarilor de reabilitare pentru linia de cale feratd studiata, Consultantul a
adoptat aceeasi clasificare, in conformitate cu legislatia romana, cu calculele din Devizul General.

Costurile lucrarilor au fost studiate cu atentie deosebitd, din moment ce sunt partea esentiald a
devizului general.
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Dupa cum s-a spus deja, costurile lucrarilor au fost estimate plecand de la lista de cantitati, care
detaliaza cantitatea din fiecare tipologie de lucrari de executat. Intr-un stadiu urmator, aceste cantitati
au fost asociate cu costul unitar corespondent pentru a obtine estimarea finala a costurilor lucrarilor.

Costurile unitare reflecta preturile de pe piata si au fost estimate pe baza unui studiu de piata, luand
in considerare si urmatoarele surse:

— Experienta Consultantului in lucrari similare in Europa de vest si de est, inclusiv in Romania;

— Costurile unitare de referinta ale Cailor Ferate Italiene si europene;

— Lucrari in desfasurare pe linia de cale ferata Brasov-Simeria;

— Costurile de constructie ale CFR pentru lucrari similare.

Tn ceea ce priveste costurile pentru instalarea/montarea echipamentului, acestea au fost estimate ca
procent al costurilor de achizitie. Procentul utilizat a fost estimat pe baza experientei Consultantului
in lucrari similare.

Este bine de mentionat ca pentru tunelurile noi, costurile unitare pentru tuneluri duble (linie simpla)
si pentru tunelurile simple (linie dubld) au fost estimate si pe baza catalogului de tuneluri al Italferr.

In ANEXA 11B este prezentata 0 descriere detaliata ale preturi unitare.

Grafic de Executie

Pentru ambele Alternative a fost dezvolat un Programul de implementare detaliat care est inclus in
ANEXA 12. Mai jos este reprezentat un grafic de executie in forma simplificata
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Reabilitarea liniei feroviare Craiova-Drobeta Turnu Severin-Caransebes, parte a Coridorului Orient/Est-Mediteranean

Grafic de executie cuprinzand faza de Proiectare, Executie, punere in functiune Alternativa 2A
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Reabilitarea liniei feroviare Craiova-Drobeta Turnu Severin-Caransebes, parte a Coridorului Orient/Est-Mediteranean

Grafic de executie cuprinzand faza de Proiectare, Executie, punere in functiune Alternativa 2B
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6 ACB financiara

Astfel s-a aratat inca de mai sus, ACB financiara ia in considerare un singur punct de vedere si anume
punctul de vedere al proprietarului infrastructurii (CFR).

Prin urmare, analiza costurilor este efectuata din punctul de vedere al unei astfel de societati.

Ipotezele facute pentru calcularea parametrilor ACB in ceea ce priveste costurile si beneficiile sunt
urmatoarele:

e sunt reprezentate de:
o valoarea investitiei;
o costurile de intretinere si exploatare anualad pentru scenariul "cu proiect".
e beneficiile sunt reprezentate de:
o economiile la Intretinerea si exploatarea anuald respecta situatia "fara proiect";
o castigurile din TAC (Tarife de acces la cale) din cauza traficului feroviar crescut;

o valoarea reziduald a investitiei.

Costurile si beneficiile sunt analizate 1n capitolele urmatoare.

6.1 Analiza Costurilor si Beneficiilor Financiare

6.1.1 Investiti

Urmatoarele tabele, Errore. L'origine riferimento non é stata trovata.si Tabelul 2, prezinta o
defalcare detaliata a costurilor de investitii ale Alternative 2a si Alternative 2b

Obiect Ron €
Suprastructura 892.824.736,49 RON € 186.759.975
Terasamente 1.262.219.379,89 RON € 264.029.490
Lucrari de consolidare si protectie 588.647.707,56 RON €123.132.600
Drumuri 32.757.866,35 RON € 6.852.250
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Obiect

Constructii Civile

Ron

654.199.294,76 RON

€

€ 136.844.600

Tuneluri 2.041.375.957,50 RON €427.012.500
Poduri si podete 1.548.634.256,84 RON € 323.941.400
Lucrari electrice 38.894.961,60 RON € 8.136.000
Energoalimentare 85.692.255,00 RON € 17.925.000
Linie de contact 269.709.500,50 RON € 56.417.500
Projtectia instalatiilor din cale si| 68.250.235,90 RON € 14.276.500
vecinatati
Sisteme de semnalizare si| 850.278.437,01 RON €177.860.193
telecomunicatii
Utilitati de relocare / trecere de lucrari | 118.030.026,13 RON € 24.689.375
Lucrari de mediu 75.210.523,75 RON €15.732.444
TOTAL LUCRARI DE | 8.526.725.139,27 RON € 1.783.609.827
CONSTRUCTII
Proiectarea proiectului 170.534.502,79 RON €35.672.197
Management de proiect 42.633.625,70 RON € 8.918.049
Activitatea de supraveghere 42.633.625,70 RON € 8.918.049
Expropriere 70.525.519,99 RON € 14.752.441
Instalatii si utilaje 25.580.175,42 RON € 5.350.829
Informare si promovare 42.633.625,70 RON € 8.918.049
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Obiect Ron €
COSTURI DE INVESTITII | 8.750.731.711,77 RON € 1.830.467.245
SUBTOTALE (excluse din proiect)
COSTURI DE INVESTITII | 8.921.266.214,56 RON € 1.866.139.442

SUBTOTALE (inclusiv proiectarea)

Cheltuieli neprevazute (10%)

852.672.513,93 RON

€ 178.360.983

COSTURILE TOTALE ALE
INVESTITIEI

9.773.938.728,48 RON

€ 2.044.500.424

Tabelul 1 : Alternativa 2a - costurilor de investitii
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Obiect Ron €
Suprastructura 892.824.736,49 RON € 186.759.975
Terasamente 1.262.219.379,89 RON € 264.029.490

Lucrari de consolidare si protectie

588.647.707,56 RON

€ 123.132.600

Drumuri

32.757.866,35 RON

€ 6.852.250

Constructii Civile

654.199.294,76 RON

€ 136.844.600

Tuneluri 1.833.718.645,00 RON € 383.575.000
Poduri si podete 1.389.810.773,34 RON €290.718.900
Lucrari electrice 38.894.961,60 RON € 8.136.000
Energoalimentare (in ) 85.692.255,00 RON € 17.925.000
Linie de contact 269.709.500,50 RON € 56.417.500
Protectia instalatiilor din cale si vecinatati 68.250.235,90 RON € 14.276.500

Sisteme de semnalizare si telecomunicatii

850.278.437,01 RON

€177.860.193

Utilitati de relocare / trecere de lucrari

118.030.026,13 RON

€ 24.689.375

Lucrari de mediu

75.210.523,75 RON

€ 15.732.444

TOTAL LUCRARI DE CONSTRUCTII

2.592.225.430,79 RON

€1.706.949.827

Proiectarea 163.204.886,87 RON € 34.138.997
Management de proiect 40.801.221,72 RON € 8.534.749
Activitatea de supraveghere 40.801.221,72 RON € 8.534.749
Expropriere 70.525.519,99 RON € 14.752.441
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Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1
Plant and machinery 24.480.733,03 RON €5.120.849
Informare si promovare 40.801.221,72 RON € 8.534.749
COSTURI DE INVESTITII SUBTOTALE | 8.377.654.261,44 RON € 1.752.427.365

(excluse din proiect)

COSTURI DE INVESTITII SUBTOTALE | 8.540.859.148,31 RON € 1.786.566.362
(inclusiv proiectarea)

Cheltuieli neprevazute (10%) 816.024.434,33 RON € 170.694.983
COSTURILE TOTALE ALE | 9.356.883.582,64 RON € 1.957.261.344
INVESTITIEI

Tabelul 2 : Alternativa 2b - costurilor de investitii

Valoarea totald a investitiei avute In vedere in cadrul acestei ACB a fost de € 1,859,712,263 EUR
pentru Alternativa 2a si de 1,779,066,374 EUR pentru alternativa 2b.

Dupa cum se specifica in tabelele de mai sus, aceasta valoare include proiectarea si alte activitati
care pot fi considerate ca facand parte din finantarea infrastructurii, dar nu si situatii neprevazute care
au fost excluse din calcul.

Valoarea investitiei, pentru ambele alternative, este, impartitd in sase parti, incepand din anul 2021
pana in anul 2026 (inclus), cu actiuni de 2,75%, 5,99%, 25,67%, 36,32%, 22,21% si respectiv 7,06%
pe an.

Procentele sunt estimate de Consultant in functie de experienta sa in gestionarea unui proiect similar
in faza de constructie.

Urmatorul grafic arata productia lunara si progresul productiei.
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Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1
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Tabelul 3 : Productia progresivi lunara

Infrastructura imbunatatita va fi disponibila teoretic in anul 2027. Trebuie subliniat din nou ca aceste
date sunt doar teoretice.

6.1.2 Costuri OPEX

6.1.2.1 Intretinere

In ceea ce priveste platile esentiale, intretinerea va fi principalul (si, de fapt, singurul) indicator care
a fost luat 1n considerare pentru analiza financiara;

Existd, desigur, doua scenarii de intretinere: "cu" si "fard" proiect. Ambele scenarii iau in considerare
costurile actuale si costurile de Intretinere a investitiilor.

Pentru a mentine infrastructura existenta in functiune trebuie sa fie investite costuri considerabile
pentru intretinere, extraordinare si de rutind, in special in perioada initiala, cind sunt necesare
interventii pentru a elimina blocajele majore, punctele periculoase si pentru a recupera restantele de
intretinere.
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Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

In acest sens, costurile de intretinere necesare pentru infrastructura existenta si pentru infrastructura
reabilitata au fost estimate prin referire la studiul "Reabilitarea axei prioritare TEN-T 22 - tronsonul
feroviar Coslariu-Simeria"

Costurile unitare estimate pentru modernizare la pretul constant pentru 2020, sunt prezentate in

tabelul urmator:

intreginere 63.320,62

Tnlocuire 85.068,45

Tabelul 4 : Sursa costurilor unitare de intretinere si reinvestire "UIC Lasting Infrastructure
Cost Benchmarking- Brasov Simeria F. Studiu®

Prin urmare, urmatoarele definitii provin din aceastd publicatie si au fost utilizate si in prezentul
studiu:

— Intretinere: Procesul de a mentine un sistem intr-o stare de functionare dorita sau de a-l aduce
inapoi in aceasta stare. Activul existent este renovat, dar nu este inlocuit. Lucrarile constau,
de exemplu, in inspectia, masurarea, Intretinerea sau repararea lucrarilor. Aceasta face parte
din costurile anuale de exploatare.

— nlocuire: Toate activititile implicate in inlocuirea unei pirti sau a unui obiect de
infrastructura feroviara cu un tip sau un obiect de infrastructura feroviara aceluiasi sau similar.
Acesta este capitalizat Tn momentul in care a efectuat, si apoi amortizat."

In ceea ce priveste scenariul "fird proiect", o serie de masuri extraordinare pentru depisirea
restantelor de Intretinere din ultimii ani au fost adaugate la operatiunea standard de reinnoire care
rezultd pentru uzura diferitelor parti si obiecte. Aceste masuri extraordinare au fost identificate si au
fost calculate costurile aferente.

Prin urmare, au fost facute urmatoarele ipoteze:

— din 2021 pand in 2026 (finalizarea reabilitarii) in "scenariul farad proiect”, avand in vedere
restantele uriase de intretinere cumulate in ultimii ani, cheltuielile in cadrul intretinerii
extraordinare necesare recuperarii restantelor si mentinerii liniei in viatd au fost estimate si au
fost distribuite Tn mod egal de-a lungul perioadei, Tmpreuna cu intretinerea standard de rutina,
in timp ce pentru "scenariul proiectului" costurile medii de intretinere reale au fost considerate
in scadere de-a lungul perioadei de constructie, atat timp cat progresul lucrarilor de reinnoire
sunt in curs de desfasurare;

— dela2027 la 2050, atat pentru scenariul "fara proiect", cat si pentru "scenariul cu proiect" au
fost luate Tn considerare interventiile de Intretinere;
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Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

Calculul costurilor de intretinere s-a efectuat prin inmultirea costurilor unitare, exprimate in €/Km,
cu lungimea sectiunii.

6.1.2.2 Costuri de exploatare

Din punct de vedere al infrastructurii, costul functiondrii feroviare, este legat in principal de
activitatile desfasurate in statii (si anume controlul traficului, emiterea biletelor, curatenie etc.), deci
cheltuielile de personal sunt cea mai importanta parte din acest cost .

Introducerea de noi tehnologii, asa cum s-a propus, permite reducerea numarului de persoane
implicate in activitatile de exploatare si prin urmare reducerea costurilor pentru aceste activitati.

In cazul specific, este de asteptat ca in viitor, reorganizarea operatiunii si depaseasca limitele liniei
CF Simeria si Craiova si ar trebui sa se extinda si la alte portiuni ale coridorului de cale feratd, creand
sinergii cu alte portiuni deja reabilitate sau in curs de reabilitare cu aceleasi tehnologii, generand astfel
beneficii si in afara acestui tronson CF.

Evaluarea beneficiilor reale, Tn aceasta conditii, poate avea in vedere organizarea operatiunii de
infrastructura de-a lungul coridorului general (care nu este inclusd in domeniul de aplicare al
activitatilor actualului proiect).

In acest sens, costurile de exploatare necesare, “fara proiect” si cu scenariul “cu proiect” au fost
estimate facand referire la studiul ,,Reabilitarea axei prioritare TEN-T 22 - sectiunea feroviara
Coslariu-Simeria”. Costurile unitare de operare estimate in studiu au fost exprimate in Euro 2010,
actualizat la pretul constant 2020.

Fara proiect Cu proiectul

Costuri de exploatare trenuri calatori
(Euro/km) 0,11 0,06

Costuri de exploatare Trenuri de marfa
(Euro/Km) 0,08 0,04

Tabelul 5 : Costurile unitare de exploatare firi si cu proiect

Urmatoarele tabel 6 si tabelul 7 arata costurile de intretinere si costurile de exploatare rezultate
pentru situatia "fard scenariu de proiect" si "cu scenariu de proiect”
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Analiza Cost-Beneficiu E218.0.S5F.00.CB.XX.0.00.001.1
without project with project
Fixed . . .
. . ) Fixed maintenance . Total maintenance
maintenance Opertion costs Total maintenance costs costs Operation 3costs costs

costs 3 3

€xt0h) (€x10°) (€x10°) (€x10Y) (€x10°) (€x10Y)
2021 14.310 224 14.535 14.310 14.417
2022 14.310 231 14.541 5.724 98 5.822
2023 14.310 239 14.550 5.724 12 5.736
2024 14.310 288 14.598 5.724 1 5.735
2025 14.310 288 14.598 5.724 42 5.766
2026 14.310 288 14.598 5.724 60 5.784
2027 14.310 288 14.598 14.310 78 14.389
2028 14.310 288 14.598 14.310 100 14.411
2029 14.310 300 14.611 14.310 118 14.428
2030 14.310 300 14.611 14.310 297 14.608
2031 14.310 302 14.613 14.310 301 14.611
2032 14.310 289 14.599 14.310 304 14.614
2033 14.310 291 14.601 14.310 309 14.620
2034 14.310 280 14.590 14.310 311 14.622
2035 14.310 280 14.590 14.310 312 14.622
2036 14.310 273 14.584 14.310 315 14.626
2037 14.310 268 14.579 14.310 316 14.627
2038 14.310 276 14.587 14.310 320 14.631
2039 14.310 211 14.587 14.310 319 14.629
2040 14.310 211 14.587 14.310 321 14.631
2041 14.310 279 14.589 14.310 319 14.629
2042 14.310 261 14.572 14.310 320 14.630
2043 14.310 261 14.572 14.310 320 14.630
2044 14.310 261 14.572 14.310 320 14.630
2045 14.310 265 14.576 14.310 320 14.630
2046 14.310 267 14.578 14.310 320 14.630
2047 14.310 267 14.578 14.310 319 14.630
2048 14.310 267 14.578 14.310 319 14.630
2049 14.310 267 14.578 14.310 318 14.628
2050 14.310 267 14.578 14.310 319 14.629
2051 14.310 267 14.578 14.310 319 14.629

Tabelul 6 : Alternative 2a - Anual costurile curente de intretinere si costurile de exploatare:
ipoteze pentru "cu" si "fara proiect" scenarii
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Analiza Cost-Beneficiu E218.0.S5F.00.CB.XX.0.00.001.1
without project with project
Fixed . . .
. . ) Fixed maintenance . Total maintenance
maintenance Opertion costs Total maintenance costs costs Operation 3costs costs

costs 3 3

€xt0h) (€x10°) (€x10°) (€x10Y) (€x10°) (€x10Y)
2021 14.310 14.535 14.310 14.411
2022 14.310 231 14.541 5.724 88 5.812
2023 14.310 239 14.550 5.724 10 5.734
2024 14.310 288 14.598 5.724 9 5.733
2025 14.310 288 14.598 5.724 30 5.754
2026 14.310 288 14.598 5.724 41 5.765
2027 14.310 288 14.598 14.310 53 14.363
2028 14.310 288 14.598 14.310 67 14.378
2029 14.310 300 14.611 14.310 78 14.389
2030 14.310 300 14.611 14.310 228 14.538
2031 14.310 302 14.613 14.310 225 14.535
2032 14.310 289 14.599 14.310 227 14.538
2033 14.310 291 14.601 14.310 232 14.543
2034 14.310 280 14.590 14.310 236 14.546
2035 14.310 280 14.590 14.310 235 14.546
2036 14.310 273 14.584 14.310 245 14.556
2037 14.310 268 14.579 14.310 245 14.556
2038 14.310 276 14.587 14.310 248 14.559
2039 14.310 211 14.587 14.310 249 14.560
2040 14.310 211 14.587 14.310 248 14.559
2041 14.310 279 14.589 14.310 248 14.558
2042 14.310 261 14.572 14.310 253 14.564
2043 14.310 261 14.572 14.310 254 14.564
2044 14.310 261 14.572 14.310 253 14.564
2045 14.310 265 14.576 14.310 252 14.563
2046 14.310 267 14.578 14.310 256 14.567
2047 14.310 267 14.578 14.310 255 14.565
2048 14.310 267 14.578 14.310 258 14.568
2049 14.310 267 14.578 14.310 258 14.568
2050 14.310 267 14.578 14.310 258 14.568
2051 14.310 267 14.578 14.310 258 14.568

Tabelul 7 : Alternative 2b - Anual costurile curente de intretinere si costurile de exploatare :
ipoteze pentru "cu" si "fara proiect" scenarii

6.1.2.3 Venituri din taxele de acces la calea ferati (TAC)

Taxa de acces la infrastructura feroviara publica (TAC) este suma platita de intreprinderea feroviara
(RU) pentru accesul la infrastructura feroviara in cadrul pachetului de acces minim pentru traficul
trenurilor RU, Tn conformitate cu prevederile art.13 din Legea nr. 202/2016 privind integrarea
sistemului feroviar romanesc in spatiul feroviar unic european.

Metodologia de calcul a IAC se bazeaza pe urmatoarele elemente de tarifare:

a) distanta parcursa de tren;

b) tonajul brut al trenului;

c) tipul de trafic: marfa sau calatori;

d) ruta de trafic;

e) categorie sectiunii de trafic si a sistemelor sale de electrificare pentru alimentarea cu
energie de tractiune.
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Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

IAC se calculeaza si se aplica pentru fiecare tren care circula pe infrastructura feroviara, pe baza
elementelor de incarcare. Pe liniile de cale ferata echipate cu sisteme de electrificare, IAC include
costurile echipamentelor electrice numai pentru trenurile cu tractiune electrica.

Tronsoanele de trafic ale infrastructurii feroviare publice sunt impartite pe categorii avand la baza
caracteristicilor tehnice ale fiecarui tronson (viteza maxima admisa pe linia CF), in conformitate cu
Tabelul 8:

Regim de viteza (km/h)

Categoria sectiunii de trafic Din pentru a
R 121 160
B 91 120
C 51 90
D 0 50

Tabelul 8 Clasificarea sectiunilor de trafic

Elementele de tarifare aplicabile pentru instituirea IAC sunt cele incluse in Tabelul 9 — Elementele
de baza pentru tarifare IAC, dupa urmeaza:

Elemente de incarcare de baza IAC

incircare de bazi
Incarcare per tren-km, in functie de tonaj
(LEl/tren-km)

Elemente de incarcare in functie de
tonajul trenului

Categoria sectiunii de trafic R B C D
Sectiune a traficului Ttsn (in) | Ttsn (in) | Ttsn (in) Ttsn (in)
Tonaj minim Tmin (in) | Tmin (in) | Tmin (in) | Tmin (in)

Factorul de tonaj Ft Ft Ft Ft

Taxa pe tren-km, in functie de distanta (LEI

Elemente de incircare in functie de /tren-km)
distanta
Categoria sectiunii de trafic R B C D
Trafic Tc Tc Tc Tc
Sectiune electrificat:i Ttse (in) | Ttse (in) | Ttse (in) Ttse (in)
Tabelul 9 Elementele de baza pentru tarifare IAC
Elementele de tarifare incluse in tabel au urmatorul inteles:
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Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

Ttse — taxa pentru utilizarea echipamentului de electrificare pentru fiecare categorie de sectiuni
electrificate care nu include valoarea puterii de tractiune;

Ttsn — taxa 1n functie de tonaj pentru fiecare categorie de sectiuni neelectrificate;
Tmin — tonajul brut al trenului de pornire de la care se aplica factorul de tonaj;

Ft — factorul de tonaj reprezinta un coeficient de corectie care trebuie aplicat tonajului brut al
trenului;

Tc — taxa de trafic n functie de distanta pentru fiecare categorie de sectiuni.

Valoarea IAC pentru un tren care circula pe un tronson CF se calculeaza ca suma tarifelor pentru
fiecare distanta parcursa pe o sectiune de trafic feroviar

sectiunea IAC = tonaj IAC + trafic IAC

Unde:

tonaj IAC - taxa de acces la infrastructura feroviard pentru o categorie de sectiuni de trafic in
functie de distanta parcursa si de existenta sistemului de electrificare, precum si de tonajul ponderat
al trenului, care se calculeaza cu ajutorul formulei:

tonaj IAC = Km x Ttsn [1 + (Tonaj brut — Tmin) x Ft]
Unde:

Km = numarul de km parcursi pe sectiunea de trafic;
Ft = 0 pentru trenurile cu tonaj brut sub Tmin;;

Tonaj brut = tonajul brut al trenului conform formularului "Afisaj vagon", inclusiv al
locomotivelor in actiune sau tonajul locomotivelor sau al unitatilor autopropulsate pentru traficul
fara material rulant tractat.

trafic IAC - taxa pentru gestionarea traficului in functie de distanta parcursa se calculeaza cu
formula:
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Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

trafic IAC = Km x (Tc + Ttse)
Unde:
Km = numarul de km parcursi pe tronsonul CF;

Ttse — se aplica pentru sectiunile de linie echipate cu sisteme de electrificare numai pentru trenurile
cu tractiune electrica.

Valoarea elementelor de incarcare de baza, exprimata in RON/ tren km, stabilita de CFR SA
pentru fiecare categorie de trafic si pentru fiecare tip de trafic, marfa sau calatori, sunt redate
urmatorul tabel:
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Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

LINIE CATEGORIAI

Ton bruta / tren (Tom) 60 [500 |1000 |1500 (2000 [2500 |3000 |60 |500 (1000 (1500 [2000 [2500 [3000 |60 |500 (1000 1500 [2000 |2500 [3000 |60

500 (1000 (1500 (2000 |2300 |3000

Tui linie electrificati 12,35 12.87(13,47 14,06 |14.66 |15.25 [ 15.85|13.06 | 13.61 |14.24 |14.87 | 15.50{16.13 | 16,76 [13.38 [ 13,95 1458

15,24 (15,88 [16,53 | 7.17 (13,98 |14,58 (15,27 | 15,96 16,64 | 17.33 | 18,02
(RON/Tren Km)

ITUI linie neelectrificata 11,59(12,05|12,53 (13,03 | 13,53 |14.03 | 14,55 [12.26 | 12,73 (1325 | 13,78 [ 14,31 | 14,84 | 1537 (1
(RON/Tren Km)

(=]
LA

V3T [13,05015,59 (14,14 | 14,68 (1522|1577 |13.14 (13,65 | 14.23 | 14,81 |15.40 | 15,98 | 16,56

Tabelul 10: Tac elemente de incarcare de baza de transport de marfa pentru sectiunea categorie

LINIE CATEGORIAI

Ton bruta / tren (Ton) |60 100|200 1300 (400 (300 |600 |40 100 200 300  [400 300 |600 |40 100|200 (300 |400 (300 (600 |40 100 200 (300 (400 500 500

Tui linie electrificatd  |3.94 (8,97 (9,03 [9.10 [2.17 923 (930 |9.34 |9537 [044 | 951 ([958 (945 |972 957 957 |9.64 (971 |9.79 1986 993 |10.08 (1011

10191027 | 1034 | 1042 | 10,50
(RON/Tren Km)

TUI linie 819 | 820 [8.26)8.31 |837 |843|8.48 | 834 (8,36 |8.62| 8,68 | 8,74 | 880|886 | 873|875 (8,828,808 )8,94|0.00|906(5,24 |1927 (933|940 | 945 033 | 960
neelectrificati

(RON/Tren Km)

Tabelul 11 : Tac elemente de incarcare de baza de transport de marfa pentru sectiunea categorie
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Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

WithOUt With Project
Project
Local trains (RON Km) 9,71 10,27
Long distance trains (RON Km) 9,71 10,27
Freight trains (RON Km) 14,59 15,27

Tabelul 12 : TAC utilizat pentru elementele de transport de marfa si de calatori

Daily number of trains km Daily TAC income .
passengerlocal  passenger long distance ) . passenger local trains passenger long . . Yearly TA€C income
trains trains AL (€) distance trains (€) udEhel ) ®

2021 2.696 1.250 3.218 5476 2.539 10.259 5.847.499
2022 2.696 1.426 3.218 5.476 2.896 10.259 5.961.892
2023 2.872 1.496 3.218 5.833 3.039 10.259 6.121.782
2024 2.872 1.496 3.218 5.833 3.039 10.259 6.121.782
2025 2.872 1.496 3.218 5.833 3.039 10.259 6.121.782
2026 2.872 1.496 3.218 5.833 3.039 10.259 6.121.782
2027 2.872 1.496 3.218 5.833 3.039 10.259 6.121.782
2028 2.872 1.652 3.218 5.833 3.355 10.259 6.223.176
2029 3.048 1.652 3.218 6.191 3.355 10.259 6.337.569|
2030 3.048 1.722 3.218 6.191 3.498 10.259 6.383.066)
2031 3.048 1.722 3.288 6.191 3.498 10.482 6.454.475
2032 2.802 1.722 3444 5.691 3.498 10.979 6.453.724
2033 2.802 1.722 3.514 5.691 3.498 11.202 6.525.132
2034 2.646 1.722 3514 5.374 3.498 11.202 6.423.739
2035 2.646 1.722 3.514 5.374 3.498 11.202 6.423.739|
2036 2470 1.722 3.740 5.017 3.498 11.923 6.539.893]
2037 2400 1.722 3.740 4.875 3.498 11.923 6.494.396
2038 2.400 1.722 4.036 4.875 3.498 12.866 6.796.353
2039 2.350 1.722 4.192 4773 3.498 13.364 6.922.994
2040 2.350 1.722 4.192 4.773 3.498 13.364 6.922.994
2041 2.350 1.722 4.262 4773 3.498 13.587 6.994.402
2042 2.104 1.722 4.262 4.273 3.498 13.587 6.834.512
2043 2.104 1.722 4.262 4.273 3.498 13.587 6.834.512
2044 2.104 1.722 4.262 4.273 3.498 13.587 6.834.512
2045 2.104 1.722 4418 4.273 3.498 14.084 6.993.651
2046 2.104 1.722 4.488 4.273 3.498 14.307 7.065.060
2047 2.104 1.722 4.488 4.273 3.498 14.307 7.065.060]
2048 2.104 1.722 4.488 4.273 3.498 14.307 7.065.060]
2049 2.104 1.722 4488 4.273 3.498 14.307 7.065.060
2050 2.104 1.722 4.488 4.273 3.498 14.307 7.065.060
2051 2.104 1.722 4488 4.273 3.498 14.307 7.065.060

Tabelul 13 : Veniturile totale ale TAC fira proiect de pani la 2051
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Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

Daily number of trains km Daily TAC income Yearly TAC income
passenger local  passenger Iz?ng distance eohttine passenger local trains .passenger.long TS
trains trains distance trains (€)
2021 2286 1283 3265 4.911 4.911 4911 5.791.045)
2022 1907 1272 3152 3.483 3.483 3.483) 4.596.313
2023 203 157 400 131 131 131 196.883
2024 181 181 331 155 155 155) 234.718|
2025 522 678 1563 1121 1121 1.121 2422525
2026 678 974 2297 1.457 1.457 1.457 3.483.607|
2027 748 1426 3032 1.607 1.607 1.607 4.593.607
2028 974 1878 3767 2.092 2.092 2.092 5.810.849)
2029 1200 2104 4502 2578 2.578 2578 6.872.830)
2030 4142 4730 10646 8.898 8.898 8.898) 16.980.621
2031 4142 4554 11134 8.898 8.898 8.898 17.358.430|
2032 4072 4554 11450 8.748 8.748 8.748 17.633.303]
2033 4072 4504 11922 8.748 8.748 8.748 18.081.376|
2034 4072 4504 12098 8.748 8.748 8.748 18.261.271
2035 4072 4434 12238 8.748 8.748 8.748 18.356.249)
2036 4178 4434 12358 8.975 8.975 8975 18.551.773|
2037 4178 4434 12408 8.975 8.975 8975 18.602.880|
2038 4178 4434 12704 8.975 8.975 8.975 18.905.431
2039 4178 4278 12824 8975 8.975 8.975) 18.920.845
2040 4108 4278 13070 8.825 8.825 8.825 19.124.168|
2041 4108 4102 13140 8.825 8.825 8.825 19.074.727|
2042 4108 4102 13210 8.825 8.825 8.825 19.146.276|
2043 4108 4102 13210 8.825 8.825 8.825 19.146.276|
2044 4128 4032 13280 8.868 8.868 8.868 19.183.453|
2045 4128 3982 13350 8.868 8.868 8.868 19.220.630|
2046 4128 3982 13350 8.868 8.868 8.868 19.220.630|
2047 4058 3982 13420 8.718 8.718 8.718 19.244.058|
2048 4058 3982 13420 8.718 8.718 8.718 19.244.058|
2049 4058 3982 13314 8.718 8.718 8.718 19.135.712]
2050 4058 3982 13384 8.718 8.718 8.718 19.207.261
2051 4058 3982 13384 8.718 8.718 8.718] 19.207.261

Tabelul 14 : Venituri globale TAC Alternativa 2a pana la 2051

Daily number of trains km Daily TAC income .
passenger local  passenger long distance . . passenger local trains passenger long . 8 Yearly TAC income
trains trains elonttane (3] distance trains (€) (EEIUEIB(E)
2.839 4911

2022 1.907 1.272 2431 3.483 3483 3483 4.065.376|
2023 203 157 276 131 131 131 162.738|
2024 181 181 181 155 155 155 176.807,
2025 522 678 661 1121 1121 1421 1.531.498
2026 678 974 872 1.457 1.457 1.457 2.066.965|
2027 748 1.426 1.081 1.607 1.607 1.607 2.649.614
2028 974 1.878 1.290 2.092 2.092 2.092 3.338.670
2029 1.200 2.104 1.499 2.578 2578 2.578 3.873.197
2030 4.142 4.730 5.392 8.898 8.898 8.898 11.859.382
2031 4.142 4.554 5.392 8.898 8.898 8.898 11.738.392
2032 4.072 4.554 5.688 8.748 8.748 8.748 12.006.493
2033 4.072 4.504 6.120 8.748 8.748 8.748 12.433.634
2034 4.072 4.504 6.366 8.748 8.748 8.748 12.696.440
2035 4.072 4434 6.436 8.748 8.748 8.748 12.723.101

2036 4.178 4434 7.044 8.975 8.975 8.975 13.445.508
2037 4.178 4434 7.044 8.975 8975 8.975 13.445.508
2038 4178 4434 7.270 8.975 8975 8.975 13.686.947
2039 4178 4.278 7.566 8.975 8.975 8.975 13.895.928
2040 4.108 4.278 7.566 8.825 8.825 8.825 13.847.807|
2041 4.108 4.102 7.792 8.825 8.825 8.825 13.968.256
2042 4.108 4.102 8.194 8.825 8.825 8.825 14.397.720
2043 4.108 4.102 8.244 8.825 8.825 8.825 14.451.136
2044 4.128 4.032 8.244 8.868 8.868 8.868 14.416.764
2045 4.128 3.982 8.244 8.868 8.868 8.868 14.382.391

2046 4.128 3.982 8.540 8.868 8.868 8.868 14.698.614
2047 4.058 3.982 8.540 8.718 8.718 8.718 14.650.492
2048 4.058 3.982 8.766 8.718 8.718 8.718 14.891.932
2049 4.058 3.982 8.766 8.718 8.718 8.718 14.891.932
2050 4.058 3.982 8.766 8.718 8.718 8.718 14.891.932

2051 4.058 3.982 8.766 8.718 8.718 8.718 14.891.932

Tabelul 15 : Venituri globale TAC Alternativa 2b pana in 2051
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Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

6.1.2.4 Valoarea reziduald financiara a investitiei

Evaluarea valorii reziduale a fost efectuata printr-o abordare analitica, ludnd in considerare durata de
viata a diferitelor componente ale proiectului, perioada de analiza (cu exceptia perioadei de
constructie) si o depreciere liniard, In conformitate cu legislatia romana (Hotarare Nr. 2139 din
30/11/2004).

Urmatorul tabel oferd duratele de viata pentru diferitele componente ale proiectului:

cSr;l:)%wegie Ul Principal AL

Poduri 75
Tuneluri 50 75 100
Teren 500 500 500

Substructuri 40 60 80

Linii CF 20 30 40
Echlpamgnte 10 o5 30
tehnologice
Energoalimentare| 20 30 40
Instalatii
protectia 10 25 30
mediului
Drumuri 30 450 60

Table 16: Durata de viati pentru diferite componente

Prin urmare, valoarea reziduald pentru fiecare componentd a fost calculata pornind de la valoarea
medie a duratei de viatd, cu mentiunea ca pentru durata de viatd tehnica care depdseste 25 ani s-a
asumat o diminuare liniara.

Valoarea reziduala financiard a investitiei dupa perioada de 30 de ani a fost determinatd cu modelul
Gordon Growth cu o rata de crestere de 0%.
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Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

Valoarea reziduala financiara calculata cu aceastd metoda la ultimul an de analiza (2050) are valorile
redate in tabelul urmator:

Alternativa 2a Alternativa 2b

Valoarea Reziduala Financiara (€) 881.285.981 830.179.314

Tabelul 17 : valoarea reziduali financiara

6.1.2.4.1 Rata de actualizare financiara

Rata de actualizare financiara adoptata in cadrul acestui studiu este de 4%. Aceasta este valoarca
recomandata de Comisia Europeana ca parametru de referintd al ratei reale pentru perioada de
programare 2014-2020 pentru tarile din domeniul coeziunii.

6.1.2.5 Calcularea parametrilor ACB financiari

In ceea ce priveste costurile si beneficiile, ipotezele facute pentru calcularea parametrilor ACB, sunt
cele din capitolele anterioare. Dupa cum s-a spus pana in prezent, ACB financiard a fost prelungita
pana in anul 2051, iar TVA-ul, ca de obicei Tn aceste analize, a fost exclus din estimarea costurilor si
a beneficiilor.

Tabelul complet de calcul este prezentat in pagina urmatoare (Tabelul 17 si Tabelul 18 )..

Rezultatele, pentru ambele alternative, sunt prezentate in tabelul:

Alternativa 2a Alternativa 2b

FNPV(K) -1.248.268.627 | -1.658.344.460
FIRR(K) -1,9% -4,3%
FB/C 0,25 0,15

Tabelul 18 : parametrii ACB financiari pentru alternative

Cifrele de mai sus au condus la concluzia unei nefezabilitati practice ale investitiei din punct de vedere
strict financiar, toate valorile de rentabilitatii fiind negative. In orice caz, fluxul de numerar financiar
prezintd valori pozitive dupa perioada initiala de investitii (incepand cu anul 2030), demonstrand
astfel auto-sustenabilitatea financiara a investitiei.

Din punct de vedere economic vor aparea concluzii diferite cu privire la fezabilitatea investitiei, asa
cum sunt prezentate In capitolele urmatoare.
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Analiza Cost-Beneficiu

E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

Investment costs, reinvestments cost & residual value (€ x

without project

10%6)
with project

Residual value

Maintenance cost (€ x 10%6)

without project

with project

Incomes from traffic (€ x 1046)

without project

with project

Total undiscounted
incremental cash
flow

Discount factor

Total discounted
incremental cash
flow

0,00 51,32 -51,32) 0,00 | -14,42 0,11 5,70 579 0,08 -51,12) 1,000 -51,12)
2022 0,00 111,78 -111,78] 0,00 -14,54 -8,69 5,85, 5,82 5,40 0,41 -106,34] 0,962 -102,25
2023 0,00 -479,04 -479,04] 0,00 -14,55 5,74 8,81 598 0,66 -5,32 -475,55) 0,925 -439,67)
2024 0,00 677,78 -677,78] 0,00 -14,55 5,74 8,81 598 0,59 -5,39 -674,36] 0,889 -599,51
2025 0,00 41447 414,47 0,00 -14,55 5,17 8,78 598 242 -3,56 -409,25| 0,855 -349,83
2026 0,00 131,75 131,75 0,00 -14,55 5,79 8,76 598 348 2,50 125,48 0,822 103,14
2027 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,55 -14,39 0,16 598 459 1,39 1,23 0,790 -0,97
2028 0,00 0,00 0,00) 0,00 -14,55 14,41 0,14 6,08 581 0,27 -0,13 0,760 -0,10
2029 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,56 14,43 0,13 6,19 6,87 0,67, 0,80 0,731 0,59
2030 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,56 -14,62 -0,06 6,24 16,97 10,73 10,68 0,703 7,50
2031 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,56 -14,62 -0,06 6,31 17,35 11,04 10,98 0,676 7,42
2032 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,56 -14,62 -0,06 6,30 17,62 11,32 11,26 0,650 7,31
2033 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,56 -14,63 -0,07 6,37 18,07 11,70 11,63 0,625 7,27
2034 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,55 -14,63 -0,08 6,27 18,25 11,98 11,91 0,601 7,15
2035 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,55 -14,63 0,08 6,27 18,34 12,08 12,00 0,577 6,93
2036 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,55 -14,63 0,08 6,37 18,54 12,17 12,09 0,555 6,71
2037 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,55 -14,63 0,08 633 18,59 12,26 12,18 0,534 6,50
2038 0,00 0,00 0,00] 0,00 -14,56 -14,64 0,08 6,62 18,89 12,28 12,20 0513 6,26
2039 0,00 0,00 0,00] 0,00 -14,56 -14,64 0,08 6,74 18,91 12,17 12,10 0,494 5,97
2040 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,56 -14,64 0,08 6,74 19,11 12,37 12,30 0475 5,84
2041 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,56 -14,64 0,07 6,80 19,06 12,26 12,18 0,456 5,56
2042 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,55 -14,64 -0,08] 6,65 19,13 12,49 12,4 0439 5,44
2043 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,55 -14,64 -0,08] 6,65 19,13 12,49 12,4 0422 5,23
2044 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,55 -14,64 -0,08] 6,65 19,17 12,53 12,44 0,406 5,05
2045 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,56 -14,64 -0,08] 6,80 19,21 12,41 12,33 0,390 4,81
2046 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,56 -14,64 -0,08] 6,87 19,21 12,34 12,26 0375 4,60
2047 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,56 -14,64 0,08 6,87 19,23 12,36 12,29 0,361 4,43
2048 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,56 -14,64 0,08 6,87 19,23 12,36 12,29 0,347 4,26
2049 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,56 -14,64 0,08 6,87 19,12 12,26 12,18 0,333 4,06
2050 0,00 0,00 0,00] 0,00 -14,56 -14,64 0,08 6,87 19,19 12,33 12,25 0,321 3,93
2051 0,00 0,00 0,00 881,29 -14,56 1464 -0,08] 6,87 19,19 12,33 893,54| 0,308 275,49

TOTAL 0,00 -1.866,14 -1.866,14 881,29 -451,19) -411,30) 39,89] 198,96 447,14 248,18 -696,78] n/a -1.248,27)

FNPV -1.248,27

FIRR -1,9%

F BIC ratio 0,25

Tabelul 19 : ACB financiaralternativ 2a
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Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

Investment costs, reinvestments cost & residual value (€ x 10%6) Residual value Maintenance cost (€ x 106) Incomes from traffic (€ x 10%6) T9ta| UL A :I'olal discotinted
incremental cash Discount factor incremental cash
without project with project A A without project with project without project with project flow flow
2021 0,00 -49,13 -49,13) 0,00 -14,52 -14,40 0,12 25,79 5,03 -20,76) -69,78 1,000 -69,78]
2022 0,00 -107,02 -107,02 0,00 -14,52 -5,80 8,71| 25,79 3,72 -22,07] -120,37 0,962 -115,74
2023 0,00 -458,61 -458,61 0,00 -14,52 -5,74 8,78, 25,79 0,36 -25,43 -475,26| 0,925 -439,41
2024 0,00 -648,88 -648,88 0,00 -14,57 -5,74 8,83 26,27 0,35 -25,92 -665,98 0,889 -592,05
2025 0,00 -396,80 -396,80) 0,00 -14,57 -5,76 8,81 26,27 1,89 -24,38 -412,37 0,855 -352,49)
2026 0,00 -126,13 -126,13 0,00 -14,57 -577 8,80) 26,27 2,24 -24,03 -141,36| 0,822 -116,19
2027 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,57 -14,37 0,20 26,43 2,95 -23,48 -23,28 0,790 -18,40)
2028 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,58 -14,37 0,20 26,97 325 -23,73 -23,52| 0,760 -17,88]
2029 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,58 -14,39 0,19 21,74 3,80 -23,94 -23,75) 0,731 -17,35)
2030 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,57 -14,51 0,06 26,68 10,58 -16,11 -16,04] 0,703 -11,27
2031 0,00 0,00 0,00| 0,00 -14,58 -14,52 0,06 27,85 10,99 -16,86 -16,80 0,676 -11,35
2032 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,56 -14,52 0,05 27,30 11,18 -16,12 -16,08 0,650 -10,44
2033 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,57 -14,52 0,05 28,03 11,39 -16,64 -16,59| 0,625 -10,36]
2034 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,57 -14,52 0,05 28,36 11,75 -16,61 -16,56) 0,601 -9,95|
2035 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,57 -14,52 0,05 28,36 11,82 -16,53 -16,49 0,577 -9,52,
2036 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,56 -14,53 0,04 28,14 12,13 -16,01 15,97, 0,555 -8,87|
2037 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,56 -14,53 0,03 28,71 12,50 -16,21 -16,18 0,534 -8,64
2038 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,55 -14,53 0,02 28,16 1247 -15,70 -15,68 0,513 -8,05]
2039 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,55 -14,53 0,02 29,54 12,92 -16,63 -16,61 0,494 -8,20)
2040 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,56 -14,53 0,02 30,27 12,92 -17,36 -17,33 0475 -8,23]
2041 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,56 -14,53 0,02 30,27 12,92 -17,36 17,33 0,456 7,91
2042 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,56 -14,54 0,02 30,27 13,08 -17,19 717 0,439 -7,53)
2043 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,56 -14,54 0,02 30,38 13,18 -17,20 -17,18 0,422 -7,25)
2044 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,56 -14,54 0,01 30,38 13,59 -16,79 -16,78] 0,406 -6,81
2045 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,56 -14,54 0,02 30,38 13,48 -16,90 -16,88] 0,390 -6,59)
2046 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,54 -14,54 0,01 29,84 1344 -16,40 -1 6,39' 0,375 -6,15|
2047 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,54 -14,54 0,01 29,84 1344 -16,40 -16,39 0,361 -5,91
2048 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,55 -14,54 0,01 30,56 13,75 -16,81 -16,81 0,347 -5,83)
2049 0,00 0,00 0,00 0,00 -14,55 -14,55 0,00 30,89 14,06 -16,83 -16,83 0,333 -5,61
2050 0,00 0,00 0,00 830,18 -14,55 -14,55 0,00 30.89 1412 -16,78 813,41 0,321 260,82
TOTAL 0,00 -1.786,57, -1.786,57, 830,18 -436,70 -391,51 45,19 852,43 289,27 -563,16/ -1.474,36) n/a -1.642,93)
FNPV -1.658,34
FIRR -4,3%
F BIC ratio 0,15

Tabelul 20 : ACB financiar alternativ 2b
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Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

6.2 ACB economica

Abordarea socio-economica a luat in considerare punctul de vedere al "Utilizatorilor Generali" ai
infrastructurii feroviare. "Utilizatorii Generali" sunt reprezentati din intreaga comunitate, adica
cetateni si institutii publice (de"stat") considerati ca un singur organism, acestia fiind beneficiari
directi sau indirecti ai investitiei.

Aceasta inseamna ca:

e costurile si beneficiile utilizate pentru analiza socio-economica nu sunt aceleasi cu cele
utilizate pentru analiza financiara, chiar dacd acestea pot coincide partial;

e preturile utilizate din punct de vedere socio-economic sunt corectate prin eliminarea
impozitelor, suprataxelor, taxelor vamale si a altor taxe care reprezintd un cost pentru
proprietarul infrastructurii feroviare, dar nu si pentru intreaga societate.

Pe baza ipotezelor de mai sus, Tn acest caz, costurile sunt reprezentate de:

e costul investitiei;
e costurile de exploatare si intretinere a infrastructurii feroviare.

lar beneficiile sunt reprezentate de:

valoarea reziduala a infrastructurii;
economii datorate reducerii costurilor cu intretinerea pentru scenariul "cu proiect”;
economii datorate reducerii costurilor de circulatie a trenurilor, (TOC) pentru traficul normal;
economii pentru utilizatori, datorita:
o reducerea timpului de cdlatorie (pentru calatori si marfuri);
o costul mai mic al calatoriei cu trenul in comparatie cu alternativa rutiera pentru traficul
deviat.
e externalitdtile reprezentate de costurile de mediu si de accidente.

Costurile investitiei in analiza economica se bazeaza pe costurile utilizate n analiza financiara, dar
cu un factor de corectie care reduce costul la valoarea economica. Factorii de corectie au fost stabiliti
la 0,91 in conformitate cu recomandarea stabilitd in Ghidurile Nationale pentru Analiza Cost-
Beneficiu a proiectelor rutiere si feroviare.

Beneficiile provenite din cresterea veniturilor prin aplicarea tarifelor de acces la calea feratd nu au
fost luate Tn considerare in aceasta analiza, deoarece reprezinta un venit pentru viitoarea companie
feroviara care va gestiona infrastructura, dar, in acelasi timp, o plata pentru operatorii feroviari care
vor utiliza linia Tn urmatorii ani (adica un fel de cont de vamuire care este intern pentru beneficiar).
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6.2.1 Analiza Costurilor si Beneficiilor Economice

6.2.1.1 Costuri de investitii si intretinere

Pretul de baza al investitiei este acelasi pentru ACB financiara, dar a fost adoptat un factor de corectie
pentru a o corecta la o valoare economica care tine seama de beneficiile "din umbra" obtinute odata
cu aplicarea impozitarii si cu producerea de noi locuri de munca.

Acest studiu a adoptat factorul corectiv de 0,91 care a fost sugerat de Manualul National al ACB, pe
baza ipotezei din ACB.

Prin urmare, cu acest factor corectiv, costul economic al investitiei s-a redus de la valoarea de
1.859.712.263 € utilizata in cadrul ACB financiara la valoarea de 1.692.338.159 € pentru Alternativa
2a si de la valoarea de 1.779.066.374 € utilizatd in interiorul ACB financiare la valoarea de
1.618.950.400 € pentru Alternativa 2b

Intretinerea a fost redusi cu acelasi factor 0,88.

6.2.1.2 Sarcini utile si numdarul mediu de cdalatori din fiecare vehicul/tren

Pentru a estima beneficiile, Consultantul a facut urmatoarele ipoteze:

Numarul mediu de calatori - TRENURI LOCALE 168 Pasageri
Numaérul mediu de calatori - TRENURI PE 243 _
DISTANTE LUNGI Pasageri
Sarcina utild medie - TRENURI DE MARFA 740 Tone

Numarul mediu de pasageri - AUTOBUZE 49 Pasageri
Numarul mediu de pasageri - AUTOTURISME 2 Pasageri
Sarcina utild medie - CAMIOANE 21 Tone

Aceste ipoteze au fost mentinute pentru toate aspectele analizei, si anume pentru costurile de
exploatare, economiile utilizatorilor si alte externalitati.

6.2.1.3 Costuri de exploatare

6.2.1.3.1 Costurile de exploatare feroviara
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Costurile de exploatare a trenurilor se vor modifica dupd punerea in aplicare a revizuirii din doua
motive diferite:

e cresterea traficului va necesita mai mult personal din cauza numarului mai mare de trenuri, Si
e opus, cresterea vitezei va determina o reducere a numarului de ore de lucru pentru fiecare tren,
atat In ceea ce priveste personalul, cat si utilizarea materialului rulant.

Traficul "de baza", care este cel care va utiliza infrastructura feroviara existentd, va beneficia de
reducerea costurilor ca urmare a Tmbunatatirii caii ferate. Beneficiul va fi diferit pentru diferitele
niveluri de Imbunatatire (Alternative).

Tn special, vor fi derivate din:

— Economii de costuri de transport pentru transportul de marfuri si calatort;
— Noile alternative ale proiectului vor permite reducerea costurilor de exploatare a trenurilor.

Prin urmare, a fost utilizat un model de calcul al costului de exploatare a trenului (TOC) pentru situatia
fara proiect si pentru alternativele de proiect.

Modelul duce la costul € per tren de célatori (local sau intercity)-Km si al costului € per tren de marfa-
Km.

Costul pe km al transportului principal de marfa si al transportului de céldtori a fost obtinut prin
calcularea componentei de cost orar si a componentei de cost pe km. Costurile de exploatare se
bazeaza pe costurile cu personalul, pe costurile de amortizare si intretinere a materialului rulant si de
tractiune si pe consumul de energie electrica.

Tn tabelul 25, este dat un exemplu pentru calcularea costurilor de operare pentru trenuri de calatori
si trenuri de marfa. Trebuie clarificat faptul ca costul unitar de exploatare variaza pentru diferitele
alternative, deoarece variaza in functie de viteza comerciald a fiecdrei alternative, in functie de
caracteristicile traseului in plan orizontal si vertical ale fiecarei alternative si cu tipul de tren (trenuri
de calatori locale, trenuri de cdlatori interurbane, trenuri de marfa).

Prin urmare, modelul TOC calculeaza costul unitar per km pentru alternativa minima care se face si
pentru fiecare alternativa proiectata.

Pentru calcularea costurilor economice a fost utilizat un factor global de conversie de 0,88.

Diferenta dintre costul total de exploatare fard proiect si costul de exploatare al alternativelor
proiectului are ca rezultat beneficiul alternativei proiectului examinate.
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Costurile unitare de exploatare a trenurilor au fost calculate in conformitate cu urmatoarele date de
intrare:

Calculation of Train Operating Cost (TOC)
Financial Hourly Cost Component long local freight

Engine operators (n°) 1 1 2
Additional personnel (n°) 2 2

Engine operators (yearly driven hours) 600 600 530
Additional personnel (yearly driven hours) 700 700

Salary engine personnel (€) 9.671 9.671 9.671
Salary additional personnel (€) 6.586 6.586 6.586
Hourly Cost of travelling personnel 34,9 34,9 36,5
locomotive (n°) 1 1 1]
Wagons/coach (n°) 11 7 20
Engine Cost (000€) 3800 3800 3300
Pax_Car cost (000€) 1300 1300

Freight_Car cost (000€) 105
Engine life(years) 18 18 18
Car life (years) 18 18 18
Yearly engine utilisation (hours) 1818 1899 3489
Yearly pax_car utilisation (hours) 1818 1519

Yearly freight_car utilisation (hours) 1163
Financial Hourly Cost per train (amortisation railw ay vehicles) 553 444 153

Kilometric Cost Component long local freight

Maintenance (€/km) 0,24 0,24 0,24
Check up & cleaning (€/km) 0,02 0,02 0,01
Energy consumption (€/km) 1,77 1,77 2,01
Kilometric cost component 2,03 2,03 2,26
Financial TOC (€/h/train) 588,05 478,93 189,36
Avarage Speed DoN (kmvh) 69 54 18
Financial TOC [€/train km] 10,5 10,9 12,7
Economic TOC [€/train km] 9,3 9,6 11,2
Avarage Speed 1,8% (knvh) 88 69 86
Financial TOC 1,8% [€/train km] 8,8 9,0 4,5
Economic TOC 1,8% [€/train km] 7,7 7,9 3,9
Speed 2,4% (kmvh) 88 69 26
Financial TOC 2.4% [€/train km] 8,8 9,0 9,6
Economic TOC 2.4% [€/train km] 7,7 7,9 8,5

Tabelul 21 : Componente pentru calcularea costului unitar de exploatare a trenurilor (TOC)

6.2.1.3.2 Costuri de exploatare a drumurilor

Trecerea modald de la transportul rutier la cel feroviar va produce o modificare globala a costurilor
de exploatare care trebuie evaluata pornind de la costurile medii de exploatare ale vehiculelor rutiere.
Consultantul a adoptat valorile aflate in posesia sa din studiile anterioare realizate in Romania.
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Valorile adoptate sunt cele prezentate in tabelul urmator, Tabelul Errore. L'origine riferimento
non é stata trovata. :

medie medie
(€/vehicle
Tipologie km) (€/ton-pax km)
Pasageri cu masina
privata 0,372 0,207
Bus 2,261 0,046
Truck 1,892 0,091

Tabelul 22 : Costuri operative pentru vehicule unitare

Sursa: Datele interne ale consultantului se referd la studii anterioare in Rumenia

6.2.1.3.3 Costuri totale de exploatare

Urmatoarele tabele prezintd fluxul total de numerar pentru costurile de exploatare, si anume
beneficiile rezultate din scdderea traficului de pe sosele si costurile suplimentare ca urmare a cresterii
cererii de a circula pe calea ferata.
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Daily number of trains km without project Daily number of passengers/tons km without project Daily number of trains km with project Daily number of passengers/tons km with project Modal shift to rail (passenger km & freight km )
passenger local T et passengers on local passengelrs on IC payloe.ld on freight passenger local TS| M passengers on local passengelrs on IC paylolad on freight Apasselngeron local Apasslengeron IC Atlons on freight
trains trains trains trains (tons) trains trains trains trains (tons) trains [ year trains | year trains [ year (tons)
2021 2696 1250 3218 456.824 314.986 2419658 2286 1283 3265 325.166 304.333 2.332.821 -42.130.726 -3.408.717 -21.787.916
2022 2696 1426 3218 461430 325.640 2409.776 1907 1212 3152 36.665 39.656 295952 -135.924.791 -91.514.826 -676.423.521
2023 2872 1496 3218 466.036 336.295 2.399.893 203 157 400 23530 34.364 244,859 -141.602.007 -06.617.882 -689.610.998,
2024 2872 1496 3218 470642 346.949 2.390.011 181 181 331 83.670 168.496 1.156.009 -123.831.118 -57.105.128 394,880,598
2025 2872 1496 3218 475.248 357.604 2.380.129 522 678 1563 108.515 251,082 1.699.871 -117.354.654 -34.087.003 217682518
2026 2872 1496 3218 479.854 368.258 2.370.247 678 974 291 133.360 333.668 2.243.733 -110.878.190 -11.068.879 -40.484.438
2021 2872 1496 3218 484.460 378913 2.360.364 748 1426 3032 158.205 416.254 2.787.595 -104.401.727 11.949.245 136.713.642
2028 2872 1652 3218 489.066 389.568 2350482 974 1878 3767 183.050 498.841 3.331.456 -97.925.263 34.967.369 313.911.722
2029 3048 1652 3218 493672 400222 2.340.600 1200 2104 4502 696.062 1.119.539 7.878.040 64.764.638 230.181.241] 1.771.980.800
2030 3048 1722 3218 482.734 401.251 2412970 4142 4730 10646 695.591 1.107.522 8.239.160 68.114.249 226.006.666 1.864.380.800
2031 3048 1722 3288 471.796 402.280 2485.340 4142 4554 1134 695.120 1.095.505 8.473.000 71.463.860 221.832.092 1.916.051.200
2032 2802 1722 3444 460.858 403.308 2.551.710 4072 4554 11450 694.650 1.083.488 8.822.280 74813472 217.657517 2.004.662.400|
2033 2802 1722 3514 449.919 404.331 2.630.080 4072 4504 11922 694.179 1.071471 8.952.520 78.163.083 213482.942 2.023.180.800]
2034 2646 1722 3514 438.981 405.366 2.702.450 4072 4504 12098 693.708 1.059.455 9.056.120 81.512.694 209.308.367 2.033.174.400|
2035 2646 1722 3514 428.043 406.395 2.774.820 4072 4434 12238 693.238 1.047.438 9.144.920 84.862.306 205.133.792 2033432000
2036 2470 1722 3740 417105 407423 2.847.190 478 4434 12358 692.767 1.035.421 9.181.920 88.211.917 200.959.217 2.027.113.600]
2037 2400 1722 3740 406.167 408452 2.919.560 478 4434 12408 692.296 1.023.404 9.400.960 91.561.528 196.784.642 2.074.048.000]
2038 2400 1722 4036 395.228 409481 2.991.930 478 4434 12704 691.826 1.011.387 9.489.760 94.911.139 192.610.068 2.079.305.600|
2039 2350 1722 4192 384.290 410510 3.064.300 478 4218 12824 691.355 999.370 9.671.800 98.260.751 188.435.493 2114400000
2040 2350 1722 492 378.821 411.024 3.100.485 4108 4218 13070 691.120 993.362 9.723.600 99.935.556 186.348.205 2.119.396.800
2041 2350 1722 4262 373.352 411538 3.136.670 4108 4102 13140 690.884 987.354 9.775.400 101,610.362] 184.260.918 2.124.393.600|
2042 2104 1722 4262 367.883 412,053 3.172.855 4108 4102 13210 690.649 981.345 9.775.400 103.285.168 182.173.630 2.112814.400|
2043 2104 1722 4262 362414 412.567 3.209.040 4108 4102 13210 690.414 975.337 9.827.200 104.959.973 180.086.343) 2.117.811.200|
2044 2104 1722 4262 356.945 413.081 3.245.225 4128 4032 13280 690.178 969.328 9.879.000 106.634.779 177.999.056) 2.122.808.000|
2045 2104 1722 4418 351.476 41359 3.281.410 4128 3982 13350 689.943 963.320 9.879.000 108.309.585 175.911.768) 2111228800
2046 2104 1722 4488 346.007 44110 3.317.595 4128 3982 13350 689.708 957.312 9.930.800 109.984.390 173.824.481| 21 16.225.600|
2047 2104 1722 4488 340.531 414.624 3.353.780 4058 3982 13420 689.472 951.303 9.930.800 111.659.196 171 .737.193| 2.104.646.400]
2048 2104 1722 4488 335.068 415139 3.389.965 4058 3982 13420 689.237 945.295 9.852.360 113.334.002 169.649.906 2.067.966.400]
2049 2104 1722 4488 329599 415,653 3426.150 4058 3982 13314 689.002 939.286 9.904.160 115.008.807 167.562.618 2.072963.200|
2050 2104 1722 4488 329.599 415,653 3426.150 4058 3982 13384 689.002 939.286 9.904.160 115.008.807 167.562.618 2.072.963.200|
2051 2104 1722 4488 329.599 415653 3426.150 4058 3982 13384 689.002 939.286 9.904.160, 115.008.807 167.562.618 2.072.963.&]

Tabelul 23 : Alternative 2a Beneficii globale pentru costurile de exploatare (rutier) — partea 1 din 2
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Modal shift from road passenger

Doperating cost from  Aoperating cost Aoperating cost Doperating cost Doperating cost

Doperating cost

Doperating cost

kﬁif:f:g;zg?:; Apassenger fromcarsto  Apassenger frombusto IC  Apassenger fromcars  busto local trains/ ~ fromcarto local ~ from bus to IC trains fromcarto IC trains  fromroad pass to fon :Z;(: ;r:(_r:]hl O] r<;ae(irto el
loet local trains / year trains / year to IC trains / year year trains | year | year | year rail [ year (€x103) (€x10%3)
(€x1043) (€x1013) (€x1013) (€x1013) (€x1013)
-48.670 -20.858 309 133] -1.031 7 .
2022 -92.161 -39.498 -7457 -3.196] 175 -1.952 -20 -173 -1.969] -2.360) -4.329|
2023 -297.335 -127.429 -200.189 -85.795 566 -6.297 -541 -4.635 -10.906] 57.444) -68.351|
2024 -309.754 -132.752 -211.352 -90.579 590 -6.560 571 -4.893 -11.434] 58.564) -69.999)|
2025 -270.881 -116.092 124917 -53.536 516 -5.737 -338 -2.892 -8.450] 33.535 -41.985]
2026 -256.713 -110.020 -74.565 -31.957] 489 -5.437 -201 -1.726 -6.876] 18.486] -25.362
2027 -242.546 -103.948 -24.213 -10.377 462 -5.136 -65 -561 -5.301] -3.438] -8.739)
2028 -228.379 -97.877 26.139 11.202 435 -4.836 il 605 -3.726] 11.610] 7.884)
2029 -214.212 -91.805 76.491 32.782) 408 -4.536 207 1771 2151 26.659) 24.507
2030 141.673 60.717 503.521 215.795 -270 3.000 1.361 11.657 15.748] 150.483] 166.232
2031 149,000 63.857 494.390 211.881 -284 3.155 1.336 11.446 15.653] 158.330] 173.984
2032 156.327 66.997 485.258 207.968 -298 3.311 1311 11.234 15.559] 162.718| 178.217
2033 163.654 70.138 476.126 204.054 312 3.466 1.287 11.023 15.464] 170.244| 185.707
2034 170.982 73.278 466.994 200.140 -325 3.621 1.262 10.811 15.369] 171.816] 187.185
2035 178.309 76.418 457.862 196.227 -339 3.776 1.237 10.600 15.274 172.665] 187.939
2036 185.636 79.558 448.730 192.313 -353 3.931 1213 10.389 15.179] 173111 188.291
2037 192.964 82.699 439.598 188.399 -367 4.086 1.188 10.177 15.084] 172.150] 187.234
2038 200.291 85.839 430.466 184.486) -381 4.242 1.163 9.966 14.989] 176.136 191.125
2039 207.618 88.979 421.335 180.572] -395 4.397 1.138 9.754 14.894] 176.583 191.477
2040 214.945 92.119 412.203 176.658 -409 4.552 1.114 9.543 14.800] 179.563 194.363
2041 218.609 93.690 407.637 174.701 -416 4.630 1.101 9437 14.752] 179.987 194.739
2042 222273 95.260 403.071 172.745 -423 4.707 1.089 9.332 14.705] 180.412 195.116)
2043 225936 96.830 398.505 170.788 -430 4.785 1.077 9.226 14.657] 179.428 194.086)
2044 229.600 98.400 393.939 168.831 -437 4.862 1.064 9.120 14.610 179.853 194.463)|
2045 233.264 99.970 389.373 166.874 -444 4.940 1.052 9.014 14.562 180.277 194.839]
2046 236.927 101.540 384.807 164.917 -451 5.018 1.040 8.909 14.515) 179.294 193.809)|
2047 240.591 103.110 380.241 162.960 -458 5.095 1.027 8.803 14.468 179.718 194.186)
2048 244.254 104.680 375.675 161.004 -465 5173 1.015 8.697 14.420] 178.735 193.155|
2049 247.918 106.251 371.109 159.047 -472 5.250 1.003 8.592 14.373] 175.620 189.992
2050 251,582 107.821 366.543 157.090 -479 5.328 990 8.486 14.325] 176.044 190.369)
2051 251582 107.821 366.543 157.090 -479 5.328 990 8.486 14.325] 176.044 190.369)|

Tabelul 24 : Alternative 2a Beneficii globale pentru costurile de exploatare (rutier) — partea 2 din 2

T
Il 1741FERR

[
Fondat in
1947
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

Asocierea Italferr S.P.A. — S.C. ISPCF S.A. — S.C. Italrom Inginerie International SRL

INGINERIE
INTERNATIONALA S.r.l.

ITALROM
=T

Responsabilitatea privind aceastd publicatie revine integral autorului.
Uniunea Europeana nu este responsabild pentru modul in care sunt utilizate informatiile publicate.

Page 67 of 104



& Cofinantat de Mecanismul pentru Interconectarea
L Europei al Uniunii Europene

Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale ferati Caransebes, o parte din
Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1
Daily number of trains km without project Daily number of passengersitons km without project Daily number of trains km with project Daily number of passengers/tons km with project Modal shift to rail (passenger km & freight km )
passenger local passenger IC trans Freight trains passengefs on local passenggrs on IC paylozl:\d on freight passenger local passengerIC frans || Hreight trans passengers on local passenggrs on IC paylo:lid on freight Apassepger on local Apasslenger onlC At.ons on freight
trains trains trains trains (tons) trains trains trains trains (tons) trains [ year trains | year trains / year (tons)
2021 2696 1250 3218 456.824 314.986 2419658 2086 1283 2839 325.166 304.333 1.799.101 -42.130.726 -3.408.717 -198.578.223
2022 2696 1426 3218 461430 325.640 2409.776 1907 1212 2431 36.665 39.656 204.449 -135.924.791 -91.514.826 -705.704.526
2023 2872 1496 3218 466.036 336.295 2.399.893 203 157 216 23.530 34.364 133.850] -141.602.007 -96.617.882] -725.133.889
2024 2872 1496 3218 470642 346.949 2.390.011 181 181 181 83.670 168.496 489.691 -123.831.118 -57.105.128 -608.102.545
2025 2872 1496 3218 475248 357.604 2.380.129 522 678 661 108.515 251.082 644.756 -117.354.654 -34.087.003 -555.319.185
2026 2872 1496 3218 479.854 368.258 2.370.247 678 974 812 133.360 333.668 799822 -110.878.190 -11.068.879 -502.535.825
2021 2872 1496 3218 484.460 378.913 2.360.364 748 1426 1081 158.205 416.254 954.888 -104.401.727 11.949.245 -449.752.465
2028 2872 1652 3218 489.066 389.568 2350482 974 1878 1290 183.050 498.841 1.109.954 -97.925.263 34.967.369 -396.969.105|
2029 3048 1652 3218 493672 400222 2.340.600 1200 2104 1499 696.062 1.119.539 3.990.080 64.764.638 230.181.241 527,833,600
2030 3048 1722 3218 482.734 401.251 2412970 4142 4730 5392 695.591 1.107.522 3.990.080 68.114.249 226.006.666 504.675.200|
2031 3048 1722 3288 471.796 402.280 2485.340 442 4554 5392 695.120 1.095.505 4.209.120 71.463.860 221.832.092 551,609.600|
2032 2802 1722 3444 460.858 403.308 2.557.710 4072 4554 5688 694.650 1.083.488 4.528.800 74.813472 217.657.517 630.748.800
2033 2802 1722 3514 449919 404.337 2.630.080 4072 4504 6120 694.179 1.071471 4.710.840 78.163.083 213.482.942 665.843.200|
2034 2646 1722 3514 438.981 405.366 2.702.450 4072 4504 6366 693.708 1.059.455 4.762.640 81.512.694 209.308.367 659.260.800|
2035 2646 1722 3514 428,043 406.395 2.774.820 4072 4434 6436 693.238 1.047.438 5.212.560 84.862.306 205.133.792 780.076.800|
2036 2410 1722 3740 417105 407423 2.847.190 478 4434 7044 692.767 1.035.421 5.212.560 88.211.917 200.959.217 756.918.400|
2037 2400 1722 3740 406.167 408.452 2.919.560 478 4434 7044 692.296 1.023.404 5.379.800 91.561.528 196.784.642 787.276.800|
2038 2400 1722 4036 395.228 409.481 2.991.930 478 4434 7210 691.826 1.011.387 5.598.840 94.911.139 192.610.068 834.211.200|
2039 2350 1722 4192 384.290 410510 3.064.300 478 4278 7566 691.355 999.370 5.598.840 98.260.751] 188.435.493 811.052.800|
2040 2350 1722 4192 378.821 411.024 3.100485 4108 4278 7566 691.120 993.362 5.766.080 99.935.556] 186.348.205 852.990.400|
2041 2350 1722 4262 373.352 411538 3.136.670 4108 4102 77192 690.884 987.354 6.063.560 101,610.362| 184.260.918 936.604.800|
2042 2104 1722 4262 367.883 412,053 3.172.855 4108 4102 8194 690.649 981.345 6.100.560 103.285.168 182.173.630 936,865,600
2043 2104 1722 4262 362414 412,567 3.209.040 4108 4102 8244 690414 975.337 6.100.560 104.959.973 180.086.343 925.286.400|
2044 2104 1722 4262 356.945 413.081 3.245.225 4128 4032 8244 690.178 969.328 6.100.560 106.634.779 177.999.056 913.707.200|
2045 2104 1722 4418 351.476 413.596 3281410 4128 3982 8244 689.943 963.320 6.319.600 108.309.585 175.911.768 972.220.800|
2046 2104 1722 4488 346.007 414110 3.317.595 4128 3982 8540 689.708 957.312 6.319.600 109.984.390 173.824.481 960.641.600|
2047 2104 1722 4488 340.537 414624 3.353.780 4058 3982 8540 689.472 951.303 6.486.840 111.659.196 171.737.193 1.002579.200f
2048 2104 1722 4488 335.068 415139 3.389.965 4058 3982 8766 689.237 945.295 6.486.840 113.334.002 169.649.906 991.000.000]
2049 2104 1722 4488 329.599 415653 3426.150 4058 3982 8766 689.002 939.286 6.486.840 115.008.807 167.562.618 979.420.800
2050 2104 1722 4488 329.599 415653 3426.150 4058 3982 8766 689.002 939.286 6.486.840 115.008.807 167.562.618 979.420.800|
2051 2104 1722 4488 329.599 415653 3426.150 4058 3982 8766 689.002 939.286 6.486.840 115.008.807 167.562.618 979.420.800)

Tabelul 25 : Alternative 2b Beneficii globale pentru costurile de exploatare (rutier) — partea 1 din 2
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* Cofinantat de Mecanismul pentru Interconectarea
e Europei al Uniunii Europene

Orient / est-mediteranean Coridorul

Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale ferati Caransebes, o parte din

Analiza Cost-Beneficiu

E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

Modal shift from road passenger

Aoperating cost from

Aoperating cost

Aoperating cost

Aoperating cost

Aoperating cost

Aoperating cost

Aoperating cost

bAupsats:Ie:gaelrt::r:\; Apassenger fromcarsto  Apassenger frombus to IC  Apassenger fromcars  bus to local trains / from carto local frombus to IC trains fromcarto IC trains from road pass to or rr::(: ;r:;?ht o] e rz[z«::o Gl
e local trains / year trains / year to IC trains / year year trains / year | year | year rail | year (€x1013) (€x1013)
(€x1013) (€x1043) (€x1043) (€x1043) (€x1043)
-48.670 -20.858 309 133 -1.031 7 i .
2022 -92.161 -39.498 -7.457 -3.196 175 -1.952 -20 -173 -15.485] -17.454,
2023 -297.335 -127.429 -200.189 -85.795 566 -6.297 -541 -4.635 -55.030] -65.937
2024 -309.754 -132.752 -211.352 -90.579 590 -6.560 -571 -4.893 -56.546 -67.980
2025 -270.881 -116.092 -124.917 -53.536 516 -5.737 -338 -2.892 -47.419 -55.870]
2026 -256.713 -110.020 -74.565 -31.957 489 -5.437 -201 -1.726 -43.303 -50.179]
2027 -242.546 -103.948 -24.213 -10.377 462 -5.136 -65 -561 -39.187 -44.488
2028 -228.379 -97.877 26.139 11.202 435 -4.836 4l 605 -35.071 -38.797
2029 -214.212 -91.805 76.491 32.782 408 -4.536 207 1.771 -30.955 -33.107
2030 141.673 60.717 503.521 215.795) -270 3.000 1.361 11.657 41.160) 56.908
2031 149.000 63.857 494.390 211.881 -284 3.155 1.336 11.446 39.354 55.008]
2032 156.327 66.997 485.258 207.968| -298 3311 1.311 11.234 43.014 58.573|
2033 163.654 70.138 476.126 204.054 -312 3.466 1.287 11.023 49.185) 64.649
2034 170.982 73.278 466.994 200.140] -325 3.621 1.262 10.811 51.922] 67.291
2035 178.309 76.418 457.862 196.227 -339 3.776 1.237 10.600 51.409 66.683
2036 185.636 79.558 448.730 192.313 -353 3.931 1.213 10.389 60.830 76.009
2037 192.964 82.699 439.598 188.399 -367 4.086 1.188 10177 59.024 74.108]
2038 200.291 85.839 430.466 184.486 -381 4.242 1.163 9.966 61.391 76.381]
2039 207.618 88.979 421.335 180.572 -395 4.397 1.138 9.754 65.051 79.946|
2040 214.945 92.119 412.203 176.658 -409 4.552 1.114 9.543 63.245 78.045|
2041 218.609 93.690 407.637 174.701 -416 4.630 1.101 9.437 66.516] 81.268
2042 222.273 95.260 403.071 172.745 -423 4.707 1.089 9.332 73.036] 87.741
2043 225.936 96.830 398.505 170.788 -430 4.785 1.077 9.226 73.056] 87.714]
2044 229.600 98.400 393.939 168.831 -437 4.862 1.064 9.120 72.153| 86.763
2045 233.264 99.970 389.373 166.874 -444 4.940 1.052 9.014 71.250] 85.813
2046 236.927 101.540 384.807 164.917 -451 5.018 1.040 8.909 75.813] 90.328
2047 240.591 103.110 380.241 162.960 -458 5.095 1.027 8.803 74.910] 89.378|
2048 244.254 104.680 375.675 161.004 -465 5173 1.015 8.697 78.181| 92.601|
2049 247.918 106.251 371.109 159.047 -472 5.250 1.003 8.592 77.278] 91.650]
2050 251.582 107.821 366.543 157.090 -479 5.328 990 8.486 14.325 76.375] 90.700]
2051 251.582 107.821 366.543 157.090 -479 5.328 990 8.486 14.325] 76.375] 90.700]

Tabelul 26 : Alternative 2b Beneficii globale pentru costurile de exploatare (rutier) — partea 2 din 2

F=

Il 1741FERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE
Asocierea Italferr S.P.A. — S.C. ISPCF S.A. — S.C. Italrom Inginerie International SRL

CF

Fondat in

1947

=T |

Responsabilitatea privind aceastd publicatie revine integral autorului.

INGINERIE

Uniunea Europeana nu este responsabild pentru modul in care sunt utilizate informatiile publicate.

ITALROM

INTERNATIONALA S.r.l.

Page 69 of 104



& Cofinantat de Mecanismul pentru Interconectarea
L Europei al Uniunii Europene

Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale ferati Caransebes, o parte din
Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

Daily number of trains km without project Trains operating costs without project Daily number of trains km with project Trains operating costs with project

. . " . yearly operating yearly operating . . Ayearly operating
e . . . yearly operating colsts yearly operating c?sts yearly o-peratln-g yearly operatilng S : : : costs passenger | costs passengerIC yearly o.peratmlg yearly operatlmg o
" passenger IC trains freight trains passenger local trains  passenger IC trains  costs freight trains ~ costs all trains J passenger IC trains  freight trains ) . costs freight trains ~ costs all trains
trains o o . . trains local trains trains . o (€x 103)
(€x10°) (€x10°) (€x10°) (€x10°) (x40 (€x10) (€x10°) (€x10°)
1 3218 -9.087 -4.345 -13.081 -26.513 3265 i
2022 2696 1426 3218 -9.087 -4.957 -13.081 -271.125 1907 1212 3152 -6.429] -4.420 -12813] -23.663] 3.462
2023 2872 1496 3218 -9.680 -5.200 -13.081 -27.961 203 157 400 -686 -544 -1.626 -2.856) 25.106)
2024 2872 1496 3218 -0.680 -5.200 -13.081 -27.961 181 181 33 -609 -628 -1.345 -2.583) 25.378)
2025 2872 1496 3218 -9.680 -5.200 -13.081 -27.961 522 678 1563 -1.759 -2.357] -6.353 10470 17492
2026 2872 1496 3218 -9.680 -5.200 -13.081 -27.961 678 974 291 -2.285 -3.386 -9.331 15.008 12.953)
2021 2872 1496 3218 -0.680 -5.200 -13.081 -27.961 748 1426 3032 -2.094 -4.085 -4.331 -10510 17451
2028 2872 1652 3218 -9.680 -5.743 -13.081 -28.504 974 1878 3767 2721 -5.380 -5.381 13487 15016}
2029 3048 1652 3218 -10.274 -5.743 -13.081 -29.097 1200 2104 4502 -3.360 -6.027 -6.430 15.817 13.279)
2030 3048 1722 3218 -10.274 -5.986 -13.081 -29.340 4142 4730 10646 -11.598 13.549 15.207 40.354 -11.013]
2031 3048 1722 3288 -10.274 -5.986] -13.365] -29.625] 4142 4554 11134 -11.598 13.045 15.904 40.546 10.922]
2032 2802 1722 3444 -9.444 -5.986] -13.999) -29.430] 4072 4554 11450 -11.402 13.045 16.355. 40.802 11.372)
2033 2802 1722 3514 -9.444 -5.986] -14.284) -29.714 4072 4504 11922 -11.402 12.902 17.029 41.333 11.619)
2034 2646 1722 3514 -8.919 -5.986] -14.284) -29.188] 4072 4504 12098 -11.402 12.902 17.281] 41.584 12,396
2035 2646 1722 3514 -8.919 -5.986] -14.284) -29.188 4072 4434 12238 -11.402 12.701 17480 41.584 12,395
2036 2470 1722 3740 -8.325 -5.986] -15.202, -29.514 478 4434 12358 -11.698 12.701 17.652 42.052 12,538
2037 2400 1722 3740 -8.089 -5.986] -15.202, -29.278 478 4434 12408 -11.698 12.701 17723 42123 12,845
2038 2400 1722 4036 -8.089 -5.986] -16.406] -30481 478 4434 12704 -11.698 12701 18.146. 42.546 12.065)
2039 2350 1722 4192 -1.921 -5.986] -17.040. -30.947 478 4218 12824 -11.698 12.255 18,318 42011 11.324)
2040 2350 1722 4192 -1.921 -5.986] -17.040. -30.947 4108 42718 13070 -11.502 12.255 18.669] 42.426 11.479)
2041 2350 1722 4262 -1.921 -5.986] -17.324) -31.231 4108 4102 13140 -11.502 11.750. 18.769] 42.022 10.791
2042 2104 1722 4262 -7.092 -5.986] -17.324) -30.402 4108 4102 13210 -11.502 11.750 18.869] 42122 11.720)
2043 2104 1722 4262 -7.092 -5.986] -17.324) -30.402 4108 4102 13210 -11.502 11.750 18.869] 42122 11.720|
2044 2104 1722 4262 -7.092 -5.986] -17.324) -30.402 4128 4032 13280 -11.558 11550 18.969] 42.077 11.675|
2045 2104 1722 4418 -7.092 -5.986] -17.958] -31.036 4128 3982 13350 -11.558 11407 19.069] 42.034 10.998]
2046 2104 1722 4488 -7.092 -5.986| -18.243) -31.321 4128 3982 13350 -11.558 11407 19.069] 42.034 10.713]
2047 2104 1722 4488 -7.092 -5.986] -18.243) -31.321 4058 3982 13420 -11.362 11407 19.169] 41.938 10.617]
2048 2104 1722 4488 -7.092 -5.986] -18.243) -31.321 4058 3982 13420 -11.362 11407 19.169 41.938 10.617]
2049 2104 1722 4488 -7.092 -5.986] -18.243) -31.321 4058 3982 13314 -11.362 11407 19.017 41.787 10.466)
2050 2104 1722 4488 -7.092 -5.986] -18.243) -31.321 4058 3982 13384 -11.362 -11.407] -19.117 -41.887 -10.566
2051 2104 1722 4488 -7.092 -5.986] -18.243) -31.321 4058 3982 13384 -11.362 -11.407 -19.117. -41.887] -10.5@

Tabelul 27 : Alternativa 2a Cresterea globala a costurilor de exploatare a ciilor ferate
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& Cofinantat de Mecanismul pentru Interconectarea
L Europei al Uniunii Europene

Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale ferati Caransebes, o parte din
Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1
Daily number of trains km without project Trains operating costs without project Daily number of trains km with project Trains operating costs with project
yearly operating costs yearly operating costs  yearly operating  yearly operating yearly operating - yearly operating yearly operating  yearly operating yearly operalllng
passenger local . . ) X ) ; ; ) passenger local , , , costs passenger  costs passenger |C ) ) . costs all trains
. passenger|C trains freight trains passenger local trains ~ passenger IC trains costs freight trains  costs all trains T passenger|C trains  freight trains ocal trains trains costs freight trains  costs all trains (€x10)
(€x10%) (€x10Y) (€x10%) (€x10%) fext) ext) (€x10%) (€x10%)
3218 -9.087 -4.345 -13.081 -26.513 -1.705 -11.542 -23.708
2022 2696 1426 3218 -9.087 -4.951 -13.081 -21.125 1907 1212 431 -6.429 -4420 -0.883 -20.732 6.393)|
2023 2872 1496 3218 -9.680 -5.200 -13.081 -21.961 203 157 216 -686 -544 -1.122 -2.352) 25,609
2024 2812 1496 3218 -0.680 -5.200 -13.081 -21.961 181 181 181 -609 -628 -136 -1.974 25.987
2025 2812 149 3218 -0.680 -5.200 -13.081 -21.961 522 678 661 -1.759 -2.357 -2.688 -6.805 21157
2026 2872 1496 3218 -0.680 -5.200 -13.081 -21.961 678 974 812 -2.285 -3.386 -3.544 -9.215 18.747
2027 2872 1496 3218 -0.680 -5.200 -13.081 -21.961 748 1426 1081 -2.094 -4.085 -3.322 -9.502 18.460
2028 2872 1652 3218 -0.680 -5.743 -13.081 -28.504 974 1878 1290 -2.721 -5.380 -3.964 -12.071 16.433
2029 3048 1652 3218 -10.274 -5.743 -13.081 -29.097 1200 2104 1499 -3.360 -6.027 -4.607 -13.995) 15102
2030 3048 1722 3218 -10.274 -5.986 -13.081 -29.340 4142 4730 5392 -11.598 -13.549 -16.569 -41.716) -12.375)
2031 3048 1722 3288 -10.274 -5.986) -13.365 -29.625 442 4554 5392 -11.598 -13.045 -16.569 -41.211 -11.587
2032 2802 1722 3444 -9.444 -5.986) -13.999 -29.430 40712 4554 5688 -11.402 -13.045 -17.478 -41.925 -12.495
2033 2802 1722 3514 -9.444 -5.986) -14.284 -29.714 4072 4504 6120 -11.402 -12.902 -18.806 -43.109 +13.395
2034 2646 1722 3514 -8919 -5.986) -14.284 -29.188 4012 4504 6366 11402 -12.902 -19.562 -43.865) -14.677
2035 2646 1722 3514 -8919 -5.986) -14.284 -29.188 4012 4434 6436 -11.402 -12.701 -19.777 -43.880) -14.691
2036 2410 1722 3740 -8.325 -5.986 -15.202 -29.514 4178 4434 7044 -11.698 -12.701 -21.645 -46.045) +16.531
2037 2400 1722 3740 -8.089 -5.986 -15.202 -29.218 4178 4434 7044 -11.696] -12.701 -21.645 -46.045) +16.767
2038 2400 1722 4036 -8.089 -5.986 -16.406 -30481 4178 4434 7210 -11.698 -12.701 -22.339 -46.739) +16.258
2039 2350 1722 4192 1921 -5.986 -17.040 -30.947 4178 4218 7566 -11.698 -12.255 -23.249 -47.202] 16,255
2040 2350 1722 4192 -1.921 -5.986| -17.040 -30.947 4108 4218 7566 -11.502 -12.255 -23.249 -47.006| -16.059|
2041 2350 1722 4262 -1.921 -5.986| -17.324 -31.231 4108 4102 7792 -11.502 -11.750 -23.943 -47.196) -15.965|
2042 2104 1722 4262 -7.092 -5.986) -17.324 -30.402 4108 4102 8194 -11.502 -11.750 -25179 -48.431 -18.029]
2043 2104 1722 4262 -1.092 -5.986) -17.324 -30.402 4108 4102 8244 -11.502 -11.750 -25.332 -48.585 -18.183]
2044 2104 1722 4262 -1.092 -5.986) -17.324 -30.402 4128 4032 8244 -11.558 -11.550 -25.332 -48.441 -18.039]
2045 2104 1722 4418 -1.092 -5.986) -17.958 -31.036 4128 3982 8244 -11.558 11407 -25.332 -48.297] 17.261]
2046 2104 1722 4488 -1.092 -5.986 -18.243 -31.321 4128 3982 8540 -11.558 11407 -26.242 -49.207) -17.886]
2047 2104 1722 4488 -1.092 -5.986 -18.243 -31.321 4058 3982 8540 -11.362 11407 -26.242 -49.011 17.690]
2048 2104 1722 4488 -1.092 -5.986 -18.243 -31.321 4058 3982 8766 -11.362 11407 -26.936 -49.705) -18.385]
2049 2104 1722 4488 -1.092 -5.986 -18.243 -31.321 4058 3982 8766 -11.362 11407 -26.936 -49.705) -18.385]
2050 2104 1722 4488 -1.092 5,986 -18.243 -31.321 4058 3982 8766 -11.362 11407 -26.936)| -49.705) -18.385|
2051 2104 1722 4488 -1.092 -5.986| -18.243 -31.321 4058 3982 8766 -11.362 -11.407 -26.936| -49.705) -18.@

Tabelul 28 : Alternativa 2 Cresterea globala a costurilor de exploatare a ciilor ferate
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Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

6.2.1.4 Economiile utilizatorilor (valoarea timpului)

Economiile utilizatorilor au fost calculate pe baza reducerii timpului de calatorie care poate fi
obtinut atdt prin investitia pentru cererea de célatori, cat si pentru cea de marfa. Trebuie subliniat
faptul ca, din acest punct de vedere, valoarea timpului (VoT) pentru cererea de calatori este mult
mai mare decat VoT pentru cererea de transport de marfa.

Valoarea economiilor de timp de calatorie a fost evaluata folosind o valoare unitara de timp pentru
un transport de marfa si pasageri.

Valoarea timpului pasagerilor este unul dintre cei mai importanti parametri in analiza economica a
unui proiect de transport, asa cum s-a dovedit si prin analiza riscurilor. Valoarea timpului indicata
de Ministerul Transporturilor din Romania in scopul lucrarii este; VOT = 12,35 EUR pe ora pentru
utilizatorii de afaceri cu autovehicule / trenuri (anul 2010).

Valoarea unitard pentru componentele incarcaturii sugereaza in Ghidul de Evaluare JASPERS
(Transport 2017) in Euro pe tone de marfa pe ord, in conformitate cu cele trei tipuri de marfuri, este
cuprinsd intre 0 (Marfa cu adaos redus) si 0,6 (Marfa cu valoare adaugata ridicata).

S-a convenit sa se evalueze ca un caz special valoarea timpului de transport al vehiculelor FORD
produse la Craiova. Reprezentantul FORD a declarat importanta atingerii rapide a pietelor de
distributie. Prin urmare, s-au facut urmatoarele estimari:

1. Valoarea unitara a calculului timpului s-a bazat pe valoarea amortizarii, similara cu ceea ce facem
pentru timpul de imobilizare a materialului rulant: Valoarea de 1 tond = 1 autoturism: 15.000 Euro.
timp de amortizare: 8 ani. Oferd 1,7 euro / ora pe tond, care poate fi rotunjita la 2 euro pe tond,
avand n vedere ca masinile care transporta vagoane au o valoare mult mai mare decat vagoanele
normale.

2. Cantitatea de vehicule de transport feroviar. Italferr cerut FORD date si, de asemenea, solicitand
o intalnire cu acestia pentru a obtine proiectii cu privire la exportul de masini care ar putea folosi
calea feratd Craiova-Caransebes. Acestia au confirmat prezentarea ,,POWER POINT” din 1ulie
2019 la CFR, oferind informatii pand in 2019 si un plan pentru 2020.

Din acest document putem deduce o estimare preliminara a traficului de export de vehicule dupa
cum urmeaza:

* Vehicule exportate Tn 2018 si 2019 (planificate) pe an: volum total 140 000

+ Planificat pentru 2020: export total 226 880 de vehicule

» Exportat cu trenul 77% = 175 000 de vehicule Tn 2020

 Latrenurile care pot utiliza sectiunea Craiova-Caransebes: 82% = 143 000 de vehicule pe an in
2020

* Avand in vedere o greutate medie de 1 tond pe vehicul, putem presupune o valoare rotunjita de
150.000 tone 1n 2020, in directia Craiova Caransebes.
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Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

In 2020, numirul de vehicule exportate cu trenul este de asteptat si creasci cu 25% fata de 2019.
Evident, aceasta rati de crestere nu poate fi extinsa pe viitor. Intr-o discutie telefonica cu Ford, ni
s-a spus ca le este foarte dificil sa dea numere pe termen mediu - lung, deoarece toate depind de
situatia pietei (variabild) si de optiunile strategice ale Grupului. Dar, desigur, tinta este mentinerea
si eventual cresterea productiei. Prin urmare, putem presupune cd vor pastra aceeasi pondere a
traficului de marfa pe linie (3% din totalul traficului)

scop de
€/h calatorie €/h (medie)
Afaceri €12,35 10%
i 0,
pax commuting €5,03 33% 529¢€
altele care nu
functioneaza €4,21 56%
Marfa Orinara €0,20 80%
marfa marfa cu HAV €0,60 17% 0,32 €
marfa Ford € 2,00 3%

Tabelul 29 : Unit Price Value of Time (VOT) (2010)

Valoarea timpului de lucru pentru anii urmatori a fost ajustata luand in considerare ca in urmatorii
ani va fi posibila o crestere a PIB-ului pe cap de locuitor si ludnd in considerare un factor de
elasticitate de 0,7 (asa sugereaza Manualul National al ACB). Previziunile privind cresterea PIB-
ului pani in anul 2021 au fost preluate din baza de date a Statista ! . In ceea ce priveste urmatorii
ani, nu exista surse fiabile, prin urmare, Consultantul a trebuit sa elaboreze o interpolare predictiva
pana 1n anul 2022 si apoi si-a asumat o crestere conservatoare a PIB-ului pe cap de locuitor de 3%
2.5% pe an. Rezultatele acestei elaborari sunt prezentate in tabelul urmator, Tabelul Errore.
L'origine riferimento non é stata trovata.

1Vedea https://www.statista.com/statistics/373173/gross-domestic-product-gdp-growth-rate-in-romania/
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Rom ania Var

GDP %
2014 3,41
2015 3,87
2016 4,80
2017 6,99
2018 4,13
2019 3,10
2020 3,00
2021 3,00
2022 3,00
2023 3,00
2024 3,00
2030-2040 2,50
2041-2055 2.00

Tabelul 30 : PIB-ul prognozat pe cap de locuitor in Rumenia

Sursa: ,,Statista” pana in anul 2022 si elaborarea consultantului dupa anul 2022

Dupa cum sugereaza Ghidul CE, asa-numita ,,regula a jumatatii” a fost aplicatd beneficiilor de timp
care decurg din trecerea modald de la drum la calea ferata.
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Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

PAX FREIGHT
€/h (average) €/h (average)
2010 5,29 0,32
2011 5,62 0,34
2012 5,85 0,36
2013 6,18 0,38
2014 6,39 0,39
2015 6,53 0,40
2016 6,67 0,41
2017 7,07 0,43
2018 7,54 0,46
2019 7,98 0,49
2020 8,18 0,49
2021 8,35 0,50
2022 8,52 0,51
2023 8,70 0,52
2024 8,89 0,53
2025 9,07 0,54
2026 9,26 0,55
2027 9,46 0,56
2028 9,66 0,57
2029 9,86 0,59
2030 10,03 0,60
2031 10,21 0,61
2032 10,39 0,62
2033 10,57 0,63
2034 10,75 0,64
2035 10,94 0,65
2036 11,13 0,66
2037 11,33 0,67
2038 11,53 0,68
2039 11,73 0,70
2040 11,93 0,71
2041 12,10 0,72
2042 12,27 0,73
2043 12,44 0,74
2044 12,61 0,75
2045 12,79 0,76
2046 12,97 0,77
2047 13,15 0,78
2048 13,34 0,79
2049 13,52 0,80
2050 13,71 0,81
2051 13,90 0,83

Tabelul 31 : preconizati a VoT

Beneficiile generale de timp pentru célatori sunt prezentate in tabelul urmator:
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Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1
Daily number of train km- without project Daily number of passenger km without project Daily number of trains with project Daily number of passengers with project Modal shift Time Saving
Atravel time Atravel time overall time benefits
passengerlacal b Frighttas passengersonlocal passeng?rsonlc Frighttas passengerlocal Cass ooyt IC e (ot e passengersonlocal passengelrson IC payloédonfreight Apasse.ngeronlocal ApasslengeronIC Afreigth trains | passenger5§hifting passenglersshifting Atravelfimefreight shifting passshifFingfrom
trains trains trains trains trains trains trains (tons) trains | year trains | year year rtolocal trains per to IC trains peryear to trains per year (hours)  road to rail per year
year (hours) (hours) (€x103)
a1 %% 1250 218 456,824 314986 2419658 2086 1.283 3265 325166 304333 2332801 42130728 -3408.717] 21781916 0) 0 0 0)
202 %% 1426 318 461430 326640 2400776 1907 1212 3152 3665 30656 206,952 -135.94.791 91514828 -676.423501] 0 0) 0 0
P piil) 149 218 466,03 336.295 2399893 0 157 40 2530 3364 24859 -141.602.007 96517882 -680.610.999] 0) 0 0 0)
204 812 1496 318 470642 346,949 2390011 181 181 33 83670 16849 1.166.009 -123831.18 57,106,128 304880599 0 0) 0 0)
2025 Jiil) 149 218 475248 357.604 2380129 522 678 1.563 108515 251082 1699871 -117.354654] 34087003 217682510 0) 0 0 0)
2026 812 1496 318 479854 368.258 2310241 678 974 209 133.360 333668 2243733 -10878.190] 11068879 40484438 0 0) 0 0
a0 Pt 149 218 484460 378913 2360364 148 1428 3032 158.205 416254 278759 A04401727] 11949245 136.713642) -333.356 16712 1992040 +1.091.349
208 812 1652 318 489.066 380.568 2350482 974 1878 3767 183.050 498841 3331456 97925263 34.967.369] 313911722 320499 73859 9.746.6% 1603609]
209 3048 1652 218 493672 400222 2340600 1.200 2104 450 696.062 119539 1878040 4764.636] 230.161.24] 1.771.980.800 -307.640 163430] 17501.382 4412239
2030 3048 1122 318 482734 401.251 24129710 414 4730 10646 695.591 1107522 8.230.160 6.14.249] 226,006,666 1864 360800 128582 895,710 11.546.560 223513
23 3048 1 3288 41179 402.280 2485340 4142 455 k) 695.120 1.095.505 8473000 71.463.860] 21.832.092 1916.051.200] 146.210 79,546 83.326.933 30.486.850]
2032 202 112 U4 460858 403.308 2551710 40m 4564 11450 694650 1083488 8.822.280 T4813472] 27657517 2004 662400] 163958 863.382] 85.018.560 31651983
2033 2802 1 314 49919 40433 2630080 40m 450 192 694.179 1071411 8952520 76.163.063] 213482942 2023.180800] 181.646 847.216] 88.786.133 3329430
204 %46 1122 3514 438.981 406.366 2702450 40m 4504 12098 693.708 1059455 9.056.120 §1.512.6%] 209.308.367 2033.174400] 199.334 831.054] 90414613 34.405.09|
203% 246 1 314 428043 406395 2774820 40m 444 12288 693.238 104743 9144920 4862.306] 25133792 2038432000] 21700 814.90] 89580373 3744.480)
2% 10 112 3140 47405 47428 2847190 4178 443 12.358 692.767 1035421 9.181.920 88.211917] 200959217 2027.113600] 24710 798.726] 83.296.213 349354
20 20 1 3740 406.167 408452 2919.560 4118 444 12408 692.296 1023404 9400960 91.561.500] 196.784.642) 2074048.000] 25039 782563 87.422.501 35.262730]
203 20 2 4036 306.228 409481 2991930 4118 444 12704 691826 1011.387 9489760 U913 192.610.068 2079.305.60] 270087] 766.399] 88.664.213 36313518
203 2850 1 49 334290 410510 3064300 4118 4218 1284 691.355 999370 9671.800 96.260751] 188435493 214400000] 287775 750.235] 87.822.080 36,664,725
240 2850 1 49 378821 4104 3100485 4108 4218 13070 691120 993.362 9723600 99,935,566 185.348.205] 2.118.396.800] 305463 734071 80.482.133 31.903.571
W 2850 1 426 313382 411538 3136670 4108 4102 13140 690.884 987.354 9775400 101610.362] 184.260916] 2124393 600] 314307 725,989 89.065.013 33,280,987
224 204 1 426 37.883 412083 317285 4108 4102 13210 690.649 981.345 9775400 103.285.166] 182.736%] 212814400] 323151 717.907] 88,647,893 38,477,765
2043 204 1 426 362414 412567 3209040 4108 4102 13210 690414 975.337 9827.200 104950973 180.086.343] 21781.200] 331.9% 709825 88.199.200 39.056.262)
204 204 1 426 356945 413,081 3245205 4128 4032 13280 69078 99.328 9879000 106.634779] 177.999.056] 2.122808000] 340834 101743 87.782.080 30453661
2045 204 1 18 351476 41359 3281410 418 3982 13350 689943 963.320 9879000 108.300.565] 175911766] 2111228800] 349683 693.661 87.364.960 30.852489|
246 204 1 488 46007 414110 33175% 4128 3982 13350 689.708 957312 9930800 109.984.390] 173.824481] 2116225.800] 358521 685,579 86.916.267 40242555
W1 204 1 488 340537 41464 3353780 4058 3982 1340 689472 951.303 9930800 111.659.196 171737199 2104646.400] 37311 677497 86.499.147 40,648,081
2048 204 1 488 336068 415139 3389965 4058 3982 1340 689.237 945.295 9852360 13334002 169.649906] 2.067.966.400] 376215 669415 86.050453 H.044.574
2049 204 1 488 329599 416653 3426150 4058 3982 1334 689.002 939.286 9.904.160 115.008.807 167.562616] 2072963.200] 385,060 661334 83.107.467 0402743
250 204 i1 488 320599 416683 3426150 4058 3982 13384 689.002 939.286 9904160 115.008.807 167.562616] 2072863200] 393.904] 663252 82690347 40.844.348)

Tabelul 32 : Alternative 2a Beneficii generale de timp pentru pasageri — Partea 1 din 2
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Analiza Cost-Beneficiu E218.0.S5F.00.CB.XX.0.00.001.1
Existing rail demand
Atrayelltime , o overall time benefits fove:lall time benefits
existing . Atravel tlme.eX|st|ng e e e existing rail oral Paszz:‘ge"s per
passeng«.ar using  passenger using IC per using train per year (hours) passengers per year y ,
local trains per year (hours) 3 (€x10°)
year (hours) (il

2021 0 0 0) 0 0
2022 0 0 0 o] o]
2023 0 0 0 of o]
2024 0 0 0 of o]
2025 0 0 0 of o]
2026 0 0 0 of 0
2027 112.287 407.352 28.898.746 21 .144.869| 20.053.520
2028 132.837 434.741 28.715.964 21.947.039 23.550.647
2029 153.388 446.419 28.533.182 22.618.667 27.030.904
2030 468.720 458.098 28.350.400 26.186.145 54.421.280
2031 456.771 459.739 29.247.787 27.083.123 57.571.973)
2032 444.822 461.381 30.145.173 28.003.477| 59.555.440
2033 432.873 463.023 31.042.560 28.947.748| 62.242.052
2034 420.924 464.665 31.939.947 29.916.493| 64.321.542
2035 408.975 466.307 32.837.333 30.910.279| 65.654.759
2036 397.026 467.949 33.734.720 31.929.686] 66.866.230
2037 385.077 469.591 34.632.107 32.975.305| 68.238.035
2038 373.128 471.232 35.529.493 34.047.743| 70.361.261
2039 361.179 472.874 36.426.880 35.147.61 7| 71.812.342
2040 349.230 474.516 37.324.267 36.275.560| 74.179.131
2041 343.256 475.337 37.772.960 37.043.437| 75.332.424
2042 337.281 476.158 38.221.653 37.825.705| 76.503.470
2043 331.307 476.979 38.670.347 38.622.616] 77.680.878
2044 325.332 477.800 39.119.040 39.434.427| 78.888.085
2045 319.358 478.621 39.567.733 40.261.399| 80.113.867
2046 313.383 479.442 40.016.427 41.103.796] 81.346.351
2047 307.409 480.263 40.465.120 41.961.889| 82.609.971
2048 301.434 481.084 40.913.813 42.835.953| 83.880.527
2049 295.460 481.905 41.362.507 43.726.266] 84.169.009
2050 289.485 482.725 41.811.200 44.633.112| 85.477.460

Tabelul 33 : Alternative 2a Beneficii generale de timp pentru pasageri — Partea 2 din 2
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Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale ferati Caransebes, o parte din

Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu

E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

Daily number of train km without project Daily number of passenger km without project Daily number of trains km with project Daily number of passengers km with project Modal shift Time Saving
‘ : : Atravel time Btraveltime i freigne OVerelltime benefits
passengerlocal o 1C trains Frelghttrains passengers on local  passengers on IC P passengerlocal i ains  froghtains | P2SSCNOeTSon local  passengerson I payload on frsight  Apassengeron local  Apassengeron IC - Afeigth trains | passengers shifting. passengers shifting ‘_iel B U pass shifting from
trains trains trains trains trains trains trains (tons) trains | year trains / year rto local trains per to IC trains per year road to rail per year
per year (hours)
year (hours) (hours) (€x103)
456.824 314.986 2.419.658 325.166 304.333 1.799.101 -42.130.726 -3.408.717] } 0 0 0 0
2022 2696 1426 3218 461430 325,640 2.409.776 1907 1272 2431 36.665 39,656 204449 -135.924.791 -91.514.826] -705.704.526) 0 0 0 0
2023 2872 1496 3218 466.036 336.295 2.399.893 203 157 276 23530 34.364 133.850 -141.602.007 -96.617.882] -725.133.889) 0 0 0 0
2024 2872 1496 3218 470642 346.949 2.390.011 181 181 181 83.670 168.496 489.691 -123.831.118 -57.105.128] -608.102.545| 0 0 0 0
2025 2872 1496 3218 475248 357.604 2.380.129 522 678 661 108515 251.082 644.756 -117.354.654 -34.087.003) -555.319.185| 0 0 0 0
2026 2872 1496 3218 479.854 368.258 2.370.247 678 974 872 133.360 333.668 799.822 -110.878.190 -11.068.879] -502.535.825| 0 0 0 0
2027 2872 1496 3218 484.460 378913 2.360.364 748 1426 1.081 158.205 416254 954.688 -104.401.727 11.949.245 -449.752.465| -333.356) 15712 -6.039.193]
2028 2872 1652 3218 489.066 389.568 2.350.482 974 1878 1290 183.050 498,841 1.109.954 -97.925.263 34.967.369 -396.969.105| -320.498) 73,859 5,231,075}
2029 3048 1652 3218 493,672 400222 2.340.600 1.200 2.104 1499 696.062 1.119.539 3.990.080 64.764.638 230.181.241 527.833.600 -307.640) 163.430) -4.422.958]
2030 3048 17 3218 482.734 401251 .412.970 4.4, 4730 5.392 695.591 1.107.522 3.990.080 68.114.249 226,006.666 504.675.200 26,582 895710 8.081.173)
2031 3048 17. 3288 471.7% 402.280 485.340 14 554 5392 695.120 1.095.505 209120 71.463.860 221.832.002 551.609.600 270) 879.546 7.779.947|
2032 2802 17 3444 460858 403.308 .557.710 07: 554 5,688 694.650 1.083.488 528800 74.813.472 217.657.517 630.748.800 .958| 863.382 818.
2033 2802 17. 3514 449919 404.337 630,080 07: 504 6.120 694.179 1.071471 710840 78.163.083 213.482.942 665.843.200 64| 847.218 a.m.m'
2034 2646 17. 3514 438.981 405.366 702,450 07: 50: 6.366 693.708 1.059.455 762.640 81.512.604 209.308.367 659.260.800 .334] 831.054 8.864.004]
2035 2646 1722 3514 428043 406.395 2.774.820 4072 4434 6.436 693.238 1.047.438 5.212.560 84.862.306 205.133.792 780.076.800 217.022] 814.890 .939.
2036 2470 1722 3740 417105 407423 2.847.190 4478 4434 7.044 692.767 1.035.421 5.212.560 88.211.917 200.959.217 756.918.400 234710 798.726 12.106.987)
2037 2400 1722 3740 406.167 408.452 2.919.560 4478 4434 7.044 692.296 1.023.404 5.379.800 91.561.528 196.784.642 252.399 7ez.ﬁ 11.805.760
2038 2400 1722 4036 395.228 409.481 2.991.930 478 4434 7.270 691826 1.011.387 5.598.840 94.911.139 270,087 766.399 12.049.173
2039 2350 1722 4192 384.290 410510 3.064.300 478 4.278 7.566 691355 999.370 5.598.840 98.260.751 188.435.493 287.775 750.235 12.987.200
2040 2350 1722 4192 378.821 411024 3.100.485 4108 4.278 7.566 691.120 993.362 5.766.080 99.935.556 186.348.205 305.463 734.071 12.685.973
2041 2350 1722 4262 373.352 411538 3.136.670 4.108 4102 7792 690.884 987.354 6.063.560 101.610.362 314.307 725.989 13.080.000)
2 104 17 4262 367.883 412.053 .172.855 108 4102 690.649 981.345 .100.560 103.285.168 182.173.630 323151 717.907 4.658.027]
104 7 4262 362414 412.567 209040 108 4102 690414 975.337 100560 104.950.973 180.086.343 331.995 709.825 4.531.093)
1 7 4262 356.945 413.081 245225 128 4.032 690.178 969.328 100560 106.634.779 177.999.056) 340.839 701.743 4.380.480]
104 7 4418 351476 41359 281410 128 3.982 . 689.943 963.320 .319.600 108.309.585 175.911.768 349,683 693.661 4.229.867]
104 7 4488 346.007 414110 .317.595 128 3.982 .54 689.708 957.312 .319.600 109.984.390 173.824.481 358.527 685.579 4.655.467|
2047 2104 1722 4488 340.537 414624 3.353.780 4.058 3.982 8.540 689472 951.303 6.486.840 111.659.196 171.737.193] 367.371 677497 14.504.853 12.535.071
2048 2104 1722 4488 335.068 415139 3.389.965 4.058 3.982 8.766 689.237 945.295 6.486.840 113.334.002 169.649.906 X 376.215 669.415 15.561.920) 13.134.196
2049 2104 1722 4488 329.599 415,653 3.426.150 4.058 3.982 8.766 689.002 939.286 6.486.840 115.008.807 167.562.618 979.420.800 385.060 661334 15.411.307 13.262.756
2050 2104 1722 4488 329,509 415653 3426150 4058 3.982 8.766 689.002 939.286 6.486.840 115.008.807 167.562.618 979.420.800 393,904 653.252 15.260.693 13.392.342

Tabelul 34 : Alternative 2b Beneficii generale de timp pentru pasageri — Partea 1 din 2
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& Cofinantat de Mecanismul pentru Interconectarea
L Europei al Uniunii Europene

Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale ferati Caransebes, o parte din
Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1
Existing rail demand
Mri;letli:me Atravel time existin overall ime benefits fg\f’:ﬁ:::;z:::::g:f
passZn:er 3sing passZnZer usi?\gslc Ser Atravel time existing freight existing rail year
) using train per year (hours) ~ passengers per year 3
local trains per year (hours) 3 (€x10°)
year (hours) (i)

2021 0 0 0 0 0
2022 0 0 0 0 0]
2023 0 0 0 0 [
2024 0 0 0 0 o|
2025 0 0 0 0 ]
2026 0 0 0 0 0]
2027 112.287 407.352 3.618.497 6.946.944 3.600.340]
2028 132.837 434.741 4.338.940 7.968.881 5.278.248
2029 153.388 446.419 5.059.383 8.875.767 6.870.133
2030 468.720 458.098 9.394.667 14.894.167 22.438.950
2031 456.771 459.739 9.695.893 15.232.187 22.825.492
2032 444.822 461.381 9.997.120 15.577.477 23.396.377
2033 432.873 463.023 10.298.347 15.930.187 24.346.796
2034 420.924 464.665 10.599.573 16.290.471 25.154.475
2035 408.975 466.307 10.900.800 16.658.486 25.598.354,
2036 397.026 467.949 11.202.027 17.034.393 26.788.400
2037 385.077 469.591 11.503.253 17.418.355 27.250.384
2038 373128 471.232 11.804.480 17.810.539 27.906.707
2039 361.179 472.874 12.105.707 18.211.115 28.819.510
2040 349.230 474.516 12.406.933 18.620.257 29.316.675
2041 343.256 475.337 12.557.547 18.926.798 29.919.125
2042 337.281 476.158 12.708.160 19.238.272 30.963.989
2043 331.307 476.979 12.858.773 19.554.757 31.402.491
2044 325.332 477.800 13.009.387 19.876.333 31.838.332
2045 319.358 478.621 13.160.000 20.203.081 32.280.222
2046 313.383 479.442 13.310.613 20.535.082 32.950.143
2047 307.409 480.263 13.461.227 20.872.420 33.407.490
2048 301.434 481.084 13.611.840 21.215.177 34.349.373
2049 295.460 481.905 13.762.453 21.563.441 34.826.198
2050 289.485 482.725 13.913.067 21.917.299 35.309.641|

Tabelul 35 : Alternative 2b Beneficii generale de timp pentru pasageri — Partea 2 din 2
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Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale feratid Caransebes, o parte din
Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

6.2.1.5 Externalititi de mediu

Externalitatile de mediu au fost calculate pornind de la valorile unitare asumate de un studiu realizat
n anul 2019 (Handbook on the external costs of transport - Version January 20192 ). Un astfel de
studiu ofera cifrele prezentate in tabelul urmator ca valori de baza.

Average external accident costs - all roads Average external accident costs - Rail

Unit Vehicle type RO EU28 Unit Vehicle type RO EU28
€/1000 pkm [Passengercar 75,02 44,55 €/1000 pkm |High speed train 0,58
€/1000 pkm |Bus 13,99 9,79 €/1000 pkm [Passenger train (incl. HS) 33,97 4,66
€/1000 pkm |Coach 13,99 9,79 €/1000 pkm [Passenger diesel 33,97 4,66
€/1000 pkm [Motorcycle 537,82 127,02 €/1000 tkm |Freight electric 1,68 0,65
€/1000 vkm |LCV 248,98 41,41 €/1000 tkm |Freight diesel 1,68 0,65
€/1000 tkm | HGV 7,02 12,55

Average external air pollution costs - all roads Average external air pollution costs - Rail

Unit Vehicle type RO EU28 Unit Vehicle type RO EU28
€/1000 pkm [Passengercar 6,10 7,07 €/1000 pkm |High speed train 0,02
€/1000 pkm [Bus 8,58 7,58 €/1000 pkm [Passenger train (incl. HS) 0,08 0,09
€/1000 pkm |Coach 8,20 7,32 €/1000 pkm |Passenger diesel 3,72 7,98
€/1000 pkm [Motorcycle 7,65 11,17 €/1000 tkm [Freight electric 0,02 0,04
€/1000 vkm |LCV 29,94 33,67 €/1000 tkm |Freight diesel 3,60 6,79
€/1000 tkm | HGV 8,17 7,60

Average external climate costs - all roads Average external climate change costs - Rail

Unit Vehicle type RO EU28 Unit Vehicle type RO EU28
€/1000 pkm [Passenger car 9,10 11,77 €/1000 pkm [High speed train

€/1000 pkm |Bus 5,35 4,72 €/1000 pkm |Passenger train (incl. HS)

€/1000 pkm |Coach 5,11 4,42 €/1000 pkm [Passenger diesel 2,86 3,42
€/1000 pkm [Motorcycle 8,50 8,92 €/1000 tkm [Freight electric

€/1000 vkm [LCV 33,35 27,66 €/1000 tkm [Freight diesel 2,32 2,50
€/1000 tkm | HGV 4,34 5,25

Average external noise costs - all roads Average external noise costs -Rail

Unit Vehicle type RO EU28 Unit Vehicle type RO EU28
€/1000 pkm [Passengercar 9,70 5,545 €/1000 pkm |High speed train 3,25
€/1000 pkm |Bus 11,53 4,26 €/1000 pkm |Passenger train (incl. HS) 7,19 7,97
€/1000 pkm [Coach 4,07 2,38 €/1000 pkm [Passenger diesel 10,42 13,82
€/1000 pkm [Motorcycle 210,73 89,67 €/1000 tkm [Freight electric 3,34 6,50
€/1000 vkm [LCV 28,73 11,37 €/1000 tkm |Freight diesel 5,79 4,47
€/1000 tkm | HGV 10,69 4,20

Tabelul 36 : Costurile de bazi de mediu (Handbook on the external costs of transport - VVersion January 2019)

2 Disponibil on-line la https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/studies/internalisation-handbook-isbn-978-92-
79-96917-1.pdf
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Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale ferati Caransebes, o parte din
Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

Valorile de mai sus au fost adaptate la anul 2020, avand in vedere ratele medii ale inflatiei din
ultimii ani in UE.

e costurile externe deplasare cu autoturism 0,0999 € / calatori km

e costurile externe deplasare cu autobuz 0,0395 € / calatori km

e costuri externe transport camion 0,0302 € /(tona km)

e costurile externe transport feroviar calatori (electric) 0,0412 € / calatori km
e costuri externe transport feroviar de marfa (electric) 0,0050 € / (tona km)

Este important sa se sublinieze faptul ca aceastd ACB nu ia in considerare unele efecte pozitive care
rezulta din devierea modala de la transportul rutier, printre care ar fi:

e beneficiile datorate cresterii sigurantei (transportul feroviar produce intotdeauna mai putine
accidente in comparatie cu cel rutier);

e Deneficiile datorate reducerii blocajelor rutiere (fluxurile de trafic rutier mai scazute
corespund unui nivel mai mare de servicii pe reteaua rutiera farad investitii suplimentare in
infrastructurd) pentru acele componente ale traficului rutier care nu se indreapta catre calea
ferata;

e Dbeneficiile datorate reducerii costurilor de intretinere a autostrazilor (in special ca urmare a
reducerii traficului rutier de marfa).

Beneficiile pentru costurile de exploatare a vehiculelor si alte externalitati pentru cdlatori si marfuri
sunt prezentate in Errore. L'origine riferimento non é stata trovata.si Errore. L'origine
riferimento non é stata trovata. pentru Alternative 2a si in Errore. L'origine riferimento non e
stata trovata. si Errore. L'origine riferimento non e stata trovata.pentru Alternative 2b
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Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale ferati Caransebes, o parte din
Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1
Daily number of trains without project Daily number of passengers/tons without project Daily number of trains with project Daily number of passengers/tons with project Modal shift to rail
passenger local 5 5 5 _ » N . passenger local _ . 5 passenger local _ 5 5 Apassenger on local Apassenger on IC Atons on freight
passenger IC trains freight trains passenger local trains  passenger IC trains freight trains passenger IC trains freight trains trains passenger IC trains freight trains /vy tin v e/ v (G
2021 2696 1250 3218 456.824 314.986 2.419.658 2286 1283 3265 325.166 304.333 2.332.821 -42.130.726 -3.408.717 -27.787.916]
2022 2696 1426 3218 461.430 325.640 2.409.776 1907 1272 3152 36.665 39.656 295.952) -135.924.791 -91.514.826 -676.423.521
2023 2872 1496 3218 466.036 336.295 2.399.893 203 157 400 23.530 34.364 244.859) -141.602.007 -96.617.882 -689.610.998|
2024 2872 1496 3218 470.642 346.949 2.390.011 181 181 331 83.670 168.496 1.156.009 -123.831.118 -57.105.128 -394.880.598]
2025 2872 1496 3218 475.248 357.604 2.380.129 522 678 1563 108.515 251.082 1.699.871 -117.354.654 -34.087.003 -217.682.518]
2026 2872 1496 3218 479.854 368.258 2.370.247 678 974 2297 133.360 333.668 2.243.733) -110.878.190 -11.068.879 -40.484.438]
2027 2872 1496 3218 484.460 378.913 2.360.364 748 1426 3032 158.205 416.254 2.787.595) -104.401.727 11.949.245 136.713.642
2028 2872 1652 3218 489.066 389.568 2.350.482 974 1878 3767 183.050 498.841 3.331.456 -97.925.263 34.967.369 313.911.722
2029 3048 1652 3218 493672 400.222 2.340.600 1200 2104 4502 696.062 1.119.539 7.878.040 64.764.638 230.181.241 1.771.980.800
2030 3048 1722 3218 482.734 401.251 2412.970 4142 4730 10646 695.591 1.107.522 8.239.160 68.114.249 226.006.666 1.864.380.800
2031 3048 1722 3288 471.796 402.280 2.485.340 4142 4554 11134 695.120 1.095.505 8.473.000 71.463.860 221.832.092 1.916.051.200
2032 2802 1722 3444 460.858 403.308 2.557.710 4072 4554 11450 694.650 1.083.488 8.822.280 74.813.472 217.657.517 2.004.662.400
2033 2802 1722 3514 449.919 404.337 2.630.080 4072 4504 11922 694.179 1.071.471 8.952.520 78.163.083 213.482.942 2.023.180.800
2034 2646 1722 3514 438.981 405.366 2.702.450 4072 4504 12098 693.708 1.059.455 9.056.120 81.512.694 209.308.367 2.033.174.400
2035 2646 1722 3514 428.043 406.395 2.774.820 4072 4434 12238 693.238 1.047.438 9.144.920) 84.862.306 205.133.792 2.038.432.000,
2036 2470 1722 3740 417.105 407.423 2.847.190 4178 4434 12358 692.767 1.035.421 9.181.920) 88.211.917 200.959.217 2.027.113.600,
2037 2400 1722 3740 406.167 408.452 2.919.560 4178 4434 12408 692.296 1.023.404 9.400.960] 91.561.528 196.784.642 2.074.048.000
2038 2400 1722 4036 395.228 409.481 2.991.930 4178 4434 12704 691.826 1.011.387 9.489.760) 94.911.139 192.610.068 2.079.305.600
2039 2350 1722 4192 384.290 410510 3.064.300 4178 4278 12824 691.355 999.370 9.671.800] 98.260.751 188.435.493 2.114.400.000
2040 2350 1722 4192 378.821 411.024 3.100.485 4108 4278 13070 691.120 993.362 9.723.600] 99.935.556 186.348.205 2.119.396.800
2041 2350 1722 4262 373.352 411538 3.136.670 4108 4102 13140 690.884 987.354 9.775.400 101.610.362 184.260.918 2.124.393.600
2042 2104 1722 4262 367.883 412.053 3.172.855 4108 4102 13210 690.649 981.345 9.775.400 103.285.168 182.173.630 2.112.814.400
2043 2104 1722 4262 362.414 412.567 3.209.040 4108 4102 13210 690.414 975.337 9.827.200] 104.959.973 180.086.343 2.117.811.200
2044 2104 1722 4262 356.945 413.081 3.245.225 4128 4032 13280 690.178 969.328 9.879.000] 106.634.779 177.999.056 2.122.808.000
2045 2104 1722 4418 351476 413.596 3.281.410 4128 3982 13350 689.943 963.320 9.879.000] 108.309.585 175.911.768 2.111.228.800
2046 2104 1722 4488 346.007 414.110 3.317.595 4128 3982 13350 689.708 957.312 9.930.800] 109.984.390 173.824.481 2.116.225.600
2047 2104 1722 4488 340.537 414.624 3.353.780 4058 3982 13420 689.472 951.303 9.930.800] 111.659.196 171.737.193 2.104.646.400
2048 2104 1722 4488 335.068 415.139 3.389.965 4058 3982 13420 689.237 945.295 9.852.360) 113.334.002 169.649.906 2.067.966.400
2049 2104 1722 4488 329.599 415.653 3.426.150 4058 3982 13314 689.002 939.286 9.904.160] 115.008.807 167.562.618 2.072.963.200,
2050 2104 1722 4488 329.599 415.653 3.426.150 4058 3982 13384 689.002 939.286 9.904.160] 115.008.807 167.562.618 2.072.963.200,
2051 2104 1722 4488 329.599 415.653 3.426.150 4058 3982 13384 689.002 939.286 9.904.160| 115.008.807 167.562.618 2.072.963.200,

Tabelul 37 : Economii Alternativa 2a pentru costurile de exploatare a vehiculelor si alte beneficii pentru exterioritati pentru
pasageri si marfuri — partea 1 din 2
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Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale ferati Caransebes, o parte din
Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1
Increase of external costs (modal shift to rail) Modal shift from road
fcﬁiﬁ?aﬁn:;::?;isl | Aexternal costs for IC pass  Aexternal costs for freight Aexternal costs for rail Apassenger frombus Apassenger from  Apassenger from Apassenger from A;’::Tbal::::;;;t;r Aexternal costs from Aexternal costs from An(::;earln:tl‘;:)s/t;f:rr
rail / year rail / year total / year (O e s e cars to local trains/  bus to IC trains / cars to IC trains / road freight /year  road total /year (€x103)
(€x103) (€x103) (€x103) year year year (€x103) (€x103)
2021 -5.050 -4.022 -3.900 -12.972 -48.670 -20.858 309 133 -1.273 -127 -1.400 -14.372
2022 -4.291 -4.016 -3.765 -12.072 -92.161 -39.498 -7.457 -3.196 -2.623 -840 -3.463| -15.535]
2023 -484 -523 -478 -1.485 -297.335 -127.429 -200.189 -85.795 -13.100 -20.450 -33.550] -35.035)
2024 -311 -453 -395 -1.159 -309.754 -132.752 -211.352 -90.579 -13.721 -20.849 -34.570 -35.729
2025 -1.104 -2.224 -1.866 -5.194 -270.881 -116.092 -124.917 -53.536 -10.422 -11.938 -22.360] -27.553
2026 -1.432 -3.313 -2.744 -7.489 -256.713 -110.020 -74.565 -31.957 -8.723 -6.581 -15.304] -22.793
2027 -1.760 -4.403 -3.622 -9.785] -242.546 -103.948 -24.213 -10.377 -7.024 -1.224 -8.248 -18.032
2028 -2.088 -5.493 -4.499 -12.080] -228.379 -97.877 26.139 11.202 -5.325 4.133 -1.192 -13.272
2029 -2.416 -6.583 -5.377 -14.376] -214.212 -91.805 76.491 32.782 -3.626 9.490 5.864 -8.511
2030 -9.185 -14.774 -12.716 -36.675] 141.673 60.717 503.521 215.795 16.988 53.572 70.560 33.885
2031 -9.179 -14.615 -13.299 -37.093] 149.000 63.857 494.390 211.881 16.941 56.365 73.306 36.213)
2032 -9.173 -14.457 -13.676 -37.306] 156.327 66.997 485.258 207.968 16.893 57.928 74.821 37.515|
2033 -9.167 -14.298 -14.240 -37.705 163.654 70.138 476.126 204.054 16.846 60.606 77.452 39.748|
2034 -9.161 -14.139 -14.450 -37.750 170.982 73.278 466.994 200.140 16.798 61.166 77.965 40.215|
2035 -9.154 -13.981 -14.617 -37.752 178.309 76.418 457.862 196.227 16.751 61.468 78.219 40.467|
2036 -9.148 -13.822 -14.760 -37.731 185.636 79.558 448.730 192.313 16.703 61.627 78.331 40.600]
2037 -9.142 -13.664 -14.820 -37.626 192.964 82.699 439.598 188.399 16.656 61.285 77.941 40.315|
2038 -9.136 -13.505 -15.174 -37.815 200.291 85.839 430.466 184.486 16.608 62.704 79.312 41.498]
2039 -9.130 -13.347 -15.317 -37.793 207.618 88.979 421.335 180.572 16.561 62.863 79.424 41.631|
2040 -9.123 -13.188 -15.611 -37.922 214.945 92.119 412.203 176.658 16.513 63.924 80.437 42.515
2041 -9.120 -13.109 -15.695 -37.923 218.609 93.690 407.637 174.701 16.489 64.075 80.565 42.641
2042 -9.117 -13.029 -15.778 -37.925 222.273 95.260 403.071 172.745 16.466 64.226 80.692| 42.767
2043 -9.114 -12.950 -15.778 -37.842 225.936 96.830 398.505 170.788 16.442 63.876 80.318| 42.476
2044 -9.111 -12.871 -15.862 -37.844 229.600 98.400 393.939 168.831 16.418 64.027 80.445| 42.602|
2045 -9.108 -12.792 -15.945 -37.845 233.264 99.970 389.373 166.874 16.394 64.178 80.573| 42.728
2046 -9.105 -12.712 -15.945 -37.762 236.927 101.540 384.807 164.917 16.371 63.828 80.199| 42.437
2047 -9.102 -12.633 -16.029 -37.764 240.591 103.110 380.241 162.960 16.347 63.979 80.326] 42.563
2048 -9.099 -12.554 -16.029 -37.681 244.254 104.680 375.675 161.004 16.323 63.629 79.952| 42.271
2049 -9.095 -12.474 -15.902 -37.472 247.918 106.251 371.109 159.047 16.299 62.520 78.820 41.348
2050 -9.092 -12.395 -15.986 -37.473 251.582 107.821 366.543 157.090 16.276 62.671 78.947 41.474)
2051 -9.092 -12.395 -15.986 -37.473 251.582 107.821 366.543 157.090 16.276 62.671 78.947 41.474)

Tabelul 38 : Economii Alternative 2a pentru costurile de exploatare a vehiculelor si alte beneficii pentru exteriorititi pentru
pasageri si marfuri — partea 2 din 2
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Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale ferati Caransebes, o parte din
Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

Daily number of trains without project Daily number of passengers/tons without project Daily number of trains with project Daily number of passengers/tons with project Modal shift to rail
passenger local . . . . . . ) passenger local . . . passenger local . . . Apassenger on local ApassengeronIC  Atons on freight

trains passenger IC trains freight trains passenger local trains  passenger IC trains freight trains trains passenger IC trains freight trains trains passenger IC trains freight trains el ey (s v (e o (fes)

456.824 314.986 2.419.658 325.166 304.333 1.799.101 -42.130.726 -3.408.717 -198.578.223)

2022 2696 1426 3218 461430 325.640 2.409.776 1907 1272 2431 36.665 39.656 204.449 -135.924.791 -91.514.826 -705.704.526]
2023 2872 1496 3218 466.036 336.295 2.399.893 203 157 276 23.530 34.364 133.850) -141.602.007 -96.617.882 -725.133.889)
2024 2872 1496 3218 470.642 346.949 2.390.011 181 181 181 83.670 168.496 489.691 -123.831.118 -57.105.128 -608.102.545)
2025 2872 1496 3218 475.248 357.604 2.380.129 522 678 661 108.515 251.082 644.756 -117.354.654 -34.087.003 -555.319.185)
2026 2872 1496 3218 479.854 368.258 2.370.247 678 974 872 133.360 333.668 799.822 -110.878.190 -11.068.879 -502.535.825)
2027 2872 1496 3218 484.460 378913 2.360.364 748 1426 1081 158.205 416.254 954.888 -104.401.727 11.949.245 -449.752.465)
2028 2872 1652 3218 489.066 389.568 2.350.482 974 1878 1290 183.050 498.841 1.109.954] -97.925.263 34.967.369 -396.969.105|
2029 3048 1652 3218 493.672 400.222 2.340.600 1200 2104 1499 696.062 1.119.639 3.990.080) 64.764.638 230.181.241 527.833.600
2030 3048 1722 3218 482.734 401.251 2412970 4142 4730 5392 695.591 1.107.522 3.990.080) 68.114.249 226.006.666 504.675.200
2031 3048 1722 3288 471.796 402.280 2.485.340 4142 4554 5392 695.120 1.095.505 4.209.120] 71.463.860 221.832.092 551.609.600
2032 2802 1722 3444 460.858 403.308 2.557.710 4072 4554 5688 694.650 1.083.488 4.528.800] 74.813.472 217.657.517 630.748.800
2033 2802 1722 3514 449.919 404.337 2.630.080 4072 4504 6120 694.179 1.071.471 4.710.840] 78.163.083 213.482.942 665.843.200
2034 2646 1722 3514 438.981 405.366 2.702.450 4072 4504 6366 693.708 1.059.455 4.762.640] 81.512.694 209.308.367 659.260.800
2035 2646 1722 3514 428.043 406.395 2.774.820 4072 4434 6436 693.238 1.047.438 5.212.560) 84.862.306 205.133.792 780.076.800
2036 2470 1722 3740 417.105 407.423 2.847.190 4178 4434 7044 692.767 1.035.421 5.212.560) 88.211.917 200.959.217 756.918.400
2037 2400 1722 3740 406.167 408.452 2.919.560 4178 4434 7044 692.296 1.023.404 5.379.800) 91.561.528 196.784.642 787.276.800
2038 2400 1722 4036 395.228 409.481 2.991.930 4178 4434 7270 691.826 1.011.387 5.598.840 94.911.139 192.610.068 834.211.200
2039 2350 1722 4192 384.290 410.510 3.064.300 4178 4278 7566 691.355 999.370 5.598.840) 98.260.751 188.435.493 811.052.800
2040 2350 1722 4192 378.821 411.024 3.100.485 4108 4278 7566 691.120 993.362 5.766.080) 99.935.556 186.348.205 852.990.400
2041 2350 1722 4262 373.352 411.538 3.136.670 4108 4102 7792 690.884 987.354 6.063.560) 101.610.362 184.260.918 936.604.800
2042 2104 1722 4262 367.883 412.053 3.172.855 4108 4102 8194 690.649 981.345 6.100.560) 103.285.168 182.173.630 936.865.600
2043 2104 1722 4262 362.414 412.567 3.209.040 4108 4102 8244 690.414 975.337 6.100.560) 104.959.973 180.086.343 925.286.400
2044 2104 1722 4262 356.945 413.081 3.245.225 4128 4032 8244 690.178 969.328 6.100.560) 106.634.779 177.999.056 913.707.200
2045 2104 1722 4418 351.476 413.596 3.281.410 4128 3982 8244 689.943 963.320 6.319.600) 108.309.585 175.911.768 972.220.800
2046 2104 1722 4488 346.007 414.110 3.317.595 4128 3982 8540 689.708 957.312 6.319.600) 109.984.390 173.824.481 960.641.600
2047 2104 1722 4488 340.537 414.624 3.353.780 4058 3982 8540 689.472 951.303 6.486.840 111.659.196 171.737.193 1.002.579.200
2048 2104 1722 4488 335.068 415139 3.389.965 4058 3982 8766 689.237 945.295 6.486.840) 113.334.002 169.649.906 991.000.000
2049 2104 1722 4488 329.599 415.653 3.426.150 4058 3982 8766 689.002 939.286 6.486.840) 115.008.807 167.562.618 979.420.800
2050 2104 1722 4488 329.599 415.653 3.426.150 4058 3982 8766 689.002 939.286 6.486.840) 115.008.807 167.562.618 979.420.800
2051 2104 1722 4488 329.599 415.653 3.426.150 4058 3982 8766 689.002 939.286 6.486.840) 115.008.807 167.562.618 979.420.800

Tabelul 39 : Economii Alternative de 2b pentru costurile de exploatare a vehiculelor si alte beneficii pentru exteriorititi pentru
pasageri si marfuri — partea 1 din 2
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Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale ferati Caransebes, o parte din
Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu

E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

Increase of external costs (modal shift to rail) Modal shift from road

Aexternal costs Aexternal costs for Aexternal costs for

Aexternal costs for IC pass  Aexternal costs for freight ~ Aexternal costs for rail Apassenger from  Apassenger from  Apassenger from Aexternal costs from Aexternal costs from

for local pass rail /

rail / year
(€x103)

rail / year
(€x103)

total / year

Apassenger from bus
to local trains / year

cars to local trains /
year

bus to IC trains /
year

cars to IC trains /

road (bus#cars) /

(€ x
133 -1.273

road freight /year
(€x103)

road total /year
(€x103)

modal shift /year
(€x103)

2021 -5.050 -4.022 -3.392 -12.464| -48.670 -20.858 309 -3.173 -4.447 -16.911
2022 -4.291 -4.016 -2.904 -11.211 -92.161 -39.498 -7.457 -3.196 -2.623 -6.004 -8.627 -19.837
2023 -484 -523 -330 -1.337 -297.335 -127.429 -200.189 -85.795 -13.100 -21.335 -34.436 -35.773
2024 -311 -453 -216 -980 -309.754 -132.752 -211.352 -90.579 -13.721 -21.923 -35.644| -36.624,
2025 -1.104 -2.224 -790 -4.118] -270.881 -116.092 -124.917 -53.536 -10.422 -18.385 -28.806 -32.924|
2026 -1.432 -3.313 -1.041 -5.786 -256.713 -110.020 -74.565 -31.957 -8.723 -16.789 -25.512 -31.298
2027 -1.760 -4.403 -1.291 -7.454 -242.546 -103.948 -24.213 -10.377 -7.024 -15.193 -22.217 -29.671
2028 -2.088 -5.493 -1.541 -9.122 -228.379 -97.877 26.139 11.202 -5.325 -13.597 -18.922 -28.044
2029 -2.416 -6.583 -1.792 -10.790 -214.212 -91.805 76.491 32.782 -3.626 -12.001 -15.628 -26.418
2030 -9.185 -14.774 -6.440 -30.400] 141.673 60.717 503.521 215.795 16.988 15.958 32.946| 2.547
2031 -9.179 -14.615 -6.440 -30.235] 149.000 63.857 494.390 211.881 16.941 15.258 32.199| 1.964
2032 -9.173 -14.457 -6.794 -30.423 156.327 66.997 485.258 207.968 16.893 16.677 33.570] 3.147
2033 -9.167 -14.298 -7.310 -30.775 163.654 70.138 476.126 204.054 16.846 19.069 35.915[ 5.140
2034 -9.161 -14.139 -7.604 -30.904, 170.982 73.278 466.994 200.140 16.798 20.130 36.929 6.025|
2035 -9.154 -13.981 -7.687 -30.823 178.309 76.418 457.862 196.227 16.751 19.931 36.682 5.860|
2036 -9.148 -13.822 -8.413 -31.384, 185.636 79.558 448.730 192.313 16.703 23.584 40.287 8.903|
2037 -9.142 -13.664 -8.413 -31.219 192.964 82.699 439.598 188.399 16.656 22.884 39.539 8.320|
2038 -9.136 -13.505 -8.683 -31.324 200.291 85.839 430.466 184.486 16.608 23.802 40.410 9.085|
2039 -9.130 -13.347 -9.037 -31.513 207.618 88.979 421.335 180.572 16.561 25.221 41.781 10.268]
2040 -9.123 -13.188 -9.037 -31.348 214.945 92.119 412.203 176.658 16.513 24.520 41.034| 9.685|
2041 -9.120 -13.109 -9.307 -31.536 218.609 93.690 407.637 174.701 16.489 25.788 42.278 10.742|
2042 -9.117 -13.029 -9.787 -31.934 222.273 95.260 403.071 172.745 16.466 28.316 44.782] 12.848
2043 -9.114 -12.950 -9.847 -31.911 225.936 96.830 398.505 170.788 16.442 28.324 44.766| 12.855
2044 -9.111 -12.871 -9.847 -31.828 229.600 98.400 393.939 168.831 16.418 27.974 44.392] 12.564
2045 -9.108 -12.792 -9.847 -31.746] 233.264 99.970 389.373 166.874 16.394 27.624 44.018] 12.272
2046 -9.105 -12.712 -10.200 -32.017] 236.927 101.540 384.807 164.917 16.371 29.393 45.764] 13.746
2047 -9.102 -12.633 -10.200 -31.935] 240.591 103.110 380.241 162.960 16.347 29.043 45.390] 13.455)
2048 -9.099 -12.554 -10.470 -32.122| 244.254 104.680 375.675 161.004 16.323 30.311 46.634| 14511
2049 -9.095 -12.474 -10.470 -32.040] 247.918 106.251 371.109 159.047 16.299 29.961 46.260| 14.220|
2050 -9.092 -12.395 -10.470 -31.958 251.582 107.821 366.543 157.090 16.276 29.611 45.886] 13.929|
2051 -9.092 -12.395 -10.470 -31.958] 251.582 107.821 366.543 157.090 16.276 29.611 45.886] 13.9@

Tabelul 40 : Economii Alternative de 2b pentru costurile de exploatare a vehiculelor si alte beneficii pentru exteriorititi pentru
pasageri si marfuri — partea 2 din 2
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Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

6.2.1.5.1 Valoarea reziduala economica a investitiei

In urma procedurii adoptate pentru analiza financiara, valoarea reziduali economici a investitiei
dupa perioada de 30 de ani, a fost determinata cu modelul Gordon Growth, cu o ratd de crestere de
0,5%. Suma valorii reziduale economice calculatd cu aceastd metoda este raportatd in tabelul
urmator:

Alternative 2a Altenrative 2b

valoarea reziduala economica (€) [ 801.970.242 755.463.176

Tabelul 41 : valoarea reziduala economica

6.2.1.5.2 Rata de actualizare economica

Rata de actualizare economica adoptata in cadrul acestui studiu este de 5%. Aceasta este valoarea
recomandata de Comisia Europeand in conformitate cu anexa III la Regulamentul de punere in
aplicare privind formularul de cerere si metodologia ACB pentru perioada de programare 2014-
2020.

6.2.1.6 Calcularea parametrilor ACB economici

Astfel s-a procedat in cazul ACB financiar, fluxul de numerar economic a fost prelungit pana in
anul 2050.

Valoarea investitiei a fost impartitd in cinci parti, incepand din anul 2021 pand in anul 2026
(inclusiv), cu actiuni de 2,75%, 5,99%, 25,67%, 36,32%, 22,21 % si respectiv 7, 06% pe an.
Infrastructura imbunatatita va fi disponibila teoretic in anul 2027. Trebuie subliniat din nou ca
aceste date sunt doar teoretice.

Calculul complet este prezentat in tabelul urméator , Tabelul 43 si Tabelul 44

Rezultatele fundamentale sunt raportate in tabelul urmator, Tabelul 40

Alternativa 2a Alternativa 2b

ENPV 1.119.231.568 | -728.713.635
EIRR 8,6% 2,2%
Eco BCR 1,60 0,60

Tabelul 42 : Parametrii ACB economici Alternativa 2a si Alternativa 2b
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Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale ferati Caransebes, o parte din
Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

Total undiscounted Total discounted
incremental cash incremental cash

Road operating

i i = liti
e BeEE( ime savings (€ x xternalities (€ x

Residual value (€ x Rail operating costs

Investment costs & reinvestments costs (€ x 1046) Maintenance cost (€ x 10%6)

10%6) (€x10%6) 10%6) 1046) flow Discount factor flow
without project with project A A without project with project (€ x 1016) (€ x 1076)
2021 0,00 -46,70 -46,70 0,00 -12,79 -12,69 0,10 1,07 -1,29) 0,00 14,37 -61,19 1,000 -61,19
2022 0,00 101,72 101,72 0,00 12,79 765 5,15] 3,46] -4,33] 0,00 15,54 112,98 0952 107,60
2023 0,00 435,92 -435,92 0,00] -12,80 -5,05 7,75] 25,11] 68,35 0,00] -35,04 -506,45 0,907 -459,37
2024 0,00 -616,78 -616,78 0,00] -12,80 -5,05 7,75 25,38 -70,00] 0,00 -35,73 -689,38] 0,864 -595,51
2025 0,00 377,17 377,17 0,00] -12,80 -5,08 1,73 17,49 41,99 0,00] 21,55 -421,49) 0,823 -346,76
2026 0,00 -119,89 -119,89 0,00 -12,80 -5,09 7,71 12,95] -25,36] 0,00 -22,79 147,38 0,784 115,48
2027 0,00 0,00 0,00 0,00] -12,80 12,66 0,14 17,45 -8,74| 20,05 18,03 10,87] 0,746 8,11
2028 0,00 0,00 0,00 0,00] 12,81 -12,68 0,12 15,02 7,88 23,55 13,27 33,30] 0,711 23,67
2029 0,00 0,00 0,00 0,00] 12,81 12,70 0,11 13,28 24,51 27,03 -8,51 56,42 0,677 38,19
2030 0,00 0,00 0,00 0,00] 12,81 -12,86 0,05 11,01 166,23 54,42) 33,89) 243,48 0,645 156,95|
2031 0,00 0,00 0,00 0,00] 1282 1287 -0,05] 1092 173,98 57,57 36,21 256,80 0,614 157,65
2032 0,00 0,00 0,00 0,00] -12,81 12,87 -0,06] 11,37 178,28] 50,56, 37,52 263,92 0,585 154,31
2033 0,00 0,00 0,00 0,00] 1281 1287 -0,06 11,62 185,71 62,24 39,75 276,02 0,557 153,70|
2034 0,00 0,00 0,00 0,00] -12,81 12,87 -0,07] 12,40 187,19] 64,32 40,21 279,26 0,530 148,10
2035 0,00 0,00 0,00 0,00] 12,81 1287 -0,07 12,40| 187,94| 65,65 4047 281,60] 0,505 142,23
2036 0,00 0,00 0,00 0,00] -12,81 -12,88 -0,07] 12,54] 188,29 66,87] 40,60 283,15 0,481 136,20]
2037 0,00 0,00 0,00 0,00] 12,81 12,88 -0,07 12,85 187,23 68,24 40,32| 282,87| 0,458 129,59|
2038 0,00 0,00 0,00 0,00] -12,81 -12,88 -0,07] -12,06] 191,13 70,36, 41,50 290,85 0436 126,90)
2039 0,00 0,00 0,00 0,00] 12,81 12,88 -0,07 11,32 191,48 71,81 41,63 203,53 0416 121,97
2040 0,00 0,00 0,00 0,00] -12,81 -12,88 -0,07] 11,48 194,36) 74,18 42,52 299,51 0,39 118,53
204 0,00 0,00 0,00 0,00] 1282 12,88 -0,06 10,79 194,74 75,33 42,64 301,86 0,377 13,77
2042 0,00 0,00 0,00 0,00] -12,81 -12,88 -0,07] 11,72 195,12 76,50 42,77 302,59 0,359 108,61
2043 0,00 0,00 0,00 0,00] 12,81 12,88 -0,07 1,72 194,09 77,68 42,48 302,45 0,342 103,39
2044 0,00 0,00 0,00 0,00] 12,81 -12,88 -0,07] 11,68 194,46 78,89 42,60 304,20 0,326 99,04
2045 0,00 0,00 0,00 0,00] 1281 12,88 -0,07 11,00 194,84 80,11 42,73 306,61 0,310 95,07
2046 0,00 0,00 0,00 0,00] -12,81 -12,88 -0,07] 10,71 193,81 81,35 42,44 306,81 0,295 90,60
2047 0,00 0,00 0,00 0,00] 1281 12,88 -0,07 10,62 194,19 82,61 42,56 308,67 0,281 86,81
2048 0,00 0,00 0,00 0,00] 12,81 -12,88 40,07 -10,62 193,15] 83,88 42,27 308,62 0,268 82,66
2049 0,00 0,00 0,00 0,00] 12,81 12,88 -0,07 1047 189,99 84,17 41,35 304,98 0,255 77,80|
2050 0,00 0,00 0,00 0,00 -12,81 -12,88 -0,07] 10,57 190,37] 85,48 4147 306,69 0,243 74,51
2051 0,00 0,00 0,00 801,97 12,81 12,88 -0,07] 10,57 190,37 86,67 41,47 1.109,85] 0,231 216@'
TOTAL 0,00 -1.698,19 -1.698,19 801,97 -397,05 -361,95 35,10 119,20 3.969,28 1.678,54 708,55 5.376,04] 1.119,23
ENPV 1.119,23
EIRR 8,65%
E BIC ratio 1,60
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Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale ferati Caransebes, o parte din
Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

Tabelul 43 : ACB economica alternativa 2a

Road operating Time savings (€ x Externalities (€ x Total undiscounted Total discounted

Residual value (€ x Rail operating costs - * s (ex : ol cash ! i
g 10%) 10%) incremental cas| Discount factor | Incremental cas

A A
106) (€x10%6) Tote) flow
t project with project ) A without project with project A A A A (€ X 106)

Investment costs & reinvestments costs (€ x 1046)

Maintenance cost (€ x 106)

0,00 44,71 -44,71 0,00 12,78 5,11 7,67 0,00 -10,71 0,00 -20,05| -67,80] 1,000 -67,80)
2022 0,00 -97,38 -97,38 0,00 12,78 -5,05 7,72 0,00 -20,42 0,00 -34,24| -144,32] 0,952 -137,45
2023 0,00 -417,34 -417,34 0,00 -12,82 -5,05 7,77 0,00 -68,97 0,00 -35,36] -513,89) 0,907 -466,12
2024 0,00 -590,48 -590,48 0,00 12,82 -5,07 7,75 0,00 72,17 0,00 -31,23 -686,13] 0,864 -592,71
2025 0,00 -361,08 -361,08 0,00| 12,82 -5,07 1,74 0,00 -57,09 0,00 -29,76| -440,19 0,823 -362,14
2026 0,00 -114,78 114,78 0,00] -12,82 -12,64 0,17 0,00 -51,23 9,98 -28,29) -184,14 0,784 -144,28
2027 0,00 0,00 0,00 0,00] -12,83 -12,65 0,18 15,04 -45,37 11,01 -26,81 -45,95| 0,746 -34,29|
2028 0,00 0,00 0,00 0,00 12,83 -12,66 0,17 14,63) -39,52 12,09 -25,34| -37,96] 0,711 -26,98|
2029 0,00 0,00 0,00 0,00 -12,82 12,77 0,05 13,46| -33,66) 13,16 1,02 -5,97| 0,677 -4,04)
2030 0,00 0,00 0,00 0,00 -12,83 -12,77 0,05 -10,83] 58,56 22,46, 2,77] 73,02] 0,645 47,07]
2031 0,00 0,00 0,00 0,00 12,82 12,78 0,04 -11,03) 64,56] 23,39 3,57, 80,52] 0,614 49,43
2032 0,00 0,00 0,00 0,00 12,82 -12,78 0,04 -12,12| 67,24 23,97, 4,79 83,92 0,585 49,06
2033 0,00 0,00 0,00 0,00 -12,82 -12,78 0,04 -11,95] 71,40 24,79 6,55| 90,82 0,557 50,57,
2034 0,00 0,00 0,00 0,00 -12,82 -12,78 0,04 -12,64 77,40 25,79 6,39 96,97, 0,530 51,43
2035 0,00 0,00 0,00 0,00 12,82 12,78 0,03 -12,86] 76,76) 26,24 8,27 98,44 0,505 49,72
2036 0,00 0,00 0,00 0,00 -12,81 -12,79 0,02 -13,82| 83,18 27,29 9,37 106,04, 0,481 51,01
2037 0,00 0,00 0,00 0,00 -12,80 -12,79 0,01 -14,57] 86,92 27,96, 8,79 109,11 0,458 49,98
2038 0,00 0,00 0,00 0,00 12,81 -12,79 0,02 -15,02) 84,80 28,44 11,40 109,63 0,436 47,83
2039 0,00 0,00 0,00 0,00| -12,81 -12,79 0,02 -14,99) 93,76 29,58, 10,81 119,19) 0,416 49,53
2040 0,00 0,00 0,00 0,00| -12,81 -12,79 0,02 14,35 91,64 29,99 10,52 117,81 0,396 46,62
2041 0,00 0,00 0,00 0,00] -12,81 -12,79 0,02 -14,35] 90,58 30,40 11,18 117,83 0,377 4.4
2042 0,00 0,00 0,00 0,00 12,81 12,79 0,02 -14,83] 92,83 31,02 11,75 120,78| 0,359 43,35
2043 0,00 0,00 0,00 0,00 -12,81 -12,80 0,01 -15,02| 94,74 31,47, 13,79] 125,00, 0,342 42,73)
2044 0,00 0,00 0,00 0,00 -12,81 -12,79 0,01 -16,19) 101,80 32,58, 13,50, 131,70 0,326 42,88
2045 0,00 0,00 0,00 0,00 -12,80 -12,79 0,00 -15,75 100,74 33,03 13,21 131,24 0,310 40,69
2046 0,00 0,00 0,00 0,00| -12,80 -12,79 0,00 -16,14] 99,68 33,49 12,92 129,95/ 0,295 38,37,
2047 0,00 0,00 0,00 0,00] -12,80 -12,80 0,00 -16,14] 98,61 33,95, 14,44 130,87| 0,281 36,81
2048 0,00 0,00 0,00 0,00] -12,80 -12,80 0,00 -16,41 103,84, 34,66, 15,22 137,31 0,268 36,78,
2049 0,00 0,00 0,00 0,00| -12,80 -12,80 0,00 -17,16] 106,52 35,64 15,24 140,23/ 0,255 35,77,
2050 0,00 0,00 0,00 755,46 -12,80 -12,.80 0,00] 17,32 106,52 36,14 15,24 896,05 0,243 217,69
TOTAL 0,00 -1.625,78, -1.625,78 755,46] -384,32 -344,66 39,66 -260,38 1.452,93 668,52 -10,35] 1.020,06) 714,07
ENPV 728,71
EIRR 2,15%
E B/C ratio 0,60

Tabelul 44 : ACB economica alternativa 2b
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Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale ferati Caransebes, o parte din
Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

7 RISK ANALISYS

7.1 Analiza de senzitivitate

7.1.1 Analize de senzitivitate financiara

Scopul unei analize de sensibilitate este de a afla cat de sensibila este o iesire la orice modificare a
unei intrari, in acelasi timp mentinand alte intrari constante. Acest lucru ajuta la determinarea
efectului oricdrei posibile variatii a datelor care sunt furnizate ca intrare pentru problema pe care
intentiondm sa o estimam.

Alegerea variabilelor de intrare care pot fi modificate intr-un anumit interval este subiectiva. In
acest caz, Consultantul, a decis sa 1si bazeze analiza pe variatia generala a costurilor de investitii si
a traficului global, in intervale cuprinse ntre -50% si +50% din valorile de baza.

Variatiile veniturilor si cheltuielilor au fost analizate initial separat, unde realizarile care au fost
supuse observatiilor au fost VAN, raportul B/C si RIR) si apoi analizate impreund pentru a obtine
un tabel cu doua intrari cu combinatii incrucisate de cresteri si scaderi ale cheltuielilor si veniturilor

Dupa cum s-a spus anterior, rezultatele sunt prezentate in urmatoarele tabele.

Variation of
F B/C (C) FIRR (C) FNPV

investment
0,5 0,50 0,94% -414,86
0,6 0,42 0,18% -581,54
0,7 0,36 -0,45% -748,22
0,8 0,31 -1,00% -914,90
0,9 0,28 -1,47% -1.081,59
1,0 0,25 -1,89% -1.248,27
1,1 0,23 -2,26% -1.414,95
1,2 0,21 -2,60% -1.581,63
1,3 0,19 -2,91% -1.748,32
1,4 0,18 -3,20% -1.915,00
1,5 0,17 -3,46% -2.081,68

Tabelul 45 : ACB financiara: analiza sensibilitatii bazata pe variatia costurilor de investitii
Alternativa 2a (+/- 50% din valorile de baz3)
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Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale ferati Caransebes, o parte din
Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1
Variation of rail F B/C (C) FIRR (C)
traffic
0,5 0,22 -2,26% -1.303,95
0,6 0,22 -2,19% -1.292,81
0,7 0,23 -2,11% -1.281,68
0,8 0,24 -2,03% -1.270,54
0,9 0,24 -1,96% -1.259,41
1,0 0,25 -1,89% -1.248,27
1,1 0,26 -1,81% -1.237,13
1,2 0,26 -1,74% -1.226,00
1,3 0,27 -1,67% -1.214,86
1,4 0,28 -1,59% -1.203,72
1,5 0,28 -1,52% -1.192,59

Tabelul 46 : ACB financiar: analiza sensibilititii bazata pe variatiile cererii de trafic feroviar
Alternativa 2a (+/- 50% din valorile de baza )

Variation of F B/C (C) FIRR (C)
investment

0,5 0,26 -2,46% -860,47
0,6 0,22 -2,93% -1.020,04
0,7 0,20 -3,35% -1.179,62
0,8 0,18 -3,72% -1.339,19
0,9 0,16 -4,05% -1.498,77
1,0 0,15 -4,35% -1.658,34
1,1 0,14 -4,62% -1.817,92
1,2 0,13 -4,87% -1.977,49
1,3 0,12 -5,11% -2.137,07
1,4 0,11 -5,32% -2.296,64
1,5 0,11 -5,53% -2.456,22

Tabelul 47 : ACB financiara: analiza sensibilitatii bazata pe variatia costurilor de investitii
Alternativa 2b (+/- 50% din valorile de baza)
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Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale ferati Caransebes, o parte din
Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1
Variation of rail

traffic F B/C (C) FIRR (C) FNPV
0,5 0,17 -3,53% -1.479,95
0,6 0,16 -3,69% -1.515,63
0,7 0,16 -3,86% -1.551,31
0,8 0,16 -4,02% -1.586,99
0,9 0,15 -4,18% -1.622,67
1,0 0,15 -4,35% -1.658,34
1,1 0,15 -4,51% -1.694,02
1,2 0,15 -4,67% -1.729,70
1,3 0,14 -4,84% -1.765,38
1,4 0,14 -5,00% -1.801,06
1,5 0,14 -5,16% -1.836,73

Tabelul 48 : ACB financiara: analiza sensibilitatii bazata pe variatiile cererii de trafic feroviar
Alternativa 2b (+/- 50% din valorile de bazi )
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Variation of rail traffic

Tabelul 49 : ACB financiara: Alternative 2a a traversat analizele de sensibilitate pe baza costurilor de investitii si a variatiilor traficului feroviar (+/- 50%

Variation of rail traffic

Tabelul 50 : ACB financiara: Alternative 2b a traversat analiza sensibilititii pe baza costurilor de investitii si a variatiilor traficului feroviar (+/- 50% din

Cofinantat de Mecanismul pentru Interconectarea
Europei al Uniunii Europene

Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale ferati Caransebes, o parte din
Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu

E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

Variation of investment

0,5 0,6 0,7 0,8 0,8 1 1,1 1,2 1,3 1,4 1,5

0,5 0,46% -0,27% -0,88% -1,40% -1,86% -2,26% -2,63% -2,95% -3,25% -3,53% -3,79%
0,6 0,56% -0,18% -0,80% -1,32% -1,78% -2,19% -2,55% -2,88% -3,18% -3,46% -3,72%
0,7 0,65% -0,09% -0,71% -1,24% -1,70% -2,11% -2,48% -2,81% -3,12% -3,40% -3,66%
0,8 0,75% 0,00% -0,62% -1,16% -1,62% -2,03% -2,40% -2,74% -3,05% -3,33% -3,59%
0,9 0,85% 0,09% -0,54% -1,08% -1,55% -1,96% -2,33% -2,67% -2,98% -3,26% -3,52%

1 0,94% 0,18% -0,45% -1,00% -1,47% -1,89% -2,26% -2,60% -2,91% -3,20% -3,46%
1,1 1,04% 0,27% -0,37% -0,92% -1,39% -1,81% -2,19% -2,53% -2,84% -3,13% -3,40%
1,2 1,13% 0,36% -0,29% -0,84% -1,32% -1,74% -2,12% -2,46% -2,78% -3,06% -3,33%
1,3 1,23% 0,44% -0,21% -0,76% -1,24% -1,67% -2,05% -2,39% -2,71% -3,00% -3,27%
1,4 1,32% 0,53% -0,12% -0,68% -1,17% -1,59% -1,98% -2,33% -2,64% -2,94% -3,21%
1,5 1,41% 0,62% -0,04% -0,60% -1,09% -1,52% -191% -2,26% -2,58% -2,87% -3,14%

din valorile de baza)-RIR

Variation of investment

0,5 0,6 0,7 0,8 0,9 1 1,1 1,2 1,3 1,4 1,5

0,5 -1,31% -1,89% -2,38% -2,81% -3,19% -3,53% -3,84% -4,12% -4,38% -4,62% -4,85%
0,6 -1,54% -2,10% -2,57% -2,99% -3,36% -3,69% -3,99% -4,27% -4,53% -4,76% -4,99%
0,7 -1,78% -2,31% -2,77% -3,17% -3,53% -3,86% -4,15% -4,42% -4,67% -4,90% -5,12%
0,8 -2,01% -2,52% -2,96% -3,36% -3,70% -4,02% -4,31% -4,57% -4,82% -5,04% -5,26%
0,9 -2,23% -2,73% -3,16% -3,54% -3,88% -4,18% -4,46% -4,72% -4,96% -5,18% -5,39%

1 -2,46% -2,93% -3,35% -3,72% -4,05% -4,35% -4,62% -4,87% -5,11% -5,32% -5,53%
1,1 -2,68% -3,14% -3,54% -3,90% -4,22% -4,51% -4,78% -5,02% -5,25% -5,46% -5,66%
1,2 -2,90% -3,34% -3,73% -4,08% -4,39% -4,67% -4,93% -5,17% -5,40% -5,61% -5,80%
1,3 -3,12% -3,55% -3,92% -4,26% -4,56% -4,84% -5,09% -5,32% -5,54% -5,75% -5,94%
1,4 -3,34% -3,75% -4,11% -4,44% -4,73% -5,00% -5,25% -5,48% -5,69% -5,89% -6,08%
1,5 -3,55% -3,95% -4,30% -4,61% -4,90% -5,16% -5,40% -5,63% -5,83% -6,03% -6,21%

valorile de bazd) — RIR
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Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale feratid Caransebes, o parte din
Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

Rezultatul care poate fi citit in tabelele de mai sus, este ca si In fata variatiilor semnificative ale
cheltuielilor si veniturilor din trafic (-50% pentru cheltuieli si 50% pentru trafic) RIR este
intotdeauna negativ 1.

Avand 1n vedere ca circumstantele extrem de pozitive sunt pur teoretice, acest lucru demonstreaza
n continuare nefezabilitatea financiara a investitiei.

7.1.2 Analize de senzitivitate economica

De asemenea, in acest caz a fost efectuatd si o analiza de sensibilitate pentru a estima influenta variatiilor
veniturilor si a rezultatelor asupra rezultatelor globale ale ACB economic. In ceea ce priveste valorile de

50% / - 50%.
Rezultatele sunt prezentate in urmatoarele 6 tabele:

Variation of

investment E B/C (C) EIRR (C) ENPV
0,5 2,64 13,44% 1.857,24
0,6 2,33 12,16% 1.709,63
0,7 2,09 11,09% 1.562,03
0,8 1,90 10,16% 1.414,43
0,9 1,73 9,36% 1.266,83
1,0 1,60 8,65% 1.119,23
1,1 1,48 8,01% 971,63
1,2 1,38 7,44% 824,03
1,3 1,29 6,92% 676,43
1,4 1,21 6,44% 528,83
1,5 1,15 6,00% 381,23

Tabelul 51 : ACB economica: Analiza alternativa a sensibilititii 2a pe baza variatiei costurilor de
investitii (+/- 50 % din valorile de baza)
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Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale feratid Caransebes, o parte din

Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

Variation of rail

traffic E B/C (C) EIRR (C) ENPV

0,5 1,60 8,56% 1.117,26
0,6 1,60 8,58% 1.117,66
0,7 1,60 8,60% 1.118,05
0,8 1,60 8,61% 1.118,44
0,9 1,60 8,63% 1.118,84
1,0 1,60 8,65% 1.119,23
1,1 1,60 8,67% 1.119,63
1,2 1,60 8,68% 1.120,02
1,3 1,60 8,70% 1.120,41
1,4 1,60 8,72% 1.120,81
1,5 1,60 8,74% 1.121,20

Tabelul 52 : ACB economici: Analiza alternativa a sensibilititii 2a pe baza variatiilor cererii de
trafic feroviar (+/- 50% din valorile de baza)

Variation of residual

E B/C (C) EIRR (C) ENPV

value
0,5 1,55 8,48% 1.026,45
0,6 1,56 8,51% 1.045,01
0,7 1,57 8,55% 1.063,56
0,8 1,58 8,58% 1.082,12
0,9 1,59 8,62% 1.100,68
1,0 1,60 8,65% 1.119,23
1,1 1,61 8,68% 1.137,79
1,2 1,62 8,71% 1.156,34
1,3 1,63 8,75% 1.174,90
1,4 1,64 8,78% 1.193,45
1,5 1,65 8,81% 1.212,01

Tabelul 53 : ACB economica: Analiza alternativi a sensibilititii 2a pe baza variatiilor valorii
reziduale economice (+/- 50% din valorile de baza)
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Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale feratid Caransebes, o parte din
Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

Variation of

investment E B/C (C) EIRR (C) ENPV

0,5 0,98 4,88%

0,6 0,87 4,20% -163,49
0,7 0,79 3,59% -304,79
0,8 0,71 3,06% -446,10
0,9 0,66 2,59% -587,41
1,0 0,60 2,15% -728,71
1,1 0,56 1,76% -870,02
1,2 0,52 1,40% -1.011,33
1,3 0,49 1,06% -1.152,63
1,4 0,46 0,75% -1.293,94
1,5 0,44 0,46% -1.435,25

Tabelul 54 : ACB economici: Analiza alternativai a sensibilitatii 2b pe baza variatiei costurilor de
investitii (+/- 50 % din valorile de baza)

Variation of rail

traffic E B/C (C) EIRR (C) ENPV
0,5 0,62 2,38% -681,68
0,6 0,62 2,34% -691,09
0,7 0,61 2,29% -700,49
0,8 0,61 2,25% -709,90
0,9 0,61 2,20% -719,31
1,0 0,60 2,15% -728,71
1,1 0,60 2,11% -738,12
1,2 0,60 2,06% -747,53
1,3 0,60 2,01% -756,93
1,4 0,59 1,96% -766,34
1,5 0,59 1,92% -775,75

Tabelul 55 : ACB economica: Analiza alternativi a sensibilitatii 2b pe baza variatiilor cererii de
trafic feroviar (+/- 50 % din valorile de baza)
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Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale feratid Caransebes, o parte din
Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

Variation of E B/C (C) EIRR (C) ENPV
residual value

0,5 0,56 1,56% -816,11
0,6 0,57 1,69% -798,63
0,7 0,58 1,81% -781,15
0,8 0,59 1,93% -763,67
0,9 0,60 2,04% -746,19
1,0 0,60 2,15% -728,71
1,1 0,61 2,26% -711,23
1,2 0,62 2,36% -693,75
1,3 0,63 2,46% -676,27
1,4 0,64 2,56% -658,79
1,5 0,65 2,65% -641,32

Tabelul 56 : ACB economicii: Analiza alternativi a sensibilitatii 2b pe baza variatiilor valorii
reziduale economice (+/- 50% din valorile de bazi)
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Tabelul 57 : ACB economici alternativa 2a :

Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale ferati Caransebes, o parte din
Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu

E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

Variation of investment

0,5 0,6 0,7 0,8 0,9 1 1,1 1,2 13 1,4 1,5
0,5 13,16% 11,95% 10,92% 10,03% 9,25% 8,56% 7,95% 7,39% 6,88% 6,41% 5,98%
0,6 13,22% 11,99% 10,95% 10,06% 9,27% 8,58% 7,96% 7,40% 6,88% 6,41% 5,98%
% 0,7 13,27% 12,03% 10,98% 10,08% 9,30% 8,60% 7,97% 741% 6,89% 6,42% 5,98%
=] 0,8 13,33% 12,07% 11,02% 10,11% 9,32% 8,61% 7,99% 742% 6,90% 6,43% 5,99%
@ 0,9 13,38% 12,12% 11,05% 10,14% 9,34% 8,63% 8,00% 7,43% 6,91% 6,43% 5,99%
[ 1 13,44% 12,16% 11,09% 10,16% 9,36% 8,65% 8,01% 744% 6,92% 6,44% 6,00%
'E 1,1 13,50% 12,20% 11,12% 10,19% 9,38% 8,67% 8,03% 745% 6,93% 6,44% 6,00%
.§ 1,2 13,55% 12,25% 11,16% 10,22% 9,40% 8,68% 8,04% 7,46% 6,93% 6,45% 6,01%
3 1,3 13,61% 12,29% 11,19% 10,25% 9,43% 8,70% 8,05% 747% 6,94% 6,46% 6,01%
1,4 13,67% 12,34% 11,23% 10,28% 9,45% 8,72% 8,07% 7,48% 6,95% 6,46% 6,02%
1,5 13,73% 12,39% 11,26% 10,30% 9,47% 8,74% 8,08% 7,49% 6,96% 6,47% 6,02%

feroviar (+/- 50 % din valorile de baza)

Variation of investment

analize de sensibilitate incrucisate bazate pe variatii ale costurilor de investitii si variatia cererii de trafic

0,5 0,6 0,7 0,8 0,9 1 1,1 1,2 13 1,4 1,5
0,5 513% 4,44% 3,83% 3,30% 2,82% 2,38% 1,98% 1,62% 1,28% 0,97% 0,67%
0,6 5,08% 4,39% 3,79% 3,25% 2,77% 2,34% 1,94% 1,58% 1,24% 0,92% 0,63%
&]:f 0,7 5,03% 4,34% 3,74% 3,20% 2,73% 2,29% 1,90% 1,53% 1,19% 0,88% 0,59%
] 0,8 4,98% 4,29% 3,69% 3,16% 2,68% 2,25% 1,85% 1,49% 1,15% 0,84% 0,55%
TE 0,9 4,93% 4,24% 3,64% 3,11% 2,63% 2,20% 1,80% 1,44% 1,11% 0,79% 0,50%
] 1 4,88% 4,20% 3,59% 3,06% 2,59% 2,15% 1,76% 1,40% 1,06% 0,75% 0,46%
_E 1,1 4,83% 4,15% 3,55% 3,01% 2,54% 2,11% 1,71% 1,35% 1,02% 0,70% 0,41%
.'§ 1,2 4,78% 4,10% 3,50% 2,97% 2,49% 2,06% 167% 1,30% 097% 0,66% 0,37%
3 13 4,73% 4,05% 3,45% 2,92% 2,44% 2,01% 1,62% 1,26% 0,92% 0,61% 0,33%
1,4 4,68% 3,99% 3,40% 2,87% 2,39% 1,96% 1,57% 121% 0,88% 0,57% 0,28%
1,5 4,63% 3,94% 3,35% 2,82% 2,34% 1,92% 1,52% 1,16% 0,83% 0,52% 0,23%

Tabelul 58 : ACB economici alternativi 2b: analize de sensibilitate incrucisate bazate pe variatii ale costurilor de investitii si variatia cererii de trafic
feroviar (+/- 50 % din valorile de baza)
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Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale feratid Caransebes, o parte din
Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

Ultimele doua tabele merita cateva comentarii:

e Analizele de sensibilitate, pentru alternative 2a, bazate pe variatiile costurilor de investitii,
cererea de trafic feroviar si valoarea reziduald economica (+/- 50% din valorile de baza,
tabelele Errore. L'origine riferimento non é stata trovata. Errore. L'origine riferimento
non e stata trovata. si Errore. L'origine riferimento non ¢ stata trovata. in fata unei
anulari complete a valorii reziduale a investitiei) exista valori pozitive EIRR, raport costuri-
beneficii si ENPV.

e Analiza de sensibilitate incrucisata, , pentru alternative 2a, bazata pe variatiile costurilor de
investitii i pe variatia cererii de trafic feroviar (+/- 50 % din valorile de baza, Errore.
L'origine riferimento non e stata trovata. ) demonstreaza o soliditate a investitiei, avand in
vedere ca Errore. L'origine riferimento non e stata trovata. nu prezinta nicio valoare sub
valoarea ratei de actualizare.

7.2 Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Articolul 101 din Regulamentul (EU) No 1303/2013 stabileste ca o analiza calitativa a riscurilor
trebuie efectuatd pe baza indicatiilor date de Ghidul ACB din 2014. * Urmitoarele elemente au fost
incluse n cadrul analizei, astfel a solicitat Th mod explicit ghidul:

e 0 listd a evenimentelor adverse la care este expus proiectul;
e 0 matrice de risc pentru fiecare eveniment advers care indica:
o posibilele cauze ale aparitiet;
o legatura cu analiza sensibilitatii, dupd caz;
o efectele negative generate asupra proiectului;
o nivelurile (clasate) ale probabilitatii de aparitie si ale gravitatii impactului;
o nivelurile de risc.
e 0 interpretare a matricei de risc, inclusiv evaluarea nivelurilor acceptabile de risc;
e descrierea masurilor de atenuare si/sau de prevenire a principalelor riscuri, indicand cine este
responsabil pentru masurile aplicabile de reducere a expunerii la risc, atunci cand acestea sunt
considerate necesare.

Au fost urmati urmatorii pasi:

o Identificarea tuturor cauzelor posibile ale materializarii riscurilor (evidentiind, de asemenea,
legaturile cu variabilele critice luate in considerare de analizele de sensibilitate

e Pentru fiecare eveniment advers, evaluarea efectelor generale generate asupra proiectului si
consecinta relativa asupra fluxurilor de trezorerie

3 Ghid pentru analiza cost-beneficiu a proiectelor de investitii Instrument de evaluare economica pentru politica de
coeziune 2014-2020 (http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docgener/studies/pdf/cba_guide.pdf)
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Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale ferati Caransebes, o parte din
Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

e Pentru fiecare eveniment advers a fost identificatd o probabilitate calitativa (P) sau
probabilitatea aparitiei, urmand aceeasi clasificare recomandata de Ghidul ACB din 2014, si
anume:

o Foarte putin probabil (probabilitate de 0-10 %)

o Putin probabil (probabilitate de 10—33 %)

o Aproximativ la fel de probabil ca nu (33-66 % probabilitate)
o Probabil (probabilitate de 66-90 %)

o Foarte probabil (probabilitate de 90-100 %)

Impactul (bazat pe costul si/sau pierderea bunastdrii sociale generate de investitie) au fost, de
asemenea, clasificate strict in conformitate cu orientarile Ghidului ACB din 2014, definind astfel

gravitatea (S) a fiecarui impact. Tabelul urmator prezinta aceeasi clasificare propusa de ghid (a se
vedea tabelul 2.14, pagina 70 din ghid).

Evaluare Sensul

| Niciun efect relevant asupra bundstarii sociale, chiar si fara actiuni de remediere.

I Pierderea minora a bundstarii sociale generate de proiect, care afecteazda minim efectele pe termen lung ale
proiectului, sunt necesare insa masuri de remediere sau de corectie.

m Moderata: pierderi de asistentda sociala generate de proiect, in mare parte daune financiare, chiar si pe
termen mediu- lung. Actiunile de remediere pot corecta problema.

Critica: Pierderea ridicata a bunastarii sociale generata de proiect; aparitia riscului determina pierderea
v functiei (functiilor) principala (primare) a (ale) proiectului. Actiunile de remediere, chiar si in domeniul de
aplicare mare, nu sunt suficiente pentru a evita daunele grave.

v Catastrofale: Esecul proiectului care poate duce la pierderea grava sau chiar totald a functiilor proiectului.
Efectele principale ale proiectului pe termen mediu-/ung nu se materializeaza.

Tabelul 59 : Clasificarea severitatii riscurilor (S) - Sursa: Ghidul ACB 2014

Combinatia dintre severitatea riscului (S) si probabilitatea (P) da nivelul de risc. Ghidul ACB

sugereazd adoptarea a patru niveluri de risc, prezentate cu culori asociate, prezentate in cadrul
tabelului urmator.
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Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale ferati Caransebes, o parte din
Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu E218.0.S5F.00.CB.XX.0.00.001.1
Nivelul de Severitate / )
risc Culoare | | Probabilitat I n lii Iv \Y,

e
Scazut R Scazut Scazut Scazut Scazut Moderata
Moderata B Scazut Scazut Moderata Moderata Inalta
Inalta C Scazut | Moderata Moderata Inalta Inalta
Inacceptabil D Scazut | Moderata Inalta Inacceptabil | Inacceptabil

E Moderati | Inalta Inacceptabil | Inacceptabil | Inacceptabil

Tabelul 60 : Nivelurile de risc - Sursa: Ghid ACB 2014

Monitorizarea clasificarilor de mai sus a nivelurilor de risc este identificarea masurilor de atenuare
si/sau de prevenire. Urmatoarea diagrama prezinta tipurile de masuri sau combinatii de masuri
necesare pentru reducerea riscurilor proiectului.

Severitate / Probabilitate I /4 i v V
R
B Prevenirea sau atenuarea Atenuare
C
D
Prevenirea Prevenirea §i atenuarea
E

Tabelul 61 : Masuri necesare pentru reducerea riscurilor proiectului - Sursa: Ghidul ACB 2014

Evaluarea calitativa a nivelurilor de risc si a contramasurilor corespunzatoare sunt descrise in tabelul
urmator. Au fost luate Tn considerare toate riscurile avute in vedere in cadrul Regulamentului de
punere in aplicare (UE) 2015/207 al Comisiei pentru drumuri, cdi ferate, transport public, aeroporturi,
porturi maritime, investitii intermodale.
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Analiza Cost-Beneficiu

Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale feratéd Caransebes, o parte din Orient / est-mediteranean Coridorul

E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

- . . . Risc rezidual dupa
_— Probabilit | Severitate | Nivel de risc - . Lo M
Ne. Variabile ey Masuri de prevenire/atenuare a riscurilor mdsuri de
ate (P) (S) (=P*S) -
prevenlre/atenuare
Studiul de trafic are la baza Modelul National de Trafic. Scenariul de crestere este unul
Riscurile cererii: c i [y conservator, pe baza datelor furnizate de si actualizate CFR 5
1 AP oderata Scazut
prognozele de trafic diferite Functia responsabila: Ministerul Transporturilor si Infrastructurii n calitate de coordonator
general, in cooperare cu CFR, cu operatorii feroviari si PT si cu autoritdtile locale.
) Riscuri de  proiectare: R n Seoo Contractul a inclus realizarea de studii de teren la un nivel adecvat de detaliere; N
Studii de teren inadecvate Functia responsabildi: CER.
) ) . Calitatea proiect principal dezvoltat pana in prezent ar trebui si reducd la minimum aceste
Riscuri  de  proiectare: B I riscuri. In orice caz, anuntul de licitatie si documentele contractuale ulterioare vor contine clauze
3 estimart madef‘vate ale Scazut specifice pentru a minimiza si eventual a anula acest risc. Moderat
costurilor de proiectare
Functia responsabila: CER.
Tntarzierile procedurale sunt, in orice caz, un risc, frecvent din cauza unor cerinte neasteptate,
) ] intarzieri cauzate de alte entitati publice sau private etc. Contramdsura va fi reprezentatd de
Riscuri administr ative 51 de c I implicarea unui personal cu fnalti calificare, cu competente specifice in materie administrativi
4 achizifii publice: ntarzieri Moderata si de achizitii publice, pentru a asigura eficienta, punctualitatea si reactia cea mai eficientd la Moderata
procedurale orice eventual dezavantaj care ar putea aparea din acest punct de vedere.
Functia responsabila: CER
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Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale feratéd Caransebes, o parte din Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu

E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

Risc rezidual dupa

_— Probabilit | Severitate | Nivel de risc - . Lo S
Ne. Variabile ate (P) ) (=P*S) Masuri de prevenire/atenuare a riscurilor mdsuri de
prevenire/atenuare
Procedura de obtinere a autorizatiilor de construire va incepe in paralel cu finalizarea
proiectului tehnic. Documentele de proiectare ar trebui sa fie in masurd sa ofere toate informatiile
Riscuri administrative si de necesare pentru o dezvoltare farda probleme a acestor proceduri, dar exista un anumit risc de
5 achizitii publice: autorizatii C 1 Moderati Intdrzieri. Pentru a atenua riscurile de absorbtie, conducerea CFR va comunica Indeaproape cu Sasai
de constructie autoritdtile relevante pentru a identifica eventualele nelegalitate si pentru a atenua riscurile de
' intarzieri
Functia responsabila: CER.
Riscurile de achizitie a
8 terenurilor: costurile B )i Scdzut Costurile de achizitie a terenurilor reprezintd doar o mica parte din costurile totale ale investitiei Scdzut
terenurilor sunt mai mari prin urmare, cresterea costurilor funciare va avea un impact redus. Functia responsabila: CER.
decat se preconizase
Dupa sa spus mai inainte, achizitionarea de terenuri nu ar trebui sd reprezinte un aspect critic,
dar intdrzierile pot aparea in cazul in care negocierile cu privire la costul de achizitie a
terenurilor vor fi prelungite in caz de discordante, chiar si pentru cantitati mici de teren.
Rlscurll_e de acﬁlzzfle_ a c I Managementul CFR mentine in permanentd implicarea activd in dezvoltarea si punerea in
9 terenurilor: Intarzieri Moderata aplicare a proiectelor, inclusiv, de asemenea, in aceste activitati administrative specifice. Prin Moderata
procedurale urmare, personalul administrativ inalt calificat, care cunoaste procedurile juridice generale, va
asigura o eficientd ridicata si punctualitate §i pentru aceste proceduri specifice.
Functia responsabila: CER.
Riscuri  de  constructie:
estimdri inadecvate ale Estimarile costurilor de investitii utilizate in ACB se bazeaza pe proiectul destul de detaliat. In
10 costurilor de constructie in B 1 Moderata plus, trebuie prevazute: Scazut

comparatie  cu
primite

ofertele

e Budget petru situatii neprevizute
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Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale feratéd Caransebes, o parte din Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu

E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

Risc rezidual dupa

o Probabilit | Severitate | Nivel de risc S . .o e
Ne. Variabile ate (P) ) (=P*S) Masuri de prevenire/atenuare a riscurilor mdsuri de
prevenire/atenuare
e  Monitorizarea eficientd a proiectelor in conformitate cu toate procedurile relevante si
standardele aplicabile, inclusiv cu o unitate eficienta de implementare a proiectelor.
Functia responsabila: CER
Riscuri  de  constructie: . .
12 - L7 R 1 Scazut Nu este cazul Scazut
descoperiri arheologice
Riscuri  de  constructie: Beneficiarul se va asigura ca documentatia de atribuire si criteriile de selectie a ofertantilor
13 | Legate de antreprenor B 1 Moderatd _ Scazut
(faliment, lipsa resurselor) vor fi adecvate
Riscuri operationale: Costurile de exploatare si intretinere au fost estimate in cooperare cu experti cu inaltd
costuri de exploa;fare si B I experientd.. ACB a demonstrat cd, din punct de vedere cantitativ, variatia costurilor O&M are
14 intretinere mai mari decc’it Scazut un impact redus asupra indicatorilor economici Scazut
Se preconiza Functia responsabila: CER..
Riscuri de reglementare: Va fi necesara o cooperare intre Beneficiar si Antreprenor
16 | Modificari ale cerintelor de R I Moderat . . Moderat
mediu Functia responsabila: CER.
Va fi necesara o diseminare adecvata a informatiilor catre publicul larg. Exista activitati de
17 Oporitia publici R 1 Scazut publicitate alocate acestui proiect. Saii

Functia responsabila: CER..
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B Cofinantat de Mecanismul pentru Interconectarea
* * ’
M Europei al Uniunii Europene

Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea Craiova - Drobeta Turnu Severin - linie de cale feratd Caransebes, o parte din

Orient / est-mediteranean Coridorul

Analiza Cost-Beneficiu E218.0.SF.00.CB.XX.0.00.001.1

8 CONSIDERATII FINALE DESPRE ACB

Cifrele de mai sus au condus la incheierea unei bune fezabilitdti a investitiei din punct de vedere
socio-economic pentru Alternativa 2a, toate rezultatele fiind pozitive, in timp ce Alternativa 2b nu
este fezabila din punct de vedere socio-economic din cauza faptului ca toate rezultatele sunt negative.
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