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Proiect SF Terasamente, Suprastructura feroviara
si Treceri la Nivel
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1. SITUATIE PROIECTATA

Prin lucrarile de suprastructura si terasamente proiectate s-a avut in vedere:

e imbunatatirea geometriei traseului in plan si in profil longitudinal (rectificari de curbe si
incadrarea elementelor de profil in prevederile normativelor in vigoare);

e geometria cdii In profil transversal;

e cresterea portantei la nivelul platformei de pamant si al platformei caii.

Pentru reabilitarea liniei de cale ferata s-au proiectat urmatoarele tipuri de lucrari:

e geometrizari ale traseului:

e madrirea lungimii curbelor progresive;

e marirea razei curbelor;

¢ inlocuirea gruparilor de curbe cu raze diferite cu o singurad curba (pe zonele unde a fost
posibila modificarea);

asigurarea lungimii corespunzatoare pentru traseul dintre curbe;

Cresterea vitezei maxime de circulatie a trenurilor de céldtori, precum si viteza medie a trenurilor de
marfa, este posibila doar prin cresterea razei minime folosite la proiectarea traseului. Aceasta raza
minima se poate determina in functie de viteza maxima a trenurilor de calatori (Vmax), supraindltare
(h) si insuficienta de suprainaltare (I), cu formula:

Rmin = 11,8'V2max/(h+|)

Pe cuprinsul traseului la care viteza maxima proiectata este de 160 km/h raza minima folosita este
de 1500 m, cu supraindltarea de 130 mm si lungimea curbelor progresive de 210 m.

Proiectarea traseului pentru viteza maxima de 160 km/h a impus realizarea de variante de traseu in
zonele in care traseul era foarte sinuos si prezenta succesiuni de curbe cu raze mici, pe aceste zone
linia existentd a fost parasitda pe o lungime mare pentru obtinerea caracteristicilor geometrice
impuse de viteza maxima proiectata de 160 km/h.

In linie curenta distanta dintre axele liniilor va fi de minim 4,20 m iar in statii de minim 4,75 m.

Tn aliniament, semi-latimea platformei c.f. proiectati este de 3,60 m. in curbe, in functie de
suprainaltare, semi-lafimea platformei c.f. va avea urmatoarele valori:

e 3,70 m, pentru 0 < h <40 mm;

e 3,80 m, pentru 40 < h <80 mm,;

e 3,90 m, pentru 80 <h <120 mm;
e 4,00 m, pentru 120 < h < 150 mm.
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Tn curbele cu raza R < 800 m, avandu-se in vedere ca latimea umarului prismei de piatrd sparti este
de 60 cm, valorile de mai sus se vor majora cu 10 cm.

Trecerea de la valoarea latimii platformei c.f. de pe aliniament la valoarea de pe curba se face pe
primii 10 m ai curbei de racordare.

In situatiile in care latimea la nivelul platformei c.f. nu este suficient, se realizeaza lucrari de
largire a rambleelor prin completari cu material granular.

Din punct de vedere al suprastructurii principalele lucrari proiectate sunt urmatoarele:

- pentru liniile curente si liniile directe din statii: inlocuirea materialului de cale existent cu
material nou: sine de tip 60 E1, montate pe traverse de beton monobloc pentru prindere
elastica, sarcina pe osie de 225 kN si pentru viteza de 160 km/h (pentru liniile curente si
directe din statii); numarul traverselor din linie curenta si directa din statii va fi de 1734
buc/km pentru aliniamente si curbe cu R>500 m, respectiv de 1800 buc/km pentru curbe cu
R<500 m; prisma caii va fi constituita din piatra sparta noua;

- pentru liniile de primire expediere trenuri de calatori: Inlocuirea materialului de cale existent
din statii cu material nou: sine de tip 60 E1, montate pe traverse de beton monobloc pentru
prindere elastica, sarcina pe osie de 225 KN; numarul traverselor va fi de 1667 buc/km
pentru aliniamente si curbe cu R>500 m, respectiv de 1734 buc/km pentru curbe cu R<500
m; prisma caii va fi constituitd din piatra sparta ciuruitd si piatrd spartd noua;

- pentru celelalte linii din statii se va folosi suprastructura recuperata ( sina tip 49, 60, 65 si
traverse T13, T17, T 26) din demontare si prism din piatra sparta ciuruita si piatra sparta
noud; numadrul traverselor va fi de 1667 buc/km pentru aliniamente si curbe cu R>500 m,
respectiv de 1734 buc/km pentru curbe cu R<500 m.

- dupa executarea lucrarilor de suprastructurd, sinele urmeaza sa fie sudate, realizandu-se
calea fara joante; se vor suda reperele aparatelor de cale din capetele statiilor si se vor
ingloba in calea fard joante;

- pe podurile cu cuva de balast si in tuneluri suprastructura va fi la fel ca cea de pe restul
traseului;

- liniile directe si primele abateri aferente liniilor directe vor avea lungimi utile mai mari de
740 m, exceptie facand statiile Baile Herculane, Mehadia Veche si Armenis unde datorita
conditiilor locale acestea nu au putut fi realizate;

- larealizarea prismei caii se va folosi piatra sparta noua aprovizionata din cariere
agrementate de catre AFER;

- piatra sparta folosita in tunel va fi spalata inainte de punerea in opera;

- se vor elimina toate bretelele de pe liniile directe si liniile abatute, in locul lor introducandu-
se diagonale simple formate din schimbatori de cale tip 60-300 -1:9;

- se vor elimina toate traversarile de pe liniile directe si liniile abatute care se reabiliteaza,

- se vor inlocui la liniile abatute, aparatele de cale existente cu schimbatoare de cale noi pe
traverse de beton speciale noi;
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Aparatele de cale utilizate la lucrarile de modernizare sunt urmatoarele:

- schimbatoare de cale 49-190-1:9 cu viteza pe abatere de 30 km/h;
- schimbatoare de cale 60-300-1:9 cu viteza pe abatere de 40 km/h;
- schimbatoare de cale 60-760-1:14 cu viteza pe abatere de 80 km/h;

Vitezele de circulatie peste aparatele de cale respecta prevederile Instructiei 314 capitolul 1l, art 16,
pct.3.

Sistematizarea statiilor a tinut scama de cateva obiective:

- eliminarea peroanelor platforma dintre linii si amplasarea de peroane cu latimea de 3.05m
intre linia directa si prima linie abatuta, pentru ca peroanele sa aiba o lafime care sa permita
stationarea 1n siguranta a calatorilor In timpul trecerii fara oprire a unui tren pe linia
alaturata peronului, data fiind distanta intre axele liniilor c.f. presupune desfiintarea unei
linii abatute, total sau partial si adaptarea corespunzatoare a dispozitivului de linii pentru a
asigura fictionalitatea 1n noile conditii; peronul astfel realizat va trebui sa deserveasca
accesul célatorilor la ambele linii adiacente acestuia.

- amplasarea de peroane late intre linia directa si prima linie abatuta (Statia Prunisor noua),
pentru ca peroanele sa aibd o 1atime care sa permitd pe de o parte stationarea 1n siguranta a
calatorilor in timpul trecerii fara oprire a unui tren de mare viteza pe linia alaturata
peronului, iar pe de alta parte, sa se asigure posibilitatea de realizare a tunelului pietonal,
peronul astfel realizat va trebui sa deserveascd accesul cdldtorilor la ambele linii adiacente
acestuia.

- eliminarea bretelelor de pe liniile directe si inlocuirea lor cu diagonale simple.

Pentru zonele in care se executd variante de traseu noi, toate lucrarile de artd nou executate vor
avea infrastructurd si suprastructura noua.

Grosimea prismei caii sub traverse va fi de 0.30 m 1n aliniament si sub firul interior al curbelor.
Latimea minima a prismei masurata de la capatul traversei la muchia prismei va fi de 0,50 m in

aliniament si pe zona schimbdatoarelor de pe liniile directe si de 0,60 m in curbe cu raze mai mici de
800 m.

Dimensionarea substratului caii este realizata atat la capacitate portanta cat si la inghet.

Pentru liniile curente si liniile directe din statie, din calculul de dimensionare la capacitate portanta,
a rezultat o grosime de 40 cm a substratului caii ranforsat cu geogrila si geotextil in baza. Geogrila
este prevazuta In baza substratului cdii peste geotextil.

Asigurarea protectiei impotriva Inghetului a pamanturilor sensibile si foarte sensibile la inghet din
zona platformei s-a realizat tot prin substratul caii. Grosimea necesara a stratului de protectie la
inghet s-a stabilit in functie de indicele de inghet pentru o iarna cu probabilitatea de revenire de 1 la
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10 ani. A rezultat ca un strat cu grosimea de 40 cm asigura protectia impotriva inghetului a
pamanturilor sensibile si foarte sensibile la inghet din zona platformei caii.

Mentinerea caracteristicilor granulometrice ale substratului caii care 1i confera insensibilitate la
inghet s-a realizat prin interpunerea la baza substratului caii a unui geotextil netesut, avand functia
principala de separare a straturilor. Acest geotextil impiedica ascensiunea particulelor fine din baza
in substratul caii, ca urmare a efectului de pompaj determinat de trecerea rotilor materialului rulant.
Platforma c.f. si fata superioara a terasamentului a liniilor curente si a liniilor directe, S-au proiectat
cu pante transversale de 5%, pentru scurgerea rapida a apelor meteorice.

La liniile de abatere din statii, substratul cdii va avea grosimea de minim 30 cm. Platforma c.f. si
fata superioara a terasamentului vor avea panta de 3 %. La baza substratului liniilor de abatere se va
prevede geotextil.

Substratul ciii se va realiza dintr-un amestec de piatrd sparta si agregate naturale.
Lucrarile de colectare si scurgerea apelor constau din:

- sanfuri de platforma, din pamant sau beton, pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice;
- santuri de garda pentru preintimpinarea degradarii taluzurilor;
- drenuri longitudinale pentru colectarea apelor de infiltratie si a apelor subterane;

In statii dispozitivul de colectare si scurgere a apelor este constituit din drenuri longitudinale,
dispuse din doud in doua linii, unde fata superioara a terasamentului este prevazuta a se amenaja cu
coame si dolii, iar in zona peroanelor de o parte si de alta a acestora.

Drenurile vor fi realizate cu tuburi PEHD si protejate cu geotextil cu rol de filtrare. Diametrul
tuburilor variaza intre 150 mm si 400 mm. Tuburile sunt perforate partial, pe doua treimi din
circumferinta.

Umplutura de deasupra tubului va fi din pietris spalat sort 8 - 32 mm. Peste geotextil se va asterne
pietrig spalat sort 32 — 63 mm.

Drenurile sunt ferite de colmatare prin amplasarea materialului geotextil drenant pe toata suprafata
sapaturii pentru dren, inclusiv deasupra, unde se petrec cele doud margini ale geotextilului.

Pentru intretinerea drenurilor s-au prevazut camine de vizitare cu diametrul @ = 1000 mm
amplasate la distanta de 100 m unul de altul. La jumatatea distantei dintre acestea, s-au prevazut
camine de inspectie cu diametrul @ = 600 mm. Pentru aducerea la cota a partii superioare, se vor
folosi elemente de racordare cu grosimea de 10 cm.

In zona statiilor, acolo unde drenul este amplasat intre linii, ciminele au fost proiectate cu cota
capacului tot la nivelul platformei cdii, fiind astfel in afara gabaritului de lucru al utilajelor de
ciuruire.

De asemenea, toate caminele de descarcare vor asigura separarea grasimilor si produselor petroliere,
Tmpiedicand deversarea acestor.

Pentru realizarea lucrarilor de terasamente, in lungul liniei c.f. sunt necesare drumuri tehnologice.
Aceste drumuri, dupa incheierea lucrarilor vor fi folosite ca drumuri de intretinere. Pe zonele unde
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au fost proiectate variante de traseu se prevad drumuri care sa permita accesul la lucrare a utilajelor
de lucru precum si aprovizionarea cu materiale. Toate aceste drumuri se leaga la drumurile existente
in zona, permitdnd de asemenea si accesul la proprietatile agricole ce se gasesc in vecindtatea caii
ferate. La finalizarea lucrarilor este in sarcina Antreprenorului sa aduca la starea initiala drumurile
existente in zona.

Acolo unde existau in vecinatatea caii ferate drumuri de pamant se prevede amenajarea acestora
pentru a fi folosite in timpul executiei lucrarilor, cat si dupa terminarea acestora ca drumuri de
intretinere.

Sistemul rutier al acestor drumuri este format din 55 cm. Partea carosabila are latimea de 3,50 m, iar
acostamentele sunt de 35 cm lafime. Platforma drumului de intretinere are o latime de 4,20 m. La
toate aceste drumuri s-au prevazut platforme de incrucisare din 200 m in 200 m si platforme de
intoarcere. Platformele de incrucisare au o lungime de 20 m si o latime corespunzatoare pentru doua
benzi 2 x 3,50 m. Platforma de intoarcere (fara zonele de racordare cu drumul) va fi de 15,0 m x
20,0 m. Aceste platforme au fost amplasate acolo unde drumului nu a fost posibil sd i se realizeze
un traseu continuu.

Trecerile la nivel cu calea ferata se vor reabilita prin inlocuirea dalelor de beton existente cu dale
elastice agrementate AFER.

In zona trecerilor la nivel ce se pastreaza, de o parte si de alta a cii ferate, pe o distantd de minim
20 m de la sina cea mai apropiatd se amenajeaza drumul existent astfel incat sa fie Tn aliniament.

Pe o lungime de 5,00 m de o parte si de alta a axelor liniilor extreme si pe zona liniilor c.f. niveleta
drumului va fi orizontala. De o parte si de alta a elementului de profil in palier, elementele de profil
vecine au declivitatea maxima de 1,50 % pentru drumuri sau strazi modernizate, respectiv de 2,00
% pentru celelalte drumuri si strazi. Suprafata carosabild a drumului se modernizeaza cu asfalt pe
distante de minim 30 m de o parte si de alta a caii, in functie de lungimea portiunii de drum afectata
ca urmare a asigurarii elementelor geometrice in plan si profil longitudinal.

Pentru drumurile clasificate sistemul rutier al zonei amenajate va fi corespunzator cu cel al
drumului existent.

Pentru marirea vitezei de circulatie pe tronsonul de cale ferata Craiova — Caransebes, au rezultat o
serie de lucrari de drumuri, care sa asigure continuitatea circulatiei pietonale si auto a localnicilor
catre proprietati, intreprinderi, orase sau alte puncte de interes social: spitale, primarii, institutii ale
statului, etc.

Lucrarile de drumuri au constat in:

- amenajare, deviere drumuri comunale sau locale la trecerile la nivel cu c.f.;

- amenajare, deviere drumuri judetene la trecerile la nivel cu c.f,;

- amenajare, deviere drumuri nationale la trecerile la nivel cu c.f.;

- amenajare rampe la noile pasaje superioare sau inferioare la calea ferata,;

- realizare drumuri noi si conectarea acestora la drumurile existente din zona, pentru capetele
tunelurilor de c.f.
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Amenajare drumuri comunale sau locale:

Traseul in plan :

In plan, drumurile vor urmari pe cat posibil traseele existente, pentru evitarea exproprierii
terenurilor, fapt ce ar putea intarzia inceperea executiei lucrarilor.

Racordarile prevazute in plan, vor fi circulare. Elementele geometrice in plan, inclusiv amenajarea
in spatiu a curbelor, vor fi stabilite in conformitate cu prevederile STAS 863/85.

Traseul in profil longitudinal :

Linia rosie proiectata va urmari linia actuala a terenului cu mici modificari, cu diferente in ax
pozitive aproximativ egale cu grosimea structurii rutiere + corecturile necesare, aplicate in asa fel
incat pasul de proiectare prevazut in STAS 863/65 sa fie respectat. Daca prin asternerea straturilor
asfaltice strada se inalta, se va acorda o atentie deosebita scurgerii apelor, adoptandu-se solutii
adecvate, astfel incat dispozitivele de scurgere sa preia atat apele de suprafata, cat si apele din
curtile invecinate drumurilor.

In cazul trecerilor la nivel cu calea ferata, panta longitudinala a drumurilor in zona trecerii la nivel,
va fi stabilita tinandu-se cont si de Instructia 314/1989 prin care se reglementeaza aceste lucruri.

Traseul in profil transversal:

Profilul transversal al drumurilor comunale va avea o parte carosabila de 5.50 (5.00)m. Acestea vor
fi incadrate de acostamente de balast de 15 cm grosime si 75 (50) cm latime. In cazul in care la
marginea partii carosabile vor fi realizate rigole betonate, acostamentul va fi executat din beton de
10cm grosime, asezat pe un strat de 5¢cm de nisip. Pantele transversale vor fi de 2.50% pentru partea
carosabila si de 4.00% pentru acostamente. Convertirea sau suprainaltarea curbelor se vor face in
conformitate cu STAS 863/85.

Structura rutiera:

Structura rutiera pentru drumurile comunale sau locale va avea urmatoarea alcatuire:

e 4cm strat de uzura din BA16 / BAPC16;

e 6¢cm strat de legatura din BAD22.4 / BADPC22.4,

e 15cm strat de fundate superior din piatra sparta;

e 20cm strat de fundatie inferior din balast;

e 20cm strat de forma.
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Amenajare drumuri judetene:

Traseul in plan :

In plan, drumurile vor urmari pe cat posibil traseele existente, pentru evitarea exproprierii
terenurilor, fapt ce ar putea intarzia inceperea executiei lucrarilor.

Racordarile prevazute in plan, vor fi circulare. Elementele geometrice in plan, inclusiv amenajarea
in spatiu a curbelor, vor fi stabilite in conformitate cu prevederile STAS 863/85.

Traseul in profil longitudinal :

Linia rosie proiectata va urmari linia actuala a terenului cu mici modificari, cu diferente in ax
pozitive aproximativ egale cu grosimea structurii rutiere + corecturile necesare, aplicate in asa fel
incat pasul de proiectare prevazut in STAS 863/65 sa fie respectat. Daca prin asternerea straturilor
asfaltice strada se inalta, se va acorda o atentie deosebita scurgerii apelor, adoptandu-se solutii
adecvate, astfel incat dispozitivele de scurgere sa preia atat apele de suprafata, cat si apele din
curtile invecinate drumurilor.

In cazul trecerilor la nivel cu calea ferata, panta longitudinala a drumurilor in zona trecerii la nivel,
va fi stabilita tinandu-se cont si de Instructia 314/1989 prin care se reglementeaza aceste lucruri.

Traseul in profil transversal:

Profilul transversal al drumurilor judetene va avea o parte carosabila de 6.00m. Aceasta va fi
incadrata de pe fiecare parte de acostamente cu latimea de 1.00 m, din care benzi de incadrare de
0.25 m cu aceeasi structura rutiera cu cea a partii carosabile si acostamente consolidate cu balast pe
15 cm grosime pe o latime de 0.75 m.

In cazul in care in la marginea partii carosabile vor fi realizate rigole betonate, acostamentul va fi
executat din beton de 10cm grosime, asezat pe un strat de 5cm de nisip. Pantele transversale vor fi
de 2.50% pentru partea carosabila si de 4.00% pentru acostamente. Convertirea sau suprainaltarea
curbelor se vor face in conformitate cu STAS 863/85.

Structura rutiera:

Structura rutiera pentru drumurile judetene va avea urmatoarea alcatuire:

4cm strat de uzura din BA16;

6cm strat de legatura din BAD22.4;

8cm strat de anrobat bituminos AB31.5;

15cm strat de fundatie superior din piatra sparta;
25cm strat de fundatie inferior din balast;
10-15cm strat de forma.
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Amenajare drumuri nationale:

Traseul in plan :

Racordarile prevazute in plan, vor fi circulare incadrate de curbe de racordare a arcului de cerc
(clotoide). Elementele geometrice in plan, inclusiv amenajarea in spatiu a curbelor, vor fi stabilite in
conformitate cu prevederile STAS 863/85.

Traseul in profil longitudinal :

Linia rosie proiectata va asigura racordarea zonei existente cu cea propusa, tinand seama de
grosimea structurii rutiere.

Daca prin asternerea straturilor asfaltice linia rosie se inalta, se va acorda o atentie deosebita
scurgerii apelor, adoptandu-se solutii adecvate, astfel incat dispozitivele de scurgere sa preia atat
apele de suprafata.

Traseul in profil transversal:

Profilul transversal al drumulurilor nationale va avea o parte carosabila de 7.00m (2x3.50m) pentru
drumurile cu o banda de circulatie pe sens si de 14.00m (2x7.00m) pentru drumurile cu doua benzi
de circulatie pe sens.

Aceasta va fi incadrata de pe fiecare parte de acostamente cu latimea de 1.50 m, din care benzi de
incadrare de 0.75 m cu aceeasi structura rutiera cu cea a partii carosabile si acostamente consolidate
cu balast pe 15 cm grosime pe o latime de 0.75 m.

In cazul in care in la marginea partii carosabile vor fi realizate rigole betonate, acostamentul va fi
executat din beton de 10cm grosime, asezat pe un strat de 7cm de nisip. Pantele transversale vor fi
de 2.50% pentru partea carosabila si de 4.00% pentru acostamente. Convertirea sau suprainaltarea
curbelor se vor face in conformitate cu STAS 863/85.

Structura rutiera:

Structura rutiera pentru drumurile nationale va avea urmatoarea alcatuire:

4cm strat de uzura din MAS16;

6cm strat de legatura din BAD22.4;

10cm strat de anrobat bituminos AB31.5;

20cm strat de fundatie superior din balast stabilizat;
30cm strat de fundatie inferior din balast;

15-20cm strat de forma.
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Amenajare rampe la noile pasaje superioare sau inferioare la calea ferata.

In zonele unde nu este posibila trecerea la nivel peste cale ferata, sau viteza de circulatie si traseul
in plan nu au permis acest lucru, se vor amenaja pasaje superioare sau inferioare la intersectia cu
calea ferata.

Structura rutiera a rampelor si latimea acestora, va fi in concordanta cu tipul de drum deviat. Astfel,
daca drumul care trebuie deviat este drum de interes local sau comunal, structura rutiera a pantelor
va fi cea prezentata la capitolul 1 — drumuri de interes local sau comunale.

Pe acelasi principiu, se va proiecta si in cazul celorlalte drumuri deviate.

Din punct de vedere al liniei rosii, se va incerca obtinerea unor declivitati maxime de 6%, intre
nivelul superior de pe pasaj si drumul existent in care se face racordarea.

In cazul in care aceasta declivitate nu se poate obtine, se va analiza posibilitatea lungirii rampelor,
prin realizarea unor curbe in plan orizontal.

Pentru siguranta circulatiei, rampele vor fi incadrate de parapeti de protectie.

Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale, se vor realiza casiuri pe taluz, sau, in cazul pasajelor
inferioare, camine de colectare pentru indepartarea apelor colectate prin pompare sau gravitational,
spre emisarii din zona.

Realizare drumuri noi si conectarea acestora la drumurile existente din zona, pentru
capetele tunelurilor de c.f.

Pentru asigurarea accesului auto si pietonal la capetele tunelurilor proiectate sau existente, se vor
realiza drumuri noi de acces sau cele existente se vor reabilita.

Acestea vor face legatura intre drumurile/caile de acces din zona si zonele de organizare si
intretinere de la capetele tunelurilor.

In plan, drumurile vor urmari pe cat posibil traseele existente, pentru evitarea exproprierii
terenurilor, fapt ce ar putea intarzia inceperea executiei lucrarilor.

Linia rosie proiectata va urmari linia actuala a terenului cu mici modificari, cu diferente in ax
pozitive aproximativ egale cu grosimea structurii rutiere + corecturile necesare, aplicate in asa fel
incat pasul de proiectare prevazut in STAS 863/65 sa fie respectat.

Se va acorda o atentie deosebita scurgerii apelor, adoptandu-se solutii adecvate, astfel incat
dispozitivele de scurgere sa preia atat apele de suprafata, cat si apele din zonele invecinate
drumurilor.
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Profilul transversal al drumurilor de acces, va avea o latime de 5.00m.
Acesta va fi incadrat de acostamente de balast de 15 cm grosime si 50cm latime.

In cazul in care la marginea partii carosabile vor fi realizate rigole betonate, acostamentul va fi
executat din beton de 10cm grosime, asezat pe un strat de 5cm de nisip.

Pantele transversale vor fi de 2.50% pentru partea carosabila si de 4.00% pentru acostamente.
Convertirea sau suprainaltarea curbelor se vor face in conformitate cu STAS 863/85.

Sistemul rutier pentru drumurile de acces, va fi urmatorul:

e 4cm strat de uzura din BA16 / BAPC16;

e 6cm strat de legatura din BAD22.4 /| BADPC22.4;

e 15cm strat de fundate superior din piatra sparta;

e 20cm strat de fundatie inferior din balast;

e 20cm strat de forma.
”“ | __ZITALROM

/ITALFERR CF " a5

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

Italferr SPA Asocierea - SC ISPCF SA - SC ITALROM Inginerie International SRL

Responsabilitatea cauzei privind ACEASTA publicatie integrala Revine autorului.
Uniunea Europeana mentionate Nu este responsabila pentru in ingrijire Sunt module utilizate informatiile publicate.

Pagind 12 de 39




[MSl Cofinantat de Mecanismul pentru Interconectarea
L Europei al Uniunii Europene

Studiu de fezabilitate pentru Reabilitarea liniei Craiova-Drobeta Feroviare Turnu Severin-Caransebes, o parte in
Orient Coridorului / Est-Mediteraneand

STUDIU DE FEZABILITATE FINAL E218.0.SF.00.SFF.XX.X.00.001.B

2. SITUATIE PROIECTATA STATI

STATIA CRAIOVA

Viteza de circulatie proiectata este de 120 km/h.

Este amplasata intre km 248+760 (semnal intrare cap X) si km 250+949 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 36 linii, din care:

o fir I (L100), fir IT (L100), Calafat 113 si P. Vulcanesti (IL101) sunt linii directe in statie;
e liniile 4-17 si 26-28 si linia Triaj sunt linii de primiri - expedieri.
Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:

e peron la linia IB, in fata cladirii de calatori;

e peron Intre linia II B si linia III B;

e peron lalinia 11l B.

Liniile 1, I1, 111, 4, 5-17 se reabiliteaza cu materiale noi.

Liniile 18-25 si 26-28 si toate liniile racord ale statiei se reabiliteaza cu materiale recuperate din
demontare (semibune).

STATIA CERNELE

Viteza de circulatie proiectata este de 120 km/h.
Este amplasata intre km 254+057 (semnal intrare cap X) si km 256+941 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 11 linii, din care:

e fir I (II) si fir II (I11) sunt linii directe 1n statie:
e liniile 1-11, 4-8 sunt linii de primiri - expedieri.
Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:

e peron la linia 1, in fata cladirii de calatori;

e intre linia 1 si linia Il;

e peron lalinia Ill.

Liniile 1, 11, 111, 4 se reabiliteaza cu materiale noi.

Liniile 9-11 si 5-8 se reabiliteaza cu materiale recuperate din demontare (semibune).
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STATIA ISALNITA

Viteza de circulatie proiectata este de 120 km/h.
Este amplasata intre km 260+910 (semnal intrare cap X) si km 263+800 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 18 linii, din care:

o liniile fir I (II) si fir II (III) sunt linii directe in statie;
e liniile 1, 4-16 sunt linii de primiri - expedieri.
Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:

e peron la linia 1, in fata cladirii de calatort,

e peron intre liniile 1 si linia II;

e peron la linia Ill.

Liniile 1, 11, 111, 4, 5, 6, 7, 8 se reabiliteaza cu materiale noi.

Liniile 9-19 se reabiliteaza cu materiale recuperate din demontare (semibune).

HALTA DE MISCARE COTOFENI

Viteza de circulatie existenta este de 120 km/h.
Este amplasata intre km 268+715 (semnal intrare cap X) si km 270+734 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 4 linii, din care:

e liniile fir I (IT) si fir IT (II) sunt linii directe in statie;
e liniile 1 si 4 sunt linii de primiri - expedieri.
Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:

e peron la linia 1, in fata cladirii de calatori,

e peron intre liniile 1 s1 IT;

e intre liniile III si 4.

Liniile 1, I1, 111, 4 se reabiliteaza cu materiale noi.

HALTA DE MISCARE RACARI

Viteza de circulatie proiectata este de 120 km/h.
Este amplasata intre km 278+280 (semnal intrare cap X) si km 280+300 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 5 linii, din care:

e liniile fir I (IT) si fir IT (III) sunt linii directe in statie;
e liniile 1 si 4 sunt linii de primiri - expedieri.

Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:
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e peron la linia 1, in fata cladirii de calatori;
e intre liniile 1 si linia II;
e intre linia III si linia 4.

Liniile 1, 11, I11, 4 se reabiliteaza cu materiale noi.
Linia 5 se reabiliteaza cu materiale recuperate din demontare (semibune).

STATIA FILIASI

Viteza de circulatie proiectata este de 120 km/h.
Este amplasata intre km 284+400 (semnal intrare cap X) si km 286+735 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 13 linii, din care:

e liniile fir I (II), fir IT (IIT) si linia 1 (A/B/C) sunt linii directe in statie;
e liniile 4-10 sunt de primiri - expedieri.

Din statia Filiasi se desprinde racordul spre Tg. Jiu (linia 1 (A/B/C)).
Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:

e peron la linia I, n fata cladirii de calatori;

e peron intre liniile I si linia II;

e peron lalinia Il;

Liniile 1, 11, 111, 4 se reabiliteaza cu materiale noi.

Liniile 5-13 se reabiliteaza cu materiale recuperate din demontare (semibune).

HALTA DE MISCARE GURA MOTRULUI

Viteza de circulatie proiectata este de 120 km/h.
Este amplasata intre km 291+335 (semnal intrare cap X) si km 293+435 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 4 linii, din care:

e liniile fir I (IT) si fir IT (II) sunt linii directe in statie;

e liniile 1 si 4 sunt linii de primiri - expedieri.

Din statia Gura Motrului se desprinde racordul spre Turceni.
Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:

e peron la linia 1, in fata cladirii de calatori;
e peron intre liniile 1 si linia II;
e peron intre linia 111 si linia 4.

Liniile 1, I1, 111, 4 se reabiliteaza cu materiale noi.
Racordul spre Turceni se reabiliteaza cu materiale recuperate din demontare (semibune).
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HALTA DE MISCARE BUTOIESTI

Viteza de circulatie proiectata este de 120 km/h.
Este amplasata intre km 297+910 (semnal intrare cap X) si km 300+100 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 5 linii, din care:

e liniile fir I (III) si fir IT (II) sunt liniile directe in statie;
e liniile 1 si 4 sunt liniai de primire — expediere.
Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:

e peron la linia 1, in fata cladirii de calatort,

e peron intre liniile 1 si II;

e peron intre liniile 111 si 4.

Liniile 1, 11, 111, 4 se reabiliteaza cu materiale noi.

Liniile 4-5 se reabiliteaza cu materiale recuperate din demontare (semibune).

STATIA STREHAIA

Viteza de circulatie proiectata este de 120 km/h.
Este amplasata intre km 308+600 (semnal intrare cap X) si km 311+344 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 7 linii, din care:

e liniile fir I (IT) si fir IT (III) sunt linii directe in statie;
e liniile 1,4 si 5 sunt linii de primiri - expedieri.

Din statia Strehaia se desprinde racordul spre Motru.
Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:

e peron la linia 1, 1n fata cladirii de calatori;

e peron intre liniile 1 s1 IT;

e peron intre liniile 111 si 4.

Liniile 1, 11, 111, 4, 5 se reabiliteaza cu materiale noi.

Liniile 6-7 si racordul spre Strehaia se reabiliteaza cu materiale recuperate din demontare
(semibune).

HALTA DE MISCARE CIOCHIUTA

Viteza de circulatie proiectata este de 120 km/h.
Este amplasata intre km 317+182 (semnal intrare cap X) si km 319+317 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 4 linii, din care:

-
= . | 2 ITALROM
PF i7aLFERR o =ud
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

Italferr SPA Asocierea - SC ISPCF SA - SC ITALROM Inginerie International SRL

Responsabilitatea cauzei privind ACEASTA publicatie integrala Revine autorului.
Uniunea Europeana mentionate Nu este responsabila pentru in ingrijire Sunt module utilizate informatiile publicate.

Pagini 16 de 39




[MSl Cofinantat de Mecanismul pentru Interconectarea
L Europei al Uniunii Europene

Studiu de fezabilitate pentru Reabilitarea liniei Craiova-Drobeta Feroviare Turnu Severin-Caransebes, o parte in
Orient Coridorului / Est-Mediteraneand

STUDIU DE FEZABILITATE FINAL E218.0.SF.00.SFF.XX.X.00.001.B

o liniile fir I (1) si fir II (III) sunt linii directe in statie;
e liniile 1 si 4 sunt linii de primiri - expedieri.
Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:

e peron la linia 1, in fata cladirii de calatori;

e peron intre liniile 1 si II;

e peron intre liniile 111 si 4.

Liniile 1, I1, 111, 4 se reabiliteaza cu materiale noi.

STATIA TAMNA

Viteza de circulatie proiectata este de 120 km/h.
Este amplasata intre km 323+725 (semnal intrare cap X) si km 325+770 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 5 linii, din care:

o liniile fir I (I1I) si fir IT (11) sunt linii directe in statie;
o liniile 1 si 4 sunt linii de primiri - expedieri.
Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:

e peron la linia 1, in fata cladirii de calatori;

e peron intre liniile 1 i II;

e peron intre liniile 111 si 4.

Liniile 1, 11, 111, 4 se reabiliteaza cu materiale noi.

Linia 5 se reabiliteaza cu materiale recuperate din demontare (semibune).

HALTA DE MISCARE IGIROASA

Viteza de circulatie proiectata este de 120 km/h.
Este amplasata intre km 330+260 (semnal intrare cap X) si km 331+000 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 3 linii, din care:

e liniile fir I (I) si fir II (II) sunt linii directe in statie;
Din HM lgiroasa se desprinde racordul spre statia Prumisor Vechi.
Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:

e peron la linia I, in fata cladirii de calatori,
e peron lalinia ll.
Liniile 1, I1, si linia racord spre Statia Prumisor Vechi se reabiliteaza cu materiale noi.
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STATIA PRUNISOR NOUA

Viteza de circulatie proiectata este de 160 km/h.
Este amplasata intre km 339+200 (semnal intrare cap X) si km 341+830 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 4 linii, din care:

o liniile fir I (I1I) si fir IT (I) sunt linii directe in statie;

o liniile 1 si 4 sunt linii de primiri - expedieri.
Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:

e peron la linia I, n fata cladirii de calatori,

e peron intre liniile I si 2;

e peron intre liniile III si 4.

Liniile 1, 11, 11, 4 se vor realiza cu materiale noi.

STATIA DROBETA TURNU SEVERIN Mf.

Viteza de circulatie proiectata este de 80 km/h.
Este amplasata intre km 353+037 (semnal intrare cap X) si km 357+055 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 11 linii, din care:

e liniile fir I (IV) si liniile IT si IIT sunt linii directe in statie;
e liniile 1,5 - 10 sunt linii de primiri - expedieri.
Peroanele existente sunt amplasate astfel:

e lalinia 1, in fata cladirii de calatori;

e intre liniile 2 si IIL

Liniile 1, I1, 111, 1V se reabiliteaza cu materiale noi.

Liniile 5-10 se reabiliteaza cu materiale recuperate din demontare (semibune).

HALTA DE MISCARE DROBETA TURNU SEVERIN EST

Viteza de circulatie proiectata este de 100 km/h.
Este amplasata intre km 356+872 (semnal intrare cap X) si km 359+390 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 3 linii, din care:

e liniile I si Il sunt linii directe in statie;

e linia_3 este linie de primire - expediere.
Liniile 1, I1, si 3 se reabiliteaza cu materiale noi.
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STATIA DROBETA TR. SEVERIN

Viteza de circulatie proiectata este de 70 km/h.
Este amplasata intre km 362+632 (semnal intrare cap X) si km 364+705 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 13 linii, din care:

e liniile 1 si 2 sunt linii directe 1n statie;

o liniile 3-8 sunt linii de primiri - expedieri.
Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:

e lalinia 1, in fata cladirii de calatori;

e intre liniile 2 si 4.

Liniile 1, 2, 3 si 4 se reabiliteaza cu materiale noi.

Liniile 5-13 se reabiliteaza cu materiale recuperate din demontare (semibune).

HALTA DE MISCARE GURA VAII

Viteza de circulatie proiectata este de 100 km/h.
Este amplasata intre km 371+010 (semnal intrare cap X) si km 372+575 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 4 linii, din care:

o linia Il este linie directa in statie;
e liniile 0,1 si 3 sunt linii de primiri - expedieri.
Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:

e lalinia OA, in fata cladirii de calatori;

e intre liniile 1 si II;

e Intre liniile 1l si 3.

Toate liniile din statie se reabiliteaza cu materiale noi.

HALTA DE MISCARE VARCIOROVA

Viteza de circulatie proiectata este de 70 km/h.
Este amplasata intre km 379+000 (semnal intrare cap X) si km 380+676 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 3 linii, din care:

e linia Il este linie directa in statie;
e liniile 1 si 3 sunt linii de primiri - expedieri.

Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:
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e lalinia 1, in fata cladirii de calatori;
e intre liniile 1 si II;
e intre liniile 11 si 3.

Toate liniile din statie se reabiliteaza cu materiale noi.

STATIA ORSOVA

Viteza de circulatie proiectata este de 70 km/h.
Este amplasata intre km 386+350 (semnal intrare cap X) si km 388+267 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 17 linii, din care:

e linia Il este linia directa in statie;
e liniile 1, 3-8 sunt linii de primiri - expedieri.
Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:

e lalinia 1, in fata cladirii de calatori;
e Intre intre liniile 1 si II;
e intre liniile II si 3.
Liniile 1, II, 3 si 4 din statie se reabiliteaza cu materiale noi.
Liniile 5-17 se reabiliteaza cu materiale recuperate din demontare (semibune).

HALTA DE MISCARE VALEA CERNEI

Viteza de circulatie proiectata este de 70 km/h.

Este amplasata intre km 392+173 (semnal intrare cap X) si km 393+965 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 7 linii, din care:

o linia |l este linie directa in statie;
e liniile 2-5 sunt linii de primiri - expedieri.
Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:

e lalinia I, in fata cladirii de calatori;
e intre liniile I si 2.
Liniile I, 2 si 3 din statie se reabiliteaza cu materiale noi.
Liniile 4-7 se reabiliteaza cu materiale recuperate din demontare (semibune).
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HALTA DE MISCARE TOPLET

Viteza de circulatie proiectata este de 70 km/h.
Este amplasata intre km 397+100 (semnal intrare cap X) si km 398+810 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 3 linii, din care:

o linia Il este linie directa in statie;
e liniile 1 si 3 sunt linii de primiri - expedieri.
Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:

e lalinia 1, in fata cladirii de calatori,

e intre liniile 1 si Il;

e intre liniile Il si 3.

Toate liniile din statie se reabiliteaza cu materiale noi.

STATIA BAILE HERCULANE

Viteza de circulatie proiectata este de 70 km/h.
Este amplasata intre km 404+250 (semnal intrare cap X) si km 405+342 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 2 linii, din care:

e linia |l este linia directa in statie;
e linia 2 este linia de primire- expediere.
Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:

e lalinia I, in fata cladirii de calatori;
e intre liniile I 51 2.
Toate liniile din statie se reabiliteaza cu materiale noi.

HALTA DE MISCARE MEHADIA NOUA
Viteza de circulatie proiectata este de 70 km/h.
Este amplasata intre km 405+868 (semnal intrare cap X) si km 407+603 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 4 linii, din care:

e linia | este linie directa in statie;
e liniile 2 si 3 sunt linii de primiri - expedieri.
Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:

e lalinia I, in fata cladirii de calatori;

e intre liniile I si 2.
Toate liniile din statie se reabiliteaza cu materiale noi.
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HALTA DE MISCARE MEHADIA VECHE

Viteza de circulatie proiectata este de 70 km/h.
Este amplasata intre km 408+332 (semnal intrare cap X) si km 409+577 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 5 linii, din care:

e linia |l este linie directa in statie;
e liniile 2, 3 si 4 sunt linii de primiri - expedieri.

Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:

e lalinia L, in fata cladirii de calatori,
e intre liniile I si 2.

Toate liniile din statie se reabiliteaza cu materiale noi.

STATIA IABLANITA

Viteza de circulatie proiectata este de 65 km/h.
Este amplasata intre km 414+743 (semnal intrare cap X) si km 417+210 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 7 linii, din care:

e linia Il si Il sunt linii directe in statie;
e liniile 1 si 4 sunt linii de primiri - expedieri.
Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:

e lalinia 1, in fata cladirii de calatori;

e intre liniile 1 si II;

e Intre liniile Il si 4.

Toate liniile din statie se reabiliteaza cu materiale noi.

STATIA CRUSOVAT

Viteza de circulatie proiectata este de 65 km/h.
Este amplasata intre km 421+628 (semnal intrare cap X) si km 425+176 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 6 linii, din care:

e liniile Il si Il sunt linii directe in statie;
e liniile 1 si 4 sunt linii de primiri - expedieri.
Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:

e lalinia 1, in fata cladirii de calatori;
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e intre liniile 1 si II;
o intre liniile 111 si 4.
Toate liniile din statie se reabiliteaza cu materiale noi.

HALTA DE MISCARE DOMASNEA CORNEA

Viteza de circulatie proiectata este de 120 km/h.
Este amplasata intre km 429+100 (semnal intrare cap X) si km 431+650 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 5 linii, din care:

o liniile Il si 11l sunt linii directe in statie;
e liniile 1, 4 si 5 sunt linii de primiri - expedieri.
Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:

e lalinia 1, in fata cladirii de calatori;

e intre liniile 1 si Il;

e intre liniile 111 si 4.

Toate liniile din statie se reabiliteaza cu materiale noi.

HALTA DE MISCARE TEREGOVA

Viteza de circulatie proiectata este de 75 km/h.
Este amplasata intre km 440+700 (semnal intrare cap X) si km 443+020 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 7 linii, din care:

e liniile Il si 11l sunt linii directe in statie;
o liniile 1 si 4 sunt linii de primiri - expedieri.
Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:

e lalinia 1, in fata cladirii de calatori;

o intre liniile 1 si II;

e intre liniile 111 si 4.

Toate liniile din statie se reabiliteaza cu materiale noi.
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STATIA ARMENIS

Viteza de circulatie proiectata este de 70 km/h.
Este amplasata intre km 447+134 (semnal intrare cap X) si km 448+658 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 6 linii, din care:

o linia Il este linia directa in statie;
e linia 3 este linie de primire- expediere.
Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:

e lalinia 1, in fata cladirii de calatori,

e intre liniile 1 si Il;

e intre liniile Il si 3.

Toate liniile din statie se reabiliteaza cu materiale noi.

STATIA SLATINA TIMIS

Viteza de circulatie proiectata este de 70 km/h.
Este amplasata intre km 452+994 (semnal intrare cap X) si km 455+134 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 7 linii, din care:

e linia Il si Il sunt linii directe in statie;
e liniile 1, 4 si 5 sunt linii de primiri - expedieri.
Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:

e lalinia 1, in fata cladirii de calatori;

e intre liniile 1 si Il;

e intre liniile Il si 4.

Liniile 1, 11, 111, 4, 6 si 7 din statie se reabiliteaza cu materiale noi.

Linia 5 se reabiliteaza cu materiale recuperate din demontare (semibune).

HALTA DE MISCARE VALISOARA

Viteza de circulatie proiectata este de 100 km/h.
Este amplasata intre km 459+577 (semnal intrare cap X) si km 461+586 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 4 linii, din care:

e liniile I si 1l sunt linii directe in statii;

e liniile 1 si 4 sunt linii de primiri - expedieri.
Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:
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e lalinia 1, in fata cladirii de calatori,

o intre liniile 1 si II;

e intre liniile Il si 4.
Toate liniile din statie se reabiliteaza cu materiale noi.

STATIA BALTA SARATA

Viteza de circulatie proiectata este de 70 km/h.
Este amplasata intre km 468+675 (semnal intrare cap X) si km 470+781 (semnal intrare cap Y).
Statia are un dispozitiv de 4 linii, din care:

e liniile Il si 11l sunt linii directe in statie;
e liniile 1 si 4 sunt linii de primiri - expedieri.
Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:

e lalinia 1, in fata cladirii de calatori,

e intre liniile 1 si Il;

e intre liniile Il si 4.

Toate liniile din statie se reabiliteaza cu materiale noi.
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3. LUNGIME UTILA PENTRU GARARE TRENURI DE 740 M

LUNGIME UTILA
(m) .
STATIA LINIE Sens X Sens Y Observatii
(m) (m)
IA = 270 IB=668 Gararea tre‘nurllor mai lungi de 750 m. se va
I _ _ face pe A si B cu ocuparea aparatelor de cale
IB=668 IA=270 ;
77 si 89.
HA =315 | 1IB = 530 Gararea tre.nurllor mai lungi de 750 m. se va
] 1IB=530 IA=315 face pe A si B cu ocuparea aparatelor de cale
B - 73,91 si 93.
Craiova | (Vulcanesti) | 111B=343 | HIA=570 Peas T
. AA =444 | 4B=329 fGarareaAtre‘nIl;rllor mai lungi de 7tS(1) m(.i se vla
4B=329 AA=444 ace pe S1 b Ccu ocuéagarea aparatulu1 ae cale
5 823 823
6 803 803
7 817 817
8 816 816
9 777 777
1 958 958
I 1001 1001
Cernele i 881 881
4 834 834
9 807 807
1 769 769
Isalnita 11 1127 1127
5 765 765
. 1 848 848
Cotofeni T 797 297
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

LUNGIME UTILA
(m) .
STATIA LINIE e I =—— Observatii
(m) (m)
11 782 782
4 832 832
1 795 795
_ I 744 744
Racari 11 743 743
4 793 793
o | asesa | B=aas | e uparesapatll e cal
11B=425 | 11A=653 peAstBcd “f7 paratiiu
Filiasi 1 1039 1039
4 827 827
5 827 827
6 793 793
1 765 765
I 765 765
Gura Motrului
vra Miotruil I 874 874
4 817 817
1 915 915
. I 911 911
Butoiesti m 011 011
4 960 960
1 1A=428 1B=305 | Gararea trenurilor mai lungi de 750 m. se va
1B=305 | 1A=428 face pe A si B cu ocug;urea aparatului de cale
1] 820 820
4 753 753
5 803 803
1 756 756
Ciochiuta ] 756 756
11 756 756
F=
” » , 2 ITALROM
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LUNGIME UTILA
(m) ..
STATIA LINIE Sens X Sens Y Observatii
(m) (m)
4 756 756
1 1A=604 1B=180 Gararea trenurilor mai lungi de 750 m. se va
1B=180 1A=604 face pe Asi B cu ocug;rea aparatului de cale
Tamna T 790 790
Il 789 789
4 789 789
1 923 923
) 1 873 873
Prunisor New T 873 873
4 923 923
I 918 918
Drobeta Turnu J 983 983
Severin Est
3 915 915
, o A=447 9B=515 fGarareaAtre‘nIl;rllor mai lungi de 7tS? m(.lse vla
282515 2A:447 ace pe S1 Cu ocup_area aparatelor dae cale
14 si 16.
Drobeta Turnu 4 958 958
Severin 5 820 820
6 780 780
7 765 765
8 770 770
. 1 796 796
Gura Vaii 3 765 =65
1 855 855
Varciorova 1 823 823
3 852 852
1 982 982
Orsova 1 920 920
3 1041 1041
F=
Y 4 r » : 2 ITALROM
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LUNGIME UTILA
m ..
STATIA LINIE Sens X (m) Sens Y Observatii
(m) (m)
4 751 751
5 751 751
I 835 835
Valea Cernei 2 923 923
3 795 795
1 797 797
Toplet ] 819 819
3 794 794
I 929 929
Mehadia Noua 2 815 815
3 815 815
1 850 850
lablanita I 755 755
I 802 802
4 865 865
L | tAsaE | B | paren aparatl e e
1B=489 1A=438 ’ 13
Crusovat T 910 910
11 912 912
4 962 962
1 930 930
I 881 881
Dg?frfgaea 1 881 881
4 840 840
5 750 750
Teregova i 745 745
4 745 745
|| s | e | S ng S s e
Slatina Timis 1B=226 1A=557 ; 165 18,
I 846 846
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Studiu de fezabilitate pentru Reabilitarea liniei Craiova-Drobeta Feroviare Turnu Severin-Caransebes, o parte in
Orient Coridorului / Est-Mediteraneand

STUDIU DE FEZABILITATE FINAL E218.0.SF.00.SFF.XX.X.00.001.B
LUNGIME UTILA

(m) .

STATIA LINIE Sens X Sens Y Observatii
(m) (m)
"I 828 828
4 865 865
Valisoara L 783 783
4 783 783
1 892 892
1 842 842
Balta Sarata m 380 380
4 881 881

;= »
B /741FERR Gl s =T R OM

INTERNATIONALA S.r.l.
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE
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STUDIU DE FEZABILITATE FINAL

E218.0.SF.00.SFF.XX.X.00.001.A

4. Situatia trecerilor la nivel proiectate pe tronsonul Craiova — Caransebes

NF Pozitie Pozitie Comparatie cu F_Ie_kljl r\;;zeci:tﬁ Numir Clasa Alcatuir
' > ’ Intre statiile situatia . P semibariere | tehnica a e TN
crt. G AR[ET ’ eXiSte;ltﬁ proiecta PEEL roiectat | drumului roiectat

t (km/orz) | P P
0 1 2 3 4 5 6 7 9 10
1 253+018.87 - Craiova - Cernele se desfiinteaza
2 | 260+829.40 | 260+830 | Cemele - Isalnita se mentine BAT 120 2 v elggt'fce
3 | 263+785.62 | 263+785 Isalnita se mentine BAT 120 2 Y, dale
’ ’ ’ elastice
4 268+682.25 | 268+682 Isalnita - Cotofeni se mentine BAT 120 2 \% elggtliece
5 272+538.02 | 272+538 Cotofeni - Racari se mentine BAT 120 2 \% elggtliece
6 | 279+856.50 | 279+856 Ricari se mentine BAT 120 2 Vi dale
! elastice
7 282+232.50 | 282+232 Récari - Filiasi se mentine BAT 120 2 \% elggtlfce
8 284+130.00 | 284+130 Récari - Filiasi se mentine BAT 120 2 \% elggtlfce
9 | 286452355 | 286+525 Filiasi se mentine BAT 120 2 IV dale
S 5 elastice
"‘ ~ Fondat in 4 ITALROM
ITALFERR INGINERIE
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE C F 1947 - - INTERNATIONALA .l
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STUDIU DE FEZABILITATE FINAL

E218.0.SF.00.SFF.XX.X.00.001.A

Felul Vitez
. . Comparatie cu eu .te a . Numar Clasa Alcatuir
Nr. Pozitie Pozitie o . . k TN proiectata o .
’ ’ Intre statiile situatia ) semibariere | tehnica a e TN
ik S g ’ eXiSte;ltﬁ proiecta LEL roiectat | drumului roiectat
t (km/ora) P P
10 | 288+752.15 | 288+880 Filiagi - GUra se mentine BAT 120 2 Y, dale
Motrului ’ elastice
11 | 292+811.00 | 292+945 Gura Motrului se mentine BAT 120 2 IV elggt'fce
12 | 295+143.00 | 295+280 Gura Motrului - se mentine BAT 120 2 V dale
Butoiesti ’ elastice
Gura Motrului - ) dale
13 | 296+610.00 | 296+610 Butototi se mentine BAT 120 2 IV olactio
14 | 297+692.00 | 297+692 Gura Motrului - se mentine BAT 120 2 v dale
Butoiesti j elastice
15 | 301+090.00 | 301+215 | Butoiesti - Strehaia | se mentine BAT 120 2 v elg:‘t'fce
16 | 310+300.00 | 310+443 Strehaia se mentine BAT 120 2 v elgzt'fce
17 | 311+615.00 | 312+370 | Strehaia- Ciochiuta | se mentine BAT 120 2 Y elggt'fce
18 | 315+818.00 | 315+950 | Strehaia- Ciochiuta | se mentine BAT 120 2 v elggt'fce
19 | 317+560.00 | 317+687 Ciochiuta se mentine BAT 120 2 v elggt'fce
4
”‘ — __ZITALROM
ITALFERR 'ei i w0
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Felul Viteza
. . Comparatie cu . . Numar Clasa Alcatuir
Nr. Pozitie Pozitie o . . K TN proiectata o .
’ ’ Intre statiile situatia . semibariere | tehnici a e TN
crt. km ex km pr ’ ROP proiecta pe c.f. i i .
existenti . proiectat | drumului | proiectat
t (km/ora)
20 | 321+803.00| 3214930 | Ciochiuta— TAmna | se mentine BAT 120 2 v elggt'fce
ramane pe
21 333+087.00 - Igiroasa - Prunisor | traseul existent IR - - \Y/ -
(pe zona var.3)
ramane pe
22 335+260.00 - Prunisor traseul existent SAT - - \Y -
(pe zona var.3)
ramane pe
23 342+478.00 - Garnita - Balota traseul existent SAT - - \Y/ -
(pe zona var.3)
ramane pe
24 343+903.00 - Balota traseul existent SAT - - \/ -
(pe zona var.3)
Valea Alba - ramane pe
25 352+131.00 - Drobeta Tr. Sv. traseul existent SAT - - \Y/ -
Marfuri (pe zona var.3)
26 | 357+459.00 | 357+100 | DrobetaEstNoua | se mentine BAT 70 2 Y, elggt'fce
27 358+926.00 | 358+580 Drobeta Tr. Sv. Devine pasaj \Y
y &
V3 » r— 2 ITALROM
IF ;ratrern G i B S s
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE
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STUDIU DE FEZABILITATE FINAL E218.0.SF.00.SFF.XX.X.00.001.A
Felul Viteza
. . Comparatie cu . . Numar Clasa Alcatuir
Nr. Pozitie Pozitie o . . K TN proiectata o .
’ ’ Intre statiile situatia . semibariere | tehnica a e TN
ert km ex km pr ’ eXiSte;ltﬁ proiecta pe c.. roiectat | drumului | proiectat
t (km/ors) | P P
Marfuri - superior
Drobeta Tr. Sv. EST
28 363+165.00 | 362+810 Drobeta Tr. Severin se mentine BAT 70 2 1 elggtliece
29 365+268.00 | 364+950 Drobeta - Gura Vaii se mentine BAT 100 2 1 elggtliece
30 365+977.00 | 365+620 Drobeta - Gura Vaii se mentine BAT 100 2 1 elggtliece
31 ; 366+300 | Drobeta- Gura Vaii | trecerenoud | BAT 100 2 V elg:‘t'fce
32 | 388+375.00 | 388+025 Orsova se mentine BAT 70 2 v elg:‘t'fce
33 | 300+580.00 | 390+200 | Orsova-Valea se mentine BAT 70 2 Y, dale
Cernei d elastice
34 |3914911.00 | 391+350 | Orsova-Valea sementine | BAT 70 2 Y, dale
Cernei ’ elastice
35 | 397+834.00 | 397+300 Toplet sementine | BAT 70 2 Vv dale
’ ’ elastice
36 | 397+915.00 | 397+380 Toplet sementine | BAT 70 2 Vv dale
’ ’ elastice
F=
Y73  — __Z ITALROM
ITALFERR el i =1 FCee.
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE
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Felul Vitez
NF Pozitie Pozitie Comparatie cu 'I?I:IJ roizect:tﬁ Numar Clasa Alcatuir
' i i intre statiile situatia : = semibariere | tehnica a eTN
ert km ex km pr existenta proiecta pe c.. roiectat | drumului | proiectat
t (km/ors) | P P
37 | 400+190.00 | 399+650 Toplet - Baile se mentine BAT 70 2 Y, dale
Herculane ’ elastice
38 | 400+965.00 | 400+430 Toplet - Baile se mentine BAT 70 2 v dale
Herculane ’ elastice
39 | 402+240.00 | 401+705 Toplet - Baile se mentine BAT 70 2 v dale
Herculane ’ elastice
40 | 403+965.00 | 403+445 Toplet - Baile se mentine BAT 70 2 Vv dale
Herculane ’ elastice
41 | 404+670.00 | 404+140 Toplet - Bile se mentine BAT 70 2 Vv dale
Herculane ’ elastice
42 406+405.00 | 405+870 Mehadia Noua se mentine BAT 65 2 \Y elgztlfce
43 407+884.00 | 407+350 Mehadia Noua se mentine BAT 65 2 \Y elgztlfce
44 | 409+075.00 | 408+550 | Mehadia Veche sementine | BAT 65 2 Vv elggt'fce
45 | 410+460.00 | 409+930 | MMehadia Veche - se mentine BAT 65 2 v dale
Iablanita ’ elastice
46 | 418+830.00 | 418+480 | Iablanita- Crusovat | se mentine BAT 65 2 v elggt'fce
‘ 4
’ ~ Fondat in i ITALROM
VI ;7a1FERR i =1 FCee.
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STUDIU DE FEZABILITATE FINAL

E218.0.SF.00.SFF.XX.X.00.001.A

INTERNATIONALA S.r.l.

Felul Viteza
i a I Alcitui
Nr. Pozitie Pozitie o . Com.para.l,:le o TN proiectata N_u ma_r < F:IS? catuir
ort Kkm éx km ’ r Intre statiile situatia roiecta oot semibariere | tehnica a e TN
' P existenta P - (lf m/o'ré) proiectat | drumului | proiectat
47 | 421+750.00 | 421+450 | Iablanita - Crusovat | se mentine BAT 54 2 v elggt'fce
C " se desfiinteaza
48 424+549.00 - rusovas (este Tn afara -
Domasnea Cornea
’ var.11)
C it - se desfiinteaza
49 | 425+995.00 - TUFOVES (este in afara -
Domasnea Cornea
’ var.11)
C it - se desfiinteaza
50 | 426+720.00 - rusovas (este in afara -
Domasnea Cornea
’ var.11)
51 i 426+600.00 Crusovat - Trecere noua pe BAT 120 5 \Y dal_e
' Domasnea Cornea var.11 elastice
C At - se desfiinteaza
52 427+502.00 - rusova; (este n afara -
Domagnea Cornea
’ var.11)
53 | 428+470.00 | 428+000.00 Crusovat - Trecerenoudpe | Ay 120 2 v dale
Domasnea Cornea var.11 elastice
54 429+020.00 ) Crusovat - se desfiinteaza i
' Domasnea Cornea (este in afara
v ‘ _ZITALROM
”/TALFERR CF Fondat in --- INGINERIE

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE
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E218.0.SF.00.SFF.XX.X.00.001.A

Felul Viteza
NF Pozitie Pozitie Comparatie cu ™ — Numar Clasa Alcatuir
' ’ ’ intre statiile situatia : P semibariere | tehnici a e TN
ert km ex km pr ’ eXiSte;ltﬁ proiecta pe c.. roiectat | drumului | proiectat
t (km/ors) | P P
var.11)
Crusovat — Trecere noud pe dale
o5 - | 428+950.00 Domasnea Cornea var.11 BAT 120 2 v elastice
se desfiinteaza
56 431+428.00 - Domasnea Cornea (este in afara \%
var.11)
Trecere noua pe dale
57 - 431+400.00 | Domasnea Cornea var 11 BAT 120 2 \Y elastice
Domasnea Cornea- | °¢ desflinteazd
58 432+851.00 - Poarta (este In afara -
var.12)
59 i 438+144.00 | Poarta- Teregova | Lrecerenoudpe | pag 120 2 Y, dale
var.12 elastice
60 i 439+400.00 | Poarta- Teregova | recerenoudpe | p g 120 2 Y, dale
var.12 elastice
61 i 439+940.00 | Poarta- Teregova | recerenoudpe | pag 120 2 Vv dale
var.12 elastice
62 se desfiinteaza
441+580.00 - Poarta - Teregova (este n afara -
var.12)
y &
V3 » r— 2 ITALROM
i
VI ;7a1FERR i w0
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Felul Vitez
NF Pozitie Pozitie Comparatie cu 'I?I:IJ roizect:tﬁ Numar Clasa Alcatuir
' i i intre statiile situatia : = semibariere | tehnica a eTN
ert km ex km pr existenta proiecta pe c.. roiectat | drumului | proiectat
t (km/ors) | P P
63 | 450+245.00 | 449+360,00 | ‘Armenis - Slatina se mentine BAT 65 2 v dale
Timis ’ elastice
64 | 456+403.00 | 455+530.00 | Siatina Timis - se mentine BAT 65 2 Vv dale
Valisoara ’ elastice
65 | 459+110.00 | 458+230.00 | Siatina Timis - se mentine BAT 100 2 Vv dale
Valisoara ’ elastice
66 460+936.00 | 460+054.00 Valisoara se mentine BAT 100 2 \Y elggtliece
67 | 462+630.00 | 461+750.00 | Yalisoara - Balta se mentine BAT 100 2 Vv dale
Sarata ’ elastice
68 | 466+358.00 | 465+500 | Yalisoara- Balta se mentine BAT 70 2 Vv dale
Sarata ’ elastice
69 | 468+679.00 | 467+800.00 | Yalisoara - Balta se mentine BAT 70 2 Vv dale
Sarata ’ elastice
70 | 469+761.00 | 468+900.00 |  Balta Sarati se mentine BAT 70 2 v elggt'fce
71 | 474+128.00| 473+250 e se mentine BAT 70 2 v dale
Caransebes ’ elastice
72 | 474+630.00 | 473+800 e se mentine BAT 70 2 v dale
Caransebes ’ elastice
’ 4
’ ~ Fondat in / ITALROM
VI ;7a1FERR i =1 FCee.
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