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Lucrari de reabilitare ale tuneluri-solutie pentru largire
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Tunnel rehabilitation works - solution for enlargement
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Note 1:

If the existing tunnel lining is in good conditions

and the geotechnical/hydrogeological conditions

are good, the construction process could be the

following:

a) Ground treatment of the lining to gain better

resistance during the excavation process;

b) Execution of the bolts;

c) Execution of the “rounded” section behind

the existing tunnel by means of manually

excavation and support the lining with

shotcrete and trusses;

d) Complete the section at side walls and

invert arc.

Nota 1:

În cazul în care căptușeala existentă a tunelului

se află în condiții bune și condițiile

geotehnice/hidrogeologice sunt bune, procesul

de construcție ar putea fi următorul:

a)  tratarea solului pentru ca captuseala exterioara

sa obțina o rezistență mai bună în timpul

procesului de excavare;

b)  executarea șuruburilor;

c)  Executarea secțiunii „rotunjite” din spatele

tunelului existent prin excavarea manuală și

susținerea căptușelii cu torcrete și ferme;

d)  completarea secțiunilor perețiilor laterali și a

radierului.

Nota 2:

Acest tip de interventie se aplica pentru tunelul

Tîmpa

Note 2:

This type of intervention applies to the Tîmpa

tunnel
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