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ANEXA 30

Liniei feroviare Craiova-Drobeta Turnu Severin-
Caransebes

Managementul traficului feroviar pe parcursul executiei
lucrarilor
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1. Introducere

Executia lucrarilor pentru reabilitarea Tronsonului de Cale Ferata Craiova — Drobeta Turnu Severin
— Caransebes, parte a CoridoruluiOrient / Est-Mediteranean trebuie realizatd incercand a fi redusa la
minim intreruperea traficului feroviar.

Tn lungul traseului proiectat in Alternativa 2 (lungime totald L=225,287 km) sunt intalnite diferite
situatii, dupa cum urmeaza:
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2. Lucriri de reabilitare pe zonele cu linie dubli pe traseu existent

Linia dubla pe traseu existent, in Alternativa 2, reprezintd un procent de 27%, fiind regasita pe
tronsonul Cap X Statia CF Craiova — Cap X Statia CF Strehaia.

e Cap X Craiova — Cap X Strehaia = 59,840 km; (de la km pr. 248+760 la km pr. 308+600)
In general, in astfel de situatii, lucririle pot fi executate pe un FIR pastrand traficul existent pe
celalalt FIR. Cand este reabilitat un tronson de cale ferata pe traseu existent cu linie dubla, dupa

finalizarea lucrarilor pe un FIR, traficul poate fi deviat pe acesta si lucrarile pot fi executate pe
celalalt FIR.

Cu toate acestea, pot fi intalnite si situatii in care se impun conditii speciale, dupa cum urmeaza:

2.1. Reabilitarea sau inlocuirea podurilor existente

Daca structura este independenta pentru fiecare fir, nu existd nicio problema majora, se reabiliteaza
sau se Inlocuieste structura pe un fir in timp ce traficul feroviar se deviaza temporar pe celalalt fir
luand masuri adecvate pentru a evita interferentele intre frontul de lucru si traficul feroviar.
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Figura 1 - Faze de executie a unui pod cu structuri independente pentru fiecare fir
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Daca podul are structura pentru linie dubla:

In situatia in care structura podului urmeaza si fie inlocuita complet, poate fi previzuta posibilitatea
de a executa o noua structura langa structura existentd, de o parte sau de cealaltd parte a structurii
existente, cu mentiunea cd aceasta implica o modificare a aliniamentului cu curbe in S inainte de
pod si dupa pod.

Aceasta implica inchiderea liniei c.f. pe perioada racordarii liniei reabilitate cu linia de pe pod.

Daca cele de mai sus nu sunt posibile (nu exista spatiu disponibil pentru modificarea aliniamentului,
obstacole majore etc.):

Construirea unei structuri temporare pe perioada lucrarilor de reabilitare / inlocuire, solutie ce poate
fi costisitoare si care presupune demolarea podului existent, introducerea in cale a unui pod
provizoriu, executia infrastructurilor podului nou cu circulatia feroviard cu restrictii de viteza pe
podul provizoriu si apoi inchiderea circulatiei cand va fi scos podul provizoriu si se va executa
suprastructura noului pod, sau:

Trafic Intrerupt pe durata executiei lucrarilor si transbordarea calatorilor cu mijloace auto intre doua
statii c.f. stabilite pentru toata aceasta durata.

2.2. Lucrari speciale de reabilitare a terasamentelor

Un exemplu in acest caz este atunci cand 1n profil vertical trebuie ridicata niveleta existenta din
motive hidraulice.

Pentru aceasta situatie va trebui realizata o tehnologie speciala prin care se mentine un fir in
functiune In timp ce se lucreaza pe celalalt fir (sprijiniri cu palplanse metalice, devieri temporare
etc.). Se va studia de la caz la caz.

Circulatia feroviara se va derula pe un singur fir cu restrictie de viteza.

2.3. Tnlocuirea podetelor

Pentru Tnlocuirea acestor structuri se vor aplica tehnologii cu solutii temporare de sustinere a caii,
cum ar fi introducerea in cale a podurilor provizorii sau a unor pachete de sine montate pe
terasamentul CF.

Montarea noilor prefabricate ale podetelor se va realiza cu mentinerea circulatiei feroviare avand
restrictii de viteza si cu timpul de lucru in intervale prelungite de intrerupere a circulatiei, 8 ore in
loc de 4 ore.

F=
ITALROM
” ITALFERR Fondat in _-/- INGINERIE

INTERNATIONALA S.r.l.
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE
Asocierea Italferr S.P.A. - S.C. ISPCF S.A. — S.C. Italrom Inginerie International SRL

Responsabilitatea privind aceasta publicatie revine integral autorului.
Uniunea Europeana nu este responsabila pentru modul in care sunt utilizate informatiile publicate.

Page 6 of 22




"l Cofinantat de Mecanismul pentru Interconectarea
L Europei al Uniunii Europene

Studiu de Fezabilitate pentru reabilitarea liniei feroviare Craiova-Drobeta Turnu Severin-Caransebes, parte a
Coridorului Orient/Est-Mediteranean

STUDIU DE FEZABILITATE FINAL E218.0.SF.00.SFF.XX.X.00.001.B

Circulatia feroviara se va derula pe pe un singur fir cu restrictie de viteza.
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Figura 2 — Tehnologii de executie pentru podete CF

In orice caz posibilitatea de a inchide complet traficul pe sectiuni in timpul lucrdrilor pe acea
sectiune, ar trebui sa fie luata serios In considerare, cu devierea traficului de marfa pe alte rute si cu

traficul de calatori deservit prin transbordarea calatorilor in mijloace auto pentru a evita sectiunea
cu lucrari.

Aceasta propunere ar reduce substantial durata si costul lucrarilor.
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3. Lucriri de reabilitare pe zonele cu linie simpli existenti

Linia simpla, in Alternativa 2, reprezinta un procent de 29%, avand o lungime totala de 65,237 km,
fiind amplasata astfel:

e Cap. Y Noua Drobeta Tr. Sev. Est (Sfarsit Variantei 3) - Cap X Iablanita; L = 55,353 km);
(zona Dunarii extinsa, de la km pr. 359+390 la km pr. 414+743)

e Cap Y Teregova (Sfarsit Variantei 12) - Cap X Slatina Timis; L = 9,974 km; (zona
Armenis, de la km pr. 443+020 la km pr. 452+994)

Pentru aceste zone, singura posibilitate pentru executia lucrarilor este Inchiderea traficului feroviar
(pe anumite intervale sau chiar complet) si accelerarea pe cat posibil ritmului de executie a
lucrarilor de reabilitare.

In timpul lucrarilor, traficul de calatori poate fi realizat cu servicii de transport persoane asigurate
cu autobuze prin transbordarea calatorilor pe intervalele cu trafic feroviar inchis, iar traficul de
marfa va trebui sa fie deservit de alte rute alternative.

Din studiile noastre, circulatia trenurilor de célatori si de marfa, intre Caransebes si Craiova, pot fi
deviate pe trasee ocolitoare in doua variante V1 si V2:

o VI1:
Craiova — Filiasi — Tg. Jiu — Petrosani — Simeria — Deva — llia — Lugoj — Caransebes;

o V2:
Craiova — Caracal — Rosiori — Videle — Bucuresti — Ploiesti — Brasov — Sighisoara — Medias
— Blaj — Alba lulia — Simeria — Deva — llia — Lugoj — Caransebes.
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Figura 3 - Trasee ocolitoare V1 §i V2

Pentru trenurile de calatori se poate aplica si transbordarea célatorilor in autobuze intre doud statii
CF, dupa care se poate continua céldtoria cu trenul pana la granitd sau de la granitd spre Craiova.

In timpul executiei lucrarilor procedura de transbordare a célatorilor intre doua statii c.f. cu mijloace
auto se va stabili de comun acord intre Antreprenor si Beneficiar astfel incat perturbarile asupra
traficului feroviar s fie minime.

Beneficiarul prin directiile de specialitate (Trafic, etc.) va stabili si rutele alternative pentru trenurile
de calatori de lung parcurs si trenurile de marfa.
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4. Lucari de dublare a liniei simple existente

Traseu existent. Pozitiile km existente pentru statii si halte de miscare:

Linia simpla existenta care va fi dublatd in Alternativa 2 reprezintd un procent de 23%, avand o
lungime totala de 52,338 km, fiind amplasata astfel:

e Cap X Strehaia — Inceput Variantei 3; L = 24,400 km; (de la km pr. 308+600 la km pr.
333+000)

e Cap X lablanita — Cap X Crusovat (Inceput Varianta 11); L = 6,885 km; (de la km pr.
414+743 la km pr. 421,628)

e Cap X Slatina Timis — Sfarsit Traseului; L = 21,053 km; (de la km pr. 452+994 la km pr.
474,047)

In general, traficul feroviar poate fi mentinut pe firul existent pe perioada construirii terasamentului
si suprastructurii celui de al doilea fir (dublarea liniei).

Pot exista anumite conditii locale care ar putea necesita masuri speciale, dar, pe baza unor proiecte
similare executate recent, traficul poate fi continuat sa functioneze cu limitari exceptionale.

Vor exista Inchideri de circulatie pentru unele lucrari care se vor executa in ferestrele existente in
graficul de circulatie fara a afecta trenurile de calatori.

Pentru unele lucrari, pe o perioada scurtd (8 ore), este posibil sd fie solicitatda inchiderea totala a
circulatiei cu transbordarea calatorilor in mijloace auto.
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5. Sectiunile cu Variante de Traseu

Variantele de Traseu din Alternativa 2 insumeaza o lungime totala L= 47,782 km, reprezentand un
procent de 21%, dupad cum urmeaza:

e Varianta nr. 3 — Zona Balota —

propusa pentru reducerea declivitatii Si cresterea Vitezei operationale.
L = 26,390 km (de la km pr. 333+000 la km pr. 359+390);

e Varianta nr. 11 — Zona Crusovat - Domasnea Cornea —
propusa pentru cresterea Vitezei operationale (cu clasificare cost-eficienta ridicata).
L = 10,022 km (de la km pr. 421+628 la km pr. 431+650);

e Varianta nr. 12 — Zona Poarta —

propusa pentru reducerea declivitatii Si cresterea Vitezei operationale.
L = 11,370 km (de la km pr. 431+650 la km pr. 443+020).

Aceasta este cea mai usoara situatie, deoarece lucrarile de constructie pot fi executate liber in timp
ce traficul feroviar se desfasura pe traseul existent.

Dupa finalizarea lucrarilor de pe o varianta, conexiunea lucrarilor de terasamente, linie de contact,
telecomunicatii etc. poate fi realizatd intr-o perioada cu trafic feroviar mentinut inchis sau cu trafic
feroviar avand restrictii de circulatie.
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Figura 5 - Exemple de faze de constructie, legate de construirea de poduri in sectiunile cu Variante de Traseu
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7. Concluzii

Prin analiza prezentata, in functie de diferitele situatii, am aratat scenariile posibile de desfasurare a
traficului feroviar pe parcursul executiei lucrarilor.

In ceea ce priveste situatie descrisa in capitolul 3, reabilitarea liniei de cale feratd pe intervalele cu
linie simpla pe traseu existent, consideram ca nu existd nicio alternativa fata de intreruperea totald a
traficului feroviar pe perioada executiei lucrarilor.

Prin urmare va propunem ca traficul feroviar sa fie total intrerupt pe perioada de executie a
lucrarilor pentru reabilitarea liniei de cale ferata din intervalele aflate in situatie descrisa in capitolul
2 (lucrari de reabilitare pe zonele cu linie dubla pe traseu existent) si situatie descrisd in capitolul 3
(lucrari de reabilitare pe zonele cu linie simpla existentd).

Noi consideram ca un program de lucru in ture, 24 ore/zi, 7 zile /saptaimana, va face ca intreruperea
traficului feroviar pe sectiunile cu linie CF existenta sa fie pe o perioada de circa 24 luni pe zona
critica sectiunea Drobeta Turnu Severin — Iablanita).
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