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Observații Planificare, Dezvoltare și Modernizare Infrastructură Feroviară – ref. adresa CFR 9/1/942 / 29.06.2020 

No. COMENTARII CLIENTULUI RĂSPUNSUL CONSULTANTULUI 

Status 

(Deschis/ 

Inchis) 

1 Terasamente și Suprastructură linii CF și Drumuri:   

 Terasamente și Suprastructură linii c.f.   

 

 

1. Se vor elimina din documentatia SFF aparatele de cale 60-190-1:9.  

 

 

2. Se va completa documentatia SFF cu lista de cantitati.  

  3. Se va completa documentatia cu descrierea articolelor in Anexa 11b  

 

 4. In ANEXA 16 se gasesc schitele statiilor. Conform celor discutate și 

stabilite cu beneficiarul in sedinta din data 23/01/2020, planurile de 

situatie 1:1000 au fost utilizate pentru a analiza statiile și nu se pun în 

documentație. 
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 Terasamente   

 
Parti desenate: 

 

 

Se vor completa profilele transversale tip. 
 

 

 

Se vor elimina din documentatie profilele transversale curente.  

 
 

Se vor corela cele doua specialitati.  

 Drumuri   

 

 

• Se vor prevede santuri de beton pe ambele parti ale drumului. 

• Se vor prevede santuri de beton pe ambele parti ale drumului. 

 

Se va completa documentatia cu lista de cantitati si descrierea articolelor in 

Anexa 11b 

 

2 Poduri, podețe, pasaje 
  

 Parte scrisa   

 
 

Corectat ” Soluţiile proiectului propuse pentru realizarea lucrărilor de artă, vor 

ţine cont de problemele care pot fi întâlnite pe alternativa alesa (alt.2)’ 
 

 

 

Vor fi eliminate neconcordantele intre tabele si partea desenata  
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Vor fi adaugate in revizia urmatoare  

  

Documentatia la care se face referinta a fost aprobrata de Beneficiar in data  

22.07.2020 (CFR nr. 11/2/524/22.07.2020) 
 

 

 

Vor fi eliminate neconcordantele  

 Parte economica   

  Vor fi adaugata. De fapt pentru acest pod va fi schimbata tipologia de la (DGMI 

20 + GIPCS 30 +  DGMI 20) in GIPCS (18+30+18) 
 

 

 

A fost considerat 4 categorie de podete ;  

• Podețe linie simplă  

• Podețe linie dublă 

• Podețe - dublarea liniei existentă 

• Podețe noi 

Primele trei categorii de podete cuprind in pretul unitar  lucrarile de 

consolidare, de reperatie si demolare 

 

  Vor fi adaugata in revizia urmatoare  
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Vor fi furnizate in revizia urmatoare  

 Parte desenata   

 
 

Vor fi adaugate in planuri si cotele din ridicarea topografica  

 

 

Vor fi furnizate tabele cu pozitia kilometrica in revizia urmatoare   

 

 

Toate neconcordantele legate de aplicabilitate intre tipologie si pozitie 

kilometrica vor fi eliminate in urmatoarea revizie; in detaliu pentru fiecare 

tipologie  (pod sau podet) in plansele respective vor fi completate tabelele de 

aplicabilitate al tipologiilor  
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Vor fi corectat si adaugat in revizia urmatoare  
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3 Construcții civile și instalații aferente:   

 

 

S-a revizuit Memoriul General si s-a completat Anexa 21. 

 

 

Sunt detaliate in Lista de cantitati de lucrari si in Descrierea articolelor. 

 

 Arhitectura si Resistența   

 Parte scrisa   

    

 
 

1. S-a revizuit Memoriul General si s-au corelat datele intre specialitati.  

 
 

2. S-a revizuit Memoriul General si s-au corelat datele intre specialitati.  

 

 

 

3. S-a revizuit Memoriul General si s-au corelat datele intre specialitati.  

 

 

 

S-a completat Anexa 21 cu Cladirile de calatori existente care vor suporta lucrari 

de reabilitare enumerate pe staţii. 

 

 
 

S-a completat Anexa 21 cu Cladirile CED existente care vor suporta lucrari de 

reabilitare enumerate pe staţii. 
 

 
 

S-a completat Anexa 21 cu staţiile în care nu există copertine şi pentru care s-au 

prevăzut acestea 
 

 
 

S-a corectat regimul de inaltime de la descrierea rezistenta.  
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 Parte desenata   

 

 

• Informatiile furnizate de planurile de situatie se regasesc in schitele statiilor. 

• Fatadele cladirilor existente nu se modifica, acestea putand fi identificate in 

fotoreleveele din Memoriul cu situatia existenta. 

• Fatadele si sectiunile caracteristice pentru Cladirea de calatori si CED noua 

se regasesc in plansa nr.E218XSFAACC101002. 

• S-a completat documentatia cu Fatade Pricipala, Secundara si Sectiune Grup 

Sanitar. 

• S-a corectat secţiunea transversală peroane din plansa Clădire de Călători şi 

CED (Slatina Timiş, Ciochiuta, Prunişor) 

• S-a completat documentatia cu releveul tunelului din statia Craiova. 

 

 Instalații electrice   

 
 

S-a completat in Descrierea de articole (Anexa 11b)  

  

In Anexa 21 este specificat modul în care se va realiza instalaţia de iluminat şi 

de unde se va alimenta aceasta si s-a completat si in Descrierea de articole 

(Anexa 11b) 

 

 Instalații sanitare   

 

 

S-a completat in Anexa 21 

 

S-a completat in Anexa 21 

 

 Instalații termice   

  

S-a completat in Anexa 21  
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4 Tuneluri   

 Anexa 05  Situația existenta Tuneluri   

 

 

Kilometrii din expertizele tehnice ale tunelurilor sunt conform cu datele 

indicate in fisele istorice. Totusi, kilometrii din fisele istorice nu coincid cu 

situatia actuala din traseu, de aceea vom pune in studiul de fezabilitate un 

tabel cu toti kilometrii pe care-i avem disponibili:  

- Ex, date topografice (penru noi reprezinta situatia actuala de pe 

traseu) 

- Fisele istorice: pentru noi km din fise reprezinta date istorice si nu 

fac referinta la km actuali ai tunelului de pe traseu, dar km din fise 

au fost folositi pentru expertizele tehnice.  

- Plan Cadastru: planul cadastral care dateaza din 1990 nu coincide 

mereu nici ridicarea topo si nici cu fisele. 

- Km proiectati: tin cont de modificarea lungimii traseului. 

 

  

 

Vor fi corectate  

 

 

Vor fi corectate  

 
 

Vor fi corectate  

 

 

Vor fi corectate  

 
 

Vor fi corectate  
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Vor fi corectate  

 
 
Vor fi corectate  

 

 

Vor fi corectate  

  
Vor fi corectate  

 

 

Vor fi corectate  

 

 

Vor fi corectate  
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 Anexa 19a – Proiect SF Tuneluri   

 

 

Vor fi imbunatatita ilustrare propunere proiect  

 
 

Vezi coment mai sus  

 Parte desenata   

 

 

Pentru positia km vezi coment mai sus. 

Tunel nou Iablanita a fost modificat nume cu Rachitoberg 
 

 Anexa 11 – Estimarea costurilor Deviz General 2A-2B   

 

 

Deviz General conform HG 907/2016 va fi elaborat in următoarea revizuire  
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 Anexa 20 -  Siguranța in Tuneluri   

 

 

Tabel cu informațiile cerute a fost introdus in Anexa 20. 

 

Greșeli de limba a fost corectate. 

 

Corect, si toate tuneluri au fost analizat. După acesta analiza concluzia este 

ca sisteme specifice pentru siguranța Tunel sunt necesare doar pentru 3 

Tunele. 

 

5 Energoalimentare 
  

 Parte scrisa   

 

 

Se va corecta in anexa 23 /pag 3 – valoarea tensiunii nominale va fi de 25 

kV in loc de 27,5 kV. 

 

 

 

 

- In anexa 23 /pag 4 – se corecteaza exprimarea astfel incat postul de 

transformare monofazat pentru serviciile auxiliare ale substației 

CERNELE va fi alimentat conform soluției prezentate in schema 

electrica monofilara a substației de tracțiune. 

- In anexa 23/pag 5 – se corectează valoarea raportului de transformare a 

transformatorului de curent din celulele de intrare in cablu al substației 

de tracțiune STE CERNELE – 800/5/5A. 

 

  

În anexa 23/pag 4 a fost făcută mențiunea ca pentru substația CERNELE 

este prevăzut container nou cu  echipament de tip interior iar la celelalte 

substații unde este cazul pentru dublarea linie c.f. se va prevedea un 

container pentru celulele suplimentare. 

 

 
 
Lucrările sunt cuprinse la specialitatea construcții civile în Anexa 21 și în 

descrierea articolelor - Reabilitare substație tractiune (Cernele). 
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  Instalațiile de supraveghere video sunt cuprinse la categoria de lucrări 

”Telecomunicații feroviare”. 
 

 

 
 

 

la toate substațiile de tracțiune sunt prezentate lucrarile necesare a fi 

executate, inclusiv lucrari la instalațiile de servicii auxiliare de c.c. si c.a . 

Instalațiile de servicii auxiliare de c.c. conțin bateriiile de acumulatoare + 

redresoarele de 110 V.c.c. 

 

 
 

 

În anexa 23 se va reformula astfel încât sa reiasă clar lucrările care trebuiesc 

facute la DEF CRAIOVA + CARANSEBES, lucrări de extindere 

+reconfigurare a sistemului SCADA. 

 

 



 

 

Studiu de Fezabilitate pentru reabilitarea liniei feroviare Craiova-Drobeta Turnu Severin-

Caransebeș, parte a Coridorului Orient/Est-Mediteranean 

FISA DE REVIZUIRE   REV. A DOCUMENT:  STUDIU DE FEZABILITATE FINAL REV. A 

 

 
 

Pagina 13 of 25 

 

  

 Parte desenata   

  

Toate planșele prezentate in documentație au, pentru claritate, legendă cu 

denumirea fiecărui simbol folosit in schemele electrice, iar simbolurile 

folosite sunt in concordanta cu standardele internaționale aflate in vigoare. 

 

 

 

 

Schema instalațiilor IFTE este necesară pentru stabilirea sistemului de 

alimentare și secționare a liniei de contact și pentru cuantificarea tuturor 

instalațiilor de electrificare ale obiectelor (statie c.f. /interval) de pe linia 

c.f. Craiova - Dr. Turnu Severin – Caransebeș. In anexa nr 16 sunt 

prezentate toate schițele stațiilor c.f. de pe linia de cale ferată Craiova – Dr. 

Turnu Severin – Caransebeș.  

Principiile de baza pentru secționarea si alimentarea liniei de contact din 

stațiile c.f. este descrisa in anexa 23/pag 14. 

 

 

 

  

La STE Valea Albă s-a considerat că linia c.f existentă Prunisor - Dr Turnu 

Severin este simplă electrificată, cu lungimea aproximativă de 21 km, 

alimentata printr-un singur fider (nefiind necesar si al doilea fider). 

 

 Anexa 11 – Estimarea costurilor Deviz General 2A-2B   

  

În valoarea prețurilor unitare din documentul "Prețuri Unitare" pentru 

instalațiile de electrificare prezentate sunt cuprinse valorile tuturor 

lucrărilor de execuție descrise în anexa 23 pentru fiecare tip de instalație în 

parte. 

 

 

  

Prezentarea obiectelor și a instalațiilor lor aferente este detaliată în anexa 

23 și prezentată, așa cum am spus mai sus, în schema instalațiilor IFTE. 
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6 Instalații Telecomunicații feroviare   

 Parte scrisa   

 

 

A fost dezvoltat descriere articolelor care este inclus in Anexa 11B  

 

 

S-a făcut corectura la pct. 1.2.2.4 din Anexa 25  

 Parte desenata   

 

 

S-a făcut corectura in Rev.1 a planșei  

 

 

 

S-a făcut corectura in Rev.1 a planșei  
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s-a făcut corectura in Rev.1 a planșei  

 

 

s-a făcut corectura in Rev.1 a planșei  

7 Instalații Semnalizare   

 Parți scrise   

 
 

A fost corectat   

 

 

Anexa 24 si capitol 3.3.2.5 au fost optimizat așa cum cerut. 

 

 

 

 

A fost reformulat   

 
 

A fost implementat   

 
 

A fost corectat 
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Schițele au fost corectate  si este propus o soluția pentru a folosi cei 3 

DCOS prevăzuți in alt proiect la care au fost adăugate 2 DCOS pentru 

necesitate de siguranța in Tunel (TSI SRT). Soluția este propusa in Anexa 

24 

 

 

 

Sa corectat textul considerând viteza de circulație   

 

 

In versiune inițiala SF număr de RBC nu a fost propus pentru ca, in 

general, depinde de tehnologia si capacitate propus de producător.  

 

In principiu pe acesta line cf si cu tehnologia curente sunt necesare 3/4 

RBC-uri. 

Pentru a îndeplini cerința au fost introdus 4 RBC si 3 handover așa cum a 

fost cerut. 

 

 
 

A fost corectat   

 

 
 

 

A fost implementat  

 

 

A fost dezvoltat descriere articole care este inclus in Anexa 11B  
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 Parți desenate   

 
 

Nu sa implementat acest comment pentru ca fiind o faza de SF si 

considerând ca in faza următoare vor fii pregătit un PTH di partea 

constructorul, el vor identifica la care CE vor fi integrat secție de bloc in 

funcție si de tehnologia care vor fii propusa de Constructor. 

In acest faza de SF informația cel mai important ca a fost dezvoltata in SF 

este configurația blocuri si configurația din stațiile care sunt informație 

esențiale pentru infrastructură feroviara. 

 

 
 

 

 
 

- S-au prevăzut modificările pe schițe pentru compunerea semnalelor de 

circulație, manevra, vitezele TMV, indicațiile de direcție/linie; 

- inductori de autostop, denumirile și lungimile tuturor secțiunilor fără 

macazuri, destinațiile tuturor liniilor din stații, reprezentarea 

semnalelor repetitoare,s-au nominalizat stațiile adiacente pentru 

fiecare direcție; 

 

 
 

S-au prevazut modificarile pe schite pentru cumularea anumitor circuite de 

cale prin eliminarea unor joante izolante; 
 

 
 

 

S-au amplasat indicatoare așteaptă pe schița cu semnalizarea in zona 

macazurilor necentralizate.  

S-a realizat modificarea pentru trecerea la nivel km263+785; 

 

 

  

 
 

S-a modificat in capatul Y masa de manevra prin amplasarea acesteia;  

 
 

Semnalul YII a fost amplasat la vârful macazului 7; 

 
 

 
 

S-au efectuat pe schița modificările; 
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  S-au efectuat pe schița modificările;  

 
 

S-a realizat;  

  S-a realizat;  

  S-a realizat;  

 
 

Trecerea la nivel este una existenta  

  S-a realizat;  

  S-a realizat;  

 
 

S-a realizat;  

 
 

S-a realizat;  

 
 

 

S-a realizat;  

 

 

S-a realizat;  

  S-a realizat;  

 
 
S-a realizat;  

 
 

Trecerea la nivel este una existenta  

  S-a realizat;  

 
 

S-a realizat;  

 
 

S-a realizat;  
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S-a realizat;  

 
 

Semnalul Y s-a reamplasat la km 388+630, iar semnalul repetitor RY la km 

388+900; 
 

  S-a realizat;  

 
 

S-a realizat;  

 
 

Cele două treceri fac legătura cu zone locuite despărțite de râul Săcărștița. 

Pentru desființarea unei treceri ar fi necesar construirea unui pod peste râu 
 

 
 

S-a realizat;  

 
 

S-a realizat;  

  Linia înfundata este reprezentata si pe planul de situație.  

 
 

S-a realizat;  

  Nu se pot crea drumuri de alunecare, deoarece lungimea utilia a liniei este 

de 530m; 
 

 
 

S-a realizat;  

  S-a realizat;  

 
 

S-a realizat;  

  Se va face corectura pe schița stației (se va trece tg. 1:9 în loc de 1:10).  

  S-a realizat  

 
 

Trecerea la nivel nu se afla pe schița, deoarece aceasta este pe partea de 

bloc 
 

 
 

S-a realizat;  
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  S-a realizat;  

  S-a realizat;  

 
 

S-a realizat;  

  S-a realizat;  

 
 

S-a realizat;  

  S-a realizat;  

 
 Toate modificarile de mai sus s-au realizat pe schita cu semnalizarea 

aferenta fiecarei statii. 

 

 
 

S-a realizat;  

 
 

S-a realizat;  

 

 

S-a realizat;  

 

 

 

S-a realizat;  

 
 

S-a realizat;  

 

 

S-a realizat;  
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S-a realizat;  

  S-a realizat;  

 
 

S-a realizat;  

 
 

S-a realizat;  

 

 

S-a realizat;  

  

- Trecere la nivel au fost conectat in configurația redundanta 

- In arhitectura rețea de transport sa clarificat ca CDS=SCADA RTU, si 

legătura cu DEF este prin rețea IP/MPLS se semnalizare. In planul cu 

schema cabluri FO este reprezentat in cablu local de 6 fibre (verde)  

pentru asigura legătura intre clădire CE si clădire calatori unde este 

instalat CDS. TTR nu este folosit pentru acest scop.  

 
 
- In legătura DCOS:  

- in planul cu schema cabluri FO este reprezentat cablu local pentru 

legătura cu clădire CE unde sun echipamente pentru rețea IP/MPLS  

- In Arhitectura rețea de transport este reprezentat concesiune cu 

echipamente IP/MPLS  
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8 Protecția Mediului   

 
 

  

 

 

S-au adăugat în memoriu SFF in Cap.3.1 lit.d) următoarele: 

- în dreptul km 386+000: – SC. ŞANTIERUL NAVAL ORŞOVA S.A. 

– construcţia de nave şi structuri plutitoare, repararea şi întreţinerea 

navelor şi bărcilor– la o distanţă de cca. 30 m faţă de linia cf şi în aria 

protejată ROSPA0080-Munţii Almăjului şi Locvei. 

Conform Autorizaţiei Integrate de Mediu nr. 21/27.02.2013, monitorizarea 

factorului de mediu Apă se face semestrial, iar pentru emisiile de pulberi 

totale rezultate de la staţiile de sablare fixe, aflate în funcţiune monitorizarea 

se face anual. 

Nu există date disponibile privind impactul asupra factorului de mediu APĂ 

pentru acest amplasament. 

- în dreptul km 371+000: – SC. UNICOM TRANZIT SA –activităţi de 

transporturi de marfă pe calea ferată– la o distanţă de cca. 100 m faţă 

de linia cf şi în aria protejată ROSPA0026- Cursul Dunării - Baziaș - 

Porțile de Fier, ROSCI0206- Porțile de Fier. 

Conform Autorizaţiei de Mediu nr.10 din 03.08.2010 revizuită în data de 

2.04.2012-transferată în baza deciziei nr1/01.02.2013 către SC UNICOM 

TRANZIT SA de SC UNIFERTRANS SA, revizuită în data de 5.08.2013, 

revizuită în data de 23.07.2015, revizuită în data de 24.03.2017, 

monitorizarea factorului de mediu APĂ se face la solicitarea Agenţiilor de 

Mediu, la fel ca şi factorul de mediu ZGOMOT. 

- în dreptul km 375+000: –Societatea de Producere a Energiei Electrice 

în Hidrocentrale HIDROELECTRICA Bucureşti SA Sucursala 

Hidrocentrale Porţile de Fier-Sistemul Hidroenergetic şi de Navigaţie 

Porţile de Fier I–producerea de energie electrică, activităţi de servicii 

anexe transportului pe apă se află la o distanţă de 200 m faţă de linia 

cf şi în aria protejată ROSPA0026- Cursul Dunării - Baziaș - Porțile de 

Fier, ROSCI0206- Porțile de Fier. 
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Conform Autorizaţiei de Mediu nr.39 din 13.04.2020 monitorizarea 

factorului de mediu APĂ: conform autorizaţiei de gospodărire a apei, iar 

pentru monitorizarea factorului de mediu SOL - nu este cazul (sursa Raport 

Starea Mediului APM Mehedinti 2019). 

 

 

 

 

 

In cadrul proiectului, prin modul de gestionare a deşeurilor, în conformitate 

cu Ordinul MMGA nr.95/2005, sectiunea 6, se poate aplica o metodă de 

valorificare a acestora, fapt ce contribuie la diminuarea consumului de resurse 

naturale. 

 

 

 

 

 

 

S-au adăugat în memoriu SFF in in Cap. 4.4: 

Realizarea proiectului va contribui la reducerea GES prin: 

- Diminuarea consumul de energie prin achiziţionarea unor instalaţii cu 

consum minim de energie: 

o Centralele electrice prevăzute de proiectant pentru încalzirea 

staţiilor şi pentru prepararea apei calde menajere sunt echipamente 

moderne, acestea nu vor genera emisii de gaze de ardere în 

atmosferă peste limitele prevăzute de legislaţia în vigoare 

- Eficientizarea energetică a clădirilor prin sisteme de termoventilaţie a 

căror factori de emisie sunt sub limitele admise de legislaţia în vigoare 

- Utilizarea unei noi tehnologii în domeniul iluminării interioare şi 

exterioare în staţiile de cale ferată (reducerea consumului de energie 

electrică cu 30-40% prin utilizarea surselor de lumină cu LED) 

- Instalaţii de iluminat în staţiile de cale ferată cu utilizarea panourilor 

fotovoltaice 

- Promovarea transportului intermodal şi a transferului modal de la 

transportul rutier la cel feroviar 
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Impactul asupra factorilor de mediu din cap. 4.4 c) se refera doar la sursele 

de poluare rezultate in urma realizarii proiectului. Impactul cumulat al 

proiectului va fi tratat in cadrul procedurii EIM             (Memoriu de 

prezentare, Raport de impact asupra mediului). 

 

 

 

Toate aceste aspecte vor face subiectul Planului SSM elaborat de 

Antreprenor. 
 

 

 

Au fost incluse in preturile unitare (articole comasate) 

Decontaminare piatră spartă și sol 

Pentru determinarea zonelor contaminate cu petroliere și metale, trebuie 

parcurse următoarele etape:  

- Investigații vizuale prin care se identifică amplasamentele posibil 

contaminate în linia curentă a căii ferate, în stații c.f. și de-a lungul 

liniilor abătute din stații; 

- Investigare prin prelevare de probe - conform unui plan de prelevare, 

analizarea acestora - în vederea stabilirii gradului de contaminare; 

- Intocmire plan de excavare ce cuprinde delimitarea suprafețelor și 

adâncimilor identificate a fi contaminate 

- Decontaminare piatră spartă și sol ex-situ; 

- Investigare prin prelevare de probe după procesul de decontaminare în 

vederea stabilirii eficienței acestuia) 
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9 Analiza Cost – Beneficiu (ACB)   

 

 

Anexa 13 a fost trimisă cu adresa nr. JV-CRCA-OUT-035-2020 din 

29/05/2020 și tabelele Excel cu informații detaliate au fost trimise cu adresa 

nr. JV-CRCA-OUT-045-2020 din 29/06/2020. 

în următoarea revizuire, analiza cost-beneficiu va fi tratată într-un volum 

separat conform Ghidului privind Analiza Cost Beneficiu al Comisiei 

Europene. 

 

 

 

S-a implemetat.  


