Studiu de Fezabilitate pentru reabilitarea liniei feroviare Craiova-Drobeta Turnu Severin-
Caransebes, parte a Coridorului Orient/Est-Mediteranean

FISA DE REVIZUIRE REV. A DOCUMENT: STUDIU DE FEZABILITATE FINAL REV. A

Observ la Draft SF Final CR CB DPDMIF-- ref. adresa CFR 9/3/0968/ 30.06.2020

Status
No. COMENTARII CLIENTULUI RASPUNSUL CONSULTANTULUI (Deschis/

Inchis)

1.1 |Planul schematic

Cu sigurantd recunoagtem semnificatia culorilor folosite in elaborarea Planului schematic, | S-3 completat cu legenda.
dar pentru evitarea unor confuzii solicitim completarea acestuia cu o legenda explicativa.

12 | Schite

Solicitim ca pe ldngd planul schematic sa fie prezentate si schitele detaliate ale statiilor. Schitele statiilor se regasesc in ANEXA 16.
Aceste schite trebuie sa confinid toate informatiile necesare nevoilor de exploatere (tractiune,
semnalizare, gabarite,). Astfel solicitim ca schitele si confind urmitoarele informatii: viteza
maximi de circulatie, lungimile utile ale liniilor sau sectiunilor in cazul in care linia este Tmpdrtita
in doud sectiuni, peroanele si a caile pietonale de acces la acestea, inaltimea peroanelor (cu scopul
de a putea verifica cu usurinta accesul trenurilor agabaritice la liniile deservite de aceste peroane),
pozitia §i felul semnalelor, electrificarea liniilor, destinatia liniei (primire/expediere, industriale,
tragere, evitare, curenti citre ...)
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1.3

Managementul traficului pe parcursul executiei lucrarilor

Dupé cum exprima si titlul documentului, acesta are ca obiectiv armonizarea celor doud
principale activitdti, executia lucrarilor si circulatia trenurilor, care se suprapun atit temporal cét si
spatial in cadrul contractului de lucrari. In acest sens consideram foarte bund abordarea distinctd a
celor 4 mari tipuri de situatii de lucriri prezentate de citre Prestator lucrfiri: de reabilitare pe zonele
cu linie dubla pe traseu existent, pe zonele cu linie simpld existentd, de dublare a liniei simple
existente si lucrari pe sectiunile cu variante noi de traseu, dar propunem ca aceastd anexa si fie
completatd cu citeva capitole esentiale. Chiar daca etapa la care a fost elaborati este a unui Studiu
de Fezabilitate, considerim oportund introducerea unor capitole suplimentare, deoarece
informatiile descrise in acestea pot reprezenta clarificiri in cadrul viitoarelor etape ale proiectului,
preintdmpindnd astfel eventualele interpretérii gresite ale documentatiilor de atribuire.

Scopul documentului este si rdméne sa ofere indicatii generale, lasand
detaliile Tn etapele ulterioare de proiectare si constructie.

Scopul principal a fost estimarea aproximativa a perioadelor de inchidere
a unor sectiuni si identificarea rutelor alternative.

Cu toate acestea, va fi procesatd o revizuire partiald a documentului pe
baza comentariilor dvs.

Solicitdm astfel:
a)introducerea unui capitol legat de calculul capacitatii sectiei pe perioada lucrarilor de
dublare sau reabilitare a liniei duble existente.

S-a implementat la un nivel general

b)fazaj general de esalonare a lucridrilor, in conformitate cu Graficul de implementare a
investitiei propus, in care sd fie evidentiate distinct liniile inchise cit si cele
disponibile pentru efectuarea circulatiei/manevrei vehiculelor feroviare.

este n afara domeniului de aplicare a acestui raport

c)Prezentarea unor Ipoteze obligatorii in vederea asiguririi conditiilor de executie a
lucrérilor sub circulatie in statii

S-a implementat la un nivel general

Ca si recomandari in acest context propunem urmétoarele:
+si se pastreaze posibilitatea Incrucisirii trenurilor in fiecare din statiile de pe tronsoanele
care se reabiliteaza.

*in statiile mari executia lucrarilor de reabilitare a liniilor ¢.f. pe zona aparatelor de cale se
face in inchideri partiale de circulatie sau in ferestre astfel incét s se asigure accesul la grupele
tehnice, tranzit, depouri de locomotive, zone industriale etc.

*lucrarile de reabilitare a unui fir de circulatie se desfigoard simultan cu lucririle de
reabilitare a liniei directe din statii corespunzitoare acestuia, respectiv cu liniile de abatere aferente
liniei directe care se reabiliteaza.

Subiectele au fost tratate intr-un mod foarte general fara a intra in acest
detaliu care nu intra in sfera de aplicare a documentului

Cofinantat de Mecanismul pentru Interconectare
Europei al Uniunii Europene

Pagina 2 of 4




Studiu de Fezabilitate pentru reabilitarea liniei feroviare Craiova-Drobeta Turnu Severin-
Caransebes, parte a Coridorului Orient/Est-Mediteranean

FISA DE REVIZUIRE REV. A DOCUMENT: STUDIU DE FEZABILITATE FINAL REV. A

*celelalte tronsoane in care nu sunt supuse inchiderilor de linie sunt utilizate in exploatare ca | Subiectele au fost tratate intr-un mod foarte general fara a intra in acest
linie dubla; pentru aceasta in statiile care limiteazd tronsoanele pe care se executd lucririle se |detaliu care nu intrd in sfera de aplicare a documentului
pastreazd posibilitatea trecerii trenurilor de pe un fir de circulatie pe celdlalt, prin pastrarea
diagonalelor si bretelelor existente dintre liniile directe sau prin introducerea unor diagonale
provizorii intre liniile directe.

Observatii punctuale:
*pag.9 alineatul 1 - se poate completa cu afirmatia: Pentru calatoriile ale caror origine si/sau
destinatie se afld pe intervalul inchis circulatiei se va apela la transbordarea célatorilor.

S-a implementat

*Pag.14 alineatul 5 “De asemenea, trebui sa fie considerat ca unul dintre criteriile de |afirmatia in cauza a fost eliminata
evaluare a ofertelor pentru execufia lucrdrilor si fie perioada de inchidere totald a traficului
Seroviar pentru lucrarile de pe acest partea traseu existent, perioadi care va irebui si fie
evidenfiald de ofertanfi in propriile oferte”. Cu sigurantd exprimim acordul legat de acest aspect,
reprezentdnd un criteriu important de luat in considerare la evaluarea ofertelor dar In acelasi timp
considerdm cd aceastd afirmatie nu fsi géseste locul in acest tip de documentatie — propunem
reformularea acestuia.

*Pag.14 alineatul 6 — ,Ofertantul castigdtor trebuie sd ofere solufii temporare pentru |afirmatia in cauza a fost eliminata
menfinerea traficului feroviar pe parcursul execufiei lucrdrilor de semnalizare, centralizare stafii,
telecomunicatii §i linie de contact, in scopul reduce timp de intrerupere si/sau asigura un minim de
circulafie si in acest period”. Propunem reformularea.
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1.4 |Analiza Operationala

Unul din cele mai importante aspecte legate verificarea si validarea datelor rezultate din | Curba de tractiune luata in considerare pentru simularile de rulare a
Analiza Operationald o reprezinta acceptarea datelor de intrare cét si a algoritmului de calcul. trenurilor a fost selectatd dupa o analiza profunda asupra locomotivelor

in acest sens propimcm ca date de intrare pentru calculele de iracliune si se foloseasca | utilizate Tn prezent in reteaua romaneasca (de exemplu, locomotiva E
Caracteristici de tractiune a unor vehicule motoare din dotarea operatorilor nationali de transport | 5100) si a locomotivelor utilizate la nivel international (de exemplu,
feroviar din Romania, iar pentru calculele de capacitate recomanddm algoritmii prezentati in |locomotiva E 652). Pe baza rezultatelor obtinute si luind in considerare
ll.]Sll‘LlCl'iil Nr. 115, contindnd Instructiuni pentru calculul capacitatii statiilor si sectiilor de importanta liniei (care apartine unui coridor european interoperabil), s-a
circulaie. decis luarea in considerare a locomotivelor interoperabile ca fiind utilizate
in mod normal la nivel international, asa cum este impartasit cu Clientul in
cadrul Tnt&lnirilor specifice.
Aceleasi consideratii sunt valabile pentru algoritmul de calcul al
capacitatii: avand in vedere importanta internationald a proiectului, s-a
decis utilizarea metodei UIC 405-1 R (cunoscuta si utilizata la nivel
international si raportatd in documentatia proiectului) in locul algoritmului
continut in Instructiunile romanesti. De asemenea, aceasta decizie a fost
impartasitd in prealabil cu Clientul in cadrul intélnirilor dedicate.
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