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Observații din partea Direcției Linii - ref. adresa CFR  2/1/464/ 08.07.2020 

No. COMENTARII CLIENTULUI RĂSPUNSUL CONSULTANTULUI 

Status 

(Deschis/ 

Inchis) 

 Direcția Linii   

1 Referitor la tuneluri   

1 
 
Au fost trimis la catre cfr bucuresti cu JV/CR-CA/OUT/030/08.05.2020  

2 

 

Au fost o gresala vor fi corectat  

3  

In urmatoarea revizie vom pune si lucrarile de reabilitare. 

Pentru tunelul Mosu situatia este diferita, lungimea existenta a tunelului 

rezulta mai mica pentru ca dimensiunea a fost luata din fisa unde nu a fost 

mentionata partea artificiala adaugata dupa cativa ani. Lungimea actuala 

existenta a tunelului cu partea artificiala va fi considerata in km proiectat. 

 

2 Referitor la poduri/podețe   

4 
 
Au fost trimis la catre cfr bucuresti cu JV/CR-CA/OUT/042/2020  

5 

 

Au fost adaugate si vor fi adaugate in revitzia urmatore  

6 
 

Vor fi corectat  

7 

 

Pasajul inferior de la km 312+237 a fost proiectat pentru ca a fost 

eliminata o trecere la nivel  km 311+615 (km ex), nu are nici o legatura cu 

podul enuntat (km 313+300) . 
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3 Referitor la lucrări de consolidare   

8 

 

Din gresala au fost indicate in tabela si consoliari pe traseu care nu mai 

face parte din alternativa 2. 
 

4 General   

9 

 

Vor fi corectate  

 Direcția Instalații   

10 

 

S-a implementat  

11 

 

S-a implementat  

12 

 

S-a implementat  
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13 

 

S-a implementat  
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14 

 

 
 

S-a implementat  
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14 

 

S-a implementat  

15 

 

S-a implementat  

16 
 

S-a făcut corectura  la pct. 3.3.2.5.2 / 1.FO in Memoriu 
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17 

 

S-a făcut corectura  la pct. 3.3.2.5.2 / 4.VS in Memoriu  

II 
 

A fost implementat  

III 

 

Tabel a fost corectat  

IV 

 

 

Implementat 

 

In legătura cu  tranzițiile de intrare-ieșire ETCS/STM/L0: 

- pentru stațiile de capăt ale proiectului: nu erau incluse pentru ca si 

pe Craiova-Calafat ca in Caransebeș-Arad vor fii implementat ETCS 

nivel 2.  

Oricum a fost implementat așa cum este cerut 

- Pentru liniile de circulație adiacente Coridorului: au fost 

implementat in conformitate cu comentări de Direcția Planificare, 

Dezvoltare şi Modernizare Infrastructură Feroviară Nr. 91 1 / 942 / 

29.06.2020 
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19 

 

A fost implementat. 

Trebuie sa fie evidențiat ca: 

- Place de marcaj sunt prevăzute si pe semnale de bloc ca de intrare, 

trebuie sa fie scos si acolo? 

- Aceste „Marker Board” sunt prevăzute in  TSI CCS anexa n. 38 

06E068 si nu avem evidenta din TSI ca in cazul linia cf este echipata 

cu semnalele de circulație nu sunt necesare. 

 

20 
 

Au fost relocate doua situri GSM-R unde sa putut respecta cerința: 

- Situl care era intre Coțofeni si Răcari a fost relocat in Coțofeni 

- Situl care era intre Filiași si Gura Motrului  a fost relocat in  Filiași 

In locație unde sunt tuneluri, BTS-urilor nu poate fii mutate si daca intre 

tuneluri care sunt aproape este o stația nu sunt necesar BTS in stație. 

Au fost implementat si alte 2 optimizări intre Topleț si Baile Herculane si 

intre Mehadia noua si Mehadia. 

 

 Direcția Trafic   

21 
 

Schitele statiilor se regasesc in ANEXA 16.  

22 

 

Anexa 21 a fost atașată la documentație  

23 

 

Metoda de capacitate adoptată oferă valoarea capacității pentru toate 

secțiunile cu linie simplă și linie dublă. Lungimea acestor secțiuni este 

raportată în tabelul cuprins în capitolul privind analiza capacității din 

Raportul SFF. Valorile capacității sunt calculate pentru scenariul curent și 

pentru scenariul proiectului; rezultatele sunt comparate (pentru orizonturi 

de timp diferite, inclusiv cel actual), arătând valoarea capacității reziduale 

disponibile. 

De asemenea, a fost evidențiată creșterea capacității realizabile din 

modernizarea secțiunilor de cale ferată, planificată între scenariul actual și 

scenariul viitor. 
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24 

 

Observația nu este clară și nu a fost implementată  


