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SUCURSALA REGIONALA DE CĂI FERATE TIMIŞOARA- ref. adresa CFR  3/7/2/3/675/ 29.06.2020. (11/1080/01.07.2020.) 

No. COMENTARII CLIENTULUI RĂSPUNSUL CONSULTANTULUI 

Status 

(Deschis/ 

Inchis) 

 Punct de vedere Divizia Investiții – UMP Birou Implementare 3:   

 

 

 

Subiectul legat de ”Materiale rezultate din demontări/demolări” este 

abordat în documentația pentru obținerea acordului de mediu. 
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Subiectul legat de ”Materiale rezultate din demontări/demolări” este 

abordat în documentația pentru obținerea acordului de mediu. 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

Subiectul legat de ”Organizări de șantier” este abordat în documentația 

pentru obținerea acordului de mediu. Tabelul concentrator cu organizările 

de șantiere propuse a fost dezvoltat. 

 

 
 

Sunt prevăzute în Anexa 23, cap.1.8., pag 17  

  

Prin certificatul de urbanism de la Caraș Severin nu s-a solicitat aviz ISU 

(s-au obținut avize pentru cele bifate în CU). 

 

Activitatea de obținere a acordului de mediu este în curs de derulare 
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 Punct de vedere Divizia Trafic – Serviciul R.D.T.   

I 

 

Dublarea liniei pe toată lungimea a fost exclusă de la începutul proiectului 

(2018), în acord cu CFR București. și urmând recomandările lui Jaspers. 

De la începutul acestui proiect a fost întotdeauna declarată și convenită de 

toate părțile imposibilitatea de a avea o linie dublă de-a lungul secțiunii 

Dunării sau o variantă de ocolire în cadrul acestui studiu de fezabilitate. 

În SFP (Cap. 3.2.b.1) a fost prezentat un studiu de coridoare care 

evidențiază modul în care variantele de ocolire pentru secțiunea Dunării 

nu sunt durabile din punct de vedere tehnic și financiar. 

 

II  

Toate variantele de traseu care au fost studiate in SFP pentru secțiunea  

Caransebeș – Orsova (variante din nr.7 la nr.15) au fost aruncate din cauza 

clasificare cost/eficiență redusa. 

Numai variante nr.11 în zona Iablanita-Crusovat-Domasnea Cornea 

(clasificare cost/eficiență ridicată) și nr.12 în zona Poarta (pentru 

eliminarea secțiunii cu declivitate de 24 ‰) au fost incluse în alternativul 

final al traseului  

De fapt, Alternativa finală a traseului, aprobată în SFP și aprobată în CTE, 

nu include aceste variante de traseu. 

În documentele CTE a fost, de asemenea, clar menționat că alternativa 

aprobată a fost cu siguranță aprobată pentru traseul orizontal, cu 

optimizări care urmează să fie studiate pentru declivitate (18‰) sau 

24‰)), dublare, locația stațiilor etc. 
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III 

 
 

Studiul de fezabilitate al liniei de cale ferată Craiova - Caransebes a fost 

realizat cu scopul de a echilibra aspectele tehnice și economice, luând în 

considerare costurile și beneficiile pentru întreaga linie (230 km) 

încercând să respecte bugetul alocat. Toate reducerile de costuri au fost 

solicitate și convenite atât de CFR București, cât și de Jaspers, cu scopul 

comun de a avea un proiect finanțabil. 

Reducerea secțiunilor de linie dublă a fost decisă pe baza unei analize a 

capacității și a costurilor de construcție corespunzătoare și aduce în mod 

substanțial la aceleași concluzii raportate în studiile anterioare pe această 

linie (Prisma/Atkins 2011) care au stat la baza contractului nostru (baza 

parametrilor tehnici ai proiectului așa cum se menționează în Caiet de 

Sarcini). 

Alternativă optimizata cu dublare redusă a fost studiată, propusă și 

recomandată a fi dezvoltată în etapa următoare în SFP-ul aprobat cu 

adresa CFR nr.13/7/588/01.10.2019  (a se vedea punctul 4.4 din SFP). 

Pentru mai multe detalii tehnice, consultați Raportul Special prezentat 

oficial la CFR Bucuresti din data de 13.02.2020 cu adresa nr. JV/CR-

CA/OUT/013/2020. 

Înțelegem preferința departamentului Timișoara pentru un proiect mult 

mai scump, dar consecința sigură ar fi nefezabilitatea proiectului, cu mari 

daune pentru CFR și pentru țară. 
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 Punct de vedere Divizia Linii – Serviciul Linii 
  

 

 

Au fost implementate toate observațiile din adresa 3/3/1/34/2020 cu 

excepția stației Băile Herculane unde nu se poate prevede linia pentru 

utilaje 

 

 
 

Vezi răspunsurile de la punctele I, II și III de mai sus  

    

 
 

Vezi răspunsurile de la punctele I, II și III de mai sus  

 
 

Vezi răspunsurile de la punctele I, II și III de mai sus  

 
 

 

Vezi răspunsurile de la punctele I, II și III de mai sus  

 

 Punct de vedere Sucursala Electrificare – Compartiment E.I.    

 
 

• Anexa 08 la pag 18, in tabelul prezentat cu situația liniilor electrificate 

din stații c.f. la stația Orșova se vor adaugă și liniile 5 și 6 ca fiind 

electrificate 

• Anexa 08 la pag.18, in tabelul prezentat cu situația liniilor electrificate 

din stații c.f.,  se va corecta  la stația Iablanița linia II se va trece ca 

linie directă iar liniile 1 din stațiile Armeniș, Vălișoara și Valea 

Timișului se vor sterge (nefiind electrificate). 

• Anexa 08 la pag. 35 - se corectează astfel încât liniile 1 din stațiile 

Armeniș, Vălișoara și Valea Timișului să nu figureze ca linii 

electrificate. 

 

  
Anexa 08 la pag 17 – se va modifica numărul de separatoare existente în 

stația c.f. Balta Sărată, se vor trece 4 separatoare. 
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Anexa 08 la pag 35 – se va corecta astfel incat stația Balta Sărată are în 

prezent liniile 1 și 3 separate electric față de linia 2 
 

  În stația Mehadia Veche s-a expertizat și prevăzut pentru reabilitare clădirea 

de călători și CED 
 

 
 

Pentru alimentarea de rezervă a instalațiilor CED s-au prevăzut două surse. 

La specialitatea Energoalimentare sunt cuprinse posturile de transformare 

alimentate din linia de contact. La cap 3.3.2.4 ”Clădiri din stația” sunt 

prevăzute grupuri electrogene pentru instalațiile CED. 

 

 
 

Punct de vedere Sucursala Regională de Telecomunicații Timișoara 
  

 

 

s-a făcut corectura la pct. 1.2.2.1 B din Anexa 25  

 

 

s-a făcut corectura la pct. 1.2.2.1 B din Anexa 25  

 
 

s-a făcut corectura la pct. 1.2.2.1 A din Anexa 25  

 

 

s-a făcut corectura la pct. 1.2.2.3 A din Anexa 25  

 

 

 

s-a făcut corectura la pct. 1.2.6 din Anexa 25  
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Aceasta solicitare a fost făcută numai de catre “Telecomunicații CFR” SRTC 

Timișoara, cei de la SRTC Craiova si nici cei din centralul de la București nu 

au solicitat așa ceva. 

In orice caz nu fac obiectul TC, așa ca nu au fost prevăzute. 

Eventual pot fi trecute la Dotări, dar nu se poate aprecia corect numărul 

de calculatoare necesare! 
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SUCURSALA REGIONALĂ DE CĂI FERATE TIMISOARA- ref. adresa CFR  3/5/2/3/366/ 25.06.2020. 

No. COMENTARII CLIENTULUI RĂSPUNSUL CONSULTANTULUI 

Status 

(Deschis/ 

Inchis) 

 DIVIZIA TRAFIC  SERVICIUL R.D.T   

 

 

Schițele stațiilor se regăsesc in ANEXA 16.  

 

 

Vezi răspunsurile de la punctele I, II și III de mai sus  

 

 

Vezi răspunsurile de la punctele I, II și III de mai sus  

 

 
 

Vezi răspunsurile de la punctele I, II și III de mai sus  
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SUCURSALA REGIONALĂ DE CĂI FERATE TIMIŞOARA - ref. adresa CFR  3/5/2/3/62/ 03.02.2020. 

No. COMENTARII CLIENTULUI RĂSPUNSUL CONSULTANTULUI 

Status 

(Deschis/ 

Inchis) 

 DIVIZIA TRAFIC SERVICIUL R.D.T   

 

 

Vezi răspunsurile de la punctele I, II și III de mai sus  

 

 

Vezi răspunsurile de la punctele I, II și III de mai sus  

 

 

Vezi răspunsurile de la punctele I, II și III de mai sus  

  



 

 

Studiu de Fezabilitate pentru reabilitarea liniei feroviare Craiova-Drobeta Turnu Severin-

Caransebeș, parte a Coridorului Orient/Est-Mediteranean 

FISA DE REVIZUIRE   REV. A DOCUMENT:  STUDIU DE FEZABILITATE FINAL REV. A 

 

 
 

Pagina 10 of 13 

 

SUCURSALA REGIONALA DE CAI FERATE TIMISOARA - ref. adresa CFR  3/3/1/ 166/ 2020 

No. COMENTARII CLIENTULUI RĂSPUNSUL CONSULTANTULUI 

Status 

(Deschis/ 

Inchis) 

 SECTOR EXPLOATARE DIVIZIA LINII - SERVICIUL LINII   

  
Au fost implementate toate observațiile din adresa 3/3/1/34/2020 cu 

excepția stației Băile Herculane unde nu se poate prevede linia pentru 

utilaje 

 

 
 

Vezi răspunsurile de la punctele I, II și III de mai sus  

  Vezi răspunsurile de la punctele I, II și III de mai sus  

 
 

Vezi răspunsurile de la punctele I, II și III de mai sus  

 
 
Vezi răspunsurile de la punctele I, II și III de mai sus  

 
 

Vezi răspunsurile de la punctele I, II și III de mai sus  
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SUCURSALA ELECTRIFICARE TIMIŞOARA- ref. adresa CFR  2/3/EI/292/ 29.06.2020 

No. COMENTARII CLIENTULUI RĂSPUNSUL CONSULTANTULUI 

Status 

(Deschis/ 

Inchis) 

 Divizia Investiții Timișoara   

 

 

• Anexa 08 la pag 18, in tabelul prezentat cu situația liniilor 

electrificate din stații c.f. la stația Orșova se vor adaugă și liniile 5 și 

6 ca fiind electrificate 

• Anexa 08 la pag 18, in tabelul prezentat cu situația liniilor 

electrificate din stații c.f.,  se va corecta  la stația Iablanița linia II se 

va trece ca linie directă iar liniile 1 din stațiile Armeniș, Vălișoara și 

Valea Timișului se vor șterge (nefiind electrificate). 

•  Anexa 08 la pag. 35 - se corectează astfel încât liniile 1 din stațiile 

Armeniș, Vălișoara și Valea Timișului să nu figureze ca linii 

electrificate. 

 

 
 

Anexa 08 la pag 17 – se va modifica numărul de separatoare existente în 

stația c.f. Balta Sărată, se vo trece 4 separatoare 
 

 
 

Anexa 08 la pag 35 – se va corecta astfel incat stația Balta Sărată are în 

prezent liniile 1 și 3 separate electric față de linia 2 
 

 
 

În stația Mehadia Veche s-a expertizat și prevăzut pentru reabilitare 

clădirea de călători și CED 
 

 

 

Pentru alimentarea de rezervă a instalațiilor CED s-au prevăzut două 

surse. La specialitatea Energoalimentare sunt cuprinse posturile de 

transformare alimentate din linia de contact. La cap 3.3.2.4 ”Clădiri din 

stație” sunt prevăzute grupuri electrogene pentru instalațiile CED 
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SUCURSALA DE TELECOMUNICAȚII TIMIŞOARA- ref. adresa CFR  3/3/2/1152/ 29.06.2020 

No. COMENTARII CLIENTULUI RĂSPUNSUL CONSULTANTULUI 

Status 

(Deschis/ 

Inchis) 

 SUCURSALA DE TElECOMUNICAȚII TIMIŞOARA   

 

 

s-a făcut corectura la pct. 1.2.2.1 B din Anexa 25  

 

 

s-a făcut corectura la pct. 1.2.2.1 B din Anexa 25  

 
 

s-a făcut corectura la pct. 1.2.2.1 A din Anexa 25  

 

 

 

s-a făcut corectura la pct. 1.2.2.3 A din Anexa 25  

 

 

 

s-a făcut corectura la pct. 1.2.6 din Anexa 25 

 

 

 

 



 

 

Studiu de Fezabilitate pentru reabilitarea liniei feroviare Craiova-Drobeta Turnu Severin-

Caransebeș, parte a Coridorului Orient/Est-Mediteranean 

FISA DE REVIZUIRE   REV. A DOCUMENT:  STUDIU DE FEZABILITATE FINAL REV. A 

 

 
 

Pagina 13 of 13 

 

 

 
 

Aceasta solicitare a fost făcută numai de către “Telecomunicații CFR” SRTC 

Timișoara, cei de la SRTC Craiova si nici cei din centralul de la București nu au 

solicitat asa ceva. 

In orice caz nu fac obiectul TC, așa ca nu au fost prevazute. 

Eventual pot fi trecute la Dotari, dar nu se poate aprecia corect numărul de 

calculatoare necesare! 

 


