Studiu de Fezabilitate pentru reabilitarea liniei feroviare Craiova-Drobeta Turnu Severin-
Caransebes, parte a Coridorului Orient/Est-Mediteranean

FISA DE REVIZUIRE

DOCUMENT: STUDIU DE FEZABILITATE FINAL REV. A

SUCURSALA REGIONALA DE CAI FERATE TIMISOARA- ref. adresa CFR 3/7/2/3/675/ 29.06.2020. (11/1080/01.07.2020.)

Status
No. COMENTARII CLIENTULUI RASPUNSUL CONSULTANTULUI (Deschis/
Inchis)
Punct de vedere Divizia Investitii — UMP Birou Implementare 3:
Punct de vedere Divizia Investitii — UMP Birou Implementare 3:
Materiale rezultate din demontari/demolari Subiectul legat de “Materiale rezultate din demontari/demolari” este
Nu este abord materialelor rezultate din demor abordat in documentatia pentru obtinerea acordului de mediu.
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Studiu de Fezabilitate pentru reabilitarea liniei feroviare Craiova-Drobeta Turnu Severin-
Caransebes, parte a Coridorului Orient/Est-Mediteranean

FISA DE REVIZUIRE REV. A DOCUMENT: STUDIU DE FEZABILITATE FINAL REV. A

inie de contact - Alimentare cu energie electric: . ) : - - Srp
Linie de contact - Alimentare cu energie electrica Subiectul legat de "Materiale rezultate din demontari/demolari” este

- Eliminare, valorificare material metalic din ofel si cupru (cod deseu 17.04.05 si 17.04.01 ) abordat In documentatia pentru obtinerea acordului de mediu.
- Eliminare, valorificare material metalic din fier si otel (cod deseu [7.04.05);

- Spargere si eliminare stalpi din beton armat (cod deseu 17.04.05 si17.01.01);

Constructii civile : Instalatii sanitare, Instalatii electrice, Rezistenta
- Eliminare obiecte sanitare (cod desen 17.01.07);
- Eliminare, valorificare material metalic din fier si ofel (cod desen 17.04.05);

Constructii civile : Instalatii electrice
- Eliminare corpuri de ilumninat (cod deseu 20.01.21%);
- Eliminare proiectoare piloni (cod deseu 20.01.02-sticla si 20.01.39-plastic)
- Evacuare pilont (cod degeu 17.04.05 5i 17.01.01);
- Eliminare intrerupétoare, comutatoare, prize (cod deseu 20.01.39);
- Eliminare, valorificare material metalic din fier si otel (cod deseu 17.04.05)

Constructii civile : Rezistenta
- Spargere gi eliminare beton armat rezultat din demolari (cod deseu 17.04.05 si 17.01.01);
- Spargere §i climinare beton simplu rezultat din demolari (cod deseu 17.01.01);
- Lliminare material lemnos (cod desen 17.02.01);

- i Spargere si eliminare zidarie din caramida (cod degeu 17.01.02);

Organizan de santier
- Desgeu de tip menajer (cod deseu 20.03.01)

Organizari de santier Subiectul legat de ”Organizari de santier” este abordat Tn documentatia

Nu sunt prevazute lacatiile care se pun la dispozitie de catre CNCF CFR SA cu destinatia de | pentru obtinerea acordului de mediu. Tabelul concentrator cu organizarile
organizare de santier. de santiere propuse a fost dezvoltat.

Nu este reglementat modul in care se pune la dispozitia Antreprenorului terenuri proprietate
publica aflat in administrarea CNCF CFR SA situat in afara amprizei lucrarilor.

Instalatii Sunt prevazute in Anexa 23, cap.1.8., pag 17

Nu sunt prevazute montarea instalatiilor pentru inliturarea sau topirca zipezii §i a ghetii la
macazuri

Anexa 28 borderou Avize Prin certificatul de urbanism de la Caras Severin nu s-a solicitat aviz ISU

- Lipsa avizul de securitate la incendiu emis de ISU Caras-Severin (s-au obtinut avize pentru cele bifate in CU).
- Lipsa avizul dec mediu

Activitatea de obtinere a acordului de mediu este in curs de derulare
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Studiu de Fezabilitate pentru reabilitarea liniei feroviare Craiova-Drobeta Turnu Severin-
Caransebes, parte a Coridorului Orient/Est-Mediteranean

FISA DE REVIZUIRE REV. A DOCUMENT: STUDIU DE FEZABILITATE FINAL REV. A

Punct de vedere Divizia Trafic — Serviciul R.D.T.

Punct de vedere Divizia Trafic — Serviciul R.D.T.

Avind in veders importanta proiectului de modernizare pentru reabilitarea liniei de cale ferata
Ciaiova-Ir, Tr.Severin-Caransebes |, parle a Coridorului Orient’Est - Mediteranean precum si faptul ca
magistralea 900 inseamna un factor important in ponderea traficului feroviar atat in prezent dar si in
viitor si profitdnd de aceste investifii care urmeaza a se efectua pe sectia de cireulatie Caranscbey -
Orgova - Drobeta Tr.Severin propunem si susfinem ca varianta de proiect aprobata sa asigure
dublarea liniel pe intreaga distanta aferenta sucursalei noastre regionale asa cum am solicitat si
prin adresa nr.3/5/2/3:62/03.02.2020pe care 0 anexam .

Dublarea liniei pe toata lungimea a fost exclusad de la inceputul proiectului
(2018), in acord cu CFR Bucuresti. si urmand recomandarile lui Jaspers.
De la inceputul acestui proiect a fost intotdeauna declarata si convenita de
toate partile imposibilitatea de a avea o linie dubla de-a lungul sectiunii
Dunarii sau o varianta de ocolire in cadrul acestui studiu de fezabilitate.

In SFP (Cap. 3.2.b.1) a fost prezentat un studiu de coridoare care
evidentiazd modul n care variantele de ocolire pentru sectiunea Dunarii
nu sunt durabile din punct de vedere tehnic si financiar.

De asemenea avand in vedere importanta strategica a acestei magistrale feroviare care asipura
o mare parte din transportul de calatori si marfa pe axa . Est-Vest™ a tarii noastre si de asemenca
constituie o componenta foarte importanta in tranzitul marfurilor si calatorilor atal in tara dar si spre
ﬁ_‘omierele de vest ale tarij la jonctiune eu administragiile 1Z din Serbia prin granija Stamara Moravita
si/ sau Kikinda dar si cu MAV la frontiera Curtici-Lokoshaza . solicitam imperios ca lueririle
aferente viitorului traseu al liniei duble pe distanta Caransches - Orsova sa nu afecteze circulafia
trenurilor pe traseul existent al linici simple astfel fneat sa nu fie necesara inchideren totala a
vechiului traseu pe perioada executiirii lueririlor.

Toate variantele de traseu care au fost studiate in SFP pentru sectiunea
Caransebes — Orsova (variante din nr.7 la nr.15) au fost aruncate din cauza
clasificare cost/eficienta redusa.

Numai variante nr.11 n zona lablanita-Crusovat-Domasnea Cornea
(clasificare cost/eficienta ridicatd) si nr.12 in zona Poarta (pentru
eliminarea sectiunii cu declivitate de 24 %o) au fost incluse in alternativul
final al traseului

De fapt, Alternativa finala a traseului, aprobata in SFP si aprobata in CTE,
nu include aceste variante de traseu.

in documentele CTE a fost, de asemenea, clar mentionat cad alternativa
aprobata a fost cu sigurantd aprobatd pentru traseul orizontal, cu
optimizari care urmeaza si fie studiate pentru declivitate (18%.) sau
24%o0)), dublare, locatia statiilor etc.
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Studiu de Fezabilitate pentru reabilitarea liniei feroviare Craiova-Drobeta Turnu Severin-
Caransebes, parte a Coridorului Orient/Est-Mediteranean

FISA DE REVIZUIRE REV. A DOCUMENT: STUDIU DE FEZABILITATE FINAL REV. A

Solicitam acest aspect intrucat actuala linie constitue un factor extrem de important in | Studiul de fezabilitate al liniei de cale feratd Craiova - Caransebes a fost
ecenomia judetelor Timis, Caras Severin sj Mehedinti pe teritoriu carora tranziteazi aceasta linie dar si | realizat cu scopul de a echilibra aspectele tehnice si economice, luand in
pentru econemia ‘na‘[ic_\nala a tar.ii-, inchiderea ei ar produce foarte mari pierderi economice ale wwror | considerare costurile si beneficiile pentru intreaga linic (230 km)
agenjilor economici din cele trei judete dar si perturbatii majore in traficul de calatori si marfa . incercand sa respecte b’ugetul alocat. Toate reducerile de costuri au fost
solicitate si convenite atat de CFR Bucuresti, cat si de Jaspers, cu scopul
comun de a avea un proiect finantabil.

Reducerea sectiunilor de linie dubla a fost decisa pe baza unei analize a
capacitatii si a costurilor de constructie corespunzatoare si aduce in mod
substantial la aceleasi concluzii raportate in studiile anterioare pe aceasta
linie (Prisma/Atkins 2011) care au stat la baza contractului nostru (baza
parametrilor tehnici ai proiectului asa cum se mentioneaza in Caiet de
Sarcini).

Alternativa optimizata cu dublare redusa a fost studiata, propusa si
recomandatd a fi dezvoltata in etapa urmatoare in SFP-ul aprobat cu
adresa CFR nr.13/7/588/01.10.2019 (a se vedea punctul 4.4 din SFP).
Pentru mai multe detalii tehnice, consultati Raportul Special prezentat
oficial la CFR Bucuresti din data de 13.02.2020 cu adresa nr. JV/CR-
CA/OUT/013/2020.

Intelegem preferinta departamentului Timisoara pentru un proiect mult
mai scump, dar consecinta sigurd ar fi nefezabilitatea proiectului, cu mari
daune pentru CFR si pentru tara.
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Caransebes, parte a Coridorului Orient/Est-Mediteranean

FISA DE REVIZUIRE REV. A DOCUMENT: STUDIU DE FEZABILITATE FINAL REV. A

Punct de vedere Divizia Linii — Serviciul Linii

odere Divizia T it — Qerwinin] T inis Au fost implementate toate observatiile din adresa 3/3/1/34/2020 cu
Punct de vedere Divizia Linii — Serviciul Linii . p N ’ .-
- In cadrul studiului de fezabilitate, in ceea ce priveste proicctarca stafiilor, nu au fost luate in | €XCeptia statiei Baile Herculane unde nu se poate prevede linia pentru

considerare toate observatiile noastre mentionate in actul nr.3/3/1/34/2020 anexat, transmis in luna | Utilaje
februarie 2020.

- Esle necesara rcanalizarea solutici pe distanta Valea Cemei -Izblanita unde este proiectata | V€Zi raspunsurile de la punctele I, IT si I1I de mai sus

Iinie simpla, solutie cu care nu suntem de acord. De asemenea solicitam marirea vitezei pe aceasta
distanta,

3. Suntem de acord cu solutia proiectata pe distanta lablanita-Teregova.

4. Pe distanta Teregova-Slatina Timis nu suntem de acord cu pastrarea liniei de cale ferata | V€ZI raspunsurile de la punctele I, II si III de mai sus
simpla si cu viteza proiectata de 70 knvh,

3. Solicitam marirea vitezei de proiectare pe distanta Slatina Timis-Caranscbes, avand in | Vezi raspunsurile de la punctele I, IT si I1I de mai sus
vedere ca traseul actual permite acest lucru(limitare de viteza in zona Balta Sarata)

. e te ae . oL EoTE TR, T . o B N N
Consideram ca pastrarea unci linii simple pe distantele Valea Cemei-lablanita, respectiv | ¥ ©Z1 raspunsurile de la punctele I, II si III de mai sus

'Itercgé\'al-SIatina Timig, scade capacitatea de circulatie projectata a liniei, este greu de intretinut o linie
sgnpla din cauza inchiderilor insuficiente de linie in plus traseul dificil poate duce la blocari in
circulatia trenurilor in caz de probleme.

Punct de vedere Sucursala Electrificare — Compartiment E.I.

Punct de vedere Sucursala Electrificare — Compartiment E.1. e Anexa 08 la pag 18, in tabelul prezentat cu situatia liniilor electrificate
- Anexa 08 punctul 2 - Linia de contact (LC) din statii c.f. la statia Orsova se vor adauga si liniile 5 si 6 ca fiind
In statia Orgova sunt electrificate si liniile 5 si 6. electrificate

In statia Jablanita linia 2 este directa si nu linia 3 {ar in statiile Armenis, Vilisoara si Valca

PSR . e Anexa 08 la pag.18, in tabelul prezentat cu situatia liniilor electrificate
Timisului linia 1 nu este electrificati. ’

din statii c.f., se va corecta la statia lablanita linia I se va trece ca
linie directa iar liniile 1 din statiile Armenis, Valisoara si Valea
Timisului se vor sterge (nefiind electrificate).

e Anexa 08 la pag. 35 - se corecteaza astfel incat liniile 1 din statiile
Armenis, Vailisoara si Valea Timisului sd nu figureze ca linii
electrificate.

- Anexa 8 pagina 17 Anexa 08 la pag 17 — se va modifica numarul de separatoare existente in
In statia Balta Sérati sunt 4 separatori pe teren sinu 3 ca si in anexi. statia c.f. Balta Sarata, se vor trece 4 separatoare.

Cofinantat de Mecanismul pentru Interconectare
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Studiu de Fezabilitate pentru reabilitarea liniei feroviare Craiova-Drobeta Turnu Severin-
Caransebes, parte a Coridorului Orient/Est-Mediteranean

FISA DE REVIZUIRE REV. A DOCUMENT: STUDIU DE FEZABILITATE FINAL REV. A
- Anexa 8 pagina _35! - Anexa 08 la pag 35 — se va corecta astfel incat statia Balta Sarata are in
If’. statia }Ea}lta‘Sar?.tﬁ liniile 1 si 3 se pot separa electric fatd de linia 2. prezent liniile 1 si 3 separate electric fata de linia 2
- Cladirea Districtului Electrificare Mehadia nu este previzuts pentru reabilitare. In statia Mehadia Veche s-a expertizat si previzut pentru reabilitare clidirea

de célatori si CED

- Nu se asigura alimentare de rezerva pentru instalatiile CED. In afara de posturile trafo din LC, |Pentru alimentarea de rezerva a instalatiilor CED s-au prevazut doua surse.

nu sunt prevazute alte surse de alimentare . Se renunta la reabilitarea LES 6KV. La Specia“tatea Energoa“mentare sunt Cuprinse pOStur”e de transformare
alimentate din linia de contact. La cap 3.3.2.4 ”Cladiri din statia” sunt
prevazute grupuri electrogene pentru instalatiile CED.

Punct de vedere Sucursala Regionala de Telecomunicatii Timisoara

Punct de vedere Sucursala Regionala de Telecomunicatii Timisoara s-a fdout corectura la pet. 1.2.2.1 B din Anexa 25

- Pet. 1.2.2.1 COMUNICATH TELEFONICE OPERATIVE DE SIGURANTA
¢ pet B - COMUNRICATU OPERATIVE PENTRU AGENTI DE
ELECTROALIMENTARE - instalaia ITASC pentru DEF pe raza SRCE Timisoara trcbuie

Caransebes)

*  DEF Caransebes (DEF Timisoara daca sc desfiinteaza DEF Caranscbes) trebuie previzut si ¢l | S-@ facut corectura la pet. 1.2.2.1 B din Anexa 25
cu un comutator CTF cu o consola cu butoane de apel i convorbire pentru comunicatiile cu ceilali
operatori

© s¢ vor prevedea platforme de management la NC Timisoara pentru retelele de CTF nou |S-a ficut corectura la pet. 1.2.2.1 A din Anexa 25
instalate pe tronsonul Orsova - Caransebes:

- Pet. L2.2.3 INSTALATII DE TELECOMURICATH PENTRE LDLM, s-a facut corectura la pct. 1.2.2.3 A din Anexa 25

*  sevor prevedea platforme de management la NC Timisoara pentru reteiele de CTF nou inctalate
pe trensonul Orsova - Caransebes:

s-a facut corectura la pct. 1.2.6 din Anexa 25
- Pet.1.2.6 RCI- RETEAUA DE COMUTATIE ISDN

ementul noului comutatc

le management in NC Timisoar

Cofinantat de Mecanismul pentru Interconectare
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Studiu de Fezabilitate pentru reabilitarea liniei feroviare Craiova-Drobeta Turnu Severin-
Caransebes, parte a Coridorului Orient/Est-Mediteranean

DOCUMENT: STUDIU DE FEZABILITATE FINAL REV. A

alculatoare conectate in reteaua de transmisiuni de date a CNCFCFR™ S.A. la 1.D.M.. | Aceasta solicitare a fost facuta numai de catre “Telecomunicatii CFR” SR
l le de la subunititile functionale ale CNCF “CFR” S.A Timisoara, cei de la SRTC Craiova si nici cei din centralul de la Bucurest
au solicitat asa ceva.

In orice caz nu fac obiectul TC, asa ca nu au fost prevazute.

Eventual pot fi trecute la Dotari, dar nu se poate aprecia corect numarul
de calculatoare necesare!

Cofinantat de Mecanismul pentru Interconectare
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Studiu de Fezabilitate pentru reabilitarea liniei feroviare Craiova-Drobeta Turnu Severin-
Caransebes, parte a Coridorului Orient/Est-Mediteranean

FISA DE REVIZUIRE REV. A DOCUMENT: STUDIU DE FEZABILITATE FINAL REV. A

SUCURSALA REGIONALA DE CAI FERATE TIMISOARA- ref. adresa CFR 3/5/2/3/366/ 25.06.2020.

No.

Status
COMENTARII CLIENTULUI RASPUNSUL CONSULTANTULUI (Deschis/

Inchis)

DIVIZIA TRAFIC SERVICIUL R.D.T

In urma descarcarii documentatiei aferente Draftului Studiului de fezabilitate Final SChltele statiilor se regdsesc in ANEXA 16.
de la link-ul pus la dispozitie de catre dumneavoastra pe e-mail si in urma dezarhivarii fisierelor si
studierii continutului acestora , nu am identificat schitele concrete ale statiilor si punctelor de
sectionare de pe acest traseu astfel incat sa ne putem exprima un punct de vedere aferent Diviziei
Trafic si corespunzator problemelor de circulatie si manevra.

Avand in vedere importanta proiectului de modernizare pentru reabilitarea liniei de cale ferate| Vezi raspunsurile de la punctele I, II si III de mai sus
Craiova-Dr.Tr.Severin-Caransebes , parte a Coridorului Orient/Est — Mediteranean precum s
faptul ca magistralea 900 inseamna un factor important in ponderea traficului feroviar atat ir
prezent dar si in viitor si profitand de aceste investitii care urmeaza a se efectua pe sectia de
circulatie Caransebes - Orsova - Drobeta Tr.Severin propunem si sustinem ca varianta de
proiect aprobata sa asigure dublarea liniei pe intreaga distanta aferenta sucursalei noastre

regionale asa cum am solicitat si prin adresa nr.3/5/2/3/62/03.02.2020pe care o anexam

De asemenea avand in vedere

importanta strategica a acestei magist
igura o mare parte din

transportul de ¢ i marfa pe axa ,Est-Vest

Vezi raspunsurile de la punctele I, II si III de mai sus

prin g
i 1, solicitam
le pe distanta Caransebes -

da dar si cu MAV |

nu fie necesara inchiderea totala a vechiului traseu pe perioada executarii lucrarilor

Solicitam acest asps

Vezi raspunsurile de la punctele I, IT si III de mai sus

economia judetelor Tin

, Caras rin si Mehedinti pe teritoriu carora tranzit
dar si pentru economia nationala a tarii , inchidere

el ar produce foarte ma
ale tuturor agentilor economici din cele trei iudete dar s P."'H-l"\'wi i maior
o ec( lin cele trei judete dar si perturbatii majore ir

5 ~

maria
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Studiu de Fezabilitate pentru reabilitarea liniei feroviare Craiova-.Drobeta Turnu Severin-
Caransebes, parte a Coridorului Orient/Est-Mediteranean

FISA DE REVIZUIRE REV. A DOCUMENT: STUDIU DE FEZABILITATE FINAL REV. A

SUCURSALA REGIONALA DE CAI FERATE TIMISOARA - ref. adresa CFR 3/5/2/3/62/ 03.02.2020.

No.

Status
X LUI Deschis/
COMENTARII CLIENTULUI RASPUNSUL CONSULTANTU ( inchis)

DIVIZIA TRAFIC SERVICIUL R.D.T

ird i I si III de mai sus
Avand in vedere importanta proiectului de modernizare pentru reabilitarea liniei de Vezi raspunsurile de la punctele I T

cale ferata Craiova-Dr.Tr.Severin-Caransebes parte a Coridorului Orient/Est — Mediteranean
precum si faptul ca  magistralea 900 inseamna un factor important in ponderea traficului
feroviar atat in prezent dar si in viitor si profitand de aceste investiti care urmeaza a se efectua
pe sectia de circulatie Caransebes - Orsova - Drobeta Tr.Severin propunem si sustinem ca
varianta de proiect aprobata sa asigure dublarea liniei pe intreaga distanta aferenta
sucursalei noastre regionale asa cum am solicitat si prin adresa nr.3/5/2/1/422/21 09.2019 .

i ; : . . . Vezi raspunsurile de la punctele I, II si III de mai sus
De asemenea avand in vedere importanta strategica a acestei magistrale feroviare care

asigura o mare parte din transportul de calatori si marfa pe axa Est-Vest” a tarii noastre si de
asemenea constituie o componenta foarte importanta in tranzitul marfurilor si calatorilor atat in
tara dar si spre frontierele de vest ale tarii la jonctiune cu administratile JZ din Serbia prin
aranita Stamora Moravita sif sau Kikinda dar si ou MAV la frontiera Curtici-Lokoshaza
solicitam imperios ca lucrarile aferente viitorului traseu zl liniel duble pe distanta
Caransebes - Orsova sa nu afecteze circulatia trenurilor pe traseu existent al liniei simple

astfel incat sa nu fie necesara inchiderea totala a vechiului traseu pe pericada executarii
tucrarilor.

- . ; — ) - ) ira i le I, 1T si IIT de mai sus
Solicitam acest aspect infrucet aciuala linie constitue un factor extrem de important in | Vezi raspunsurile de la punctele I, IT s

economia judetelor Timis , Caras Severin si Mehedinti pe teritoriu carora tranzileaza aceasta

linie  dar si pentru economia nationala a tari . inchiderea e ar produce foarte mari pierder

economice ale tuturor agentilor economici din cele trei judete dar si periurbatii majore in traficul
de calatori si marfa .
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Studiu de Fezabilitate pentru reabilitarea liniei feroviare Craiova-Drobeta Turnu Severin-
Caransebes, parte a Coridorului Orient/Est-Mediteranean

FISA DE REVIZUIRE REV. A DOCUMENT: STUDIU DE FEZABILITATE FINAL REV. A

SUCURSALA REGIONALA DE CAI FERATE TIMISOARA - ref. adresa CFR 3/3/1/ 166/ 2020

No.

COMENTARII CLIENTULUI

RASPUNSUL CONSULTANTULUI

Status
(Deschis/
Inchis)

SECTOR EXPLOATARE DIVIZIA LINII - SERVICIUL LINII

LIn cadrul studiului de ferabilitate, in ceea ce priveste proicctarea statiilor, nu au fost luate in
considerare toate observatiile noastre mentionate in actul nr.3/3/1/34/2020, transmis in luna februarie 2020.

Au fost implementate toate observatiile din adresa 3/3/1/34/2020 cu
exceptia statiei Baile Herculane unde nu se poate prevede linia pentru

utilaje

2.Este necesara reanalizarea solutiei pe distanta Valea Cernel —lablanita unde este proiectata
linie simpla, solutie cu care nu suntem de acord.Deasemenea solicitam marirea vitezei pe aceasta distanta.

Vezi raspunsurile de la punctele I, II si III de mai sus

3.Suntem de acord cu solutia proiectata pe distanta lablanita-Teregova.

Vezi raspunsurile de la punctele I, IT si III de mai sus

4.Pe distanta Teregova-Slatina Timis nu suntem de acord cu pastrarea liniei de cale ferata simpla
si cu viteza proiectata de 70 kmvh.

Vezi raspunsurile de la punctele I, II si IIT de mai sus

S.5olicitam marirea vitezei de profectare pe distanta Slatina Timis-Caransebes, avand in vedere
ca traseul actual permiic acest lucru(limitare de viteza in zona Balta Sarata)

Vezi raspunsurile de la punctele I, II si III de mai sus

Consideram ca pastrarea unei linii simple pe distantele Valea Cemei-Tablanita, respectiv
Teregova-Slatina limis, scade capacitatea de circulatie profectata a liniei, cste greu de intretinut o linie
simpla din cauza inchiderilor insuliciente de linie in plus traseul dificil poate duce la blocari in circulatia
trenurilor in caz de probleme.

Vezi raspunsurile de la punctele I, II si IIT de mai sus
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Studiu de Fezabilitate pentru reabilitarea liniei feroviare Craiova-Drobeta Turnu Severin-
Caransebes, parte a Coridorului Orient/Est-Mediteranean

FISA DE REVIZUIRE

DOCUMENT: STUDIU DE FEZABILITATE FINAL REV. A

SUCURSALA ELECTRIFICARE TIMISOARA- ref. adresa CFR 2/3/E1/292/ 29.06.2020

No.

COMENTARII CLIENTULUI

Status
(Deschis/
Inchis)

RASPUNSUL CONSULTANTULUI

Divizia Investitii Timisoara

- Anexa 08 punctul 2- Linja de contact (LC), In statia Orsova sumt
electrificate §i liniile 5 §i 6. in statia lablani{a linia 2 este directa nu linia 3. iar in stafiile
Armenis, Vilisoara, Valea Timisului linia 1 nu este electrificata.

e Anexa 08 la pag 18, in tabelul prezentat cu situatia liniilor
electrificate din statii c.f. la statia Orsova se vor adauga si liniile 5 si
6 ca fiind electrificate

e Anexa 08 la pag 18, in tabelul prezentat cu situatia liniilor
electrificate din statii c.f., se va corecta la statia lablanita linia II se
va trece ca linie directa iar liniile 1 din statiile Armenis, Valisoara si
Valea Timisului se vor sterge (nefiind electrificate).

e  Anexa 08 la pag. 35 - se corecteaza astfel incat liniile 1 din statiile
Armenis, Valisoara si Valea Timisului sd nu figureze ca linii
electrificate.

- Anexa 08 pagina 17, in statia Balta Saratd sunt 4 separatori pe teren si nu
I cagiin anexa.

Anexa 08 la pag 17 — se va modifica numarul de separatoare existente in
statia c.f. Balta Sarata, se vo trece 4 separatoare

- Anexa 08 pagina 35, in stafia Balta Siratd linile 15i 3 se pot separa electric
faid de linia 2.

Anexa 08 la pag 35 — se va corecta astfel incat statia Balta Sarata are in
prezent liniile 1 si 3 separate electric fata de linia 2

- cladirea Districtului Electrificare Mehadia nu este prevazuta pentru
reabilitare,

In statia Mehadia Veche s-a expertizat si previazut pentru reabilitare
cladirea de calatori si CED

- Nu se asigura zlimentare de rezerva pentru instalatiile CED. In afara de
posturile trafo din LC nu sunt prevazute alte surse de alimentare. Se
renita la reabilitzrea LES 6KV?

Pentru alimentarea de rezerva a instalatiilor CED s-au prevazut doua
surse. La specialitatea Energoalimentare sunt cuprinse posturile de
transformare alimentate din linia de contact. La cap 3.3.2.4 ”Cladiri din
statie” sunt prevazute grupuri electrogene pentru instalatiile CED
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Studiu de Fezabilitate pentru reabilitarea liniei feroviare Craiova-Drobeta Turnu Severin-
Caransebes, parte a Coridorului Orient/Est-Mediteranean

FISA DE REVIZUIRE

DOCUMENT: STUDIU DE FEZABILITATE FINAL REV. A

SUCURSALA DE TELECOMUNICATII TIMISOARA- ref. adresa CFR 3/3/2/1152/ 29.06.2020

Status
No. COMENTARII CLIENTULUI RASPUNSUL CONSULTANTULUI (Deschis/
Inchis)
SUCURSALA DE TEIECOMUNICATII TIMISOARA
TPl L2ZT COMUNICATIT TELEFONICE OPERATIVE DE SIGURANTA s-a facut corectura la pct. 1.2.2.1 B din Anexa 25
e pel. B- COMUNICATH OPERATIVE PENTRU AGENTIIDE
ELECTROAVIMENTARFE - inuaati ITASC pentire PR pe raza SROT Tinisonra rebuic
previautila DEF Carnnsches, nu la DET Timisosra (duch 1o st Prevazntd destimtarea DLT
Caransehesy
¢ DFF Coransehes (DEF Tamsoara dacd se dechiinteazi DFF Caransches) rebuie prevasut ool | S-a facut corectura la pct. 1.2.2.1 B din Anexa 25
e en comutaton CTE cao consold cu batoaae de apel 1 converbie pentru comumicamle cu
ceilalu operatort
¢ e vor prevedes platforye de maragement NG Timisoara pentiu retelele de CTF nou s-a facut corectura la pct. 1.2.2.1 A din Anexa 25
metalate pe onsonul Orsova = ¢ e
s-a facut corectura la pct. 1.2.2.3 A din Anexa 25
P LI 23 INSTALATHDE TELFECOMUNIC AT PENTRU INERYR
PN prevedea platforme de management T NC Tinnsoara penteu retelele de CUE nou
mstalate (SRR sl € e q4 - |_\‘n‘r]]:‘:;'.|\ “
5. Pt 1.2.6 RCI- RETEAUA DE COMUTATIE ISDN s-a facut corectura la pct. 1.2.6 din Anexa 25
6. Pentru manazementul noulu comutator ISDN mmontat in statia CF Orsova se va nstala vn client al
platformet de management in NC Timisoaratcomutatorul 1SDN din statia CT Orsova apartine
subretelal Timisoarai: : AR
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Studiu de Fezabilitate pentru reabilitarea liniei feroviare Craiova-Drobeta Turnu Severin-
Caransebes, parte a Coridorului Orient/Est-Mediteranean

FISA DE REVIZUIRE REV. A DOCUMENT: STUDIU DE FEZABILITATE FINAL REV. A
7. Se vor instala calculatoare conectate in reteaua de transmisiuni de date a CNCF ,,CFR” S.A. Aceasta solicitare a fost facutd numai de cétre “Telecomunicatii CFR” SRTC
la LD.M., gefi statie si calculatoarele de Ia subunititile functionale ale CNCF ,,CFR” S.A. Timisoara, cei de la SRTC Craiova si nici cei din centralul de la Bucuresti nu au

solicitat asa ceva.
In orice caz nu fac obiectul TC, asa ca nu au fost prevazute.

Eventual pot fi trecute la Dotari, dar nu se poate aprecia corect numarul de
calculatoare necesare!
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