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MEMORIU TEHNIC

1.  INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea
obiectivului de
investitii

1.2 Ordonator
principal de
credite/investitor

1.3 Ordonator de
credite
(secundari/tertiar)

1.4 Beneficiarul
investitiei

1.5 Elaboratorul

studiului de
fezabilitate

ABREVIERI

Lucrari in statiile c.f. Fetesti si Ciulnita, de pe linia de cale
ferata Bucuresti-Constanta (rest de executat)

C.N.C.F. "C.F.R."-S.A.

C.N.C.F. "C.F.R."-S.A.

S.C. BAICONS IMPEX S.R.L.
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In acest studiu de fezabilitate se utilizeazd urmatoarele abrevieri:

ABA Administratie Bazinala de Apa

ACB Analiza Cost — Beneficiu

BAT Instalatie automata de semnalizare a apropierii trenurilor, cu
semi-bariere

BLA Instalatie Bloc de linie Automat

BLAI Instalatie Bloc de linie Automat Integrat

CE Centralizare electronica

CED Centralizare electrodinamica

CF Cale ferata

CFJ Cale fara joante

Beneficiar CNCF ,CFR” SA - Beneficiarul lucrarii

CS Caiet de Sarcini, elaborat de Beneficiar pentru procedura de
achizitie

CTE Consiliul Tehnico — Economic

CuU Certificat de urbanism

DE Detalii de Executie

DEF Dispecer Energetic Feroviar

DJ Drum judetean

DN Drum national

ALA Aparare locala antiaeriana

EIM Evaluarea Impactului asupra Mediului

ETCS Sistemul de Control al Traficului Feroviar

FC Fonduri Comunitare

FO Fibra optica

IDM Impiegat de miscare

INS Institutul national de Statistica

ISPA Instrument Structural pentru Politici de Pre — Aderare

LC Linie de contact

LED Dioda emitatoare de lumina

LFI Linie ferata industriala

MPGT Master Plan General in Transporturi

MT Ministerul Transporturilor

NP Nivelul platformei caii

NPVE Valoarea actualizata neta economica

NPVF Valoarea Actualizata Neta Financiara

NSS Nivelul superior al sinei

OCPI Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

Prestator Elaboratorul Studiului de Fezabilitate

PS Post de Sectionare

PTE Proiect Tehnic de Executie

RTU Unitati terminale comandate de la distanta

SAT Instalatie automata de semnalizare a apropierii trenurilor, fara
semi-bariere
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SCADA Monitori;are, Control si Achizitii de Date (Sistem informatic
pentru STE si DEF)

SCB Instalatii de semnalizare, centralizare, bloc

SRCF Sucursala Regionala Cai Ferate

STE Substatie de Transformare Electrica

TC Instalatii de telecomunicatii

TDJ Traversare dubla jonctiune

TEN-T Reteaua de cale ferata trans-europeana

TTR Telecomunicatii

TVA Taxa pe Valoare Adaugata

UE Uniunea Europeana
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2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI/PROIECTULUI
DE INVESTITII

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate

(in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind situatia actuala, necesitatea si
oportunitatea promovarii obiectivului de investitii si scenariile/optiunile tehnico-
economice identificate si propuse spre analiza.

Nu a fost elaborat in prealabil un studiu de prefezabilitate.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

2.2.1. Informatii despre Autoritatea Contractanta

Compania Nationalda de Cai Ferate ,CFR” - S.A. indeplineste rolul de Autoritate
Contractanta, respectiv Achizitor in cadrul Contractului si reprezinta structura responsabila pentru
implementarea proiectului de investitii referitor la: ,Lucrari in statiile c.f. Fetesti si Ciulnita, de pe
linia de cale ferata Bucuresti-Constanta (rest de executat)”.

2.2.2. Informatii despre contextul care a determinat achizitionarea serviciilor

Reabilitarea liniei de cale feratd Bucuresti Constanta componenta a coridorului [V
Paneuropean, pentru circulatia trenurilor cu viteze maxime de 160 km/h tronsoanele de cale
ferata Bucuresti Baneasa - Fundulea (Sectiunea 1) Fundulea - Lehliu (Sectiunea 2) si Lehliu -
Ciulnita - Fetesti (Sectiunile 3-4) au facut obiectul Masurii ISPA nr. 2000/RO/16/P/PT/001.

Pentru supervizarea lucrarilor aferente Masurii ex-ISPA au fost incheiate doua contracte de
servicii: ,Servicii de supervizare pentru sectiunile Bucuresti Baneasa-Fundulea si Fundulea-
Lehliu” ISPA2000/RO/16/P/PT/001/01 semnat la data de 24.09.2001, incheiat pe o perioada
initiala de 62 de luni si ,Pregatirea Detaliilor de Executie pentru Proiectul de reabilitare a liniei de
cale ferata Bucuresti - Constanta, sectiunile Fundulea-Lehliu si Lehliu-Fetesti si servicii de
Supervizare a lucrarilor pe sectiunea Lehliu-Fetesti” ISPA2000/RO/16/P/PT/001/02 semnat la
data de 04.03.2003 incheiat pe o perioada de 56 de luni. Ambele contracte au fost incheiate cu
firma Deutsche Eisenbahn-Consulting GmbH (actualmente DB International GmbH). Ambele
contracte au incetat la data de 30.04.2013.

Proiectul de reabilitare a lucrarilor din statiile Fetesti si Ciulnita face parte integranta din
Master Planul General de Transport al Roméniei, document strategic de dezvoltare al
infrastructurii nationale de transport, aprobat de Guvernul Roméaniei prin Hotararea nr. 666/2016,
acesta fiind inclus la capitolul ,Proiecte de cale ferata cu viteza sporita, orar cadentat si servicii
feroviare - Quick Wins”.

2.2.3. Informatii despre beneficiile anticipate de catre Autoritatea Contractanta

Linia de cale ferata Bucuresti - Constanta este o linie importanta a retelei de cale ferata din
Romania, deoarece preia traficul international european de pe cele 2 coridoare centrale aflate pe
teritoriul Romaéniei si face legéatura intre Coridorul Rin - Dunare (fostul Coridor 1V) si tarile din sud-
estul Europei (Bulgaria, Grecia, Turcia).

Avand o orientare generala de la vest la est, face legatura intre Bucuresti, capitala Romaniei
si cel mai important nod feroviar al tarii, cu Constanta, principalul port al Marii Negre si litoralul
romanesc, asigurand prin complexul Bucuresti legatura feroviara a tuturor zonelor tarii si litoralul
romanesc.

Pornind de la conditiile tehnice actuale necorespunzatoare ale liniilor c.f. existente in statiile
Fetesti si Ciulnita este necesara reabilitarea urgenta a acestora si asigurarea conditiilor tehnice
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pentru circulatia trenurilor de calatori cu viteze maxime de 160 km/h luand in considerare si
urmatoarele aspecte:

- Asigurarea unui Coridor de marfa pe ruta Bucuresti — Constanta, parte din Coridorul de
marfa si calatori Orient/Est-mediteraneean.

- Dezvoltarea unui mod de transport nepoluant in vederea actualului context mondial,
reducerea accidentelor rutiere, atragerea transportului de marfuri de pe rutier pe feroviar.

2.2.4. Cadrul general al sectorului in care autoritatea isi desfagoara activitatea

Compania Nationald de Cai Ferate ,CFR"- SA administreaza o retea feroviara de 20.077
km lungime, a saptea ca marime din Europa, cu peste 1.700 de gari de calatori, terminale de
marfuri si triaje, care conecteaza linii interoperabile si neinteroperabile. CNCF ,CFR"-SA este
Managerul de Infrastructura Feroviara din Romania, care administreaza si intretine infrastructura
feroviara publica si o serie de componente de infrastructura privata. Compania Nationala de Cai
Ferate ,CFR"-SA ofera tuturor operatorilor feroviari, cu costuri competitive, accesul pe o
infrastructura functionala, eficienta si ecologica, pe care calatorii si marfurile se deplaseaza sigur,
in orice anotimp, zi si noapte, indiferent de conditiile meteorologice, conform orarului stabilit.

CNCF ,CFR"-SA deruleaza importante proiecte de modernizare a retelei feroviare care se
adreseaza tuturor domeniilor de activitate cu specific feroviar: linii, instalatii de semnalizare,
instalatii de tractiune, instalatii de telecomunicatii, treceri la nivel, siguranta, mediu etc.

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Statiile CF Ciulnita si Fetesti se afla pe ruta de cale feratd Bucuresti - Constanta, ce face
parte din Coridorul Pan-European de transport nr. IV.

Statia Ciulnita se afla la km 108 + 930 in localitatea Dragalina, judetul Calarasi si este un
nod important prin prisma intersectiei dintre calea feratd Bucuresti-Constanta cu calea ferata
Calarasi-Slobozia.

Din statia Ciulnita pleaca urmatoarele legaturi de cale ferata: Bucuresti, Constanta, Calarasi
si Slobozia.

In situatia actuala statia are un dispozitiv de 10 linii:

e 4 |inii primire — expediere calatori, L1 — LIl si L5. Liniile 1,Il si 3 sunt linii
electrificate, iar linia 5 este neelectrificata;

e 2 linii primire — expediere marfa, L6 — L7, din care doar linia 6 este electrificata,

e 3 linii de manevra si expedieri marfa L 8 - L10;

¢ o linie infundatd amplasata in capatul X, L4 pentru manevra si expedieri;

Din cele 10 linii, in prezent sunt electrificate doar 4 linii, respectiv liniile 1, IL11l si 6, instalatia
de electrificare este functionala in regim de provizorat.

In aceste conditii, avand in vedere ca pe 3 directii din cele 4 care converg in statia Ciulnita
circulatia feroviara se face cu locomotive electrice, trenurile remorcate cu tractiune electrica nu
pot fi primite decat pe una din cele 4 linii electrificate.

Pentru servirea traficului de calatori, statia este dotata cu 3 peroane si anume :

e un peron central la linia 1
e un peron amplasat intre liniile 1 gi ll
e un peron lat amplasat intre liniile Ill i 5

Cladirea de calatori se afla pe partea dreapta a statiei. In stanga acesteia se gaseste
cladirea CED (P+l).

in plan, pe firul 1, este o curba cu raza de 10.000 m si o contracurba cu raza de 1.650 m si
6.850 m, la capatul dinspre Bucuresti si o curba cu raza de 3.500 m la capatul spre Constanta.
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Pe firul I, la capatul dinspre Bucuresti se afla o curba cu raza de 10.500 m si o contracurba
cu raza de 9.500 m, iar la capatul dinspre Constanta este o curba cu raza de 8.300 m si o
contracurba cu raza de 10.000 m.

Distanta dintre linii in capatul dinspre Bucuresti (cap X), in zona km 108+000 atinge 7,40 m,
iar la capatul dinspre Constanta (cap Y) in zona km 110+000, distanta ajunge la 7,50 m.

in profil longitudinal statia Ciulnita este in palier. Declivitatea maximé& este de 1,6%o, cu
elemente de profil foarte scurte, de la 50 m pana la 150 m.

in profil transversal statia Ciulnita este partial la nivelul terenului si partial in rambleu cu
inaltime de 1,00 m.

Nu este prevazut sistem de drenare a apelor meteorice.

La km 107+915, se afla o trecere la nivel cu un drum comunal care la 25 m de trecerea la
nivel intra in drumul national DN3A.

Tot in capatul X al statiei, in directia de mers Calarasi Nord, la km 1+130 exista o trecere la
nivel la intersectia dintre linia c.f. si drumul national DN3A.

Statia Fetesti face parte din Magistrala CF 800 Bucuresti — Mangalia si este amplasata la
km 146 + 655, in localitatea Fetesti-Gara, Judetul lalomita. Statia are un specific aparte deoarece
este un nod important pentru directiile cu linii duble Bucuresti, Constanta, Faurei.

Statia Fetesti deserveste un depou de locomotive si este statie tehnica in care se fac:

- revizia tehnica in tranzit a tuturor trenurilor de marfa inainte de traversarea podurilor
dunarene din considerente de siguranta circulatiei;

- formare si descompunere trenurilor de calatori si marfa;

- avizarea restrictiilor de viteza pe sectiile adiacente;

- atasari, detasari locomotive impingatoare;

- schimburi ale partidelor de locomotive.

Dispozitivul de linii actual este format din 19 linii, din care :

3 linii primire — expediere calatori, L1 — LIII;

6 linii primire — expediere marfa, L7 — L12;

3 linii primire — expediere, L1T — L3T;

7 linii de manevra L4T — L9T care sunt prevazute cu opritori in capatul X,
legatura cu celelalte linii din statie se face doar pe capatul Y.

Liniile de primire — expediere, L4-L6 sunt demontate.

in prezent, in statia Fetesti sunt electrificate 12 linii, respectiv liniile 1, 11,11, 7-12, 1T-3T.

Pentru servirea traficului de calatori, statia este dotata cu 3 peroane si anume :

e un peron central, la linia 1,
e un peron amplasat intre liniile 1 si ll,
e un peron amplasat intre liniile Il si 5, peron provizoriu

Cladirea de calatori se afla pe partea dreapta a statiei.

In plan, Statia Fetesti este in aliniament pana la capatul dinspre Constanta, unde se afla o
succesiune de curbe, cu raza minima de 500 m, care nu permite o viteza mai mare de 90 km/h.

in profil longitudinal, statia este in palier in cea mai mare parte, declivitatea maxima fiind de
6,15%o, cu elemente de profil scurte, intre 50 si 100 m.

in profil transversal Statia Fetesti este partial la nivelul terenului si partial in debleu la capatul
dinspre Constanta (cap Y), de pana la 1,00 m.

Statiile Fetesti si Ciulnita au facut parte din proiectul de reabilitarea a liniei de cale ferata
Bucuresti- Constanta componenta a coridorului IV Paneuropean, pentru circulatia trenurilor de
calatori cu viteze maxime de 160 km/h si a trenurilor de marfa cu viteze maxime de 120km/h,
tronsonul de cale feratda Bucuresti Baneasa - Fundulea (Sectiunea 1), Fundulea - Lehliu
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(Sectiunea 2) si Lehliu - Ciulnita - Fetesti (Sectiunile 3-4) si a facut obiectul masurii ISPA nr.
2000/RO/16/P/PT/001.

Obiectivele prevazute in cadrul proiectului de reabilitare a sectiunii Lehliu - Ciulnita - Fetesti
au cuprins si reabilitarea statiilor Fetesti si Ciulnita.

Prin Decizia Comisiei Europene C9(2012) 809 din data de 21.02.2012, lucrarile aferente
statiei Fetesti au fost excluse ca valoare din Memorandumul de Finantare.

La momentul excluderii lucrarilor de reabilitare a statiei Fetesti din memorandumul de
finantare ISPA, lucrarile executate in statiile Fetesti si Ciulnita erau realizate partial, stadiul fizic
de realizare pe loturi pentru cele doua statii fiind prezentat in cele ce urmeaza:

Lotul 2 - lucrari de infrastructura si suprastructura:

- Statia Ciulnita: 84,79%

- Statia Fetesti: 36,36%

Lotul 3 - lucrari civile in statii:

- Statia Ciulnita: 59,23%

- Statia Fetesti: 5,19%

Lotul 4 - semnalizari si telecomunicatii:

- Statia Ciulnita: 95,56%

- Statia Fetesti: 60%

Lotul 5 - lucrari la linia de contact, protectia instalatilor de cale si vecinatate si
energoalimentare:

- Statia Ciulnita: 45,15%

- Statia Fetesti: 7,48%

2.3.1. Lucrari de infrastructura

Constitutia geologica a fundatiei caii ferate de pe tronsonul Fundulea — Fetesti este
reprezentata de pamanturile loessoide, caracterizate prin valorile semnificative ale porozitatii,
compresibilitatii si tasarii, local fiind sensibile la umezire si umflare.

Factorii si conditiile care determina sau influenteaza stabilitatea si capacitatea portanta a
terasamentelor de cale ferata sunt:

- factorii de proiectare, executie si exploatare;

- factorii naturali.

Proiectul pentru aceasta linie de cale ferata a fost realizat cu mult timp Tn urma si la acea
data existau alte norme si alte conditii de exploatare. Raportdndu-ne la momentul de fata, atat
proiectul initial cat si executia nu mai corespund exigentelor actuale.

Dintre factorii de proiectare trebuie enumerati urmatorii:

- lipsa dispozitivelor de drenare a apelor;

- alegerea unor materiale necorespunzatoare pentru umpluturi;

- alegerea unor solutii improprii in ceea ce priveste tehnologia de executie;

- dimensionarea straturilor drenante si neutilizarea materialelor hidroizolante acolo unde era cazul.

Dintre factorii de executie cei mai importanti sunt urmatorii:

- folosirea de materiale necorespunzator sau depasite tehnic;

- compactarea necorespunzatoare;

- substrat necorespunzator, atat ca material cat si ca dimensiuni;

- lipsa unor lucrari preliminare de evacuare a apelor;

- executia terasamentelor pe timp friguros;

- lipsa treptelor de infratire a rambleului cu terenul de baza;

- neamenajarea platformei cu pante corespunzatoare;

- neasigurarea portantei platformei;

- crearea de fagase la nivelul superior al platformei, Tn urma circulatiei utilajelor;
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- neamenajarea terenului de baza, neindepartarea stratului vegetal, a radacinilor, resturilor.

Factorii de exploatare care pot fi avuti in vedere sunt urmatorii:

- nefunctionarea dispozitivelor de drenare a apelor;

- sporirea sarcinii pe osie si marirea vitezei de circulatie;

- reducerea grosimii Si/sau poluarea prismei caii;

- geometria necorespunzatoare a caii;

- vibratii produse de circulatie;

- intretinerea necorespunzatoare;

- traverse neburate;

- banchete netaiate;

- lipsa contrabanchetelor;

- santuri infundate;

- depozitari de materiale pe taluzuri;

- neexecutarea la timp a lucrarilor de reparatii curente si capitale.

Factorii naturali sunt:

a) climaterici si hidrogeologici: precipitatii abundente si de lunga durata, ploi torentiale si

viituri, inghet-dezghet, ape stationare (balti si ape provenite din inundatii) in apropierea cai;

b) morfologici si geologici: forma reliefului, straturi geologice cu inclinari si litologie

nefavorabile.

c¢) hidrogeologici: infiltratii, pelicule si pungi de apa provenite din precipitatii, inundatii sau
topirea zapezilor, acvifere libere, acvifere sub presiune.

2.3.2. Lucrari de suprastructura

Defecte de directie in plan

in statia Fetesti numai capatul Y este in curba. Statia Ciulnita este incadrata de curbe cu
raze mari.

La liniile directe din aceste statii, pe portiunile de aliniament, nu s-au observat abateri de
directie semnificative. Este posibil sa existe cateva franturi pe traseu, dar acestea au valori
unghiulare foarte apropiate de 200 grade centezimale.

Neregularitati in plan apar insa la celelalte linii din statii, la capetele aparatelor de cale.
Aceste abateri de directie au drept cauza fie executia, fie deformarea caii ca urmare a traficului
pe linia abatuta a aparatului de cale. Deplasarile in plan ale aparatului de cale au drept cauze
dimensiunile insuficiente ale prismei a céii care nu asigura rezistente suficiente la solicitarile din
trafic si din variatiile de temperatura.

Defecte de directie in profil longitudinal

Defecte de directie in profil longitudinal se manifesta la toate liniile la care nu s-a intervenit,
dar in special la celelalte linii din statii (in afara celor directe).

Lasaturile in profil longitudinal pot avea mai multe cauze, dar cele principale sunt:

- de executie - lipsa unei fundatii corespunzatoare si a unui drenaj corespunzator;

- de exploatare - lipsa unei intretineri corespunzatoare.

Lasaturile din cauza fundatiei au amplitudine mica si lungime mare.

Exista si lasaturi cu lungime mica si amplitudine mare. Acestea apar in zona traverselor
dansante (innoroite) sau asa-ziselor lasaturi oarbe. Joantele sunt locul unde apar cele mai multe
lasaturi oarbe.

Defecte la sine

Sina prezinta defecte in special pe suprafata de rulare: stirbituri, bavurari, patinari si
desprinderi de material. in general sinele de pe toate linille prezinta uzuri verticale si laterale
accentuate. Defectele se inscriu in categoriile | si ll, ceea ce indica necesitatea schimbarii sinelor
in cadrul lucrarilor de modernizare.
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Defecte la traverse

Toate traversele de lemn din cale prezinta defecte.

Traversele de lemn din cale nu mai pot fi reutilizate sau reconditionate. Zona de rezemare
a sinei are defecte, crapaturi si fisuri. In general capetele traverselor nu sunt asigurate contra
dezvoltarii crapaturilor.

Multe dintre traversele de beton prezinta fisuri, pe zona centrala, la partea superioara.
Fisurile sunt dezvoltate pe toata latimea traverselor. Unele traverse au armatura descoperita pe
zona centrala, la partea superioara. Acest fenomen de degradare a traverselor pe zona centrala
la partea superioara indica o capacitate portanta scazuta a infrastructurii caii. Zona direct
solicitatd din dreptul sinelor are deformatii mai mari decét zona centrald. Traversa ajunge sa
sprijine pe zona centrala si astfel apare moment de intindere in zona centrala, la partea
superioara a traversei. De asemenea s-au observat si fisuri longitudinale in zona tirfoanelor.

S-au intalnit traverse ce prezentau ruperi in corpul de beton.

Gradul de concentrare al uzurii traverselor si categoria uzurii indica necesitatea inlocuirii
tuturor traverselor.

Defecte la prinderi

Exista prinderi si joante la care materialul marunt de cale este absent, uzat sau neutilizat
corespunzator. Aceastd situatie genereazd abateri ale largimii caii. In lipsa unei prinderi
corespunzatoare unele traverse sunt rasucite in prisma caii.

Placile metalice prezinta uzuri laterale ale rebordurilor, zona frezata a rebordului uzata, gauri
ovalizate si nivel mare de coroziune.

Placutele de cauciuc si placile de polietilena lipsesc din unele prinderi, iar acolo unde sunt
prezente au uzuri excesive sau striviri. Deplasarea mai mult de jumatate a placutei, respectiv
placii, este considerata lipsa.

Tirfoanele lipsesc la unele prinderi, altele sunt rupte sau cu capul indoit, iar majoritatea sunt
slabite, avand un spatiu vizibil intre capul tirfonului si placa.

Suruburile verticale, clestii si inelele resort, acolo unde nu lipsesc sunt fisurate, rupte sau
deformate.

Defecte la prisma caii

Prisma caii este colmatata. Gradul de colmatare este foarte mare la celelalte linii din statii.
Din cauza colmatarii puternice vegetatia este prezenta pe toata platforma statiilor.

2.3.3. Lucrari de semnalizare

Statia Ciulnita

Fata de proiectul tehnic situatia pe teren se prezinta astfel:

- schimbatoarele de cale cu tangenta de 1:14 din capatul X si Y al statiei sunt introduse in
cale, insa nu au executate legatura pentru circulatia in abatere;

- sunt montate semnale noi de circulatie cu instalatia de autostop aferenta astfel:

XIll, X5, X6, X7, X8-10;

Y, Y4,Y5,Y6, Y7, Y8, YO-10;

XB, XBF, YF, YFF, YC, YS, XCP, YR1 si RYR1.

- sunt montate electromecanisme de tip S700K la schimbatoarele 1,3, 2,4, 15, iar restul
electromecanismelor de macaz sunt de tipul EM5 in curent continuu refolosite;

- s-au montat echipamentele noi ale circuitelor de cale de la liniile 1ll, 4, 5,6, 7, 8 si 9;

- au fost montate semnale noi de manevra: M1, M5, M15, M27, M29, M4, M6, M8, M10,
M12, M16, M18 si M20;

- au fost montate noile instalatii BAT si SAT,;
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- sala de relee este complet echipata cu relee (cod si fisa) si a fost executata conform
proiectului tehnic aprobat;

- electroalimentarea este noua, completa si a fost executata conform proiectului tehnic;

- aparatul de comanda este montat in biroul de miscare si este conform proiectului;

- bateria de 220v cc. este in parametric cea de 12v cc fara capacitate.

Precizari asupra functionarii actualei instalatii de centralizare electrodinamica din statia
Ciulnita:

- fata de situatia prezentata mai sus reteaua de cabluri exterioare a suferit distrugeri datorita
furturilor partiale inregistrate in perioada 2017-2019;

- semnalul XC poate afisa doar doud indicatii rosu si alb clipitor (chemare) iar inductorii de
cale sunt permanent activi — lipsa dulap de semnal (a fost sustras);

- semnalele YR1 si RYR1 sunt stinse, inductoarele aferente semnalului YR1 active (cablu
sustras de persoane neidentificate);

- semnalele Y9-10 si X8-10 afiseaza numai indicatia de rosu, inductorii aferenti activi;

- semnalul XS afiseaza numai indicatia de rosu si alb-clipitor (chemare), inductorii de cale
sunt active(dulap de semnal sustras)

- intre semnalul Xc si XCP exista o singura sectiune izolata 1LR;

- echipamentele de semnalizare aferente liniilor 1 si 2 care nu au fost reabilitate functioneaza
pe cabluri secundare provizorii, pozate aparent.

Statia Fetesti

in statia Fetesti s-a prevazut a se monta o instalatie de semnalizare electronicd. Aceasta
decizie a fost luata tindnd cont de starea tehnica a vechii instalatii electrodinamice cu relee de tip
CR3 domino precum si de starea tehnica a cladirii in care aceasta instalatie era montata.

Odata cu proiectul de reconstructie a noii cladiri a statiei au fost prevazute si spatiile tehnice
necesare pentru montarea unei instalatii electronice de semnalizare.

Montarea instalatiei electronice de semnalizare s-a facut printr-o finantare a programului e-
Rail, un program care a prevazut instalarea unor instalatii de semnalizare electronice ca o
extensie a programului Phare de montare a instalatiilor de acest tip in statiile Arad, Timisoara,
Brasov si in Complexul Bucuresti.

Astfel, Compania Thales a montat echipamentul interior al instalatiei de semnalizare
electronice din statia Fetesti, programul software fiind legat direct de configuratia liniilor din statie
la nivelul anilor 2002 — 2005. Din pacate, sistematizarea sistemului de linii din statie a cunoscut
mai multe variante astfel ca, nu s-a putut ajunge la o solutie care sa conduca la montarea
echipamentelor exterioare, cabluri, semnale de manevra si circulatie, electromecanisme de
macaz, circuite de cale, fapt ce a condus in anul 2011 la intreruperea lucrarilor de montare si
punere in functiune a instalatiei de semnalizare electronice.

Din anul 2011 echipamentul instalatiei electronice de semnalizare a ramas in sala fara a fi
pus sub tensiune.

In concluzie schita cu semnalizarea folositéd pentru proiectarea instalatiei electronice de
semnalizare actualmente nu mai este in concordanta cu situatia geografica a liniilor din statie. in
aceasta situatie, Compania Nationalé de Cai Ferate “CFR” SA trebuie sa se decida la o situatie
clara a sistemului de linii pentru care trebuie sa se adapteze software-ul instalatiei electronice de
semnalizare.

2.3.4. Lucrari de telecomunicatii

Statia Ciulnita

In cadrul vizitei pe teren a fost analizata starea actuald a urmatoarelor echipamente/instalatii
de telecomunicatii:
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Echipamentele de telecomunicatii din sala TTR sunt in stare buna de functionare.
Inspectia a fost facuta vizual si pe baza discutiilor cu personalul.

Echipamentele de telecomunicatii din sala IDM sunt in stare buna de functionare.
Inspectia a fost facuta vizual si pe baza discutiilor cu personalul.

Instalatia de Ceasoficare- Nu a fost prevazuta in cadrul proiectului ISPA.

Avizare public calator — sonorizare

A fost furnizat partial si trebuie terminate lucrarile (in conformitate cu ultimul IPC disponibil).

Statii radio + antene

Stare de functionare precara — statiile existente fiind uzate fizic si moral.

Nu a fost prevazuta modernizarea acestor echipamente in cadrul proiectului ISPA.

In cadrul vizitei pe teren a fost analizatd starea actuald a retelelor de cabluri de
telecomunicatii

Fibra optica aeriana

In statia Ciulnita existad un singur circuit de fibra optica - la intrarea in statie fibra optica
aeriana este ingropata (in zona statiei).

Fibra optica ingropata

Fibra a fost instalata in mare parte conform ultimului IPC disponibil. (rest de executat 4%).

Cabluri interurbane

Cablurile pe distanta lunga au fost instalate in proportie de 60% in conformitate cu ultimul
IPC disponibil.

Cabluri pentru comunicatia cu Districte.

Nu a fost prevazut in cadrul proiectului ISPA.

Statia Fetesti

In cadrul vizitei pe teren a fost analizata starea actual& a urméatoarelor echipamente/instalatii
de telecomunicatii:

Echipamentele de telecomunicatii din sala TTR sunt in stare bund de functionare.
Inspectia a fost facuta vizual si pe baza discutiilor cu personalul.

Echipamentele de telecomunicatii din sala IDM sunt in stare buna de functionare.
Inspectia a fost facuta vizual si pe baza discutiilor cu personalul.

Instalatia de Ceasoficare

Sistemul de ceasoficare a fost furnizat dar in acest moment centrala sistemului este defecta
si a fost inlocuita provizoriu.

Sonorizare avizare calatori pe peroane

Nu a fost prevazut in cadrul proiectului ISPA.

Avizare public calator - sonorizare

Exista un sistem de avizare a calatorilor. Cel inclus in proiectul de reabilitare nu a fost
furnizat.

Statii radio + antene

Stare de functionare precara — statiile existente fiind uzate fizic si moral.

Nu a fost prevazuta modernizarea acestor echipamente in cadrul proiectului ISPA.

Instalatie de coloane de convorbire

Nu a fost prevazut in cadrul proiectului ISPA

Instalatie de teleafisaj

Nu a fost prevazut in cadrul proiectului ISPA

Informare public calator - afisare informatii si infokiosk

Sistemul de informare a publicului calator a fost inclus in proiectul de reabilitare a statiei
Fetesti dar nu a fost furnizat.

Interfon acces cladire
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Nu a fost prevazut in cadrul proiectului ISPA.

In cadrul vizitei pe teren a fost analizatd starea actuald a retelelor de cabluri de
telecomunicatii

Fibra optica aeriana

Fibra optica aeriana era pozata inainte de inceperea proiectului si trebuie repozata pe noii
stalpi si alte elemente de infrastructura.

Fibra optica ingropata

Conform restrictiilor din proiectele tehnice ale celorlalte specializari fibra optica aeriana
poate fi utilizata numai dupa verificarea tuturor parametrilor tehnici

Cabluri de cupru

Nu au fost prevazute in cadrul proiectului ISPA.

2.3.5. Lucrari de electrificare

Statia Ciulnita

Linia de contact

Linia 1:

- Nu este executata.

Linia 2:

- Instalatie LC veche de la semnal intrare dinspre Calarasi pana la macazul 124.

Linia 3:

- Instalatie LC noua de la semnal de intrare Fir | dinspre Bucuresti pana la km 108+300.

- Instalatie LC veche de la km 108+300 pana la km 109+800.

- Instalatie LC noua de la km 109+800 pana la semnal intrare dinspre Constanta.

Linia 4:

- Instalatie LC noua de la semnal de intrare Fir | dinspre Bucuresti pana la semnal intrare
dinspre Constanta.

Linia 5:

- Neelectrificatd, sunt plantati doar stalpii H noi.

Linia 6:

- Neelectrificata

Linia 7:

- Instalatie LC veche de la macazul 125 pana la macazul 116.
Liniile 8 — 11:

- Neelectrificate (este demontatd catenara existenta, dar suportii — stélpi, ancore,
traverse — sunt nedemontate).

Linia Slobozia:

- Instalatie LC noua de la macazul 116 pana la km 109+850.

Diagonale:

- 101-103 electrificatd, instalatie LC noua (sectionatéa cu IS)

- 109-111 electrificatd, instalatie LC veche (sectionata cu IS)

- 121-123 electrificata, instalatie LC veche (sectionata cu 1S)

- 112-110 electrificata, instalatie LC noua (sectionata cu IS)

- 108-106 electrificata, instalatie LC noua (sectionata cu IS)

- 105-107 neelectrificata (nu este montat macazul 107)

- 113-115 neelectrificata (nu este montat macazul 113)

- 122-118 neelectrificata (nu este montat macazul 122)
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- 117-119 nu sunt montate macazurile

- 131-133 nu sunt montate macazurile

Observatie:

Linia 7 este sectionata fata de linia 4 doar intr-un capat (IS montati pe diagonalele 112-110
si 108-106).

Energoalimentare

Instalatia CDS - aparataj primar

- Sunt montate 6 separatoare (confectii metalice de sustinere, legaturi electrice la linia de
contact) dintre care 4 functionale manual.

Instalatia CDS - trasee cabluri

- Nu s-a executat

Instalatia CDS - biroul IDM si integrarea in SCADA

- Nu s-a executat

Alimentare de rezerva din LC

- Nu s-a executat

Incélzitoare electrice pentru macazuri

- Nu s-au executat

Fider 5 de alimentare din ST Ciulnita

- S-au montat confectii metalice pe stélpii LC

PSS Ciulnita — directia Calarasi

- Nu a fost prevazut.

lluminat capete statie

- Nu a fost prevazut.

Protectia instalatiilor din cale si vecinatate

Protectia instalatiilor din cale si vecinatate din statia Ciulnita este asigurata prin legatura
individuala la sina (simpléa sau dubla) si colectiv prin conductor colector. Tronsoanele de
conductor colector sunt conectate la mediana bobinelor de joanta.

Statia Fetesti

Linia de contact

Instalatii LC noi:

- Jonctiunile cu sectionare din capetele statiei (Fir | si Fir II).

- La linia 7 sunt plantati o parte din stélpii noi, fara echipament.

Instalatii LC existente:

- Au fost demontate catenarele:
Linia 4 (intre macazurile 55 si 52).
Linia 5 (intre macazurile 67 si 62).
Linia 6 (intre macazurile 67 si 70).
Diagonala 19-21.
Diagonala 17-25.
Linia dintre macazurile 31-45.
Linia dintre macazurile 31-89.
Linia dintre macazurile 29 si 43/49.
Linia dintre macazurile 35 — 43/49 — 51.
Linia 5T de la macazul 51 pana in ancorare (linia 5T a fost electrificata partial)
Linia 6T de la macazurile 51-63 péna in ancorare (linia 6T a fost electrificata partial)
- Restul statiei are instalatia existenta.
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Energoalimentare

Stadiu lucrari

DEF Fetesti

- Nu s-a executat

ST Fetesti

- Nu s-a executat

Instalatia CDS - aparataj primar si trasee cabluri

- Nu s-a executat

Instalatia CDS — tablou biroul IDM si integrarea in SCADA
- Nu s-a executat

Alimentare de rezerva din LC

- Nu s-a executat

Incélzitoare electrice pentru macazuri

- Nu s-au executat

lluminat capete statie

- Nu a fost prevazut.

Protectia instalatiilor din cale si vecinatate

S-au demontat legaturile de protectie aferente liniilor de contact demontate.

2.3.6. Lucrari de civile

Statia Ciulnita

In cadrul vizitei pe teren a fost analizatd starea actuald a urmatoarelor lucrari:

- Peroane;

- Copertine;

- Pasarela pietonal3;

- Cladire centralizare electrodinamica (CED);

- Substatie de tractiune.

Din analiza vizuala atent facuta la fata locului s-a constatat ca au fost executate o parte din
lucrari, lucrari ce prezinta o serie de degradari datorate calitatii slabe a executiei, intreruperii
lucrarilor si lipsei de intretinere.

Constatarile sunt urmatoarele:

Peroane

Peronul de la linia 1 este degradat si nu respecta legislatia in vigoare.

S-au executat o parte din lucrarile aferente peronului intermediar. Peronul nu este finalizat
in zona pasarelei pietonale.

Lucrarile executate prezinta o serie de degradairi:

- Stratul de uzura este degradat;

- Marcajul tactil nu este vizibil;

- Stélpii de iluminat sunt ruginiti;

- Rigola nu este curatata si a crescut vegetatia;

- Armatura peronului din zona pasarelei pietonale si stratul de beton sunt degradate;

- Peronul prezinta zone unde a crescut vegetatia;

- Fisuri ale stratului de uzura pe zona caminelor;

- Stalpii de iluminat prezinta degradari, rugina, iar prinderile acestora de peron nu mai pot
asigura stabilitate;

- Stalpii de iluminat nu sunt legati la priza de pamant din lungul peronului.
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- Capetele tuburilor (teava PE-HD) pentru trasarea cablurilor de alimentare a corpurilor de
iluminat aferente copertinei nu au fost acoperite, acest lucru putand produce infundarea sau
umplerea cu apa a acestora.

S-au executat o parte din lucrarile aferente peronului suplimentar (peron spre linia Calarasi),
stratul de uzura si marcajul tactil nu sunt realizate, stalpii de iluminat nu sunt montati. Lucrarile
executate prezinta o serie de degradari:

- Cornierul montat la marginea peronului este ruginit;

- Rigola nu este acoperita, curatata si a crescut vegetatia;

- Betonul prezinta degradari;

- Capetele tuburilor (teava PE-HD) pentru trasarea cablurilor de alimentare a stélpilor de
iluminat nu au fost acoperite, acest lucru putand produce infundarea sau umplerea cu apa a
acestora;

- Buloanele de prindere aferente stalpilor de iluminat prezinta degradari;

Rampele de acces pentru persoanele cu dizabilitati nu au fost executate.

Gardul de protectie intre linii nu a fost executat.

Cablurile de alimentare aferente instalatiei electrice de iluminat a peronului suplimentar nu
au fost executate.

Copertine

S-au executat o parte din stalpii copertinei de pe peronul intermediar. Datorita faptului ca,
lucrarea nu a fost finalizatd armatura si placa metalica de la partea superioara a stélpilor au ruginit
si au aparut degradari ale betonului

Pasarela pietonala

S-au executat fundatiile pasarelei pe peronul intermediar. Datorita faptului ca, lucrarea nu a
fost finalizatd armatura a ruginit si a crescut vegetatia intre fundatii.

Cladire centralizare electrodinamica (CED)

S-au executat o parte din lucrari. Datorita faptului ca, lucrarea nu a fost finalizata cladirea
prezinta numeroase degradari:

- Cladirea prezinta fisuri si degradarea finisajelor, atat la exterior cat si la interior;

- O parte din peretii unde au fost realizate lucrari nu au fost reparati si tencuiti;

- Pardoselile prezinta degradari;

- Trotuarele si scarile de acces prezinta fisuri si dislocari;

- Umiditate excesiva vizibila pe peretii fatadelor;

- Umiditatea excesiva prezenta pe fatadele exterioare este prezenta si la interior, si a
facut ca tencuiala si vopsitoriile sa se degradeze in partea inferioara a peretilor;

- Tamplariile sunt neetanse;

- Instalatia sanitara interioara si fosa septica nu sunt executate, grupurile sanitare fiind
nefunctionale;

- Cablurile, respectiv conductoarele aferente instalatiilor electrice de iluminat si prize nu
sunt izolate, exista "improvizatii” si nu prezinta siguranta in exploatare;

- Corpurile de iluminat prezinta degradari ca urmare a lipsei de intretinere;

- Lipsesc prize si corpuri de iluminat;

- Instalatia de paratrasnet, respectiv priza de pamant sunt dezafectate.

Cladire grup electrogen

Cladirea prezinta:

- Fisuri si degradarea finisajelor, atat la exterior cat si la interior;

- Umiditate excesiva vizibila pe peretii fatadelor;

- Umiditatea excesiva prezenta pe fatadele exterioare este prezenta si la interior, si a
facut ca tencuiala si vopsitoriile sa se degradeze in partea inferioara a peretilor;
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- Tamplariile sunt neetanse;
- Corpurile de iluminat prezinta degradari ca urmare a lipsei de intretinere.

Cladire post de transformare

Cladirea prezinta:

- Fisuri si degradarea finisajelor, atat la exterior cat si la interior;

- Umiditate excesiva vizibila pe peretii fatadelor;

- Umiditatea excesiva prezenta pe fatadele exterioare este prezenta si la interior, si a
facut ca tencuiala si vopsitoriile sa se degradeze in partea inferioara a peretilor;

- Tamplariile sunt neetanse;

- Corpurile de iluminat prezinta degradari ca urmare a lipsei de intretinere.

Substatie de Tractiune

Lucrarile civile aferente substatiei de tractiune (fundatii, stalpi, cadre, canale cabluri, cuve
transformator, imprejmuire, drumuri acces, evacuarea apelor meteorice, reparatii cladire,
amenajare grup sanitar interior, etc.) au fost realizate integral. Lucrarile executate prezinta o serie
de degradairi:

- Structura metalica este corodata;

- Placile prefabricate din beton armat ce acopera canalele de cabluri sunt degradate;

- Existd zone unde piatra sparta lipseste;

- Cladirea prezinta degradari la tencuieli si finisaje;

- Tamplaria nu este montata corect si lipsesc pragurile la usi;

- Lipseste etansarea canalelor de cabluri in cladire;

- Accesul la substatie este dificil, deoarece o parte din drum este pe un teren privat;

- Putul forat pentru asigurarea apei menajere nu a fost executat, grupurile sanitare fiind
nefunctionale.

Statia Fetesti

In cadrul vizitei pe teren a fost analizatd starea actuald a urmatoarelor lucrari:

- Peroane;

- Pasarela pietonala;

- Cladire centralizare electrodinamica (CED);

- Substatie de tractiune;

- Cladire calatori (camerele cu echipamente, birou IDM, adapost ALA)

Din analiza vizuala atent facuta la fata locului s-a constatat ca nu au fost executate lucrarile,
au fost achizitionate si depozitate intre linii o parte din prefabricatele aferente peroanelor.
Prefabricatele achizitionate nu mai pot fi folosite datoritd conditilor de depozitare improprii.
Lucrarile existente prezinta o serie de degradari datorate vechimii si lipsei de intretinere.

Constatarile sunt urmatoarele:

Peroane

Peroanele existente nu respecta legislatia in vigoare prezentand un pericol atat pentru
calatori, cat si pentru personalul CFR ce isi desfasoara activitatea in statie;

Rampele de acces pentru persoanele cu dizabilitati lipsesc;

Gardul de protectie intre linii nu respecta legislatia in vigoare;

Peroanele nu sunt prevazute cu copertine.

Pasarela pietonala - nu a fost reabilitata, fiind intr-o stare avansata de degradare

Cladirea de centralizare electrodinamica (CED) este degradata

Substatia de Tractiune nu a fost reabilitatd/modernizata, toate constructiile prezinta
numeroase degradari:

- Fisuri la stalpi, fundatii, cai de acces si in peretii cladirii;

- Umiditate excesiva atat la interior cat si la exterior;
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- Instalatiile electrice sunt degradate.

Cladirea de calatori (camerele cu echipamente, birou IDM, adapost ALA) prezinta
numeroase degradari:

- n camerele unde sunt montate echipamentele si in biroul IDM sunt degradari excesive
din umiditate si tamplariile sunt neetanse;

- Tn subsol, pe zona adapostului ALA sunt degradéri excesive din umiditate si instalatiile de
ventilatii nu sunt functionale.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung
privind evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii

Transporturile reprezinta un sector vital pentru economia europeana. Noua politica a UE
privind infrastructura va conduce la o retea europeana de transport solida in toate statele
membre, pentru a promova cresterea economica si competitivitatea, aceasta retea facand o
legatura lesnicioasa intre est si vest.

Prin noua politica a UE privind infrastructura, finantarea in domeniul transporturilor este
reorientata catre o noua retea centrald, definita cu strictete. Reteaua centrala va constitui coloana
vertebrala a transporturilor in cadrul pietei unice a Europei. Ea va contribui la inlaturarea
blocajelor, la modernizarea, infrastructurii si la eficientizarea operatiunilor transfrontaliere de
transport pentru calatori si intreprinderile din intreaga UE.

Implementarea acestei retele este accelerata prin crearea a noua coridoare majore de
transport care vor reuni statele membre si partile interesate, permitand concentrarea unor resurse
limitate si obtinerea de rezultate maxime.

Noua retea TEN-T centrala va fi sustinuta de o retea globala de rute la nivel regional si
national, destinate sa alimenteze reteaua centrala. Scopul este ca treptat, pana in 2050, cea mai
mare parte a cetatenilor si a intreprinderilor din Europa sa se afle la cel mult 30 de minute distanta,
ca timp de deplasare, de aceasta retea globala.

Luata in ansamblu, noua retea de transport va oferi avantajele unor calatorii mai sigure si
mai scurte ca duratd, precum si deplasari mai fluente si mai rapide.

Transporturile reprezintd un sector esential pentru o economie europeana eficienta.
Cresterea economica depinde de comert, iar comertul depinde de transporturi. Zonele din Europa
care nu dispun de conexiuni bune nu vor prospera.

La randul s&u, in dorinta de a dezvolta o infrastructura feroviara moderna si sigura, care sa
raspunda cererii in crestere a necesitatilor de transport, corespunzatoare Directivelor Uniunii
Europene, Romania a adoptat inca din anul 1993 un program de reabilitare a cailor ferate, cu
asistenta financiara din partea CE (prin programele PHARE si ISPA).

incepand cu 1 ianuarie 2007, Romania a devenit Stat Membru al UE. Art. 158 din Tratatul
CE subliniaza ca UE va dezvolta si va actiona astfel incat sa duca la consolidarea coeziunii sale
economice si sociale.

Romaénia, ca stat membru al UE, trebuie sa dezvolte si s& actioneze astfel incat sa duca la
consolidarea coeziunii sale economice si sociale, administrandu-si, in acest sens, politicile si
dirijandu-le spre atingerea obiectivelor.

Pentru a se asigura ca asistenta primita este corelata cu regulamentele strategice
comunitare, pentru atingerea obiectivelor, Romania poate utiliza Fondul de coeziune, Fondurile
structurale si alte surse de finantare, in scopul de a se asigura ca asistenta primita este corelata
cu regulamentele strategice comunitare.

Romania, ca stat membru al UE, isi administreaza politicile si le dirijeaza spre atingerea
acestor scopuri. Instrumentele pentru atingerea acestor obiective sunt furnizate de catre
Fondurile Structurale, Fondul de Coeziune si alte fonduri.
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Unul din aspectele cheie ale economiei romanesti va fi dezvoltarea infrastructurii de
transport, care va contribui la dezvoltarea actuala a pietei interne si va permite dezvoltarea
economiei romanesti.

Potentiala scadere a poluarii aerului si in special a zgomotului in orase si cresterea utilizarii
transportului public, considerat pozitiv din punct de vedere al afectarii mediului si facilitarea
schimbarii modului de transport catre unul mai putin poluant, precum cel pe calea ferata si pe
apa, va avea, de asemenea, un impact pozitiv asupra economiei roméanesti, din punct de vedere
al mediului si al sanatatii.

Dupa modernizare, infrastructura de transport imbunatatita va conduce direct la cresterea
competitivitatii produselor manufacturate si furnizarea de servicii, atat in sectoarele cheie ale
economiei, cat si in cadrul unor intregi regiuni ale Romaniei. Impactul global va fi, in general, de
imbunatatire a economiei in Romania.

in ceea ce priveste reteaua feroviara, prioritatile Romanei sunt legate de modernizarea
retelei de cale feraté nationala si a infrastructurii de cale feratd TEN-T (Trans-European Network
- Transport) pentru a se trece la asigurarea conditiilor tehnice privind circulatia trenurilor de
calatori si marfa cu viteze sporite. Vor fi diversificate si modernizate serviciile de transport feroviar
de persoane si marfuri precum si materialul rulant, pentru a li se asigura o calitate la standarde
europene de interoperabilitate, atat pentru transportul de marfuri cat si pentru cel de persoane.

Romania este, ca marime si amplasare geografica, situata intr-un punct important pentru
tranzitul feroviar intre Europa de Vest, Centrala si Asia (Orientul Mijlociu).

Conform prevederilor Regulamentului UE nr.1316/2013, de instituire a Mecanismului pentru
Interconectarea Europei, fostele coridoare de transport europene au fost regandite, in cadrul
retelei TEN-T, rezultand o retea centrala, formata dintr-un numar de noua coridoare.

Dintre cele noua coridoare, din cadrul retelei centrale, sapte au o reala orientare est-vest:
coridorul Marea Baltica-Marea Adriatica, coridorul Marea Nordului-Marea Baltica, coridorul
Mediteraneean, coridorul Orient/Est Mediteraneean, coridorul Atlantic, coridorul Marea Nordului-
Marea Mediterana si coridorul Rin-Dunare.

In acest context, Romania este amplasata la intersectia a doua coridoare dintre cele de mai
sus si anume coridorul Orient/Est-Mediteraneean si coridorul Rin — Dunare.

TEN-T este un instrument esential care ajuta politica in domeniul transporturilor sa atinga
obiectivul global de reducere cu 60 % a emisiilor provenite din sectorul transporturilor pana in
2050 (Cartea Alba privind transporturile - 2050, publicatd in 2011). in esenta, TEN-T este o retea
de transport multimodala, facilitdnd in mod substantial trecerea calatorilor si a marfurilor de la
transportul rutier la cel feroviar, mai putin poluant si la alte moduri de transport. Reteaua Trans-
Europeana de Transport (TEN-T) asigura aproximativ jumatate din traficul de pasageri si marfa.

Reteaua TEN-T este planificata pe doua niveluri, respectiv reteaua centrala si cea globala.
Reteaua centrald va fi formatéd din nodurile si conexiunile cele mai importante pentru UE, din
punct de vedere strategic si economic, incluzand toate modurile de transport, iar reteaua globala
va asigura accesibilitatea retelei centrale, va lega toate regiunile UE, va fi multimodala si va oferi
o infrastructura de baza pentru serviciile de transport intermodal de pasageri si marfa.

In prezent, centrul de interes s-a deplasat de la proiectele individuale, la crearea unei retele
centrale de coridoare strategice care vor face legatura intre est si vest si toate colturile unei vaste
suprafete geografice, care se intinde din Portugalia pana in Finlanda si de pe coasta Scotiei,
pana pe litoralul Marii Negre.

Conexiunile est-vest constituie o prioritate centrala pentru noua politica a UE privind
infrastructura.

Un obiectiv principal al acestei operatiuni, in sectorul feroviar, il reprezinta mentinerea unei
cote Tnalte de piata pentru traficul de pasageri, cresterea nivelului de siguranta, introducerea
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standardelor europene moderne de intretinere pentru infrastructura feroviara, interoperabilitatea
cu sistemul de transport feroviar european. La fel, pentru transportul feroviar de marfuri, obiectivul
general este de a creste ponderea pe piata prin sporirea atractivitatii pentru utilizatori si a
competitivitatii, in special, in raport cu transportul rutier, prin masuri de crestere a calitatii
serviciilor si vitezei pe baza standardelor europene moderne de infrastructura. Toate aceste
obiective sunt armonizate cu obiectivul general de reducere substantiala a factorilor de poluare a
mediului, dirijand transporturile spre transporturi nepoluante.

Exista cinci categorii principale de probleme care trebuie solutionate la nivelul UE:

- Lipsa legaturilor, in special in cazul tronsoanelor transfrontaliere, constituie un obstacol
major in calea liberei circulatii a marfurilor si a calatorilor in interiorul statelor membre si intre
acestea, precum si intre statele membre si tarile invecinate;

- Intre statele membre si in interiorul acestora existd o discrepanta considerabila in ceea ce
priveste calitatea si disponibilitatea infrastructurii (blocaje). in special, este necesara ameliorarea
conexiunilor est-vest prin crearea unei noi infrastructuri de transport si/sau prin intretinerea,
reabilitarea sau modernizarea infrastructurii existente;

- Infrastructura de transport pentru trecerea intre modurile de transport este fragmentata. In
ceea ce priveste efectuarea de conexiuni multimodale, numeroase terminale de marfa din
Europa, gari de calatori, porturi interioare, porturi maritime, aeroporturi si noduri urbane lasa de
dorit in acest sens. Avand in vedere ca aceste noduri nu dispun de capacitati multimodale,
potentialul si capacitatea transportului multimodal de a elimina blocajele de infrastructura si de a
completa legaturile lipsa sunt insuficient exploatate.

- Investitiile in infrastructurile de transport ar trebui sa contribuie la atingerea obiectivelor de
reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera din sectorul transporturilor cu 60% péana in 2050
(conform prevederilor Cartii Albe a Transporturilor/2011);

- In statele membre sunt inca in vigoare norme si cerinte operationale diferite, in special in
domeniul interoperabilitatii, ceea ce contribuie semnificativ la crearea barierelor si a blocajelor
care afecteaza infrastructura de transport.

Odata rezolvate aceste probleme, reteaua TEN-T, va constitui ,seva” economica a pietei
unice, facand posibila o circulatie libera reala a bunurilor si a persoanelor in intreaga UE.

Revenind la Roméania, este demn de mentionat faptul c&, transportul feroviar are o
importantd majora si pentru economia romaneasca, mai ales ca infrastructura de transport care
asigura schimburile economice si de materii prime care asigura, la randul lor, dezvoltarea
economica.

Transportul modal in Romania, in special pentru marfa, este asigurat in mare masura pe
calea ferata si mai putin prin transportul auto.

Reteaua de transport feroviar din Romania insumeaza 10777 km, din care aproximativ 4032
km sunt linii electrificate reprezentédnd 37,4% din total, comparativ cu 51% in statele UE. De
asemenea, aproximativ 2.909 km (26,9%) sunt linii duble, comparativ cu 41% in statele UE.

Reteaua de transport feroviar a Romaniei este conectata cu reteaua de transport feroviar
european si deserveste, deopotriva, atat transportul de calatori, cat si transportul de marfa.

Sectiunea de la cale ferata a coridorului Orient/Est mediteraneean, ce traverseaza Romania,
are o lungime de 513 km si este una dintre cele mai folosite sectiuni, din reteaua CNCF "CFR"
SA, atat pentru traficul (de calatori si marfa) national cat si pentru cel international.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
Obiectivul proiectului este de a imbunatati conditile de circulatie feroviara de-a lungul
Coridorului IV Pan European, prin reabilitarea liniei de cale ferata, crescand viteza de circulatie,

Este interzisa copierea, multiplicarea si imprumutarea documentatiei fard aprobarea scrisa a BAICONS IMPEX S.R.L. Bucuresti Nr. Pag.23



Reabilitarea liniei de cale ferata Bucuresti- Constanta, componenta a Coridorului IV Pan-European pentru o viteza de maxim 160 km/h
Lucrari in Statiile C.F. Fetesti si Ciulnita, de pe linia de cale ferata Bucuresti — Constanta
(rest de executat)

atat pentru trenurile de calatori cat si pentru cele de marfa, marind siguranta transportului si
protejarea mediului, cat si oferind interoperabilitate in conformitate cu standardele europene.

Principalul obiectiv al acestei activitati este acela de actualizarea documentatiei pentru
aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului ,Reabilitarea liniei de cale ferata
Bucuresti — Constanta, componenta a Coridorului IV pan-european pentru o viteza de maxim 160
km/h” - pentru proiectul ,,Lucrari in Statiile C.F. Fetesti si Ciulnita, de pe linia de cale ferata
Bucuresti — Constanta”, in baza documentelor puse la dispozitie de catre Beneficiar, a datelor
colectate, a analizelor efectuate si in conformitate cu legislatia in vigoare si cu prevederile
Ghidului Solicitantului pentru Dezvoltarea Infrastructurii Feroviare, aferent Obiectivelor Specifice
1.2 si 2.7. aprobat prin Decizia Directorului General al Directiei Generale Organism Intermediar
pentru Transport nr. 8/06.02.2017.

Actualizarea documentatiei privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici va avea la
baza Studiul de fezabilitate pentru reabilitarea liniei de cale ferata Bucuresti - Constanta
componenta a Coridorului IV pan-european, pentru circulatia trenurilor cu viteze maxime de 160
km/h elaborat de ISPCF in anul 1999 si actualizat pentru statiile Fetesti si Ciulnita.

Infrastructura propusa prin studiul de fezabilitate actualizat va raspunde conditiilor de
calitate si parametrilor prevazuti la Art. 39 din Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului privind orientérile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene de
transport si de abrogare a Deciziei nr. 661/2010/UE.

3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA si PREZENTAREA A MINIMUM DOUA
SCENARII/OPTIUNI TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

3.1. Particularitati ale amplasamentului

3.1.1. Descrierea amplasamentului

(localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuniin plan, regim juridic
- natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti, drept de preemptiune, zona de
utilitate publica, informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism,
dupa caz)

Statia Ciulnita se afla la km 108 + 930 in localitatea Dragalina, judetul Calarasi si este un
nod important prin prisma intersectiei dintre calea feratd Bucuresti-Constanta cu calea ferata
Calarasi-Slobozia.

Din statia Ciulnita pleaca urmatoarele legaturi de cale ferata: Bucuresti, Constanta, Calarasi
si Slobozia.

Statia Fetesti se afla la km 146 + 655, in localitatea Fetesti-Gara, judetul lalomita si are un
specific aparte deoarece este un nod important pentru directile cu linii duble Bucuresti,
Constanta, Faurei.

3.1.2. Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile

Comuna Dragalina

Comuna Dragalina se afla in nordul judetului Calarasi, la limita cu judetul lalomita, iar pe
teritoriul ei se afla mai multe noduri rutiere si feroviare importante. La Drajna Noua se
intersecteaza soselele nationale DN21, care leaga Calarasiul de Slobozia, cu DN3A, care
leaga Lehliu-Gara de Fetesti. De asemenea, prin comuna trece autostrada Bucuresti—Constanta.
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in sistemul feroviar, In comuna Dragalina se intersecteaza calea feratd Bucuresti—
Constanta cu calea ferata Calarasi—Slobozia, comuna fiind deservita de statia comuna celor doua
linii si denumita Ciulnita (dupa comuna cu acest nume din judetul vecin lalomita).

Figura 1. Localizarea comunei Dragalina si a statiei c.f. Ciulnita
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Maltezivaltezi

Figura 2. Localizarea municipiului Fetesti si a statiei c.f. Fetesti
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Municipiul Fetesti

Municipiul Fetesti se afla in sud-estul judetului lalomita, teritoriul sdu administrativ fiind
marginit de cel al comunelor Movila, Bordusani si Stenica la nord-vest, nord si est si Bratul Borcea,
judetul Calarasi la est, sud si vest. La nivel national, este situat in sud-estul Romaniei, in judetul
lalomita, intre capitala tarii, Bucuresti, si Constanta, la 150 km si respectiv 80 km distanta pe
sosea. In Europa, se afla pe cursul inferior al Dunarii (sud-estul Europei Centrale), fluviu care
formeaza impreuna cu Rinul si cu canalele pe care le completeaza (Dunare-Main-Rin, Dunare-
Marea Neagra) cea mai importanta artera navigabila europeana (Marea Neagra - Marea
Nordului). La scara regionala se observa ca acesta are o pozitie de contact intre Campia
Baraganului si Valea Dunarii, pozitie a carei valoare a fost puternic modificata de realizarea unor
importante cai terestre de comunicatii. Accesibilitate feroviara se realizeaza prin intermediul
Statiei CF Fetesti, municipiul fiind strabatut de magistrala feroviara Bucuresti - Constanta ce se
intersecteaza cu linia ferata (702) ce leaga o parte din estul Munteniei si Moldova cu Marea
Neagra. Municipiul Fetesti este strabatut de autostrada Bucuresti-Constanta, pe care este
deservit de o iesire; de asemenea, de la aceasta iesire, soseaua nationala DN3A duce spre vest
pana laLehliu-Gara (judetul Calarasi), iar soseaua nationala DN3B duce spre nord
la Giurgeni (unde se termina in DN2A) si spre sud la Calarasi. Din DN3B, la Fetesti porneste si
soseaua judeteana DJ212, care duce spre nord la Platonesti, Tandarei (unde se intersecteaza
cu DN2A), Mihail Kogalniceanu si mai departe injudetul Brailala Bertesti de Jos
Stancuta, Gropeni si Chiscani (unde se termina in DN21).

3.1.3. Orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes
naturale sau construite

Comuna Dragalina

Coordonatele geografice ale comunei Dragalina sunt: 44°26°36” latitudine nordica s
27°21°42” longitudine estica.

Municipiul Fetesti

Coordonatele geografice ale municipiului Fetesti sunt: 44°23'10” latitudine nordica s
27°50’38” longitudine estica.

3.1.4. Surse de poluare existente in zona

3.1.4.1. Aer

Comuna Dragalina

In judetul Calarasi sunt doua statii automate de monitorizare a calitétii aerului ce fac parte
din Reteaua Nationald de Monitorizare a Calitatii Aerului, echipate cu analizoare performante si
care aplica metodele de referintd impuse de legislatia europeana. Niciuna dintre ele nu este in
apropierea comunei Dragalina.

In zona comunei Dragalina si a statiei Ciulnita nu existd surse cu potential poluator.

Municipiul Fetesti

Poluarea atmosferei poate fi definité ca orice schimbare in compozitia acesteia cauzata de
prezenta unei cantitati suficiente de substante chimice care poate altera compozitia normala a
atmosferei. Poluarea atmosferica este una dintre cele mai grave probleme ale societatii actuale,
atat din punct de vedere temporal - are efecte atat pe termen scurt si mediu cat si pe termen lung,
dar si spatial — mobilitatea si suprafetele afectate sunt mari. Aerul este factorul de mediu cel mai
important pentru transportul poluantilor, deoarece constituie suportul pe care are loc cel mai rapid
transportul acestora in mediu, astfel ca supravegherea calitatii atmosferei este pe primul loc in
activitatea de monitoring. In judetul lalomita sunt doua statii automate de monitorizare a calitatii
aerului, care fac parte din sistemul national de monitorizare a calitatii aerului, insa niciuna
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localizata in municipiul Fetesti. Principalele surse (activitati) de poluare ale aerului din municipiul
Fetesti sunt reprezentate de catre activitatile industriale, agricultura, constructiile si transportul
rutier. O importanta sursa de poluare a aerului, in municipiul Fetesti, o constituie traficul rutier,
avand in vedere ca municipiul este situat pe primul tronson al autostrazii A2 (Bucuresti —
Cernavoda) si este traversat de drumul national DN3A (Lehliu-Fetesti) si DN3B (Calarasi-
Giurgeni).

3.1.4.2. Apa

Comuna Dragalina

in zonele joase ale comunei Dragalina, in partea de nord-vest, sud- vest si trei zone de
centru a aparut luciu de apa in gospodariile cetatenilor. Una din cauzele nivelului ridicat al panzei
freatice este si aceea ca statia de pompare SPE 1 Dragalina, aflata in zona de vest a localitatii a
fost devastata.

In zona comunei Dragalina si a statiei Ciulnita nu existd surse cu potential poluator a
resurselor de apa.

Municipiul Fetesti

Apele freatice sunt acumulate la baza loessului, urmarea fiind adancimea mare la care se
gasesc (uneori peste 30 m). In sectorul luncii stratul freatic se afld la 0 - 2 m, in partile mai joase
ale ei, sila 2 - 5 m in cele mai inalte.

In zona municipiului Fetesti importantd hidrogeologicd au depozitele cuaternare. Acviferul
sub presiune cantonat in pietrisurile de Fratesti are adancimea de 70 - 100 m si sunt ape potabile
datorita calitatilor privind duritatea, continutul de minerale si de saruri. Straturile acvifere de
adancime constituie sursa de apa potabila a municipiului.

In zona de est si sud est a municipiului Fetesti se afla Bratul Borcea - parte a fluviului
Dunarea. Lungimea lui este de peste 9 km pe teritoriul municipiului, iar Iatimea depaseste in unele
locuri 550 m. Adancimea bratului difera de la un loc la altul, ea variind intre 5,4 m si 20,3 m.
Alimentarea fluviului este predominant navo-pluviala (40-60%). Debitul mediu anual reprezinta
cca. 61% din cel al Dunarii, in acest sector, fiind de cca. 3.600 m?/s.

Bratul Borcea este principalul curs de apa de pe teritoriul municipiului Fetesti. Principalele
probleme de mediu in domeniul apelor sunt reprezentate de deversarea apelor menajere
neepurate si de inundatiile provocate in conditii meteorologice deosebite. SC RAJA SA, care are
ca domeniu de activitate gospodaria comunala, reprezinta o sursa majora de poluare a bratului
Borcea, evacuand un volum de ape uzate de 321,6 mii mc, in anul 2014. Conform Raportului
privind starea mediului din judetul lalomita, poluantii specifici deversati sunt suspensii Amoniu, P
total, gradul de epurare fiind nesatisfacator. Analizele efectuate, in cursul anului 2009, de catre
S.G.A. lalomita, au semnalat depasiri ale limitei de amoniu din apele deversate in bratul Borcea.
In anul 2013, valoarea de 50 mg/l azotati a fost depasita in 5 corpuri de apa subterana (Campia
Gherghitei, Lunca lalomitei, Fetesti, Ghimb&sani - Suditi si Lunca Dunarii) din cele 7 corpuri. in
anul 2013 in municipiul Fetesti s-au Tnregistrat depasiri ale limitelor maxime admise pentru 4
analize microbiologice si pentru 17 de analize fizico - chimice pentru indicatorii turbiditate si clor
rezidual liber. in anul 2014 depésiri ale valorilor de prag s-au inregistrat pentru 43 foraje la cloruri,
sulfati, azotiti, amoniu, fosfati, plumb si azotati. La nivelul municipiului Fetesti existad zone supuse
riscului de inundatii in cartierele Buliga si Fetesti Oras, Tn lungul bratului Borcea. Pe malul bratului
Borcea exista 2 diguri de aparare: dig Fetesti L | si dig Fetesti L Il (H 3m).

Obiectivele aflate in zonele de risc la inundatii sunt:

¢ 3 obiective economice

¢ 156 gospodarii

e arabil 159 ha
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e padure 565 ha

e islaz 500 ha

¢ 6,8 km retele energie electrica

¢ 6,8 km cai de comunicatie

Astfel, in 2000, cresterea cotelor apelor a condus la ruperea digului de aparare pe o distanta
de 180 m, fapt ce a condus la inundarea unei suprafete de aproximativ 300 ha, punand in pericol
mai multe locuinte din Buliga.

Inundatiile de pe Dunare din perioada martie-mai 2006 au avut cel mai mare debit inregistrat
din toata perioada 1840-2006 (la Fetesti Hmax = 720 cm si Q max = 7.450 mc/s pe 24-
25.04.2006) si au pus in pericol peste 300 gospodarii si alte obiective situate in zona de risc din
municipiul Fetesti. Ca urmare a acestei situatii s-au realizat lucrari de indiguire, consolidare si
suprainaltare a digurilor pe o lungime de 4.300 m. De asemenea, Primaria Fetesti a facut
demersurile necesare elaborarii unui studiu de fezabilitate privind reabilitarea digului de impotriva
inundatiilor in municipiul Fetesti, digul propus a fi realizat avand o lungime totala de 10,9 km. in
perioada 2010-2014 nu au fost afectate de inundatii localitati urbane in judetul lalomita.

3.1.4.3. Sol

Comuna Dragalina

Solurile din zona comunei Dragalina sunt caracteristice zonelor de stepa si silvostepa; astfel
predomina solurile cernoziomice de diferite categorii, unde sunt intalnite culturile agricole cu
rezultate foarte bune in obtinerea productiilor. Nu au fost inregistrate poluari accidentale care sa
afecteze factorul de mediu sol. Conform datelor furnizate de Directia pentru Agricultura a judetului
Calarasi, nu exista situatii in care terenurile sa fie afectate de reziduuri zootehnice.

Municipiul Fetesti

Solurile sunt in marea lor majoritate favorabile agriculturii si constituie una dintre principalele
resurse naturale ale judetului lalomita si ale municipiului Fetesti. Principalele categorii de soluri
de pe teritoriul judetului lalomita sunt reprezentate de catre cernoziomuri (193.000 ha), soluri
aluviale (36.000 ha), cambice (25.000 ha), brun — roscat (1.000 ha) si soluri saraturate —
solonceacuri si soloneturi (800 ha) si altele, majoritatea fiind favorabile agriculturii. De altfel,
conform Directiei pentru Agricultura si Dezvoltare Rurala lalomita, in 2008, aproximativ 55% din
terenurile agricole ale judetului se incadrau in clasa | si 16% in clasa Il de fertilitate a solurilor.
Terenurile cu soluri incadrate in clasa Ill de fertilitate reprezentau 7%, cele din clasa IV, 15% si
cele din clasa V, 7%.

Principalele soluri intalnite in judetul lalomita sunt cernoziomurile si solurile aluviale, mai rar
aparand si soluri saraturate cu fertilitate medie sau slaba (folosite in special ca pasuni). Conform
Raportului privind Starea mediului in judetul lalomita in anul 2014, suprafata terenurilor agricole
este afectata de diversi factori limitativi ai capacitatii productive, 10,450 mii ha sunt afectate de
saraturarea solului (din care 69,7% teren arabil), pe 34,107 mii ha exista o rezerva mica-extrem
de mica de humus in sol (din care 39,9% teren arabil), 29,610 mii ha prezinta o asigurare slaba
si foarte slaba cu fosfor mobil (din care 91,6% teren arabil) si 34,107 mii ha prezinta o asigurare
slaba cu azot (din care 93,9% teren arabil). Principalele cauze de poluare ale solurilor sunt
reprezentate de aplicarea de ingrasaminte, pesticide, insecticide si depozitarea
necorespunzatoare a deseurilor. In municipiul Fetesti 0,4% din suprafata totala este ocupata de
terenuri degradate si neproductive. O alta problema a terenurilor din municipiu este erodarea
malurilor bratului Borcea. Municipiul Fetesti se incadreaza intr-o zona cu risc seismic relativ
ridicat, cu un coeficient Ks de 0,25 g conform Normativului P100-1/2013.
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3.1.4.4. Biodiversitate

Comuna Dragalina

Pe suprafata administrativa a municipiului Calarasi se gasesc patru situri naturale de interes
comunitar:

- ROSCI0022 Canalele Dunairii;

- ROSCI0131 Oltenita - Mostistea — Chiciu;

- ROSPA0051 lezerul Calarasi;

- ROSPA0039 Dunare — Ostroave.

Niciunul dintre ele nu este in zona comunei Dragalina

Municipiul Fetesti

Biodiversitatea este afectatda de schimbarile climatice, cu consecinte negative pentru
umanitate. Tn acelasi timp, biodiversitatea, prin serviciile de ecosistem pe care le sustine, are o
contributie importantad atat la atenuarea, cat si la adaptarea la schimbarile climatice. Cu alte
cuvinte, conservarea si gestiunea adecvata a biodiversitatii este o chestiune critica in privinta
schimbarilor climatice. Potrivit scenariilor de schimbare a regimului climatic efectuate de
Administratia Nationala de Meteorologie pentru perioada 2001- 2030, proiectiile schimbarilor
temperaturii medii lunare a aerului realizate cu ajutorul modelelor statistice arata semnalul de
crestere a temperaturii aerului, cu unele diferente in intensitatea semnalului. Pentru perioada
2001-2030, fata de 1961-1990, se proiecteaza o crestere a temperaturii medii lunare a aerului
mai mare in lunile noiembrie - decembrie si in perioada calda a anului (mai - septembrie), de
aproximativ 1°C, valori ceva mai ridicate (pana la 1.4°C -1.5°C) fiind la munte, in sudul si vestul
tarii. In perioada rece a anului incalzirea nu depaseste 1°C. incalzirea medie anuala, la nivelul
intregii tari, este cuprinsa intre 0.7°C si 1.1°C, cele mai mari valori fiind in zona montana.
Variabilitatea climatica va avea efecte directe asupra agriculturii, silviculturii, gospodaririi apelor,
sectorului rezidential si de infrastructura, determindnd modificarea perioadelor de vegetatie si
deplasarea liniilor de demarcatie dintre paduri si pajisti, cresterea frecventei si intensitatii
fenomenelor meteorologice extreme (furtuni, inundatii, secete). Agricultura reprezinta cel mai
vulnerabil sector la efectele schimbarilor climatice. In zonele impadurite, joase si deluroase, se
preconizeaza o scadere considerabila a productivitatii padurilor dupa anul 2040, datorita cresterii
temperaturilor si a scaderii volumului precipitatiilor.

Pe teritoriul municipiului Fetesti se afla 6% din lungimea bratului Borcea, acesta fiind
declarat arie naturala protejata (Natura 2000) de tip SPA (Arie de Protectie Speciald). Acest sit
gazduieste efective importante ale unor specii de pasari protejate: a) 42 de specii pasari; b) 58
de alte specii migratoare, listate in anexele Conventiei asupra speciilor migratoare (Bonn); c) 7
specii periclitate la nivel global. Situl este important pentru populatiile cuibaritoare ale speciilor:
Aytya nyroca, Milvus migrans, Haliaetus albicilla, colonii de Ardeidae. Bratul Borcea este
important in perioada de migratie pentru speciile: Ciconia alba si nigra, Plegadis falcinellus,
Platalea leucorodia, Sterna hirundo, gaste si rate. De asemenea, este important pentru perioada
de iernat a gastelor. In perioada de migratie situl gazduieste mai mult de 20.000 de exemplare
de pasari de balta, fiind posibil candidat ca sit RAMSAR. Conform Ordinului privind prohibitia
pescuitului in anul 2010, privind conservarea si exploatarea durabila a resurselor pescaresti in
conformitate cu politica comuna in domeniul pescuitului, se declara zona de refacere biologica /
zone de protectie pentru resursele acvatice vii Bratul Borcea, in zona km 37-47 (Fetesti), pe o
durata de 77 de zile, in perioada 15 martie — 30 mai inclusiv. Municipiului Fetesti este una din
cele sapte locatii din judetul lalomita unde se afla arbori valorosi prin speciile rare sau varsta, ce
intra In patrimoniul natural in regim de protectie si conservare din judetul lalomita. in incinta Scolii
nr. 7 din Fetesti se gaseste Arborele de Lalele (Liriodendron tulipifera) declarat monument al
naturii.
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3.1.4.5. Gestionarea deseurilor

Comuna Dragalina

Comuna Dragalina este situata intr-o zona lipsita de poluare, astfel ca teritoriul administrativ
prezinta factori de mediu (sol, aer, apa, vegetatie), cu calitati bune.

Singurii poluanti usori sunt activitatile agrozootehnice, circulatia rutiera si sursele de
combustie, specifici ai factorului de mediu cu monoxid de carbon, dioxid de carbon, oxizi de azot,
oxizi de sulf, substante organice volatile, praf si pulberi in suspensie.

Nu exista surse generatoare de zgomote puternice, vibratii sau surse de radioactivitate.

Serviciul de salubrizare este realizat de firma privata intr-un procent de 100%.

Dezvoltarea spatiului rural si modernizarea acestuia daca nu este bine organizat poate duce
la degradarea mediului, datorita interventiei omului asupra mediului prin defrisarea vegetatiei
subarboricole si erbacee, prin sapaturile facute pentru a folosi materialul in constructii care are
efecte negative deoarece accelereaza procesul de eroziune, si prin depozitarea gunoaielor in
locuri neamenajate care da un aspect dezolant, adaugandu-se toxicitatea unora din materialele
aruncate.

Toate propunerile de proiecte pe mediu pentru perioada 2014-2020 vin atat in sprijinul
conservarii si protejarii mediului cat si pentru consilierea si informarea populatiei pentru protejarea
acestuia.

Municipiul Fetesti

Pe teritoriul municipiului Fetesti nu existad surse majore de poluare si de degradare a
mediului. Poluarea se produce, in special, prin deversarile in cursurile de apa ale apelor uzate
din gospodarii si a celor industriale si prin depozitarea necontrolata a deseurilor. De asemenea,
agricultura, activitatea unitatilor industriale si traficul auto reprezinta alte surse de poluare.

in cea mai mare parte deseurile solide urbane sunt constituite din aceleasi tipuri de deseuri
avand aceiasi provenienta, dupa cum urmeaza:

e Deseuri menajere provenite din activitatie umane care sunt predominant organice,
biodegradabile care contin si materiale refolosibile (hartie, carton, materiale plastice, textile,
deseuri metalice);

e Deseuri comerciale produse in urma activitatilor de comert asimilate cu cele menajere;

e Deseuri din parcuri si gradini predominant vegetale ce se transporta la depozitele de
deseuri;

e Deseurile din piete constituite din resturi vegetale si materiale refolosibile, reciclabile
colectate neselectiv;

e Deseuri din constructii care provin din refacerile drumurilor, constructiilor si care sunt
depozitate la depozitele de deseuri ;

e Deseuri stradale colectate neselectiv de serviciile de salubritate ale primariilor care sunt
transportate la depozitele de deseuri;

e Deseuri zootehnice rezultate din amenajari in gospodariile particulare care nu se
asimileaza cu fermele zootehnice;

e Deseuri periculoase care pot rezulta din activitatile casnice, din unitatile farmaceutice,
spitalicesti, veterinare.

in judetul lalomita nu exista statii de tratare mecano-biologica, statii de tratare mecanic
(sortare) pentru deseurile municipale si nici nu se face tratarea termica a acestora. Deseurile
menajere din municipiul Fetesti de la statia de transfer sunt transportate si depozitate in Depozitul
Conform Slobozia. in prezent, la nivelul jud. lalomita nu se realizeaza colectare separata a
deseurilor periculoase din deseurile municipale.

Impactul asupra mediului determinat de existenta depozitelor de deseuri consta in:
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o modificari ale fertilitatii solurilor si ale compozitiei biocenozelor pe terenurile invecinate
depozitarii deseurilor;

¢ poluarea apelor subterane in cazul depozitelor neimpermeabilizate;

e poluarea apelor de suprafata datoritd scurgerilor precipitatiilor care spala suprafetele
depozitelor de deseuri;

¢ poluarea aerului prin antrenarea de catre vant a particulelor solide din zona depozitelor
neconforme, arderea necontrolata/autoaprinderea deseurilor, gazele de depozit (in principal CH4
si CO2);

e mirosuri dezagreabile;

e modificari de peisaj si disconfort vizual.

Masuri de protectie. Una din presiunile asupra mediului este agricultura care conduce la
degradarea solului, prin utilizarea excesiva a pesticidelor si ingrasamintelor. Utilizarea durabila a
solului implica anumite actiuni pe termen lung prin care sa se asigure obtinerea unor rezultate
economice pozitive, in paralel cu conservarea si ameliorarea calitatii solului. Aplicarea principiilor
agriculturii moderne (rotatia culturilor, utilizarea bio-fertilizatorilor, promovarea lucrarilor de
imbunatatire calitativa a solului) reprezinta premisele asigurarii unei dezvoltari durabile a acestui
sector.

Utilizarea durabila a solului implicad mentinerea celor trei functii ecologice ale acestuia:

e productia de biomasa;

o filtrarea, tamponarea, transformarea materiei si a apei patrunse in sol, pentru asigurarea
circuitului acestora in natura;

¢ habitat pentru organisme.

Utilizarea durabila presupune reducerea, pana la eliminare, a impactului negativ al
proceselor de degradare, cresterea capacitatii de productie si restaurarea starii de calitate a
solului. Un alt factor important in poluarea mediului este reprezentat de activitatea industriala,
prin afectarea calitatii aerului, a apelor, solului, generarea deseurilor de diverse tipuri si utilizarea
resurselor naturale si a energiei.

Pentru a diminua impactul activitatilor industriale asupra calitatii apei si a solului, in planurile
de actiuni se impune prevederea unor investiti in conformitate cu cele mai bune tehnici
disponibile privind :

e modernizarea si retehnologizarea instalatiilor;

e dotarea cu echipamente eficiente de retinere a poluantilor specifici din apele uzate
tehnologice si din emisiile in aer;

e ecologizarea terenurilor poluate din incintele industriale;

e minimizarea producerii deseurilor si colectarea selectiva a acestora, inclusiv a deseurilor
de ambalaje;

e adoptarea unor scheme/planuri de reducere a emisiilor de compusi organici volatili si care
au prevazut echiparea instalatiilor cu sisteme de recuperare COV la unitatile care intra sub
incidenta Directivei COV solventi.

Pentru imbunatatirea calitatii transportului in localitatile urbane se impune:

e imbunatatirea imbracamintei si profilului stradal;

e descongestionarea arterelor principale prin asigurari de accese si stradele;

e crearea de noi parcaje;

e |largiri de drumuri, acolo unde este necesar si posibil.

Strategia gestiunii deseurilor produse de agentii economici din judetul lalomita, pentru etapa
actuala, urmareste realizarea cerintelor legislatiei de mediu din tara noastra si a Uniunii Europene,
a obiectivelor si tintelor stabilite in SNGD si PNGD, prin:
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e reducerea la minim a cantitatilor de deseuri rezultate din activitatile existente;

e nepunerea in circulatie a produselor, daca nu exista posibilitatea eliminarii acestora ca
deseuri, in conditiile eliminarii riscurilor pentru sanatatea populatiei si mediul inconjurator,

e evitarea formarii stocurilor de materii prime, materiale auxiliare, produse si subproduse de
substante de uz fitosanitar peste necesitatile de productie; ambalaje, ce se pot deteriora ori pot
deveni deseuri ca urmare a depasirii termenului de valabilitate;

e ambalarea in mod corespunzator a produselor pentru a preveni deteriorarea si
transformarea acestora in deseuri;

e colectarea separata, sortarea si procesarea, reciclarea finalad a deseurilor de ambalaje;

» valorificarea in totalitate, prin gasirea unor solutii tehnice si economice, a subproduselor
rezultate din procese tehnologice;

e colectarea separata a deseurilor periculoase de cele nepericuloase in procesele de
productie;

e predarea deseurilor industriale reciclabile pe baza de contracte si certificate de calitate
care sa ateste lipsa oricaror substante periculoase;

e depozitarea temporara a deseurilor industriale valorificabile, precum si a celor ce necesita
neutralizarea cu respectarea normelor legale.

3.1.5. Date climatice si particularitati de relief

Comuna Dragalina

Climatul este temperat — continental, caracteristica acestuia fiind data de pozitia pe care o
are teritoriul judetului in cadrul Campiei Romane si de conditiile geografice locale; verile sunt
deosebit de calduroase, iar iernile relativ geroase.

Clima judetului se remarca printr —un regim termic de aproximativ + 14,1°C medie anuala
cu +25°C in luna iulie (luna cea mai calduroasa) si -3,2°C in luna ianuarie, fenomene naturale
desi de scurta durata, fiind foarte intense (viscol, ger). Precipitatile anuale variaza intre 450 —
600 mm/mp. Repartitia precipitatiilor de-a lungul anului nu este uniforma de aceea s-au realizat
sisteme de irigatii. Cea mai mare parte a precipitatilor cad in semestrul cald (15 aprilie-15
octombrie), cand aversele insotite de descarcari electrice sunt foarte frecvente. Regimul
vanturilor este dominat de crivat ce bate de la est si nord-est ce aduce uneori veri calduroase
excesive iar iarna viscole si geruri.

Clima din zona studiata este caracterizata printr- un regim termic aproape de 11 grade
Celsius.

Temperatura medie a anului este de + 10,9°C, temperatura medie a lunii ianuarie este de +
3°C iar temperatura medie a lunii iulie este de + 23°C. Regimul de precipitatii cu medii anuale
este de 500 mm. larna au loc frecvent inversari de temperatura, determinand geruri mai aspre in
zona centrala a Campiei Romane, decét la periferile ei mai inalte, unde in mod normal
temperatura este mai scazuta.

in regim eolian predomin& Crivatul de la est si nord-est si Austrul de la vest sau sud-vest.

Municipiul Fetesti

Teritoriul orasului Fetesti face parte din punct de vedere climatic dintre tinuturile limitrofe
Vaii Dunarii de la periferia estica a Campiei Baraganului. Specificul climei Municipiului Fetesti se
aseamana cu specificul ntregii parti de est a judetului lalomita. Datoritd pozitiei sale, judetul
lalomita si municipiul Fetesti au un climat temperat, cu un pronuntat grad de continentalism,
caracterizat prin contraste mari de la vara la iarna. Pozitia si relieful favorizeaza, patrunderea
maselor de aer rece continental de origine euro-asiatice iarna, iar vara, a maselor de aer foarte
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cald, fierbinte si uscat, din Asia ori Mediterana si Africa, ceea ce imprima acestei zone o nota de
ariditate.

Temperaturi. in perioada 1993-2008, la statia meteorologica Fetesti, s-au inregistrat valori
medii anuale ale temperaturii aerului cuprinse intre 10,1°C si 12,8°C, valoarea medie anuala, in
acest interval, fiind de 11,5°C. Luna cea mai rece este ianuarie, cand valoarea medie a
temperaturii coboara sub -2°C (minima -4,7°C) iar luna cea mai calda este iulie, in care valorile
medii variaza n jurul a 23°C (maxima 26,2°C). Teritoriul municipiului beneficiaza de un potential
caloric ridicat, de circa 125 kcal/cm?, aceasta fiind o consecinta fireasca a duratei prelungite de
stralucire a soarelui, care insumeaza anual 2.000 de ore din care circa 1.500 se realizeaza in
semestrul cald, aprilie — septembrie.

Precipitatiile. Teritoriul Municipiului Fetesti se afla sub influenta maselor de aer de origine
continentalad oceanica si mediteraneana. Cantitatea medie anuala de precipitatii inregistrata la
statia meteorologica Fetesti este cuprinsa intre 272 si 744 mm (1993-2008) cu valoare medie
multianuld de 510 mm. Tn timpul anului, precipitatiile inregistreaza un maxim la sfarsitul primaverii
si nceputul verii (lunile mai-iunie). In restul lunilor de vara, valoarea precipitatiilor scade avand
un minim in lunile august si septembrie. Ploile de toamna sunt de lunga durata, iar in sezonul
rece, precipitatile au un caracter mixt, ploi, lapovita si ninsoare. Indicele de ariditate are valori
mici (sub 22), iar fenomenele de uscaciune si seceta sunt intense. O alta tréasatura caracteristica
a climei o formeaza regimul vanturilor. Acest tinut apare ca un culoar climatic intre Podisul
Dobrogei si Campia Baraganului, ce orienteaza vanturile reci din nord. La Fetesti, vanturile au ca
directii dominante N si V. Vanturile din sectorul nordic sunt predominante in intervalul februarie-
octombrie (cu frecvente cuprinse intre 12-21 %), iar in intervalul noiembrie-ianuarie predominante
sunt vanturile din vest. larna este dominant crivatul, iar vara bate suhoveiul (2-6 zile/an). Dintre
fenomenele climatice caracteristice se remarca inghetul, bruma si viscolul, in perioada rece,
seceta, roua si grindina, in perioadele calde ale anului.

3.1.6. Existenta unor retele edilitare, monumente istorice/de arhitectura, terenuri cu
regim special

3.1.6.1. Retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura
in care pot fi identificate

Pe baza analizei avizelor se vor identifica retelele edilitare din amplasament. in proiect s-au
prevazut lucrari de relocare si fondurile aferente pentru retelele care ar putea fi afectate de traseul
caii ferate.

3.1.6.2 Posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de protectie

Nu este cazul.

3.1.6.3 Terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare,
ordine publica si siguranta nationala
Nu este cazul.
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3.1.7. Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament

3.1.7.1 Date privind zonarea seismica;

Din punct de vedere al macrozonarii seismice, arealul investigat se incadreaza in gradul 74
pe scara MSK, cu o perioada de revenire de minimum 50 ani conform STAS 11100/1-93.

i Bucereys « de vazét hana de microzonage
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Figura 3. Harta de macrozonare seismica

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013, valoarea de varf a

acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0,25g, pentru cutremure avand intervalul mediu de
recurenta IMR = 225 ani cu 20% probabilitate de depasire in 50 ani.
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Figura 4. Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag cu IMR = 225
ani si 20% probabilitate de depasire Tn 50 de ani

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013, valoarea perioadei de
control (colt) a spectrului de raspuns este Tc=1,0 s.
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Figura 5. Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control (colt), Tc a spectrului
de raspuns

3.1.7.2. Date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea
conventionala si nivelul maxim al apelor freatice

Orizontul freatic este cantonat la baza depozitelor loessoide, la circa 30 m adancime.

Presiunea conventionala minima care poate fi luata in calcul este de 220 kPa.

3.1.7.3. Date geologice generale

La est de valea Mostistea se intinde Campia Baraganului, delimitata de raul lalomita la nord
si fluviul Dunarea la sud si est. Aceasta are un relief plat, cu altitudinea intre 50 — 60 m, avand o
panta lina de la nord spre sud.

In partea nordica a Campiei Baraganului, pe interfluviul Dun&re — lalomita, exista un relief
de dune, in general consolidate, dezvoltate pe o fasie de teren orientata E -V, lunga de 65 km si
cu o latime maxima de 15 — 20 m. Aceasta zona a fost delimitata ca o unitate morfologica speciala
si se numeste ,Podisul Hagieni”.

Reteaua hidrografica este putin dezvoltata, fiind reprezentatd numai prin raul Mostistea si
afluentii sai, respectiv paraul Vanata, paraul Milotina si paraul Argova.

Paraul Vanata are o vale larga de cca. 300 m, adancita cu cca. 15 m.

La est de paraul Argova, pana la Dunare (Fetesti) zona este lipsita de retea hidrografica.

Teritoriul dintre vaile Mostistea, lalomita si Dunare face parte din marea unitate structurala
cunoscuta sub denumirea de Platforma Moesica, careia ii corespunde in mare masura Campia
Baraganului.

Formatiunile geologice ale Platformei Moesice sunt reprezentate prin depozite sedimentare
de varsta paleozoica, mezozoica si neozoica, a caror grosime insumata depaseste 5 km.

Pentru acest studiu prezintd interes numai formatiunile geologice de varsta Neozoic
superioara, respectiv depozitele Cuaternare (Pleistocene si Holocene) care vor fi descrise in cele
ce urmeaza.

Pleistocenul inferior (qp1) este reprezentat printr-un orizont de pietrisuri si nisipuri,
cunoscute sub numele de ,Strate de Fratesti” care au o grosime variabila cuprinsa intre 15— 150m.
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In zona de interes a proiectului aceste straturi se intalnesc numai in foraje, la adancimi mai
mari de 100 — 150 m.

Pleistocenul mediu (gqp2) este reprezentat in subsolul Baraganului, printr-un orizont de
marne si argile cu intercalatii nisipoase.

Acest orizont este cunoscut sub numele de ,complexul marnos” si are o grosime variabila
cuprinsa intre 10 — 100 m. Acest complex se intélneste numai in foraje si se afla la adancimi mai
mari de 50 — 80 m.

Pleistocenul mediu - superior (qp2-3) este reprezentat prin depozitele loessoide care apar
la zi in partea de est a zonei proiectului, respectiv la nord de traseul CF, intre localitatile Stefan
cel Mare si Fetesti Gara.

Aceste depozite sunt alcatuite din prafuri argiloase nisipoase, galbui — roscate, cu
concretiuni calcaroase si au o grosime care variaza intre 20 — 50 m.

Pleistocenul superior (qp3)

In cadrul acestei formatiuni au fost separate trei subdiviziuni:

Subdiviziunea inferioara (qp’s)

Este reprezentata printr-un orizont de nisipuri marunte si fine, galbui, cu nivele de
concretiuni calcaroase sau lentile de concretiuni manganoase si feruginoase, avand o grosime
de 8 -20m.

Acest orizont este cunoscut sub numele de ,nisipurile de Mostistea”. Ele apar la zi pe malul
drept al acestei vai, in zona Fundulea si pe valea Argovei.

Aceste nisipuri contin o bogata fauna de moluste fosile. S-au gasit si resturi de mamifere
fosile, ex. Mammuthus primigenius.

Subdiviziunea medie (qp?3)

Este reprezentata prin depozitele loessoide din Campia Baraganului.

Acestea stau direct peste nisipurile de Mostistea si au o grosime de 20 — 25 m.

Ele sunt alcatuite din prafuri nisipoase, argiloase, macroporice, galbui, cu concretiuni
calcaroase.

In cuprinsul depozitelor loessoide exista unele intercalatii mai argiloase, de culoare roscata,
astfel se disting 1 — 3 nivele din aceste argile, a caror grosime variaza intre 0,50 — 3,00 m.

Subdiviziunea superioaré (qp3s)

Este reprezentata prin depozitele loessoide care acopera ,terasa Fetesti” avand grosimi de
15-25m.

Holocenul superior (qhz) este reprezentat prin doua tipuri de depozite:

Depozitele aluvionare ale luncilor alcatuite la randul lor din doua orizonturi:

orizontul inferior care este format din pietrisuri si nisipuri groase de 4 — 10 m.
orizontul superior constituit din nisipuri argiloase, argile nisipoase si maluri care

insumeaza o grosime de 5 — 8 m.

Depozitele de dune stabilizate din podisul Hagieni, aflat in jumatatea nordica a interfluviului,
Dunare — lalomita. Acestea sunt alcatuite din nisipuri fine si prafuri si au o grosime de 2 — 8 m.

3.1.7.4 Date geotehnice

Forajele executate in statia Ciulnita au pus in evidenta urmatoarea succesiune litologica:

- 0,00 - 0,50 m: umplutura

- 0,50 - 2,00 m: argile prafoase negre, plastic consistente

- 2,00 - 6,00 m: prafuri argiloase galbene, cu plasticitate mijlocie, plastic moi, umede spre
foarte umede, cu compresibilitate mare, sensibile la inghet.

Nivelul freatic nu s-a interceptat pana la adancimea de 6,0 m.

Forajele executate in statia Fetesti au pus in evidenta urmatoarea succesiune litologica:

- 0,00 - 2,00 m: umplutura

Este interzisa copierea, multiplicarea si imprumutarea documentatiei fard aprobarea scrisa a BAICONS IMPEX S.R.L. Bucuresti Nr. Pag.37



Reabilitarea liniei de cale ferata Bucuresti- Constanta, componenta a Coridorului IV Pan-European pentru o viteza de maxim 160 km/h
Lucrari in Statiile C.F. Fetesti si Ciulnita, de pe linia de cale ferata Bucuresti — Constanta
(rest de executat)

- 2,00 - 6,00 m: prafuri argiloase si prafuri cafenii, cu plasticitate mijlocie, plastic moi la
consistente, foarte umede, cu compresibilitate mare, sensibile la inghet.

Nivelul freatic nu s-a interceptat pana la adancimea de 6,0 m.

3.1.7.5. incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de teren, inundatii) in
conformitate cu reglementarile tehnice in vigoare;

Omul traieste permanent intr-un mediu Tn care este expus unei mari diversitati de situatii
mai mult sau mai putin periculoase, generate de numerosi factori. Manifestarile extreme ale
fenomenelor naturale cum sunt: furtunile, inundatiile, seceta, alunecarile de teren, cutremurele
puternice si altele, la care se adauga accidentele tehnologice (poluarea grava, de pilda) si
situatiile conflictuale, pot sa aiba influentd directd asupra vietii fiecarei persoane si asupra
societatii Tn ansamblu.

Numai cunoasterea precisa a acestor fenomene, numite calamitati si/sau dezastre
(denumite de geografi si hazarde), permite luarea celor mai adecvate masuri atat pentru
atenuarea efectelor, cat si a celor pentru reconstructia regiunilor afectate. Reducerea efectelor
acestor dezastre implica studierea interdisciplinara a hazardelor, vulnerabilitatii si riscului ca si
informarea si educarea populatiei. In acest domeniu, informatica este chemata s& contribuie.

In contextul de fata, hazardul reprezinta probabilitatea de aparitie, intr-o anumita perioada,
a unui fenomen potential daunator pentru om si pentru mediul inconjurator. Deci, hazardul este
un fenomen natural sau antropogen, daunator omului, ale carui consecinte sunt datorate depasirii
masurilor de siguranta pe care orice societate si le impune.

Hazardele naturale reprezinta o forma de interactiune dintre om si mediul inconjurator, in
cadrul careia sunt depasite anumite praguri de adaptare ale societatii. Pentru producerea lor, este
necesara prezenta societatii omenesti. Daca o avalansa se produce in munti, aceasta este numai
un fenomen natural. Daca acelasi fenomen este inregistrat in zone locuite, spre exemplu, unde
este afectata o locuinta sau o sosea, suntem in prezenta unui hazard natural.

Vulnerabilitatea pune in evidenta cat de mult sunt expusi, omul si bunurile sale, in fata
diferitelor hazarde, indica nivelul pagubelor pe care poate sa le produca un anumit fenomen si se
exprima pe o scara cuprinsa intre 0 si 1, cifra 1 exprimand distrugerea totald a bunurilor si
pierderile totale de vieti omenesti din arealul afectat. Distrugerea mediului determina o crestere a
vulnerabilitatii. Spre exemplu, despaduririle determind o intensificare a eroziunii solului si a
alunecarilor, producerea unor viituri mai rapide si mai puternice si o crestere a vulnerabilitatii
asezarilor umane si cailor de comunicatii.

Riscul este definit ca fiind probabilitatea de expunere a omului si a bunurilor create de acesta
la actiunea unui anumit hazard de o anumita marime. Riscul reprezinta nivelul probabil de pierderi
de vieti omenesti, numarul de raniti, pagubele produse proprietatilor si activitatilor economice de
un anumit fenomen natural sau grup de fenomene, intr-un anumit loc si intr-o anumita perioada.
Elementele la risc sunt reprezentate de populatie, de proprietati, cai de comunicatie, activitati
economice etc., expuse riscului intr-un anumit areal.

Riscul poate sa fie exprimat matematic, ca fiind produsul dintre hazard, elementele de risc
si vulnerabilitate:

R=HxExV

in care

R =risc, H = hazard, E = elemente expuse la risc, V = vulnerabilitate.

Rezulta ca riscul este in functie de marimea hazardului, de totalitatea grupurilor de oameni
si bunurile acestora si de vulnerabilitatea acestora. Pe baza acestei formule, se pot face calcule
pentru evaluarea pagubelor produse de diferite fenomene naturale sau tehnologice.
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In procesul de implementare a Directivei 2007/60/CE privind evaluarea si managementul
riscului la inundatii a doua etapa este reprezentatd de elaborarea hartilor de hazard si a
hartilor de risc la inundatii.

Hartile de hazard si risc la inundatii au fost intocmite pentru zonele desemnate ca avand un
risc potential semnificativ la inundatii, in cadrul primei etape de implementare a Directivei
2007/60/CE - evaluarea preliminara a riscului la inundatii care a avut ca termen de raportare
la Comisia Europeana - martie 2012 (termen indeplinit de Romania).

Hartile de hazard si risc la inundatii au fost elaborate, conform Directivei 2007/60/CE pentru
3 scenarii de inundabilitate:

- scenariul cu probabilitate mica (pentru debite maxime cu probabilitate de depasire 0,1% -
respectiv inundatii care se pot produce o data la 1000 de ani);

- scenariul cu probabilitate medie (pentru debite maxime cu probabilitate de depasire 1% -
respectiv inundatii care se pot produce o data la 100 de ani);

- scenariul cu probabilitate mare (pentru debite maxime cu probabilitate de depasire 10% -
respectiv inundatii care se pot produce o data la 10 de ani).

Fenomenul inundatiilor este generat de cauze naturale si antropice. Cauza naturala majora
o reprezinta ploile cu volum mare si durata scurta, topografia plata a judetului, care creeaza un
pericol permanent la inundatii, peste care se suprapune:

- reducerea capacitatii de transport datorita colmatarii albiilor cursurilor de apa;

- acumularea de sloiuri in zonele meandrate ale raurilor sau in zona podurilor (zapoare).

Legea 575/22 octombrie 2001 stabileste gradul de risc natural cauzat de cutremure de
pamaéant, inundatii si alunecari de teren. Zona studiata se incadreaza in gradul de risc moderat in
ceea ce priveste cutremurele de pamant si alunecarile de teren.

Riscul este o estimare matematica a probabilitatii producerii de pierderi umane si
materiale pe o perioada de referinta viitoare si intr-o zona data pentru un anumit tip de dezastru.

Factorii de risc care se au in vedere sunt: cutremurele de pamant, inundatiile si alunecarile
de teren.

1. Cutremurele de pamant: zona de intensitate seismica 71 scara MSK si perioada de
revenire de 50 de ani.

2. Inundatii: Nu este cazul.

3. Alunecari de teren: Practic zero.

3.1.7.6. Caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor
existente, a documentarilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic

in zona de influenta a c.f. pe sectiunea Fundulea — Fetesti exista straturi acvifere cantonate
in depozitele cuaternare. Acestea vor fi prezentate mai jos pe tipuri litologice si pe arealele
ocupate.

Strate acvifere cu nivel liber.

Acestea se separa in :

a. depozitele de lunca, cu ape freatice aflate la mica adancime si alimentate direct din
reteaua hidrografica; adancimea lor variaza sezonier intre 0 — 2 m pe valea Mostistea sau intre 2
— 5 m pe afluentii vaii Mostistea si pe Dunare (bratul Borcea)

b. depozitele loessoide din Campia Baraganului, cu ape freatice alimentate de regula din
precipitatii si numai local din reteaua hidrograficad din canalele de irigatie care sunt partial
functionale.

Adancimea la care apar apele subterane este diferitd si variaza in functie de sursele de
alimentare, de litologia si permeabilitatea terenului.
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in general apa freaticd se gaseste la o adancime mai mare de 10 — 15 m, iar la adancimi
mai mici aparand ca exceptie si se datoreaza factorilor mai sus mentionati

Strate acvifere cu presiune slaba

Acestea sunt acumulate in straturi permeabile de tipul nisipurilor de Mostistea si se
alimenteaza direct din raurile Mostistea si lalomita.

Adéncimea la care se afla acest strat acvifer este in functie de grosimea variabila a
depozitelor loessoide care stau deasupra nisipurilor si poate fi estimata intre 15 — 20 m. Aceste
ape au un caracter slab ascensional de céativa metri fata de cota stratului de nisip.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si
tehnologic:

- caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;

- varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;

- echiparea si dotarea specifica functiunii propuse.

Pentru realizarea investitiei sunt necesare lucrari corespunzatoare urmatoarelor specialitati:
- Infrastructura c.f,;

- Suprastructura c.f,;

- Instalatii de semnalizari feroviare;

- Instalatii de telecomunicatii;

- Constructii civile (inclusiv Instalatii) si Arhitectura.

- Linie de contact.

Un dispozitiv de linii optim trebuie sa asigure:

- siguranta circulatiei trenurilor si cea a executarii manevrelor;

- rulajul cu maximum de rapiditate al materialului rulant;

- capacitatea de trecere corespunzatoare a volumului fixat de transporturi.

Respectarea conditiilor de mai sus depinde in special de schema statiei si de echipamentul
ei tehnic (simultaneitatea operatiilor, reducerea stationarii vagoanelor). in plus fatéd de acestea,
statia trebuie sa asigure comoditatea imbarcarii si debarcarii calatorilor.

3.21. Infrastructura c.f.

Statia Ciulnita

In statia Ciulnita au mai ramas de executat lucrari de infrastructura si suprastructura la liniile:
1, 2, lll si linia spre Calarasi.

Infrastructura caii pentru linia 1 va fi alcatuita din geotextil cu rol de separare la nivelul
platformei de pamant si substrat cu grosimea de 30 cm. La linia 1, pe partea dreapta, va fi
prevazut un dren longitudinal cu diametrul de 150 mm.

Infrastructura caii pentru liniile 111, 2 si linia spre Calarasi va fi alcatuita din geotextil cu rol
de separare la nivelul platformei de pamant, geogril cu rol de ranforsare si substrat cu grosimea
de 40 cm.

Statia Fetesti

In vederea stabilirii unor solutii optime ale dispozitivului de linii din statia Fetesti s-a facut o
analiza pornind de la solutiile din fazele proiect tehnic (PTH) si detalii de executie DE.

Solutia propusa in cadrul proiectului tehnic (PTH) are la baza in mare parte configuratia
existentd. In PTH au fost prevazute lucrari pe toatd lungimea lor numai la liniile de primire-
expediere trenuri de calatori: linia 1, liniile directe Il si lll, linia 4. La celelalte linii au fost prevazute
lucrari numai pe portiunile cuprinse in capetele statiei.
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n capatul X, atat liniile dinspre Bucuresti, cat si cele dinspre Tandarei au asigurate legaturi
cu toate liniile din statie (inclusiv grupa triaj).

Exista insa si dezavantaje:

- Pe liniile directe spre Tandarei sunt traversari duble jonctiuni (TDJ);

- Tn afara de aceste doud TDJ-uri, in capatul X se mai pastreaza inca alte trei TDJ-uri;

- Accesul la grupa de triaj se face printr-un TDJ special cu tangenta mare 1:4,444.

In capétul Y, in afara desfiintarii TDJ 28/24 (de pe firul Il) si al schimbatorului nr. 14 de pe
firul I, configuratia dispozitivului de aparate de cale raméne practic neschimbata.

Dezavantaje:

- Se mentine un TDJ;

- Nu este asigurata legatura firului | cu grupa de triaj.

Solutia prezentata in cadrul detaliilor de executie (DE) a prevazut lucrari de infrastructura si
suprastructura la primele 12 linii, pe toata lungimea lor (incluzand aici si liniile directe din statie).

In capatul X, prin dezafectarea TDJ special cu tangenta 1:4,444 a fost rupta legatura liniilor
directe dinspre Bucuresti si Tandarei cu grupa de triaj. Avand in vedere si starea liniilor din capatul
X al grupei de triaj (partial sau total demontate), acestea au fost transformate in linii infundate.
Nu s-a pastrat nici legatura lor cu linia de tragere din capatul X al statiei.

In capatul Y, liniile directe au asigurate legaturi cu toate liniile din statie (inclusiv grupa de
triaj). Legatura firului | cu grupa de triaj se face insa printr-un TDJ situat pe firul Il. In afara de
acest TDJ, mai exista inca un TDJ in dispozitivul de aparate de cale din capatul Y.

In cadrul prezentului studiu, avandu-se in vedere numarul mare de linii din statie si lungimea
mare a statiei, analiza s-a facut separat pentru cele doua capete ale statiei. Au fost considerate
lucrari de infrastructura si suprastructura la primele 12 linii din statie. Solutia optima pentru fiecare
capat de statie a rezultat in urma consultarii proiectantului cu specialistii beneficiarului.

Pentru capatul X au fost propuse patru variante:

Varianta 1X. n aceasta variantd au fost eliminate toate traversarile duble jonctiuni (TDJ),
dar s-a pastrat legatura cu o singura linie din grupa de tria;.

Varianta 2X. In aceastd variantd au fost eliminate de asemenea toate traversérile duble
jonctiuni (TDJ) si s-a pastrat legatura cu numai doua linii din grupa de triaj. Varianta 2X a
reprezentat o imbunatatire fata de varianta 1X.

Varianta 3X. Avandu-se in vedere cerinta Beneficiarului de a se pastra totusi legatura cu
grupa de triaj, in varianta 3X au fost refacute legaturile functionale ale acesteia cu liniile dinspre
Bucuresti si dinspre Tandarei. Au fost mentinute TDJ-urile pe liniile dinspre Tandarei, TDJ-ul
special care asigura accesul la grupa de triaj si TDJ-ul care este pe directia legaturii dintre grupa
de triaj si linia de tragere.

Varianta 4X. Aceasta varianta reprezintd o imbunatatire substantiald a variantei 3X. In
aceasta varianta au fost prevazute numai doua TDJ-uri prin care se asigura legaturile functionale
intre liniile directe (Bucuresti si Tandarei) si liniile 1T, 2T si 6T din grupa de triaj. In plus niciun
TDJ nu este pe liniile directe si a fost eliminat TDJ-ul cu tangenta mare.

Varianta 4X reprezinta varianta agreata de catre Beneficiar.

Pentru capatul Y au fost propuse doua variante:

Varianta 1Y. In aceasta variantd au fost eliminate toate traversarile duble jonctiuni (TDJ),
dar nu s-a putut asigura legatura directa intre firul | si grupa de triaj.

Varianta 2Y. Aceasta varianta reprezinta o imbunatatire a variantei 1Y. S-a asigurat legatura
directa intre firul | si grupa de triaj. Varianta 2Y reprezinta varianta agreata de catre Beneficiar.

Infrastructura caii pentru liniile directe si curente din statie va fi alcatuita din geotextil cu rol
de separare la nivelul platformei de pamant, geogril cu rol de ranforsare si substrat cu grosimea
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de 40 cm. Infrastructura caii pentru celelalte linii din statie va fi alcatuita din geotextil cu rol de
separare la nivelul platformei de pamant si substrat cu grosimea de 30 cm.

Pentru colectarea si scurgerea apelor a fost proiectat un dispozitiv de drenare alcatuit din
drenuri longitudinale cu diametre cuprinse intre 150 mm si 300 mm.

Caracteristicile materialelor principale
Mixtura de agregate pentru substratul caii:

continutul de materii organice trebuie sa reprezinte mai putin de 1% din greutate;
coeficientul de neuniformitate Un > 15;

diametrul echivalent dss > 10 mm;

coeficientul de permeabilitate K < 1 x 10 m/s, determinat pentru un grad de compactare
Proctor de 100% .

Granulometria mixturii trebuie sa se incadreze in prevederile tabelului de mai jos.
Tabelul 1. Granulometrie mixtura (0/32)

Amestec de piatra sparta
Diametrul sitei reciclata si agregate
naturale %
45 100
32 85 — 100
16 73-92
8 62 — 82
4 50 — 71
2 40 — 60
1 32-53
0,5 23— 43
0,25 14 — 32
0,12 7-17
0,06 2_7
0,02 0-3

Geotextile cu rol de separatie si armare
Geotextilele care functioneaza ca mijloc de separare sub straturile portante trebuie sa
satisfaca urmatoarele cerinte:

tip polimer si fibra: polimer sintetic unic, fibra calitatea I;

tip textil: netesut;

mod de consolidare: mecanica sau termomecanica;

cerintele privind masa pe unitatea de suprafata si forta de poansonare (CBR) corespund
clasei de robustete GRK4;

masa pe unitatea de suprafata: > 250 g/m? pentru geotextile cu consolidare mecanica;
masa pe unitatea de suprafatd: > 200 g/m? pentru geotextile cu consolidare
termomecanica;

forta de poansonare CBR (strapungere): > 2500 N;

rezistenta maxima la tractiune: > 20 kN;

permeabilitatea normala pe plan, kn la sarcina suplimentaré de 20 kPa: > 5 x 10 m/s;
permeabilitatea in plan, kp la sarcina suplimentara de 20 kPa: > 5 x 10 m/s;

Og0 — dimensiunea porilor geotextilului ce retin 90% din cantitatea de granule va fi
cuprinsa intre 0,06 si 0,12 mm;
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Geogrile pentru cresterea capacitatii portante a platformei caii
Geogrilele utilizate la ranforsarea platformei caii pot fi biaxiale (retea patrata) sau multiaxiale
(retea triunghiulara).

Geogrilele biaxiale trebuie sa aiba urmatoarele caracteristici:

- sa fie constituite din polipropilena sau polietilena de inalta densitate sau poliester de
inalta rezistenta sau un polimer asemanator cu densitate mare;

- sa aiba noduri integrate sau tesute;

- forta maxima de tractiune in ambele directii principale: > 30kN/m;

- forta de tractiune in ambele directii principale la alungire de 2%: > 10KN ;

- forta de tractiune in ambele directii principale la alungire de 5%: > 20KN ;

- deschiderea ochiurilor: 30 mm < d < 40 mm, (ca deschidere a ochiurilor se defineste
distanta dintre fetele interioare a 2 vergele de armatura);

Geogrilele multiaxiale trebuie sa aiba urmatoarele caracteristici:

- lungimea nervurii: 30 mm <1 <40 mm;

- eficienta jonctiunii: = 90 %;

- stabilitatea deschiderii: 2 350 N.mm/deg la 500 N.mm;

- modul secant radial mediu, la solicitare scazuta: = 350 kN/m la 0,5% alungire.

Ambele tipuri de geogrile trebuie sa respecte urmatoarele conditii:

- rezistenta la degradare chimica: = 95%;

- rezistenta la intemperii: 2 95%;

- rezistenta la oxidare: = 90%;

- rezistenta la deteriorare din instalare: 2 85%.

3.2.2. Suprastructura c.f.

Statia Ciulnita

Suprastructura cdii pentru linia 1 va fi alcatuita din sina tip 49, traverse de beton si prindere
elastica.

Suprastructura caii pentru liniile 1ll, 2 si linia spre Calarasi va fi alcatuitd din sina tip 60,
traverse de beton si prindere elastica.

Aparatele din care se ramifica aceste linii si aparatele de pe liniile directe si curente din statie
vor fi noi. Toate aceste aparate de cale vor avea joantele eliminate si vor fi incorporate in calea
fara joante.

Statia Fetesti

Suprastructura caii pentru liniile de primire-expediere trenuri de calatori - 1, Il, lll, 4 - va fi
alcatuita din sina tip 60, traverse de beton si prindere elastica.

Pentru liniile 5 -12 suprastructura va fi alcatuita din sina tip 49, traverse de beton si prindere
elastica. Suprastructura liniilor 1-12 va fi realizata cu materiale noi.

Aparatele din care se ramifica aceste linii si aparatele de pe liniile directe si curente din statie
vor fi noi. Toate aceste aparate de cale vor avea joantele eliminate si vor fi incorporate in calea
fara joante.

Liniile 1T, 2T, 6T si 7T din grupa de triaj vor fi refactionate. Suprastructura va fi realizata cu
materiale semibune. Aparatele de cale din aceasta grupa vor fi inlocuite cu aparate de cale
semibune.

Caracteristicile materialelor principale

Sine

Pentru liniile situate in aliniament sau in curba cu raza R > 1000 m se vor utiliza sine
realizate din otel marca R260: interval de duritate cuprins intre 260 si 300 HBW; carbon - mangan
(C-Mn), netratat termic.
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Pentru liniile situate in curba cu raza R < 1000 m se vor utiliza sine realizate din otel marca
R350 HT: interval de duritate cuprins intre 350 si 390 HBW; carbon - mangan (C-Mn), tratat
termic. Pentru sinele realizate din otel marca R350 HT exista cerinte suplimentare referitoare la
duritate.

Sina noua tip 60E1 se foloseste:

- la liniile curente;

- la liniile directe din statii;

- la liniile de tranzit calatori, altele decét liniile directe.

Sina noua tip 49E1 se foloseste la celelalte linii din statii.

Traverse

Forta de pretensionare va fi de minim 360 kN. Toate traversele vor avea freta la capete.

Momentul de calcul atat in dreptul sinei cat si in cdmp va fi de minim 21 kNm. Betonul din
traverse va fi de clasa C50/60.

Prinderi

Rezistenta longitudinala la alunecare va fi de minim 12 kN/prindere.

Aparate de cale

In cadrul lucrarii se vor folosi urmétoarele tipuri de aparate de cale:

- aparate de cale simple S60E1-760-1:14, cu ace flexibile si traverse de beton.

- aparate de cale simple S60E1-300-1:9, cu ace flexibile si traverse de beton.

- aparate de cale simple S49E1-300-1:9, cu ace flexibile si traverse de beton.

- aparate de cale simple S49E1-190-1:9, cu ace flexibile si traverse de beton.

Schimbatoarele de cale trebuie sa mai aiba in componenta urmatoarele subansamble:

- dispozitiv de conlucrare ac - contraac; acest dispozitiv are rolul de a limita deplasarea
longitudinala relativa dintre ac si contraacul aferent; dispozitivul de conlucrare va fi de tipul furca-
cep, executat din otel turnat;

- sisteme de inzavorare exterioara inglobate in cuve metalice; dispozitivul de inzavorare
trebuie sa fie protejat impotriva actiunii factorilor de mediu prin mijloace corespunzatoare; partea
de inzavorare va fi capsulata;

- pentru reducerea lucrarilor de intretinere, este recomandat ca placile cu alunecator pentru
ace sa aiba integrat un sistem cu role, pe care sa se deplaseze lateral acele; acest sistem cu role
va elimina necesitatea ungerii suprafetelor de alunecare a acului;

- varful inimii si aripile vor fi executate prin turnare din otel austenitic manganos.

Reperele de rulare vor fi realizate din otel marca minima R350 HT.

3.2.3. Instalatii de semnalizare feroviara

Statia Ciulnita

in statia Ciulnita au fost efectuate lucrari de sistematizare a sistemului de linii pentru a
corespunde cerintelor de sporire a vitezelor de circulatie pe tronsonul Bucuresti — Constanta parte
a Coridorului IV Pan-European.

In cadrul acestor lucrari au fost efectuate lucrari pentru montarea unei instalati de
centralizare electrodinamica cu relee de tip CR-3 domino, in caietul de sarcini fiind ceruta si
informatizarea postului de comanda. Solutia de informatizare implica pastrarea releelor de tip
“necontrolat” pentru partea de comanda si control a elementelor din teren si interfatarea acestora
cu un sistem computerizat care sa permita actionarea si afisarea starii elementelor din teren
(macazuri, semnale, instalatii BAT,SAT, etc.) la postul de lucru al operatorului de miscare(IDM).

In statie au fost executate o serie de lucrari la instalatiile de semnalizare fara insa ca acestea
sa fie finalizate, dupa cum urmeaza:
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o au fost pozate retelele de cabluri de semnalizare atat in capatul X cat si in capatul Y
al statiei;

J au fost montate semnalele de circulatie si de manevra noi in ambele capete ale statiei
cu exceptia primelor linii din statie;

o au fost montate electromecanisme de macaz de tip S-700K(fabricatie Siemens) numai
la o parte din macazurile din statie;

. au fost montate noile cutii de conectare si distributie fabricate din materiale plastice
armate cu fibra de sticla (PAFS);

o au fost montate noile bobine de joanta fabricate in carcase de plastic armate cu fibra
de sticla;

e au fost montati o parte din inductorii de cale ale instalatiei de autostop;

Pentru finalizarea lucrarilor de semnalizare din statia Ciulnita s-au avut in vedere
urmatoarele variante:

Varianta 1. Finalizarea lucrarilor de montare si instalare a instalatiei CED — CR3
domino cu luminoschema separate

Sunt necesare urmatoarele lucrari:

a.la interior

e finalizarea instalarii componentelor interne si externe pentru darea in functie si intrarea
in operare;

o efectuarea unor lucrari de constructii si reparatii pentru camera tehnologica in care
sunt instalate ramele cu relee;

o efectuarea unor lucrari de pozare si tragere a cablurilor pe pozitia definitiva;

o finalizarea pozarii si tragerea cablurilor precum si trecerea cablurilor pe pozitia finala
(eliminarea provizoratelor din sala cu relee);

. sunt necesare operatii de verificare si testare a starii de functionare a bateriei de
acumulatori. Unele din elementele bateriei pot fi defecte, in acest caz ele vor fi inlocuite;

e sunt necesare lucrari de reabilitare si salubrizare a camerelor tehnologice cu
precadere sala in care se gaseste electroalimentarea instalatiei;

. sunt necesare operatii de verificare a echipamentelor interioare, relee fisa,
echipamentele circuitelor de cale, starii tehnice a transformatoarelor de alimentare si separatie,
rezistenta de izolatie a cablurilor;

b.la exterior

J lucrari de refacere a integritatii retelei de cabluri. Pentru cablurile deja instalate si care
au fost furate sunt necesare lucrari de reintregire a retelei de cabluri, sustrageri de cabluri au fost
constatate atat in capatul X cit si in capatul Y in directia statiei Slobozia;

. lucrari de instalare a dulapurilor si pichetilor conform proiectului tehnic si verificarea
integritatii celor deja instalate;

. lucrari de instalare a semnalelor de circulatie si de manevra la liniile 1 si 2, inlocuirea
cutiilor de transformator deteriorate la semnalele din capatul X si Y;

o lucrari de instalare a electromecanismelor de macaz conform proiectului tehnic;

o modificarea instalatiei BAT din capatul X al statiei pentru a corespunde unei viteze de
circulatie a trenurilor cu viteze de 160 km/h;

. montarea echipamentelor aferente instalatiei ETCS nivel 1.

Varianta 2. Montarea unei instalatii de centralizare electronice

Avand in vedere ca statia de cale ferata Ciulnita se afla situata pe Coridorul european Rin-
Dunare si ca pe reteaua de cale feratd roméana ce face parte din acest coridor trebuie asigurata
interoperabilitatea, cea mai buna varianta ar fi montarea unei instalatii electronice de semnalizare.
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in luarea acestei decizii trebuie avute in vedere si urmatoarele aspecte:

-introducerea sistemului ETCS nivel 2 cerut de standardele tehnice de interoperabilitate nu
se poate realiza decét in varianta utilizarii instalatiei electronice de semnalizare;

-posibilitatea dispecerizarii circulatiei;

-costul ridicat al releelor;

-lipsa acutd a producatorilor de relee folosite in actualele instalatii de semnalizare din
Roménia;

In cazul acestei variante pentru implementarea acestei solutii este nevoie de amenajarea
corespunzatoare a incaperilor din cladirea CED in care sa fie montate echipamentele instalatiei
electronice de semnalizare precum si:

-instalatia de electroalimentare;

-bateria de acumulatori;

-repartitorul de cabluri;

-rezervarea alimentarii cu energie electrica din grupul generator existent;

-instalatiile de detectie si avertizare a incendiilor;

-sistem video de monitorizare perimetrala a instalatiilor de semnalizare automata a apropierii
trenurilor fara semibariere SAT km. 001+020 si SAT km. 001+675, precum si a zonelor de
macazuri cap X sicap Y;

-un sistem de monitorizare a parametrilor instalatiei exterioare cu urmatoarea compunere:

- post central -1 bucata
- post de masura local - 3 bucati

-instalatia de acces;

-postul de intretinere si supraveghere al instalatiei electronice de semnalizare.

La exterior se va avea in vedere echiparea schimbatoarelor de cale cu un acelasi tip de
electromecanism de macaz, se vor monta semnale noi de circulatie si manevra dotate cu unitati
luminoase de tip LED, o noua retea de cabluri electrice si de semnalizare, aparatajul circuitelor
de cale sau a numaratoarelor de osii, echipamentele instalatiei autostop, balizele sistemului
ETCS precum si noile echipamente pentru instalatile BAT (km 107+915, Ciulnita cap X si km
111+178, Ciulnita — Perisoru) si SAT SAT (km 001+020 Ciulnita — Calarasi Nord si km 001+675
Ciulnita — Slobozia Sud).

Avantajul montarii unei instalatii electronice de semnalizare in statia Ciulnita se bazeaza pe
faptul ca, pe durata lucrarilor de montaj, circulatia trenurilor si manevra din statie se pot executa
cu actuala instalatie CED cu relee de tip CR-3 domino, fara a mai fi nevoie de montarea unei
instalatii de semnalizare provizorii.

Statia Fetesti

Montarea unei instalatii electronice de semnalizare in statia Fetesti a facut parte dintr-un
program de extindere (e-Rail) a solutiei folositd de Thales in programul PHARE ( Arad, Timisoara,
Brasov si Complexul Bucuresti) — imprumut DEXIA de 60 mil. euro.

Montarea instalatiei CE interioare s-a facut intr-un spatiu din cladirea noua a statiei CF
Fetesti, pe o structura a dispozitivului de linii din statie existent, datele de intrare fiind cele din
schita cu semnalizarea de la aceea data.

Echipamentele de interior au fost montate in sala CE, dupa cum urmeaza:

° repartitorul de cabluri;

o grupele de relee comanda macaz;

. echipamentele interioare ale circuitelor de cale C4-64 (emitatoare, filtre, decodoare,
relee de cale, contactoare statice);
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o dulapuri echipamente electronice;

. releele interfetelor de bloc;

o electroalimentarea (redresori, invertori, bateria de acumulatori);

Conform Procesului verbal de predare-primire nr. 5.1/2/143714.07.2014, au fost predate
Beneficiarului urmatoarele echipamentele exterioare din statia Fetesti:

e  distribuitorii si cutii de jonctiune;

. semnalele de circulatie si de manevra;

. cabluri de semnalizare si alimentare.

Pentru finalizarea lucrarilor de semnalizare din statia Fetesti s-au avut in vedere urmatoarele
variante (in amblele variante ce urmeaza a fi propuse exista avantajul ca, pe durata lucrarilor de
montaj, circulatia trenurilor si manevra din statie se pot executa cu actuala instalatie CED cu relee
de tip CR-3 domino, fara a mai fi nevoie de montarea unei instalatii de semnalizare provizorii.):

Varianta 1. Continuarea lucrarilor cu folosirea materialelor si echipamentelor ce au
fost predate Beneficiarului

Lucrari spatii interioare:

o Repararea acoperisului cladirii statiei pentru a se elimina infiltratiile apelor pluviale, atat
in sala CE cét si in sala IDM — conform lucrarilor prevazute la constructii civile;

o Repararea tuturor geamurilor de la camera CE, aplicarea unei folii contra radiatilor UV.

Lucréri necesare pentru materiale si echipamente interioare:

o Verificarea cablajelor interioare, a starii cuplelor de legatura, starea legaturilor la repartitorul
de cabluri;

. Elaborarea software-lui instalatiei pentru noua configuratie a liniilor;

o Verificarea echipamentului de tip CFR,;

o nlocuirea UPS- lui, echipamentele afectate de apa infiltrate si de perioada mare de
nefolosire;
o Inlocuirea bateriei de acumulatori;

o Montare echipamente interioare;

e  Testare si probe de punere in functie;

J Instruire personal trafic si intretinere;

Lucrdri necesare pentru materiale si echipamente exterioare ce au fost predate
Beneficiarului:

e  \Verificarea starii tuturor elementelor semnalelor de intrare si de manevra aflate in
custodia SRCF Constanta, remedierea si completarea numarului functie de noua configuratie a
statiei;

. Echiparea tuturor semnalelor cu unitati luminoase de tip LED;

e  Verificarea starii tehnice a cablurilor de semnalizare aflate in custodia RCF Constanta
si completarea acestora functie de noua configuratie a liniilor din statie;

. Pozarea in sant a tuturor cablurilor instalatiei CE;

Procurare si montare electromecanisme de macaz si sabot;

Montarea semnalelor de manevra si de circulatie;

Verificarea starii tehnice si montarea echipamentelor pentru circuitele de cale;
Procurare si montarea instalatiei de autostop;

Masuratori parametri tehnici, testare si probe de punere in functie;
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Varianta 2. Lucrari pentru dotarea statiei cu o instalatie de centralizare electronica
noua ca urmare a unui contract de tip proiectare si executie (contract la cheie)

Lucrari spatii interioare:

o Amenajarea corespunzatoare a incaperilor necesare din cladirea Dispecer Magistrala
a statiei Fetesti dotarea cu instalatie de aer conditionat, instalatie detectie si avertizare incendii,
instalatie control acces;

J Reabilitarea biroului IDM in cladirea statiei.

Lucréari necesare pentru materiale si echipamente interioare:

. Procurare si montare echipamente si materiale pentru instalatia CE interioara;

. Elaborarea software-lui instalatiei pentru noua configuratie a liniilor;

. Procurare si montare echipamente si materiale pentru instalatia de electroalimentare;

J Sistem video de monitorizare perimetrala instalatilor de semnalizare automata a
apropierii trenurilor fara semibariere BAT km. 144+409 Baraganu-Fetesti, precum si a zonelor de
macazuri cap X sicap Y;

o Echiparea cu un sistem de monitorizare a parametrilor instalatiei exterioare cu
urmatoarea compunere:

- post central -1 bucata
- post de masura local - 3 bucati
o Testare si probe de punere in functie;
. Instruire personal trafic si intretinere;

Lucréri necesare pentru materiale si echipamente exterioare:

. Procurare si montare echipamente si materiale pentru instalatia CE exterioara;

Procurare si montare retea de cabluri pentru instalatiei CE;

Procurare si montarea instalatiei de autostop;

Masuratori parametri tehnici, testare si probe de punere in functie;

Pentru optimizarea investitiei, in documentele de licitatie se va inglobata o lista cu

echipamentele de semnalizare exterioare pe care Beneficiarul le poate pune la

dispozitie Tn mod egal tuturor ofertantilor.

- In vederea stabilirii cantitatilor de materiale si lucrari aferente acestor echipamente
de semnalizare, specialisti ai participantilor la licitatie pot verifica starea acestora,
in prezenta reprezentantilor SRCF Constanta.

- Sumele alocate de participant pentru echipamentele de semnalizare exterioare pe
care le va folosi vor fi deduse din suma licitata.

- Pentru echipamentele de semnalizare exterioara puse de dispozitie de Beneficiar
se poate reduce garantia de buna functionare. Termenul de garantie va fi stabilit de
comun acord cu castigatorul licitatiei.

3.2.4. Instalatii de telecomunicatii

Statia Ciulnita

In urma evaluarii din situatia existenta a instalatiilor/retelelor de telecomunicatii din statia de
cale ferata Ciulnita sunt propuse urmatoarele lucrari de telecomunicatii:
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Lucrari pentru care vor asigura legatura de comunicatii intre sala TTR si Districtul L

respectiv Districtul LC:

realizarea unui sant comun pe o lungime de aproximativ 2300 de metri pana la Districtul
LC;
instalarea unui cablu de telecomunicatii tip 10x2x0,6 pe o lungime de aproximativ 2300
de metri in sant;
pentru legatura cu districtul L se va face o derivatie din cablul tip 10x2x0,6 la o distanta
de aproximativ 1000 de metri de sala TTR,;
de la derivatie pana la districtul L se va instala in sant nou un cablu tip 10x2x0,6 pe o
lungime de aproximativ 40-50 de metri;
realizarea de camerete de tragere;
realizarea de subtraversari;
realizarea prizelor de pamant.
Lucrari pentru instalatia de ceasoficare:
instalare centrala de ceasoficare - 2 buc.;
instalare ceas analogic de exterior cu 2 fete — 3 buc.;
instalare ceas digital de interior — 10 buc.;
Lucrari pentru instalatia de avizare a publicului calator:
Instalare sistem de avizare a publicului calator, cu echipamentul operator si softul
dedicat — 1 buc.;
instalare difuzoare de exterior pe peroanele statiei — 15 buc.;
montare stalpi pe peronul 2 pentru instalarea difuzoarelor - 6 buc.;
instalare difuzoare de interior in cladirile de cale ferata - 10 buc.;
instalare cabluri pentru difuzoare;
realizarea de camerete de tragere;
realizarea de subtraversari;
realizarea prizelor de pamant.
Lucrari pentru instalatia de radio emisie:
statie radio emisie — receptie fixa (inclusiv softul) — procurare, livrare si instalare — 2 buc.,
antena radio — procurare, livrare si instalare — 2 buc.,
radio telefon portabil (inclusiv alimentatoarele) — procurare, livrare si instalare — 6 buc.,

Statia Fetesti

In urma evaluarii din situatia existenta a instalatiilor/retelelor de telecomunicatii din statia de
cale ferata Fetesti sunt propuse urmatoarele lucrari de telecomunicatii:

Lucrari pentru instalatia de ceasoficare:
instalare centrala de ceasoficare - 2 buc.;
instalare ceas analogic de exterior cu 2 fete — 3 buc.;
instalare ceas digital de interior — 10 buc.

Lucrari pentru instalatia de avizare a publicului calator:
instalare sistem de avizare a publicului calator, cu echipamentul operator si softul
dedicat — 1 buc.;
instalare difuzoare de exterior pe peroanele statiei — 22 buc.;
montare stalpi pe peroane pentru instalarea difuzoarelor - 22 buc.;
instalare difuzoare de interior in cladirile de cale ferata - 10 buc.;
instalare cabluri pentru difuzoare;
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realizarea de camerete de tragere;

realizarea de subtraversari;

realizarea prizelor de pamant;

instalare panouri de afisaj cu 12 randuri pentru sosiri/plecari — 2 buc.;

ilnstalare panouri de afisaj cu 2 fete si 3 randuri — 16 buc.;
Lucrari pentru instalatia de radio emisie:

statie radio emisie — receptie fixa (inclusiv softul) — procurare, livrare si instalare — 2 buc.,

e antena radio — procurare, livrare si instalare — 2 buc.,

radio telefon portabil (inclusiv alimentatoarele) — procurare, livrare si instalare — 6 buc.,
Lucrari pentru instalatia de coloane de convorbire:

e amplificatoare audio — procurare, livrare si instalare — 2 buc.;

e montare stalpi in zonele de macaz pentru instalarea difuzoarelor - 24 buc.;

¢ Instalare difuzoare de exterior pe stalpi — 24 buc.;

e instalare cabluri pentru coloanele de convorbiri si pentru difuzoare;

e realizarea de camerete de tragere;

e realizarea de subtraversari;

e realizarea prizelor de pamant.

- Lucrari pentru instalare de cablu cu fibre optice ingropat intre Cap X — Repartitorul TTR:

¢ instalare tub HDPE in sant in directia Ciulnita — 2500m;

e instalare cablu cu 24" de fibre optice pozat subteran in directia Ciulnita — 2700m;

e instalare tub HDPE in sant in directia Tandarei — 2500m;

e instalare cablu cu 24” de fibre optice pozat subteran in directia Tandarei — 2700m;

e instalare tub HDPE in sant intre Repartitorul TTR si Substatia de tractiune Fetesti —
1500m;

e instalare cablu cu 24” de fibre optice pozat subteran intre Repartitorul TTR si Substatia
de tractiune Fetesti — 1600m;

e realizare santuri pentru cablurile cu fibre optice;

e kit jonctionare cablu cu fibre optice - procurare, livrare si instalare — 4 buc.;

e realizarea de subtraversari;

e realizarea de camerete de tragere;

- Lucrari pentru instalare de cablu cu fibre optice ingropat intre Repartitorul TTR - RCM:

¢ instalare cablu cu fibre optice pozate subteran 24” — 500m;

e realizare santuri pentru cablurile cu fibre optice;

e |nstalare tub HDPE — 500m;

e kit jonctionare cablu cu fibre optice - procurare, livrare si instalare — 2buc.;

e realizarea de subtraversari;

e realizarea de camerete de tragere;

e cutie terminala FO ODF - 1 buc.

- Lucrari pentru care vor asigura legatura de comunicatii cu cabina 3:

e realizarea unui sant pe o lungime de aproximativ 800 de metri pana la cabina 3;

e instalarea unui cablu de telecomunicatii tip 20x2x0,6;

e realizarea de camerete de tragere;

e realizarea de subtraversari;

e realizarea prizelor de pamant.
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3.2.5. Lucrari de electrificare

Statia Ciulnita

Linia de contact

In aceasta statie lucrérile la linia de contact constau in:

- La linia 1 se vor monta stélpii si catenarele noi.

- La linia 2 se vor demonta stalpii, ancorele si catenarele vechi si se vor monta stalpii,
ancorele si catenarele noi.

- La linia Il se vor demonta stalpii, ancorele si catenarele vechi intre km 108+300 respectiv
km 109+800 si se vor monta stélpii, ancorele si catenarele noi pe portiunea demontata.

- La linia 5 si 6 se vor monta catenare noi pe stalpii H existenti.

- La linia 7 se va demonta catenara veche.

- La liniile 7-11 se vor demonta stalpii si ancorele vechi doar in zona macazurilor si se vor
pastra pe o lungime cuprinsa intre 450m si 600m.

- In cazul in care riparile la linii afecteaza gabaritul minim al stalpilor, acestia se vor inlocui.

- Stélpii vechi de beton care se pastreaza vor fi stabiliti (expertizati) de catre Beneficiar.

- La linia de Calarasi se vor demonta stalpii, ancorele si catenarele vechi si se vor monta
stalpii, ancorele si catenarele noi intre macazul 7 si semnalul de intrare dinspre Calarasi.

- Diagonale:

. 5-9 se vor monta stalpii si catenarele noi.

o 7-11 se vor demonta stalpii, ancorele si catenarele vechi si se vor monta stalpii,
ancorele si catenarele noi.

. 13-19 se vor monta stalpii si catenarele noi.

. 15-23 se vor monta stalpii si catenarele noi.

. 17-31 se vor demonta stélpii, ancorele si catenarele vechi si se vor monta stalpii,
ancorele si catenarele noi.

e  41-47 se vor monta stalpii si catenarele noi.

. 26-18 se vor monta stalpii si catenarele noi.

Protectia instalatiilor din cale si vecinatate

Siguranta electrica a sistemului de linii aeriene de contact si protectia impotriva socurilor
electrice trebuie realizate in conformitate cu standardele EN 50122-1:2011 si ID 33-77. Solutia
consta in protejarea stélpilor de linie de contact prin legare colectiva la returul curentului de
tractiune a elementelor neaflate sub tensiune, prin intermediul unui conductor de otel-aluminiu
95/15 mm?2. Tronsoanele de conductor colector vor fi ancorate la capete. Se vor utiliza ancore
speciale, suprainaltate. in situatia in care legarea la bobina nu este posibila, se va proceda la
legarea individuala, simpla sau dubla, prin intermediul unui interstitiu de scanteiere, la sina c.f.

Toate obiectele si instalatiile metalice, aflate in zona de influenta a caii ferate electrificate,
vor fi protejate prin legare la returul curentului de tractiune sau la prize de pamant.

Liniile secundare neelectrificate si neincluse in circuitul de cale se vor izola si proteja prin
legare la o priza de pamant.

Energoalimentare

Liniile electrificate din statie vor fi sectionate si alimentate fiind prevazut ca lamele de aer
din capetele statiei si cele dintre diagonalele liniilor directe (A sau V, dupa caz) sa fie suntate cu
separatoare de sarcina. Grupele electrice formate din liniile abatute sectionate de liniile directe
vor fi alimentate prin separatoare actionate electric. Toate separatoarele din statie vor fi
comandate de la distanta din panoul CDS sau prin telemecanica de la postul dispecer.

Pentru alimentare dispozitivelor de actionare a separatoarelor montate in linia de contact se
vor utiliza cabluri de energie cu conductoare de cupru si izolatie XLPE.
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Pentru transmiterea informatilor de comanda/semnalizare de la/ la dispozitivele de
actionare a separatoarelor se vor utiliza cabluri de comanda si semnalizare cu conductoare de
cupru si izolatie din XLPE.

Panoul de comanda la distantd a separatoarelor va fi echipat cu interfatd grafica cu
utilizatorul sub forma de butoane si lampi amplasate pe schema de generala de alimentare si
sectionare a statiei cf, precum si schema de unde se vor efectua operatiile de modificare a starii
aparatajului de comutatie.

In statia Ciulnita sunt prevazute urmatoarele instalatii de energoalimentare:

o Comanda la distanta a separatoarelor

. Fider de alimentare

o Incalzitoare electrice pentru macazuri

. Post de transformare din linia de contact pentru instalatiile de semnalizare

Sunt prevazute lucrari de echipare si punere in functie a fiderului 5 din STE Ciulnita.

Schema de sectionare si alimentare a statiei contine 5 separatoare de sarcina si 4
separatoare actionate electric.

Instalatia de incalzire electrica a macazurilor va asigura alimentarea a 23 macazuri, dintre
care unul dubla jonctiune, prin intermediul a 2 posturi de transformare din linia de contact.

lluminat zona macazuri capete statii

Solutia pentru iluminarea zonelor macazurilor consta in montarea de stélpi individuali de
beton pe care se afla montate corpuri de iluminat cu leduri. Reteaua de cabluri care alimenteaza
cu energie electrica va fi racordata la tabloul de iluminat exterior al statiei. Solutia adoptata
indeplineste conditiile prevazute in standardul EN 12464-2 si anume asigurarea unui nivel de
iluminare la nivelul sinei de 10 Ix.

Statia Fetesti

Linia de contact

In aceastd statie lucrarile la linia de contact constau in:

- La liniile 1, 4-12 se vor demonta stalpii, ancorele si catenarele vechi si se vor monta stélpii,
ancorele si catenarele noi.

- La linia Il si lll se vor demonta stalpii, ancorele si catenarele vechi, cu exceptia stélpilor de
pe zona lamelor din cap X respectiv cap Y si se vor monta stalpii, ancorele si catenarele noi.

- La diagonale se vor demonta stalpii, ancorele si catenarele vechi si se vor monta stalpii,
ancorele si catenarele noi

Protectia instalatiilor din cale si vecinatate

Siguranta electrica a sistemului de linii aeriene de contact si protectia impotriva socurilor
electrice trebuie realizate in conformitate cu standardele EN 50122-1:2011 si ID 33-77. Solutia
consta in protejarea stélpilor de linie de contact prin legare colectiva la returul curentului de
tractiune a elementelor neaflate sub tensiune, prin intermediul unui conductor de otel-aluminiu
95/15 mm?. Tronsoanele de conductor colector vor fi ancorate la capete. Se vor utiliza ancore
speciale, suprainaltate. in situatia in care legarea la bobina nu este posibila, se va proceda la
legarea individuala, simpla sau dubla, prin intermediul unui interstitiu de scénteiere, la sina c.f.

Toate obiectele si instalatiile metalice, aflate in zona de influenta a caii ferate electrificate,
vor fi protejate prin legare la returul curentului de tractiune sau la prize de pamant.

Liniile secundare neelectrificate si neincluse in circuitul de cale se vor izola si proteja prin
legare la o priza de pamant.
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Energoalimentare

Sunt prevazute lucrari la postul dispecer energetic feroviar cuprinse in aplicatia SCADA care
va controla toate instalatiile fixe aferente toate instalatiile telecontrolate pe tronsoanele Lehliu —
Ciulnita — Fetesti — Constanta, Ciulnita — Calarasi si Fetesti — Tandarei.

Postul central dispecer Fetesti va asigura teleconducerea instalatiilor fixe de tractiune pana
la:

- km. 63+060, cap Y Lehliu, la granita cu Centrul de Electrificare (CE) Bucuresti,

- km 55+270, cap Y Tandarei, la granita cu Centrul de Electrificare (CE) Galati,

- Cap X Cernavoda, exclusiv, la granita cu Centrul de Electrificare (CE) Constanta.

Instalatiile fixe aferente Coridorului IV Pan European au fost modernizate si pot fi preluate
in aplicatia SCADA.

Pe tronsoanele Ciulnita — Calarasi, Fetesti — Tandarei vor fi mentinute instalatiile de
telemecanica existente fiind prevazute numai interfete cu aplicatia SCADA.

Sistemul de teleconducere destinat comenzii si controlului prin dispecerul energetic feroviar
(DEF) a instalatiilor din coordonare care va fi implementat va reprezenta un sistem unitar integrat,
redundant, bazat pe o arhitecturd hardware si software deschisa, prin utilizarea exclusiva a
echipamentelor de tip numeric dedicate aplicatilor SCADA/EMS. Componentele hardware si
software utilizate vor fi de ultima generatie.

Sistemul de teleconducere implementat la nivelul postului DEF va avea o arhitectura
structurata logic diferentiat pe niveluri:

N1 Nivelul proces,

N2 Nivelul interfatad cu procesul,

N3 Nivelul postului local

N4 Nivelul postului central dispecer.

Substatia de tractiune va fi prevazuta cu Zona Neutra (ZN) avand una din jonctiuni suntata
Cu un separator de sarcind. Semnalizarea pe teren se va face cu semnale luminoase, in
conformitate cu instructia de semnalizare. Transformatoarele de putere vor fi noi de 16 MVA -
110/25 kV. Acestea trebuie sa corespunda standardelor in vigoare (clasa de izolatie, suprasarcini,
stabilitate la scurt - circuit) si vor fi supuse testelor de tip, de rutind si incercarii speciale de
stabilitate la scurtcircuit, cu ocazia testelor de acceptare la furnizor (FAT). Sunt prevazute
comutatoare de ploturi monofazate, care vor asigura comanda si semnalizarea pozitiei ploturilor
de la DEF. Transformatoarele de putere vor avea Controlul Automat al Tensiunii, cu informatia
de tensiune de pe partea de 25 kV.

Substatia de tractiune va dispune de echipamente moderne si fiabile, partea de 25 kV
integrata intr-o solutie bazata pe tehnologia celulelor de medie tensiune de interior, cu izolatie in
gaz (SF6), a automatelor programabile si a releelor de protectie numerice.

Controlul la distanta al separatoarele aferente zonei neutre a STE Fetesti se va efectua de
la nivelul substatiei de tractiune si prin telemecanica de la DEF Fetesti.

Reabilitare va consta in inlocuirea totald a echipamentului primar si secundar (circuitele de
comanda, semnalizare, protectie, automatizare, dupa caz) cu unul nou si vor fi prevazute la ST
Fetesti:

- Lucrari de montare echipamente, instalatii comanda, semnalizare, blocaj, masura;

- Lucrari de echipare si montare dulapuri protectie, masura, comanda si control;

- Lucrari de montare cabluri de energie, comanda-control, masura, comunicatie;

- Lucrari de montare instalatie de legare la pamant si paratrasnet;

- Lucrari de detectie si avertizare incendiu si efractie, supraveghere video si control acces;

- Lucrari de refacere a bazinelor de colectare a uleiului de sub transformatoarele de putere
de 16MVA, a caii de rulare, a canalelor de cabluri, a platformei, a sistemului de drumuri si
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alei de acces din interiorul substatiei. Toate aceste lucrari sunt detaliate la specialitatea
Constructii.
- Lucrari de verificare si testare.
- Lucrari de constructii instalatii
o fundatii, suporti si confectii metalice sustinere aparataj primar, izolatoare etc.
prize de pamant, paratrasnete, imprejmuiri,
bare de 110 kV si 25 kV
fidere alimentare 25 kV
servicii proprii de curent continuu si curent alternativ (inclusiv post de transformare
trifazat din reteaua publica)
o fidere de intoarcere 25 kV
o alte lucrari de constructii

Echipamentul primar pe partea de 110 kV va fi format din:

o Separatoare bi(tri) polare, cu sau fara cutite de punere la pamant, functie de schema
de legare la reteaua furnizorului de energie electrica;

o Intreruptoare cu rupere in SF6 sau vid, cu anduranta electrica de minimum 2.000 cicluri
si anduranta mecanica de minimum 5.000 cicluri;

Descarcatoare cu Rezistenta Variabila (DRV) cu Oxid de Zinc (ZnO) de 96 kV;

Transformatoare de masura (tensiune si curent) inductive, cu izolatie in ulei sau SF6;

Pe partea de 25 kV va fi format din:

Intreruptoare monopolare cu rupere in vid, cu anduranta mecanica (clasa M2 — 10.000
si electrica (E2 extinsa — minimum 5.000 cicluri), avand curentul nominal = 2000 A;

Descarcatoare cu Rezistenta Variabila cu ZnO, 36 kV;

o Transformatoare de masura, cu izolatie in rasina epoxidica pentru celulele de tip
interior si ulei sau rasina epoxidica pentru celulele de tip exterior;

o Separatoare monopolare cu/fara cutite de legare la pamant;

o Transformatoare monofazate 63 kVA - 25/0,23 kV ca sursa de rezerva pentru
asigurarea alimentarii serviciilor proprii.

Barele de 110 kV, respectiv 25 kV sunt alcatuite din conductoare, izolatoare, cleme, armaturi
sustinute de grinzi metalice si stalpi pe fundatii. Acestea precum si legaturile electrice aeriene
intre aparate se realizeaza cu cablu funie pentru legaturi flexibile din OIAl cu sectiunea de
1 x 300 mm? pentru partea de 110 kV si cu sectiunea de 1 x 450 mm? pentru partea de 25 kV.

Legaturile la/de la celulele de interior se realizeaza in cablu cu conductor de cupru cu
sectiune 300 mm?, de tip XLPE 26/45 kV.

Fiderele de alimentare aeriene se realizeaza din cate doua cabluri electrice tip funie din OIAl
cu sectiunea 1x185 mm?, fiecare legate in paralel, sustinute cu izolatoare compozite. Fiderele
care supratraverseaza calea ferata care nu necesita continuitate si peste cea de-a doua LC
pentru efectuarea legaturii la LC se sectioneaza cu izolatoare.

Se vor prevedea circuite secundare bazate pe utilizarea tehnicii de calcul (automate
programabile pentru celulele de 110 kV si cele de 25 kV, conectate intr-o retea locala cu un
calculator de proces destinat conducerii ansamblului substatiei, conform standardelor). Structura
de organizare a sistemului de automatizare din substatie va fi conforma cu prevederile
standardelor IEC/EN 60850.

Circuitele secundare vor asigura atat functile de protectie, comanda, semnalizare,
automatizare si blocaj, céat si cele de masurare. Ele vor permite comanda electrica si manuala de
la dispozitivul de actionare, comanda electrica de la panoul de comanda locala, cét si telecontrolul
de la postul central dispecer (DEF).

O O O O

cicluri

~—"

Este interzisa copierea, multiplicarea si imprumutarea documentatiei fard aprobarea scrisa a BAICONS IMPEX S.R.L. Bucuresti Nr. Pag.54



Reabilitarea liniei de cale ferata Bucuresti- Constanta, componenta a Coridorului IV Pan-European pentru o viteza de maxim 160 km/h
Lucrari in Statiile C.F. Fetesti si Ciulnita, de pe linia de cale ferata Bucuresti — Constanta
(rest de executat)

Sistemul de protectii va include relee numerice, separate pe fiecare celula trafo 110 kV,
pentru fiecare transformator de putere, pe fiecare celuléa trafo 25 kV si pe fiecare celula fider. Tipul
protectiilor va fi astfel realizat incat sa asigure siguranta, selectivitatea, rapiditatea, fiabilitatea, la
nivelul maxim oferit de tehnica actuala.

Valorile masurate, vor fi transmise postului dispecer de la Fetesti.

Tensiunea operativa va fi de 110 Vcc si se vor prevedea doua baterii de acumulatoare cu
plumb de 110 Vcc, care sa nu necesite asigurarea unei ventilatii speciale (baterii cu gel, fara
degajare de gaze).

Redresoarele vor fi cu tensiune stabilizata.

Se va instala un sistem de securitate pentru supraveghere la distanta, conectat la DEF.
Acest sistem va include urmatoarele functii:

o sistem de control al accesului cu alarme pentru accesul neautorizat. Sistemul va utiliza
carduri pentru autorizarea accesului, senzori de control al deschiderii usilor si ferestrelor si
camere video exterioare.

o alarma pentru sesizarea inceputului de incendiu si sistem automat de stingere (la
instalatiile de tip interior). Alarma de incendiu va fi echipata cu detectoare de fum, senzori de
temperatura si senzori de opacitate. Toate alarmele vor fi transmise la punctul DEF, iar alarma
de incendiu va activa automat si sistemul de stingere, care va fi de tipul cu gaz.

Liniile electrificate din statie vor fi sectionate si alimentate fiind prevazute ca lamele de aer
din capetele statiei si cele dintre diagonalele liniilor directe (A sau V, dupa caz) sa fie suntate cu
separatoare de sarcina. Grupele electrice formate din linile abatute sectionate de liniile directe
vor fi alimentate prin separatoare actionate electric. Toate separatoarele din statie vor fi
comandate de la distanta din panoul CDS sau prin telemecanica de la postul dispecer.

Pentru alimentare dispozitivelor de actionare a separatoarelor montate in linia de contact se
vor utiliza cabluri de energie cu conductoare de cupru si izolatie XLPE.

Pentru transmiterea informatilor de comanda/semnalizare de la/ la dispozitivele de
actionare a separatoarelor se vor utiliza cabluri de comanda si semnalizare cu conductoare de
cupru si izolatie din XLPE.

Panoul de comanda la distantda a separatoarelor va fi echipat cu interfatd grafica cu
utilizatorul sub forma de butoane si lampi amplasate pe schema de generala de alimentare si
sectionare a statiei cf, precum si schema de unde se vor efectua operatiile de modificare a starii
aparatajului de comutatie.

in statia Fetesti sunt prevazute urmétoarele instalatii de energoalimentare:

J DEF Fetesti
ST Fetesti
Comanda la distanta a separatoarelor
Incalzitoare electrice pentru macazuri
Post de transformare din linia de contact pentru instalatiile de semnalizare

Schema de sectionare si alimentare a statiei contine 5 separatoare de sarcina si 4
separatoare actionate electric.

Instalatia de incalzire electrica a macazurilor va asigura alimentarea a 32 macazuri, dintre
care 2 dubla jonctiune, prin intermediul a 3 posturi de transformare din linia de contact.

lluminat zona macazuri

Solutia pentru iluminarea zonelor macazurilor consta in montarea de stélpi individuali de
beton pe care se afla montate corpuri de iluminat cu leduri. Reteaua de cabluri care alimenteaza
cu energie electrica va fi racordata la tabloul de iluminat exterior al statiei. Solutia adoptata
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indeplineste conditiile prevazute in standardul EN 12464-2 si anume asigurarea unui nivel de
iluminare la nivelul sinei de 10 Ix.

3.2.6. Constructii civile

Statia Ciulnita

In Statia Ciulnita se propun solutii pentru finalizarea lucrarilor ce au ramas de executat, dar
si reparatii pentru lucrarile executate care s-au degradat. Statia Ciulnita va fi amenajata astfel
incéat sa fie asiguraté deplasarea in siguranta a calatorilor, a persoanelor cu dizabilitati vizuale,
auditive si/sau locomotorii si a personalului CFR. De asemenea, se propun lucrari pentru
imbunatatirea conditiilor de lucru ale angajatilor ce isi desfasoara activitatea in cladirile prevazute
in cadrul proiectului.

S-au propus lucrari pentru urmatoarele categorii de constructii:

Facilitati pentru calatori (peroane, copertine, pasaje pietonale, etc.)

a) Peroane

e Demolare/demontare peroane existente (peron Linia 1 si peron intre Liniile 1 —1I)

e Peron Linia 1

Se propune realizarea unui peron pe o lungime de 400,00m. Peronul va avea pante de
scurgere a apelor meteorice de 1%, spre rigola si de acolo vor fi preluate de sistemul exterior de
colectare a apelor din capetele peroanelor.

e Peron intermediar

Se propune finalizarea lucrarilor ramase de executat si reparatii locale pentru lucrarile
executate. Lucrarile constau in:

- Refacerea stratului de uzura;

- Realizarea marcajului tactil,

- Spargerea locala a betonului pe zona in care a fost executata fundatia pasarelei, taierea
mustatilor si refacerea peronului. Deoarece, fundatile pasarelei au fost executate, starea
betonului si armaturilor prezinta degradari, se propune realizarea pasarelei pe alt amplasament,
in imediata vecinatate;

- Refacerea peronului pe zona pasarelei si reparatii locale ale betonului, acolo unde este
cazul;

- Se demonteaza stalpii de iluminat existenti si se propun stalpi nou proiectati.

e Peron suplimentar

Se propune finalizarea lucrarilor ramase de executat si reparatii locale pentru lucrarile
executate. Lucrarile constau in:

- Realizarea stratului de uzura;

- Realizarea marcajului tactil;

- Reparatii locale ale betonului si curatarea cornierului de pe marginea peronului, acolo
unde este cazul,

- Curatarea rigolei executate si acoperirea acesteia;

- lluminatul peronului.

Peroanele neexecutate se vor realiza integral din elemente prefabricate de tip DP si ZP, cu
zona de monolitizare intre ele. Prefabricatele pentru peroane se vor executa din beton de clasa
C30/37. Cota peroanelor neexecutate va fi +0,55m fata de N.S.S. iar distanta minima obligatorie
de la fata peronului la axul linilor va fi de 1,725m.

Peroanele vor fi dotate cu cosuri de gunoi si banci.

Pentru marcarea zonelor periculoase: margini de peron, inceputul rampelor si/sau al
scarilor, se vor face marcaje directoare, colorate si tactile, cu ajutorul vopselelor expandate,
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cauciucate si reflectorizante. Stratul de uzura este proiectat astfel incat sa impiedice alunecarea,
chiar si pe vreme nefavorabila (coeficient de frecare — min. 0,4). Structura de rezistenta a rampei
pentru acces se va realiza din beton, cu borduri laterale din beton armat, legate cu o placa din
beton monolit, armata cu plasa, avand strat de uzura din asfalt de 5 cm grosime medie, si minim
3 cm. Intre elementele de beton ale rampei si terenul natural se realizeaza o umpluturd cu pamant,
avand o compactare de 98%. Intre stratul de umplutura si placa de beton monolit s-a prevazut un
strat de balast. Rampele vor fi prevazute cu balustrade metalice de protectie, pe toata lungimea
lor.

Accesul calatorilor de la un peron la altul se va realiza cu ajutorul pasarelei pietonale si a
unei treceri la nivel realizata din elemente prefabricate.

Intre liniile directe se va monta gard de protectie cu o lungime de 500,00m. Fundarea
gardului de protectie se realizeaza prin infigerea in pamant prin vibrare a unei tevi. Peste tevile
infipte in paméant se vor monta stélpi metalici din teava pentru sustinerea panourilor de plasa.
Panourile vor fi fixate cu suruburi mecanice de placute sudate de stalpii metalici.

lluminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri, amplasate pe
stalpi metalici cu inaltimea h = 6m. Distanta dintre stalpii de iluminat va fi de 10m. Nivelul de
iluminare al peroanelor va fi de minim 15 Ix. Circuitele pentru iluminatul peroanelor se vor realiza
cu cabluri de cupru pozate ingropat, in tuburi de protectie din polietilena de inalta densitate tip
PEHD. Alimentarea cu energie electrica a stalpilor de iluminat se va realiza dintr-un tablou electric
pentru iluminat exterior amplasat in cladirea CED. Comanda iluminatului se va realiza cu un
intrerupator crepuscular actionat de o celula fotoelectrica. Priza de pamant se va realiza cu
electrozi orizontali din platbandad OL-Zn pozatad ingropat pe traseul cablului de alimentare si
electrozi verticali de tip teava OL-Zn la capetele peroanelor. Toti stalpii metalici pentru iluminat
se vor lega la priza de pamant.

b) Copertine

Peroanele vor fi prevazute cu copertine.

e Copertina peron Linia 1

S-a prevazut copertind pe o lungime de 150,00m amplasata simetric fatéd de cladirea de
calatori.

e Copertina peron intermediar

Se propune finalizarea lucrarilor ramase de executat si reparatii locale pentru lucrarile
executate. Lucrarile constau in:

- Reparatii locale ale stalpilor prefabricati, acolo unde este cazul;

- Realizarea invelitorii.

Copertinele vor fi formate din stélpi prefabricati si grinzi metalice. Invelitoarea va fi prevazuta
din tabla cutata, jgheaburi, burlane si profile de etansare din tabla zincata. Sistemul de colectare
si evacuare a apelor pluviale prin canale subterane va urmarii evitarea patrunderii apelor la
fundatiile peroanelor si a stalpilor copertinelor. Copertinele au fost prevazute cu instalatii electrice
pentru iluminatul peroanelor.

e Copertina peron suplimentar

Pentru evitarea lucrarilor complexe, datorate lucrarilor executate se propune realizarea a
doua copertine tip statie de autobuz. Rolul acestora este de a adapostii publicul calator si de a-l
proteja de intemperii. Copertina va avea dimensiunile maxime 2,64m x 2,34m. Tnél’;ime maxima
in partea frontala este de 3,00m si 2,65m la partea din spate. Din punct de vedere structural este
alcatuita din stalpi metalici, grinzi, pane si contravantuiri ale acoperisului din teava patrata. De
asemenea, structura are integrate doua banci tot din teava patrata cu sezutul realizat din lemn.
Copertina se inchide cu sticla securizata serigrafiata, atat la nivelul peretilor céat si la nivelul
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acoperisului intr-o singura apa. Copertina va fi fixata de peron cu ajutorul unor placute metalice
prinse cu buloane in peronul deja executat.

lluminatul copertinelor se va realiza cu corpuri de iluminat etanse echipate cu leduri, care
vor asigura un nivel de iluminare de 50 Ix. Circuitele de iluminat se vor executa cu cabluri de
cupru pozate pe jgheaburi metalice fixate pe structura fiecarei copertine. Alimentarea cu energie
electrica se va realiza dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior amplasat in cladirea CED.

Comanda iluminatului se va realiza cu un intrerupator crepuscular actionat de o celula
fotoelectrica.

c) Pasarela pietonala

Pasarela dobandeste caracterul unui trafic pietonal protejat indiferent de sezon si conditii
meteo deoarece este acoperita pe intreaga lungime. Accesul la pasarela se poate face pe scarile
de acces ale acesteia deservite la fiecare peron. Pasarela va avea o deschidere, structura
metalica cu stalpi din beton si inchideri cu tabla perforata si policarbonat compact colorat.
Pasarela cuprinde ca circulatii verticale scarile. Pasarela are inaltimea de +7,40m fata de NSS
(partea inferioara a grinzii), aceasta asigurand gabaritul pe verticala a circulatiei trenurilor.
Structura scarilor de acces este alcatuita in acelasi mod cu a pasarelei, fiind prevazuta cu doua
podeste intermediare sub care sunt amplasati stalpii de sustinere din beton armat ai scarilor.
Treptele scarilor sunt din tabla striata.

Reteaua de colectare a apei pluviale de pe pasarela va fi executata din tuburi de PVC-G cu
diametre variabile. Fiecare colector de apa pluviala se va racorda la caminul de pe peron si mai
departe la caminele retelei de canalizare.

lluminatul pasarelei se va realiza cu corpuri de iluminat etanse echipate cu leduri, IP65, care
vor asigura un nivel de iluminare de 100 Ix. Circuitele de iluminat se vor executa cu cabluri de
cupru pozate in tuburi de protectie, fixate pe structura pasarelei. Alimentarea cu energie electrica
a pasarelei se va realiza dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior amplasat in cladirea CED.

Comanda iluminatului se va realiza cu un intrerupator crepuscular actionat de o celula
fotoelectrica.

Rampa de incarcare — descarcare

Conform cerintelor Beneficiarului, este propusd mentinerea rampei existente. Datorita
faptului ca, rampa este degradata si nu respecta gabaritul se propune demolarea, refacerea si
aducerea cotei superioare a acesteia la +1,12m fata de NSS. Structura de rezistenta a rampei se
va realiza din elemente prefabricate, ziduri de sprijin si dale. Fundarea va fi continud sub
elementele prefabricate, realizatd din beton simplu. intre elementele de beton ale rampei Si
terenul natural se realizeaza o umplutura cu paméant, avand o compactare de 98%. La partea
superioara intre dalele prefabricate se va realiza o placa din beton armat monolit. Aceasta va fi
prevazuta cu rosturi de dilatare din 50 in 50 m.

Se va asigura iluminatul rampei cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de
aproximativ 100W, amplasate pe stélpi metalici cu inaltimea h = 10m. Alimentarea cu energie
electrica a stalpilor de iluminat se va realiza dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior
amplasat in cladirea CED. Comanda iluminatului se va realiza manual.

Reabilitare substatie de tractiune

Se va realiza alimentarea cu apa rece a obiectelor sanitare existente, de la reteaua de
incinta, racord la putul forat dotat cu hidrofor, pompa submersibila, rezervor de acumulare apa
rece, nou proiectat. Alimentarea cu energie electrica a acestora se va face dintr-un tablou electric
existent aflat in incinta substatiei de tractiune. Circuitele se vor face cu cabluri de cupru. Se va
refece vopsitoria structurii metalice. Placile prefabricate din beton armat ce acopera canalele de
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cabluri, care prezinta degradari, vor fi schimbate. Se vor repara, unde este cazul, tencuielile si
finisajele.

Cladire centralizare electrodinamica (CED)

Se propun lucrari de igienizare (lucrari de reparatii locale, zugraveli, vopsitorii), lucrari de
hidroizolatii si inlocuirea tamplariei. De asemenea, se propun lucrari de refacere/reparatii la
trotuare si la scarile de acces in cladire.

Apele uzate evacuate de la grupurile sanitare executate se propun a fi dirijate prin conducte
exterioare catre caminele exterioare de canalizare si apoi catre fosa septica ecologica (bazin
vidanjabil etans) nou proiectata.

Pentru asigurarea necesarului de caldura s-au prevazut instalatii de incalzire centrala,
echipate cu centrala termica si instalatie de depozitare si alimentare cu combustibil lichid a
centralei termice. Instalatile de incalzire centrala nou prevazute vor asigura temperatura
interioara in sezonul rece. Agentul termic utilizat va fi apa calda cu temperatura de 80°C pe tur si
60°C pe retur. Corpurile de incalzire utilizate vor fi tip “radiator panou” din otel. S-au prevazut grile
pentru admisia aerului de combustie, la partea inferioara a peretelui respectiv pentru evacuarea
aerului la partea superioara a peretelui din incaperea centralei termice. Instalatia de depozitare
si alimentare cu combustibil lichid a centralei termice a fost prevazutd cu urmatoarele
componente:

e Rezervor metalic cilindric orizontal cu peretii dublii pentru produse petroliere de 5mc;

e Instalatie de alimentare cu combustibil lichid a arzatorului cazanului.

Rezervorul depozit montat ingropat va fi legat la pamant.

Pentru alimentarea cu energie electrica a cladirii CED se va realiza un bransament din postul
de transformare amplasat in statie.

In cladire se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri. lluminatul de siguranta pentru
evacuare este realizat cu corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat
ce asigura o autonomie de functionare de 180min. De asemenea, s-au prevazut si corpuri de
iluminat echipate cu leduri avand o lampa alimentata prin kit back-up cu o autonomie 180min,
pentru iluminatul de sigurantd pentru evacuare, circulatie si continuarea lucrului. Se vor utiliza
prize duble cu contact de protectie pentru birouri si prize simple cu contact de protectie si capac
de protectie pentru spatiile cu destinatie tehnica.

Instalatia de paratrasnet se va realiza cu un dispozitiv cu amorsare electronica de tip PDA montat
pe o tija metalica. Priza de pamant se va realiza cu o centura in exteriorul cladirii tehnice.

in cazul construirii unei cladiri de tip container pentru instalatia electronica de semnalizare
se va realiza o fundatie cu subsol tehnologic pentru introducerea cablurilor de semnalizare.

Cladire grup electrogen

Se propun lucrari de reparatii structurale, reabilitare energetica generala (izolarea termica a
fatadelor si refacerea finisajelor, schimbarea tadmplariei, termoizolarea planseului peste sol,
termoizolarea terasei, repararea/inlocuirea acoperisului), inlocuirea instalatiei electrice si a
grupului electrogen.

Cladire post de transformare

Se propun lucrari de reparatii structurale, reabilitare energetica generala (izolarea termica a
fatadelor si refacerea finisajelor, schimbarea tadmplariei, termoizolarea planseului peste sol,
termoizolarea terasei, repararea/inlocuirea acoperisului), inlocuirea instalatiei electrice si a
postului de transformare.
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Statia Fetesti

Statia Fetesti va fi amenajata astfel incat sa fie asiguratd deplasarea in siguranta a
calatorilor, a persoanelor cu dizabilitati vizuale, auditive si/sau locomotorii si a personalului CFR.
De asemenea, se propun lucrari pentru imbunatatirea conditiilor de lucru ale angajatilor ce isi
desfasoara activitatea in cladirile prevazute in cadrul proiectului.

S-au propus lucrari pentru urmatoarele categorii de constructii:

Facilitati pentru calatori (peroane, copertine, pasaje pietonale, etc.)

a) Peroane

e Demolare/demontare peroane existente

e Peron Linia 1

Se propune realizarea unui peron pe o lungime de 400,00 m. Peronul va avea pante de
scurgere a apelor meteorice de 1%, spre rigola si de acolo vor fi preluate de sistemul exterior de
colectare a apelor din capetele peroanelor.

e Peroane intermediare

Se propune realizarea a doua peroane pe o lungime de 400,00 m (intre Liniile 1 si Il si lll Si
6). Peroanele vor fi acoperite partial de copertine (pe o lungime de 150,00 m). De pe copertine
apele pluviale vor fi colectate prin sifoane de terasa. Apele pluviale colectate de sifoanele de
terasa vor fi canalizate liber prin tuburi pana la primul camin de canalizare de pe peron. Apele
pluviale de pe peronul neacoperit vor fi colectate prin guri de scurgere cu sifon si depozit. Apele
pluviale de pe peroane vor fi canalizate prin tuburi de canalizare de la primul camin de canalizare
pluviala pana la punctul de deversare. Pe traseul conductei de canalizare pluviala au fost
prevazute camine de vizitare si camine racord.

Peroanele se vor realiza integral din elemente prefabricate de tip DP si ZP, cu zona de
monolitizare intre ele. Prefabricatele pentru peroane se vor executa din beton de clasa C30/37.
Cota peroanelor va fi +0,55 m fata de N.S.S., iar distanta minima obligatorie de la fata peronului
la axul linilor va fi de 1,725 m.

Peroanele vor fi dotate cu cosuri de gunoi si banci.

Pentru marcarea zonelor periculoase: margini de peron, inceputul rampelor si/sau al
scarilor, se vor face marcaje directoare, colorate si tactile, cu ajutorul vopselelor expandate,
cauciucate si reflectorizante. Stratul de uzura este proiectat astfel incat sa impiedice alunecarea,
chiar si pe vreme nefavorabila (coeficient de frecare — min. 0,4). Structura de rezistenta a rampei
pentru acces se va realiza din beton, cu borduri laterale din beton armat, legate cu o placa din
beton monolit, armata cu plasa, avand strat de uzura din asfalt de 5 cm grosime medie, si minim
3 cm. Intre elementele de beton ale rampei si terenul natural se realizeaza o umpluturad cu pamant,
avand o compactare de 98%. intre stratul de umplutura si placa de beton monolit s-a prevazut un
strat de balast. Rampele vor fi prevazute cu balustrade metalice de protectie, pe toata lungimea
acestora.

Accesul calatorilor de la un peron la altul se va realiza prin pasajul pietonal subteran nou
proiectat care va face legatura cu adapostul ALA existent din cladirea de calatori.

Intre liniile directe se va monta gard de protectie cu o lungime de 570,00m. Fundarea
gardului de protectie se realizeaza prin infigerea in paméant prin vibrare a unei tevi. Peste tevile
infipte in paméant se vor monta stalpi metalici din teava pentru sustinerea panourilor de plasa.
Panourile vor fi fixate cu suruburi mecanice de placute sudate de stalpii metalici.

lluminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri, amplasate pe
stalpi metalici cu indltimea h = 6m. Distanta dintre stalpii de iluminat va fi de 10m. Nivelul de
iluminare al peroanelor va fi de minim 15 Ix. Circuitele pentru iluminatul peroanelor se vor realiza
cu cabluri de cupru pozate ingropat, in tuburi de protectie din polietilena de Tnaltd densitate tip
PEHD. Alimentarea cu energie electrica a stalpilor de iluminat se va realiza dintr-un tablou electric
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pentru iluminat exterior amplasat in cladirea de calatori. Comanda iluminatului se va realiza cu
un intrerupator crepuscular actionat de o celula fotoelectrica. Priza de paméant se va realiza cu
electrozi orizontali din platbanda OL-Zn pozata ingropat pe traseul cablului de alimentare si
electrozi verticali de tip teava OL-Zn la capetele peroanelor. Toti stalpii metalici pentru iluminat
se vor lega la priza de pamant.

b) Copertine

Peroanele vor fi prevazute cu copertine. Copertinele vor avea lungimi de 150,00m.
Copertinele vor fi formate din stalpi prefabricati si grinzi metalice. invelitoarea va fi prevazuta din
tabla cutata, jgheaburi, burlane si profile de etansare din tabla zincata. Sistemul de colectare si
evacuare a apelor pluviale prin canale subterane va urmarii evitarea patrunderii apelor la
fundatiile peroanelor si a stélpilor copertinelor. Copertinele au fost prevazute cu instalatii electrice
pentru iluminatul peroanelor.

lluminatul copertinelor se va realiza cu corpuri de iluminat etanse echipate cu leduri, care
vor asigura un nivel de iluminare de 50 Ix. Circuitele de iluminat se vor executa cu cabluri de
cupru pozate pe jgheaburi metalice fixate pe structura fiecarei copertine. Alimentarea cu energie
electrica se va realiza dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior amplasat in cladirea de
calatori. Comanda iluminatului se va realiza cu un intrerupator crepuscular actionat de o celula
fotoelectrica.

c) Pasarela pietonala

Se propune demontarea/demolarea pasarelei existente si realizarea unei pasarele noi
proiectate. Construirea pasarelei are rolul de a facilita tranzitia calatorilor dintre cele doua zone
ale orasului, delimitate vizual si fizic de liniile de cale ferata. Pasarela dobandeste caracterul unui
trafic pietonal protejat indiferent de sezon si conditii meteo deoarece este acoperita pe intreaga
lungime. Totodata faciliteaza accesul persoanelor cu handicap locomotor prin intermediul lifturilor.
Pasarela va avea o structura metalica cu stélpi din beton si inchideri cu tabla perforata si
policarbonat compact colorat. Pasarela are inaltimea de +7,40m fata de NSS (partea inferioara a
grinzii), aceasta asigurand gabaritul pe verticala a circulatiei trenurilor. Structura scarilor de acces
este alcatuitd in acelasi mod cu a pasarelei, fiind prevazutad cu doua podeste intermediare sub
care sunt amplasati stalpii de sustinere din beton armat ai scarilor. Treptele scarilor sunt din tabla
striata.

Reteaua de colectare a apei pluviale de pe pasarela va fi executata din tuburi de PVC-G cu
diametre variabile. Fiecare colector de apa pluviala se va racorda la caminul de pe peron si mai
departe la caminele retelei de canalizare.

lluminatul pasarelei se va realiza cu corpuri de iluminat etanse echipate cu leduri, IP65, care
vor asigura un nivel de iluminare de 100 Ix. Circuitele de iluminat se vor executa cu cabluri de
cupru pozate in tuburi de protectie, fixate pe structura pasarelei. Se vor alimenta cu energie
electrica lifturile pentru acces calatori pe pasarela. Alimentarea cu energie electrica a pasarelei
se va realiza dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior amplasat in cladirea de calatori.
Comanda iluminatului se va realiza cu un intrerupator crepuscular actionat de o celula
fotoelectrica.

d) Pasaj pietonal subteran

Pentru circulatia in siguranta a calatorilor de la peronul Liniei | la peroanele intermediare s-
a prevazut un pasaj pietonal.

Structura de rezistentd a pasajului pietonal va fi din beton armat turnat in situ. Pasajul
pietonal a fost prevazut cu un canal pentru colectare a apelor ocazionale, spre o cuva situata intr-
0 camera de pompe adiacenta pasajului.

Impotriva apelor meteorice scéarile s-au propus acoperite cu copertine.
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Pasajul a fost prevazut cu scari, fiecare scara cu cate un podest (platforme de odihna).
Balustradele si mana curenta a scarilor se vor realiza din materiale rezistente la socuri - otel
inoxidabil. S-au propus finisaje rezistente si de buna calitate (pereti din placaj ceramic, plafoane
tencuite si vopsite cu lavabila si pardoseli din gresie antiderapanta).

Scarile vor fi prevazute cu platforme liftante (pe balustrada), pentru a facilita accesul
persoanelor cu dizabilitati locomotoare.

lluminatul pasajului pietonal se va realiza cu corpuri de iluminat etanse cu leduri, care vor
asigura un nivel de iluminat de 100 Ix. Circuitele electrice se vor realiza cu conductori de cupru
de tip FY in tub de protectie din PVC montate ingropat in tencuiala. lluminatul de siguranta pentru
evacuare este realizat cu corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat
ce asigura o autonomie de functionare de 180 min. Alimentarea iluminatului pasajului se va
realiza dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior aflat in cladirea de calatori. Comanda
iluminatului se va realiza manual.

Reabilitare substatie de tractiune

Se vor demola cuvele transformatoarelor, fundatiile stalpilor si cadrelor, drumurile de acces
si canalele de cabluri si se propun lucrari noi. Lucrarile nou propuse se refera la urmatoarele:

e Fundatii beton armat (pentru stélpi, cadre, dulap fider si container)

Pentru fundatiile stalpilor s-a ales solutia de fundare directa, cu fundatii izolate sau comune
tip bloc din beton armat. Pentru fundatiile cadrelor s-a ales solutia de fundare directa, cu fundatii
izolate sau comune tip bloc din beton simplu si cuzinet din beton armat. Fundatiile sunt asezate
pe un strat de beton de egalizare. Tnainte de turnarea betonului se realizeaza carcasa de
armatura, Tn care sunt inglobate buloanele de ancorare ale stélpilor. Fundatia dulap fider de retur
este o constructie tip cuva din beton armat monolit, la care un perete comunica cu un canal de
cabluri si pe ai céarei pereti reazema si se fixeaza dulapul fider de retur. Containerul va fi amplasat
pe o fundatiei tip radier, din beton slab armat, sub care se asterne un strat din nisip sau balast.
Pe margini, la colturi, central si in principal in zonele de ancorare, placa este prevazuta cu fundatii
izolate tip puturi din beton armat. Totodata, la margini, in directia de unde se racordeaza
containerul la energie si la instalatile pe care le deserveste, sunt prevazute canale din beton
armat.

e Stalpi si cadre

Stalpii pentru echipamentele primare si structurile suport (stalpii+cadre) vor fi metalice si vor
fi protejate prin zincare.

e Canale cabluri

Canalele se realizeaza din imbinarea elementelor prefabricate din beton armat. Canalele
sunt acoperite cu placa prefabricatd din beton armat. Elementele prefabricate ce compun
canalele se asaza pe un strat de beton de egalizare, iar rosturile dintre elementele prefabricate
se monteaza cu mortar de ciment M100-T. Pentru scurgerea si evacuarea apelor din infiltratii si
meteorice, canalele sunt prevazute cu beton de panta la interior, pentru dirijarea apelor in lung,
catre caminul de colectare. Pe peretii interiori ai canalelor de cabluri sunt prevazuti suporti metalici
fixati in pereti, pentru sustinerea cablurilor in canal. La intersectia canalelor de cabluri cu aleile
sau drumurile din substatia de tractiune, pentru colectarea apelor meteorice, se realizeaza rigole
carosabile.

e Cuve transformator si separator de ulei

Fundatia transformatorului de putere este compusa din:

a) Cuva centrala din beton armat monolit, pe ai carei pereti longitudinali sunt fixate caile (sinele)
de rulare, pentru calarea si fixarea transformatorului;
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b) Lateral cuvei transformatorului si la un capat sunt executate cuve — platforme din beton
armat, iar radierul este prevazut cu pante catre cuva transformatorului;

c) Cuva transformatorului este racordata la partea inferioara la separatorul de ulei, iar la partea
superioara se monteaza un gratar metalic;

d) Radierele cuvei si ale platformelor, cét si peretii acestora, sunt hidroizolate cu materiale
rezistente la hidrocarburi.

e) Deasupra gratarului metalic, cat si a platformelor laterale, se va aseza piatra sparta.

e Imprejmuire

Substatia va fi imprejmuita cu gard din panouri de beton prefabricat, cu stalpi si fundatii din
beton si cu porti metalice pentru acces persoane si acces auto. Pentru asigurarea conditiilor de
siguranta in functionarea fara personal de exploatare, gardul cu inaltimea minima de 2 m va fi
suprainaltat cu trei randuri de sarma ghimpata la partea superioara.

e Drumuri de acces

Pentru facilitarea accesului pietonal si auto in incinta substatiei de tractiune sunt realizate
drumuri de acces. intreaga suprafata a substatiei va fi acoperitd cu un strat de piatra sparta de
20 cm grosime, cu exceptia zonelor unde sunt executate fundatiile si platformele de sustinere ale
utilajelor, cat si canalele de cabluri.

e Evacuarea apele meteorice

Evacuarea apele meteorice de pe platformele cuvei transformatoarelor se deverseaza in
cuva si dupa aceea intr-un separator de hidrocarburi. Apele meteorice din incinta substatiei vor fi
preluate de caminele de vizitare. Din caminele de vizitare apele vor fi deversate intr-un camin de
pompare si din acesta apa va fi pompata in emisarul aflat in apropiere.

Datorita faptului ca, in substatia de tractiune isi desfasoara activitatea personalul CFR se
propun lucrari la cladire. Lucrarile constau in lucrari de reparatii structurale, reabilitare energetica
generala (izolarea termica a fatadelor si refacerea finisajelor, schimbarea tamplariei,
termoizolarea planseului peste sol, termoizolarea terasei, repararea/inlocuirea acoperisului),
inlocuirea instalatiei electrice, a instalatiei de incalzire si climatizare si se amenajeaza grupuri
sanitare interioare.

Cladire centralizare electrodinamica (CED)

Se propune demolarea cladirii. Grupul electrogen si postul de transformare se vor muta in
alt spatiu.

Cabina personal de exploatare

Ca urmare a lucrarilor de electrificare si modernizare a linillor de cale ferata, cu
redimensionarea gabaritului aferent acestora este propusd demolarea cabinei existente si
refacerea ei pe un alt amplasament cu respectarea gabaritului de libera trecere.

Postul central dispecer

Vor fi prevazute lucrari de reparatii zidarie (tencuieli), zugraveli igienizare si refacere
instasatii electrice (prize si iluminat).

Spatii cladire calatori
Spatiile in care vor functiona birou IDM si echipamentele CE se vor reabilita si amenaja, conform
destinatiei acestora;
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3.3. Costurile estimative ale investitiei

3.3.1. Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in
considerare a costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru
investitii similare corelativ cu caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului de
investitii.

Pentru estimarea Costurilor de investitie Proiectantul a tinut seama de tabele cu preturi
unitare pentru cinci obiective de investitii similare, aflate in derulare puse la dispozitie de
Beneficiar cu adresa nr. 13/6/391/28.07.2017.

3.3.2. Costurile estimative de operare pe durata normata de viata/de amortizare a
investitiei publice

In scenariul Cu Proiect, pentru orizontul de analiz& 2022-2048 (perioada de operare de 27
de ani) au fost estimate urmatoarele costuri aferente functionarii celor doua statii de cale ferata:

- Costuri de operare totale (valoare actualizata totala, anul de referinta 2019) : 8,337
milioane Euro, la un cost mediu anual de 513.000 euro

- Costuri de intretinere totale (valoare actualizata totala, anul de referinta 2019) : 9,265
milioane Euro

De asemenea, in anul de operare 20 (anul efectiv 2041) au fost calculate costuri cu
inlocuirea echipamentelor de 3,376 milioane Euro.

3.4. Studii de specialitate

3.4.1. Studiu topografic

Studiul topografic a fost realizat in anul 2000.

3.4.2. Studiu geotehnic

Studiul geotehnic a fost realizat in anul 2000.

3.4.3. Studiu hidrologic, hidraulic si hidrogeologic

Nu este cazul.

3.4.4. Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta
ridicata pentru cresterea performantei energetice

Nu este cazul.

3.4.5. Studiu de trafic si studiu de circulatie

In cadrul contractului, S.C. BAICONS Impex S.R.L. a intocmit raportul privind analiza cererii
de trafic.

3.4.6. Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru
obiectivele de investitii ale caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de
utilitate publica;

Nu este cazul.

3.4.7. Studiu peisagistic

Nu este cazul.

3.4.8. Studiu privind valoarea resursei culturale

Nu este cazul.

3.4.9. Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei

Nu este cazul.

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei
Graficele orientative de realizarea investitiei sunt prezentate in Anexa 1 la prezentul SF.
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4. ANALIZA FIECARUIFIECAREI SCENARIU/OPTIUNI TEHNICO- ECONOMIC(E)
PROPUS(E)

4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta

4.1.1. Perioada de referinta

Prin perioada de referinta se intelege numarul maxim de ani pentru care se fac prognoze in
cadrul analizei economico-financiare. Prognozele privind evolutiile viitoare ale proiectului trebuie
sa fie formulate pentru o perioada corespunzatoare in raport cu durata pentru care proiectul este
util din punct de vedere economic. Alegerea perioadei de referintad poate avea un efect extrem de
important asupra indicatorilor financiari si economici ai proiectului.

Concret, alegerea perioadei de referinta afecteaza calcularea indicatorilor principali ai
analizei cost-beneficiu si poate afecta, de asemenea, determinarea ratei de cofinantare. Pentru
majoritatea proiectelor de infrastructura, perioada de referinta este de cel putin 20 de ani, iar
pentru investitiile productive este de aproximativ 10 ani.

Conform Ghidului DG Regio privind metodologia de lucru pentru Analiza cost-beneficiu,
pentru perioada de programare 2014 — 2020, orizonturile de timp de referinta, formulate in
conformitate cu profilul fiecarui sector in parte, sunt urmatoarele:

Tabelul 2. Calendarul de analiza a proiectelor de infrastructura

Sector Orizont de timp (ani)

Cai ferate 30
Drumuri 25-30

Porturi si aeroporturi 25
Transport urban 25-30

Alimentare cu apa 30
Managementul deseurilor 25-30
Energie 15-25
Broadband 15-20
Cercetare si inovare 15-25
Infrastructura de afaceri 10-15
Alte sectoare 10-15

Sursa: Anexa | la Regulamentul (EU) Nr. 480/2014

Asa cum se poate observa din tabel, perioada de referinta luata in considerare pentru
proiectele de infrastructura feroviara este 30 de ani. Avand in vedere specificul investitiei, analiza
cost-beneficiu va fi realizata pe o perioada de 30 de ani.

4.1.2. Scenariul de referinta

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare financiara si
economica a proiectelor.

Aceasta analiza are drept scopuri sa stabileasca:

- masura in care proiectul contribuie la politica de dezvoltare a sectorului de transporturi in
Romania;

- fundamentarea calculului necesarului de finantare din fonduri publice;

- masura in care proiectul contribuie la bunastarea economica a regiunii, evaluata prin
calculul indicatorilor de rentabilitate socio-economica ai proiectului.
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Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in
conformitate cu:

- Hotararea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice

- HEATCO - ,Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and
Project Assessment, Deliverable 5”7, 2004;

- ,Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects”, decembrie 2014 — Comisia
Europeana

- ,General Guidelines for Cost Benefit Analysis of Projects to be supported by the Structural
Instruments” — ACIS, 2009;

- ,Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers;

- Master Plan General de Transport pentru Romania, Ghidul National de Evaluare a
Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul Master
Planului, ,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si
Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul Transporturilor in anul
2014.

Analizele cost-beneficiu, financiare si economice, vor avea ca date de intrare rezultatele
studiului de trafic si ale evaluarilor tehnice privind costurile de investitiei ale proiectului si se vor
fundamenta pe baza reglementarilor tehnice in vigoare in Romania.

Analiza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparatiei costurilor alternativelor de
propuse in situatia actuala. Modelul teoretic aplicat este Modelul DCF — Discounted Cash Flow
(Cash Flow Actualizat) — care cuantifica diferenta dintre beneficiile si costurile generate de proiect
pe durata sa de functionare, ajustand aceasta diferenta cu un factor de actualizare, operatiune
necesara pentru a ,aduce” o valoare viitoare la anul de baza al evaluarii costurilor.

Analiza cost-beneficiu va fi realizata in preturi constante, pentru anul de baza al analizei
2019, echivalent cu anul de baza al actualizarii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi
exprimate in preturi constante 2019.

Orizontul de previziune a costurilor si veniturilor generate de implementarea Proiectului,
prezumat la evaluarea rentabilitatii financiare si economice, este de 30 ani, din care anii de
analiza 1-3 (notati conventional cu anii 0-2) reprezinta perioada de implementare a investitiei.

La elaborarea analizelor financiare s-a adoptat varianta folosirii preturilor constante, fara a
se aplica un scenariu de evolutie pentru rata inflatiei la moneda de referinta, si anume Euro.
Ratele de actualizare folosite in estimarea rentabilitatii Proiectului au fost de 4% pentru analiza
financiara, respectiv 5% pentru analiza socio-economica.

In vederea actualizarii la zi a fluxurilor nete viitoare necesare calcularii indicatorilor specifici
(VPN, RIR, etc) se estimeaza aceasta rata la nivelul costului de oportunitate a capitalului investitie
pe termen lung. Avand in vedere ca acest capital este directionat catre un proiect de investitie cu
impact major asupra comunitatii locale si adreseaza un serviciu de utilitate publica nivelul de
referinta este recomandat la nivelul de 4%. Acest procent a fost identificat ca fiind incadrat intr-
un interval rezonabil la nivelul unor esantioane reprezentative de proiecte similare in spatiul
european si implementate cu succes din surse publice.

Pentru aprecierea ratei economice de rentabilitate cand se considera si implicatiile, impactul
proiectului din punct de vedere socio-economic, se va utiliza rata de 5% in vederea calcularii
indicatorilor de performanta, valoare corespondenta. O investitie este rentabila, din punct de
vedere financiar, respectiv economic, daca prezinta o rata interna de rentabilitate superioara ratei
de actualizare adoptate; echivalent, daca valoarea neta prezenta este pozitiva.
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4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali
Nu este cazul. Amplasamentul investitiei nu este afectat de fenomene de tipul alunecarilor
de terenuri si nici de inundatii.

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum
Nu este cazul.

4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii

4.4.1. Impactul social si cultural, egalitatea de sanse

Linia de cale ferata Bucuresti - Constanta este o linie importanta a retelei de cale ferata din
Romania, deoarece preia traficul international european de pe cele 2 coridoare centrale aflate pe
teritoriul Romaniei si face legéatura intre Coridorul Rin - Dunare (fostul Coridor 1V) si tarile din sud-
estul Europei (Bulgaria, Grecia, Turcia).

Avand o orientare generala de la vest la est, face legatura intre Bucuresti, capitala Romaniei
si cel mai important nod feroviar al tarii, cu Constanta, principalul port al Marii Negre si litoralul
romanesc, asigurand prin complexul Bucuresti legatura feroviara a tuturor zonelor tarii si litoralul
romanesc.

Pornind de la conditiile tehnice actuale necorespunzétoare ale liniilor c.f. existente in statiile
Fetesti si Ciulnita este necesara reabilitarea urgenta a acestora si asigurarea conditiilor tehnice
pentru circulatia trenurilor de calatori cu viteze maxime de 160 km/h luénd in considerare si
urmatoarele aspecte:

- Asigurarea unui Coridor de marfa pe ruta Bucuresti — Constanta, parte din Coridorul de
marfa si calatori Orient/Est-mediteraneean.

- Dezvoltarea unui mod de transport nepoluant in vederea actualului context mondial,
reducerea accidentelor rutiere, atragerea transportului de marfuri de pe rutier pe feroviar.

Proiectul va satisface nevoile de mobilitate si de transport ale utilizatorilor sai, asigurand
standarde sigure si de inalta calitate. Prin urmare, va contribui la coeziunea sociala prin
imbunatatirea accesibilitatii si a conectivitatii.

De asemenea investitia contribuie la cresterea gradului de confort, precum si la reducerea
riscurilor de poluare sau de imbolnavire a populatiei.

Din punctul de vedere al egalitatii de sanse, statiile de cale ferata vor fi echipate cu facilitati
de imbarcare pentru persoane cu dizabilitati fizice.

Prin realizarea lucrarilor propuse, impactul estimat nu poate fi decat pozitiv, de lunga durata
si de importanta deosebita asupra mediului in special asupra comunitatii umane.

Efectele pozitive ce pot apare in zona pot fi urmatoarele:

- dezvoltarea unor noi activitati economice rentabile si de lunga durata;

- locuri de munca suplimentare;

- La nivelul Beneficiarului vor exista avantaje incontestabile in ceea ce priveste reducerea
costurilor, de intretinere si de imbunatatire a performantelor liniei si a conditiilor de calitate
si siguranta in circulatia trenurilor.

Legislatie nationala aplicabila:

» Strategie pentru protectia, integrarea si incluziunea sociala a persoanelor cu dizabilitati in
perioada 2006-2013 "Sanse egale pentru persoanele cu dizabilitati - catre o societate fara
discriminari";

* Hotardrea Guvernului nr. 1175/2005 privind aprobarea Strategiei nationale pentru
protectia, integrarea si incluziunea sociala a persoanelor cu dizabilitati in perioada 2006-2013;
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« Strategia nationala pentru egalitatea de sanse intre femei si barbati pentru perioada 2006-
2009;

* Legea nr. 202/2002 privind egalitatea de sanse si de tratament intre femei si barbati,
republicata;

 Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 61/2008 privind implementarea principiului egalitatii
de tratament intre femei si barbati in ceea ce priveste accesul la bunuri si servicii si furnizarea de
bunuri si servicii;

» Constitutia Romaniei, art. 4 alin. 2 si art. 16 alin. 1;

+ Codul Muncii, art. 3-9;

* Ordonanta Guvernului nr. 137/2000 republicata privind prevenirea si sanctionarea tuturor
formelor de discriminare;

* Hotérarea Guvernului nr. 967/1999 privind constituirea si functionarea Comisiei
Consultative Interministeriale in domeniul egalitatii de sanse intre femei si barbati (CODES)

 Planul national de actiune pentru egalitatea de sanse intre femei si barbati (HG. nr.
1273/2000)

» Hotararea Guvernului nr. 285 din 4 martie 2004 privind aplicarea Planului national de
actiune pentru egalitatea de sanse intre femei si barbati

* Hotararea Camerei Deputatilor privind infiintarea Comisiei pentru Egalitatea de Sanse intre
femei si barbati (Hotararea nr.24/18 noiembrie 2003)

4.4.2. Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare

Tabelul 3
Numarul locurilor de munca create Nr. Durata medie a acestor locuri de
in mod direct: (ENI) munca
In timpul fazei de implementare 120 24 luni

In timpul fazei de exploatare - -

4.4.3. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii
si a siturilor protejate, dupa caz
Implementarea prezentului proiect va conduce la imbunatatirea factorilor de mediu prin
reducerea emisiilor de poluanti in aer, ca urmare a atragerii unui numar cat mai mare de calatori
pe transportul feroviar (numarul de masini pentru transport individual se va reduce si implicit va
scadea consumul de combustibil folosit pentru circulatia autovehiculelor).
Transportul feroviar, comparativ cu celelalte tipuri de transport este un transport sigur,
economic si prietenos cu mediul.
4.4.4. Impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in
care acesta se integreaza, dupa caz
Impactul va fi unul semnificativ pozitiv, de lunga durata datorita cresterii capacitatii de
transport pe calea ferata.
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4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de
investitii

Cu scopul estimarii cererii de transport prezente si viitoare pentru coridorul feroviar analizat
au fost analizate rezultatele Modelului National de Transport (MNT), dezvoltat ca si componenta
majora a Master Planului General de Transport al Romaniei.

Tabelul 4.
Evolutia traficului feroviar de pasageri pe coridorul Bucuresti — Constanta 2005 - 2015

Pasageri: Fara Proiect '000 pasageri anual

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Bucuresti Nord - Bucuresti Baneasa 1,862 1,896 1,931 1,967 2,003 2,040 2,078 2,116 2,155 2,195 2,235
Bucuresti Baneasa - Fundulea 1,862 1,896 1,931 1,967 2,003 2,040 2,078 2,116 2,155 2,195 2,235
Fundulea - Lehliu 1,866 1,899 1,934 1,969 2,004 2,041 2,078 2,115 2,153 2,192 2,232
Lehliu - Ciulnita 1,804 1,835 1,867 1,900 1,933 1,967 2,001 2,036 2,072 2,108 2,144
Ciulnita - Fetesti 1,858 1,883 1,909 1,936 1,962 1,990 2,017 2,045 2,073 2,102 2,131
Fetesti - Cernavoda 2,500 2,501 2,502 2,502 2,503 2,503 2,504 2,505 2,505 2,506 2,507
Cernavoda - Medgidia 2,417 2,421 2,425 2,429 2,433 2,437 2,441 2,446 2,450 2,454 2,458
Medgidia - Constanta 2,255 2,261 2,266 2,271 2,277 2,282 2,288 2,293 2,298 2,304 2,309
Total mil.pas.km 458.2 463.1 468.0 473.1 478.2 483.4 488.7 494.1 499.6 505.1 510.8
Pasageri: Cu Proiect '00' pasageri anual

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Bucuresti Nord - Bucuresti Baneasa 1,862 1,859 1,839 1,821 1,821 1,854 1,942 2,034 2,113 2,173 2,407
Bucuresti Baneasa - Fundulea 1,862 1,859 1,839 1,821 1,821 1,854 1,942 2,034 2,113 2,173 2,407
Fundulea - Lehliu 1,866 1,862 1,842 1,823 1,822 1,855 1,942 2,034 2,111 2,171 2,403
Lehliu - Ciulnita 1,804 1,799 1,778 1,759 1,757 1,788 1,870 1,958 2,031 2,087 2,309
Ciulnita - Fetesti 1,858 1,846 1,818 1,792 1,784 1,809 1,885 1,966 2,033 2,081 2,295
Fetesti - Cernavoda 2,500 2,452 2,382 2,317 2,275 2,276 2,340 2,408 2,456 2,481 2,699
Cernavoda - Medgidia 2,417 2,374 2,310 2,249 2,212 2,216 2,282 2,352 2,402 2,430 2,647
Medgidia - Constanta 2,255 2,216 2,158 2,103 2,070 2,075 2,138 2,205 2,253 2,281 2,487
Total mil.pas.km 458.2 454.0 445.8 438.0 434.7 439.5 456.8 475.1 489.8 500.1 550.0

Cererea estimata in perioada constructiei 2005-2014: mil.pas.km
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Tabelul 5. Evolutia traficului feroviar de marfuri pe coridorul Bucuresti — Constanta 2005

- 2015

Marfa: Fara Proiect '000 tone anual

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Bucuresti Nord - Bucuresti Baneasa
Bucuresti Baneasa - Fundulea 5,415 5,655 5,904 6,165 6,437 6,721 7,018 7,328 7,651 7,989 8,342
Fundulea - Lehliu 5,681 5,923 6,177 6,441 6,716 7,003 7,302 7,615 7,940 8,280 8,634
Lehliu - Ciulnita 5,539 5,779 6,030 6,292 6,565 6,851 7,148 7,459 7,782 8,120 8,473
Ciulnita - Fetesti 5,650 5,902 6,166 6,441 6,729 7,030 7,344 7,672 8,014 8,372 8,746
Fetesti - Cernavoda 10,629 10,907 11,191] 11,483 11,783| 12,090 12,406 12,730 13,062 13,403 13,753
Cernavoda - Medgidia 10,597 10,874 11,158 11,449 11,748 12,054 12,369 12,692 13,023 13,363 13,712
Medgidia - Constanta 8,680 8,910 9,146 9,389 9,638 9,893| 10,155 10,425 10,701 10,985 11,276
Total m.t.km 1,548.3| 1,602.6] 1,659.0) 1,717.4| 1,778.0 1,840.9| 1,906.2| 1,973.9| 2,044.1] 2,117.0/ 2,192.7
Marfa: Cu Proiect '000 tone anual

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Bucuresti Nord - Bucuresti Baneasa

Bucuresti Baneasa - Fundulea 5415 s5621| 5817) 6020 625 6526 6874 7,241 7,606] 7,965 8,571
Fundulea - Lehliu 5681 588 6085 620 6520 6799 7152| 7,524 7,803 8255 8,870
Lehliu - Ciulnita 5539 5745 5941) 6,145 6374 6651 7001] 73700 7,736 809 8,706
Ciulnita - Fetesti 5650 5867 6075 6290 6533 685 7192 7,581 7,96| 8347 8,936
Fetesti - Cernavoda 10,629| 10,841 11,026] 11,214 11,440 11,738 12,151 12,579 12,984] 13363 14,130
Cernavoda - Medgidia 10,597] 10,809 10,993 11,181| 11,406 11,703| 12,115 12,541( 12,946] 13,323 14,088
Medgidia - Constanta 8680 88570 9011 9169 9357 9605 99470 10301 10637 10952] 11,585
Total m.t.km 1,548.3| 1,593.1| 1,6345| 1,677.2| 1,726.2| 1,787.3| 1,867.0 1,950.5 2,031.9] 2,110.7| 2,252.9

Cerereaestimatain perioada constructiei, 2005-2014: mill.t.km
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Scenariul de crestere a traficului
Scenariul de crestere (in ipotezele scazut, mediu si Tnalt) a fost determinat pe baza
urmatoarelor date de intrare:
o Trendurile istorice de evolutie a transportului feroviar din Romaénia
o Statistica datelor socio-economice furnizate de INS si CNP
o Prognozele de crestere furnizate de MPGT
o Rezultatele rularii scenariului Do-Something (cu implementarea proiectelor prevazute
in strategia de implementare, pentru toate modurile de transport) cu ajutorul Modelului
National de Transport aratd ca in intervalul 2020-2030, numarul mediu zilnic de
pasageri trenuri va creste cu o rata medie anuala de 2,71%. Aceasta rata va fi
considerata si pentru coridorul Bucuresti-Constanta, urmand sa descreasca usor pana
in anul de operare 30, considerand un scenariu conservator de crestere a cererii de
transport.
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Tabelul 6.
2011 2020 2030
Scenariul de Referinta (Do 163.037 | 129.035 | 98.286
Minimum) ’ ’ ’
Nr. zilnic pasageri . ~2.97% | -2.69%
gce”a”‘ﬂ' EES (Do 463,037 | 183,368 | 239,675
omething)
1.31% 2.71%

Sursa: MPGT

Utilizadnd aceste date (pentru anii de perspectiva 2020 si 2030) precum si extrapolarea
scenariului de crestere pe intervalul 2030-2050 (prognozéa pe 30 de ani de operare, in intervalul
2020-2050) se obtin urmatoarele scenarii de crestere, in scenariile scazut, mediu si inalt.

Coeficientii de crestere a traficului: pasageri si marfuri, scenariile de crestere scazut,

mediu si inalt

Scenariul de crestere: pasageri

2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
Scenariul scazut 1.000 1.148 1.279 1.425 1.580 1.750 1.913 2.062
Scenariul mediu 1.000 1.185 1.354 1.548 1.757 1.995 2.226 2.442
Scenariul inalt 1.000 1.222 1.432 1.677 1.949 2.265 2.580 2.881

Scenariul de crestere: pasageri

3.500
3.000
2.500
2.000

1.500

L
2020
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=@ Scenariul scizut ~ ==@==Scenariul mediu Scenariul inalt

Scenariul de crestere: marfa

2045

/

2050

2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
Scenariul scazut 1.000 1.116 1.247 1.393 1.544 1.711 1.870 2.015
Scenariul mediu 1.000 1.145 1.313 1.506 1.709 1.940 2.165 2.376
Scenariul nalt 1.000 1.174 1.380 1.624 1.887 2.193 2.499 2.790

Scenariul de crestere: marfa

3.000
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2.000
1.500

1.000
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=@ Scenariul scdzut ~ ==@==Scenariul mediu Scenariul inalt

Sursa: Analiza Consultantului

2045

2050

Prognoza traficului, exprimat ca numar de pasageri si tone pe an pentru fiecare sectiune de
cale ferata din coridorul Bucuresti — Constanta sunt prezentate in tabelul de mai jos pentru anii
2015, 2020, 2030, 2040 si 2044. De asemenea, tabelul prezinta ratele medii anuale de crestere

ale traficului.
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Tabelul 7. Prognoza traficului feroviar pentru coridorul Bucuresti — Constanta

Pasageri: Fara Proiect '000 pasageri per an crestere anuala
2005 2015 2020 2030, 2034 2015/05 |2020/15 |2030/20 |2034/30
Bucuresti Nord - Bucuresti Baneas 1,862 2,235 2,449 2,850 3,029 1.8 1.8 1.5 15
Bucuresti Baneasa - Fundulea 1,862 2,235 2,449 2,850 3,029 1.8 1.8 1.5 1.5
Fundulea - Lehliu 1,866 2,232 2,441 2,835 3,011 1.8 1.8 1.5 1.5
Lehliu - Ciulnita 1,804 2,144 2,338 2,677 2,826 1.7 1.7 1.4 14
Ciulnita - Fetesti 1,858 2,131 2,282 2,543 2,656 1.4 1.4 11 11
Fetesti - Cernavoda 2,500 2,507 2,510 2,516 2,518 0.0 0.0 0.0 0.0
Cernavoda - Medgidia 2,417 2,458 2,479 2,527 2,547 0.2 0.2 0.2 0.2
Medgidia - Constanta 2,255 2,309 2,337 2,413 2,444 0.2 0.2 0.3 0.3
Pasageri: Cu Proiect '000 pasageri per an crestere anuala
2005 2015 2020 2030 2034 2015/05 |2020/15 |2030/20 |2034/30
Bucuresti Nord - Bucuresti Baneas. 1,862 2,407 2,892 4,237 4,937 2.6 3.7 3.9 3.9
Bucuresti Baneasa - Fundulea 1,862 2,407 2,892 4,237 4,937 2.6 3.7 3.9 3.9
Fundulea - Lehliu 1,866 2,403 2,883 4,215 4,907 2.6 3.7 3.9 3.9
Lehliu - Ciulnita 1,804 2,309 2,762 3,980 4,606 2.5 3.6 3.7 3.7
Ciulnita - Fetesti 1,858 2,295 2,696 3,781 4,329 2.1 33 3.4 3.4
Fetesti - Cernavoda 2,500 2,699 2,965 3,740 4,105 0.8 1.9 2.4 2.4
Cernavoda - Medgidia 2,417 2,647 2,928 3,757 4,152 0.9 2.0 2.5 2.5
Medgidia - Constanta 2,255 2,487 2,760 3,587 3,983 1.0 2.1 2.7 2.7
Marfuri: Fara Proiect '000 tonnes per year crestere anuala
'000 pasageri p| 2015 2020 2030 2034 2015/05 |2020/15 |2030/20 (2034/30
Bucuresti Nord - Bucuresti Baneas: 0 0 0 0 0 - - - -
Bucuresti Baneasa - Fundulea 5,415 8,342 10,353 16,355 19,637 4.4 4.4 4.7 4.7
Fundulea - Lehliu 5,681 8,634 10,644| 16,614 19,854 43 43 4.6 4.6
Lehliu - Ciulnita 5,539 8,473| 10,480| 16,462 19,722 4.3 4.3 4.6 4.6
Ciulnita - Fetesti 5,650 8,746 10,882 17,305 20,833 4.5 4.5 4.7 4.7
Fetesti - Cernavoda 10,629 13,753 15,643 21,118 23,811 2.6 2.6 3.0 3.0
Cernavoda - Medgidia 10,597| 13,712 15,598| 21,058 23,744 2.6 2.6 3.0 3.0
Medgidia - Constanta 8,680 11,276 12,852 17,446 19,714 2.7 2.7 3.1 3.1
Marfuri: Cu Proiect '000 pasageri per an crestere anuala
2005 2015 2020 2030, 2034 2015/05 |2020/15 |2030/20 |2034/30
Bucuresti Nord - Bucuresti Baneas 0 0 0 0 0 - - - -
Bucuresti Baneasa - Fundulea 5,415 8,571 11,004, 17,408 20,914 4.7 5.1 4.7 4.7
Fundulea - Lehliu 5,681 8,870 11,312| 17,684 21,144 4.6 5.0 4.6 4.6
Lehliu - Ciulnita 5,539 8,706 11,138 17,522 21,004 4.6 5.1 4.6 4.6
Ciulnita - Fetesti 5,650 8,986 11,566| 18,419 22,188 4.8 5.2 4.8 4.8
Fetesti - Cernavoda 10,629| 14,130 16,626| 22,477 25,359 2.9 33 3.1 3.1
Cernavoda - Medgidia 10,597| 14,088 16,577| 22,414| 25,288 2.9 33 3.1 3.1
Medgidia - Constanta 8,680 11,585 13,659 18,569 20,996 2.9 33 3.1 3.1
Total mil.pas.km 2005 2015 2020 2030 2034
FP 458, 511 540 595 620
cP 458 550 638 885 1,010
Total mil.tone.km 2005 2015 2020 2030 2034
FP 1,548 2,193 2,616 3,870 4,534,
cp 1,548 2,253 2,781 4,120 4,829
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4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara:
fluxul cumulat, valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate, sustenabilitatea
financiara

Modelul de analiza financiara a proiectului a analizat cash-flow-ul financiar consolidat si
incremental generat de proiect, pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor cu
intretinerea, generate de implementarea proiectului, evaluate pe intreaga perioada de analiza,
precum si a veniturilor financiare generate (a se vedea volumul distinct de Analiza Cost-Beneficiu —
Anexa 2).

Indicatorii utilizati pentru analiza financiara sunt:

o Valoarea Neta Actualizata Financiara a proiectului;

o Rata Interna de Rentabilitate Financiara a proiectului;

o Raportul Beneficiu - Cost; si

o Fuxul de Numerar Cumulat.

Valoarea Neta Actualizata Financiara (VNAF) reprezinta valoarea care rezulta deducand
valoarea actualizata a costurilor previzionate ale unei investitii din valoarea actualizata a beneficiilor
previzionate.

Rata Interna de Rentabilitate Financiara (RIRF) reprezinta rata de actualizare la care un flux
de costuri si beneficii exprimate in unitati monetare are valoarea actualizata zero. Rata interna de
rentabilitate este comparata cu rate de referinta pentru a evalua performanta proiectului propus.

Raportul Beneficiu-Cost (RB/C) evidentiaza masura in care beneficiile proiectului acopera
costurile acestuia. In cazul cand acest raport are valori subunitare, proiectul nu genereaza suficiente
beneficii si are nevoie de finantare (suplimentara).

Fluxul de numerar cumulat reprezinta totalul monetar al rezultatelor de trezorerie anuale pe
intreg orizontul de timp analizat.

Indicatorii de peformanta mai sus prezentati se vor determina atat pentru investitia totala (C)
cat si pentru contributia nationala de capital investit in proiect (K).

Pentru ca un proiect sa necesite interventie financiara din partea fondurilor structurale, VANF a
investitiei trebuie sa fie negativa, iar RIRF a investitiei mai mica decét rata de actualizare (4%).
Valorile calculate pentru indicatorii financiari ai acestei investitii se conformeaza acestor reguli, ceea
ce inseamna ca proiectul are nevoie de finantare comunitara nerambursabila pentru a putea fi
implementat, in oricare dintre variantele studiate
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Evolutia mai putin favorabila din punct de vedere financiar este compensata de o evolutie
favorabila din punct de vedere socio-economic, impactul socio-economic fiind cel urmarit in special
pentru astfel de proiecte ce au ca utilizator final publicul larg.

Tabelul 8. Principalele rezultate ale analizei financiare

Fara contributie comunitara (RRF/C) | Cu contributie comunitara (RRF/K)
A B
Rata de
rentabilitate (%) -2,20% RRF/C -20,69% RRF/K
financiara
ZStISSEneté (euro) |  -47.540.850 VAN/C -8.110.263 VAN/K

De altfel si obtinerea unor indicatori ai performantei economice buni (VANE>0; RIRE>5%)
reprezinta o conditie obligatorie pentru ca proiectul sa primeasca finantare nerambursabila din FC.
Verificarea indeplinirii acestei conditii face obiectul capitolului de analizd economica.

In ceea ce priveste principiul ,poluatorul plateste”, pe perioda de executie, constructorul va fi
responsabil cu suportarea daunelor, achitand costurile de refacere a mediului in cazul producerii
poluarii din vina acestuia. Dupa receptia finala, pe perioada operarii, responsabilitatea recuperarii
daunelor de la eventualii poluatori revine beneficiarului.

Rezultatele detaliate se regasesc in volumul distinct.

4.7. Analiza economica

Scopul principal al analizei economice este de a evalua daca beneficiile proiectului depasesc
costurile acestuia si daca merita sa fie promovat. Analiza este elaborata din perspectiva intregii
societati nu numai din punctul de vedere al beneficiarilor proiectului, iar pentru a putea cuprinde
intreaga varietate de efecte economice, analiza include elemente cu valoare monetara directa,
precum costurile de constructii si intretinere si economiile din costurile de operare ale vehiculelor,
precum si elemente fara valoare de piata directa, precum economia de timp, reducerea numarului de
accidente si impactul de mediu.

Toate efectele ar trebui cuantificate financiar (adica primesc o valoare monetara) pentru a
permite realizarea unei comparari consistente a costurilor si beneficiilor in cadrul proiectului si apoi
sunt adunate pentru a determina beneficile nete ale acestuia. Astfel, se poate determina daca
proiectul este dezirabil si merita sa fie implementat. Cu toate acestea, este important de acceptat
faptul ca nu toate efectele proiectului pot fi cuantificate financiar, cu alte cuvinte nu tuturor efectele
socio-economice li se pot atribui o valoare monetara.

Anul 2019 este luat ca baza fiind anul intocmirii analizei cost-beneficiu. Prin urmare, toate
costurile si beneficiile sunt actualizate prin prisma preturilor reale din anul 2019.

Se presupune ca lucrarile de constructie propuse vor fi realizate in perioada 2020 - 2021. Astfel,
situatia imbunatatita a infrastructurii feroviare va exista incepand cu anul 2022. Perioada de calcul
folosita este de 30 de ani. Aceste ipoteze au fost de asemenea adoptate in conformitate cu normele
europene asa cum sunt descrise in ‘Guide to cost-benefit analysis of investment projects’ —
“Evaluation Unit - DG Regional Policy”, Comisia Europeana.

Valoarea reziduala la sfarsitul perioadei de analiza a fost calculata pentru orice element de
infrastructura care va fi realizat ca parte a lucrarilor de modernizare a coridorului feroviar.

Ca indicator de performanta a lucrarilor de modernizare s-au folosit Valoarea Actualizata Neta
(beneficiile actualizate minus costurile actualizate) si Gradul de Rentabilitate (rata beneficiu/cost).
Acesta din urma exprima beneficiile actualizate raportate la unitatea monetara de capital investit. In
final, rezultatele sunt exprimate sub forma Ratei Interne de Rentabilitate: rata de actualizare pentru
care Valoarea Neta Actualizata ar fi zero.
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Rata Interna de Rentabilitate Economica

Calculul Ratei Interne de Rentabilitate a Proiectului (EIRR) se bazeaza pe ipotezele:

o Toate beneficiile si costurile incrementale sunt exprimate in preturi reale 2019, in Euro;

o EIRR este calculata pentru o durata de 30 ani a Proiectului. Aceasta include perioada
de investitie (primii trei ani, notati conventional cu anii 0-2), precum si perioada de exploatare,
pana in anul 30 (anul efectiv 2048);

o Viabilitatea economica a Proiectului se evalueaza prin compararea EIRR cu Costul
Economic real de Oportunitate al Capitalului (EOCC). Valoarea EOCC utilizata in analiza este
5%. Prin urmare, Proiectul este considerat fezabil economic, daca EIRR este mai mare sau egala
cu 5%, conditie ce corespunde cu obtinerea unui raport beneficii/costuri supraunitar.

Esalonarea Investitiei

o Esalonarea investitiei s-a presupus a se derula pe o perioada de trei ani, pentru anii
de analiza 0-2, conform Calendarului Proiectului.

Tabelul urmator prezinta ipotezele de baza ale analizei economice, costurile si beneficiile
cuantificate, precum si indicatorii de rezultat, de apreciere a eficientei economice a proiectului.

Tabelul 9. Ipotezele de baza, masurile cuantificate si indicatorii de rezultat ai analizei

economice
Categorie UM Descriere
Ipoteze de baza
Rata de actualizare economica EOCC 5%
Anul de actualizare a costurilor 2019
Anul de baza al costurilor 2019
Perioada de analiza, din care 30 ani
Constructie 2 ani 2020-2021
Operare 27 ani 2022-2048
Rata de schimb Lei/Euro | 4,7577

CapEx | Costul de investitie

OpEx Costuri de intretinere si operare

VOC Reducerea costului de operare ale vehiculelor
VOT Reducerea costului cu valoarea timpului
Reducerea numarului de accidente
Reducerea impactului negativ asupra mediului
EIRR Rata Interna de Rentabilitate Economica
Indicatori de rezultat ENPV Valoarea Neta Prezenta Economica

BCR Raportul Beneficii/Costuri

Costuri economice

Beneficii economice cuantificate

Concluziile analizei economice

in optiunea studiata, efectele pozitive asupra utilizatorilor si asupra societatii, in general, sunt
evidente ceea ce conduce la concluzia ca proiectul merita promovat.

Conditiile impuse celor trei indicatori economici pentru ca un proiect sa fie viabil economic sunt:

o ENPV sa fie pozitiv;

o EIRR sa fie mai mare sau egala cu rata sociala de actualizare (5%);

o BCR sa fie mai mare decat 1.
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Analizand valorile indicatorilor economici rezulta ca proiectul este viabil din punct de vedere
economic. Indicatorii economici au valori bune datorita beneficillor economice generate de
implementarea proiectului.

Tabelul 10. Principalii indicatori ai analizei economice

Principalii parametri si indicatori Valori
Rata sociala de actualizare (%) 5%

Rata interna de rentabilitate economice (EIRR) | 10,64%
Valoare actualizata neta economica (ENPV) 40.562.928
Raporturi beneficii-costuri (BCR) 1,83

Rezultatele detaliate se regasesc in volumul distinct.

4.8. Analiza de senzitivitate

Conform rezultatelor analizei de senzitivitate, beneficiile din reducerea VOT este variabila care
influenteaza in cea mai mare masura rentabilitatea economica a investitiei. Daca aceasta scade cu
mai mult de 43%, rata interna de rentabilitate se va reduce sub rata de actualizare iar valoarea neta
prezenta va deveni negativa: cu alte cuvinte, investitia nu va mai fi rentabila din perspectiva
economica.

Rezultatele detaliate se regasesc in volumul distinct.

4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor
Analiza de risc calitativa
O analiza de risc calitativa, conform ghidului ACB DG Regio (pag. 69) include urmatoarele
elemente:
o O lista de evenimente adverse, fata de care proiectul este expus
o O matrice a riscurilor, care sa indice:
Cauzele probabile de aparitie
Legaturile cu analizele de senzitivitate, daca este cazul
Efectele negative generate asupra proiectului
 Nivelurile probabilitatilor de aparitie, precum si importanta si gradul de severitate ale
impacturilor
e Nivelul riscului
o O interpretare a matricei riscurilor, care sa includa si evaluarea nivelurilor acceptabile
ale riscurilor
o O descriere a masurilor de diminuare/atenuare a riscurilor principale, cu indicarea
organismelor responsabile cu aplicarea acestor masuiri.
Va fi atribuita o probabilitate de aparitie (P) pentru fiecare risc identificat, conform urmatoarei
clasificari:
o  A. Foarte improbabil (probabilitate 0-10%)

o  B. Improbabil (probabilitate 10—-33%)
o  C. Aproape improbabil (probabilitate 33—-66%)
o D. Probabil (probabilitate 66—90%)

o E. Foarte probabil (probabilitate 90-100%)

Pentru fiecare risc identificat, va fi evaluat gradul de severitate (S), de la | (fara efecte) la VI
(efecte semnificative), pe baza costurilor de impact asupra bunastarii economico-sociale la nivelul
societatii.

o | — fara efecte asupra bunastarii sociale, chiar si in lipsa masurilor de remediere
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o Il — efecte reduse asupra bunastarii sociale generate de proiect, cu efecte minime
asupra efectelor investitiei pe termen lung. Totusi, in acest caz vor fi necesare masuri de
remediere

o Il — efecte moderate asupra beneficiilor sociale induse de proiect, in special de natura
financiara. Vor fi necesare masuri de remediere

o IV — efecte critice, aparitia acestor riscuri pot induce stoparea proiectului

o V- efecte catastrofice — proiectul va fi stopat complet.

Nivelul riscului reprezinta produsul probabilitatii de aparitie cu gradul de severitate (P*S). Patru
niveluri de riscuri pot fi astfel definite (scazut, moderat, ridicat si inacceptabil), conform matricei
urmatoare.

Tabelul 11. Nivelul riscurilor de proiect — matricea riscurilor

Impact
I I 111 v Vv
Foarte scazut Scazut Moderat Crescut Foarte crescut
A Foarte ; Scazut Scazut Scazut Moderat Ridicat
Improbabil
B | Improbabil Scazut Scazut Moderat Moderat Ridicat
Probabilitate | C Aproapg Scazut Moderat Moderat Ridicat
probabil
D | Probabil Moderat Moderat Ridicat Ridicat
E Foarte_ Moderat Ridicat Ridicat
Probabil

O data ce gradele de risc au fost identificate, este important sa existe o corespondenta cu
masurile de remediere necesare, conform matricei prezentate in continuare.

Formularea unei strategii adecvate pentru a trata riscului identificat este aleasa, in mod normal,
dintre urmatoarele optiuni:

o  Acceptarea riscului ca fiind inerent proiectului. Acceptarea este, in general, o strategie
viabila pentru riscuri cu consecinte majore, dar cu probabilitate redusa, care trebuie monitorizate
indeaproape pentru a formula raspunsuri adecvate in cazul in care riscul se materializeaza.

o  Asigurarea pentru risc, respective transferarea riscului catre o tertd parte (ex.
companie de asigurare, acoperire a riscurilor, contractare).

o  Atenuarea si/sau impartire risc prin identificarea actiunilor care vor minimaliza impactul
acestuia asupra costului, orarului, calitatii si/sau obiectivelor proiectului.

o) Evitarea riscului astfel incat impactul acestuia sa devina irelevant pentru proiect.

Consideram riscurile ridicate si inacceptabile drept critice si, prin urmare, obiecte ale
Analizei cantitative.

Tabelul 12. Clasificarea masurilor necesare pentru reducerea impacturilor riscurilor identificate

Impact
I I 1 v \%
Foarte scazut Scazut Moderat Crescut Foarte crescut
A | Foarte o entare Risc | Acceptare Risc | Acceptare Risc | /Si9urare pentru | Atenuare si/sau
Improbabil Risc Impartire Risc
. . . Asigurare pentru | Asigurare pentru | Atenuare si/sau
B | Improbabil | Acceptare Risc Acceptare Risc Risc Risc Impartire Risc
- Aproape . Asigurare pentru | Asigurare pentru | Atenuare si/sau
Probabilitate | C probabil Acceptare Risc Risc Risc Impartire Risc
] Asigurare pentru | Asigurare pentru | Atenuare si/sau | Atenuare si/sau
D | Probabil . . . y . :
Risc Risc Impartire Risc Impartire Risc
E Foarte Asigurare pentru | Atenuare si/sau Atenuare si/sau
Probabil Risc Impartire Risc Impartire Risc
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Consideram riscurile ridicate si inacceptabile drept critice si, prin urmare, obiecte ale Analizei
cantitative.

Analiza calitativa nu a identificat riscuri critice.

Riscurile identificate, impreuna cu masurile propune pentru reducerea acestora precum si cu
identificarea organizatiilor responsabile cu aplicarea acestor masuri sunt prezentate in tabelul
urmator.

Tabelul 16

Identificarea riscului

Analiza riscului Managementul riscului

Categorie

Risc
identificat

Descriere

Efecte

Probabilitate
(P)

impact

U]

atenuare

responsabil

Risc rezidual

Prognoza
cereii

() Prognoze
de trafic
diferite fata de
cele estimate

Prognoze sau
ipoteze de
lucru incorecte
(cum ar fi
cresterea

populatiei, a
motorizarii,

mobilitatii, etc)

Reducerea
beneficiilor

B | Improbabil

Il | Moderat

Studiul  de
trafic are la
baza MPGT
MNT.
Scenariul de
crestere este
unul
conservator,
pe baza
datelor
furnizate de
CFR

Beneficiar

Moderat

Proiectare

(i) Studii de
teren
inadecvate

Studii de teren
inadecvate sau
insuficiente

Cresterea
costurilor si a
duratelor de
executie

B | Improbabil

V | Crescut

Contractul a
inclus
realizarea de
studii de
teren la un
nivel adecvat
de detaliere

Beneficiar

Moderat

(i) Costuri
estimate
inadecvat la
etapa de
proiectare

Este posibila o
crestere a
costurilor  in
etapele
ultericare  de
proiectare

Cresterea
costurilor si a
duratelor de
executie.
Impact asupra
indicatorilor de
renbilitate
economica.

Aproape
probabil

Il | Moderat

Au fost
analizate mai
multe
scenarii  de
realizare a
proiectului,
supuse
aprobarii
CTE
Beneficiar.
Exista costuri
diverse  si
neprevazute
estimate la
aceasta
etapa de
pregatire a
proiectului.
Proiectul are
un EIRR mai
mare de
10%, ceea ce
indica un
grad ridicat
de
rentabilitate
economica,
cu 0
senzitivitate
redusa fata
de variatia
costurilor

Proiectant si
Beneficiar

Moderat
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Identificarea riscului

Analiza riscului

Managementul riscului

. Risc . Probabilitate impact . | Risc rezidual
Categorie L Descriere Efecte atenuare responsabil
identificat (P) (1)
Procedura de
aprobare a SF
in cadrul CFR
a condus la Beneficiarul
intérzieri. se va asigura
X Exista ca
(iv) Intarzieriin | posibilitatea intarzieri i documentatia
obtinerea prelungirii ndrzien - in , de atribuire si -
; . , calendarul B | Improbabil | IV | Crescut - " | Beneficiar Moderat
avizelor si | calendarului ; . criterile  de
. ’ ; . proiectului X
acordurilor proiectului selecte a
datorita ofertantilor
intarzierilor in vor fi
i etapa de adecvate
Intérzieri adjudecare a
legate  de activitatilor de
proceduri constructie
Avize Si Beneficiarul
. . " | Cresterea .
(v) Obtinerea | acorduri costurilor si a va monitoriza
Autorizatiei de | obtinute. ' B | Improbabil | IV | Crescut | indeaproape | Beneficiar Moderat
N " duratelor de
Construire Proiectul este : etapele
executie
unul matur ’ procedurale
Conform
legislatiei,  in Beneficiarul
. «. | etapa de | Cresterea Y
(vi)  Aprobari A va monitoriza
.| SFIPT  sunt | costurilor si a Aproape N -
de la furnizorii ' C . [l | Moderat | indeaproape | Beneficiar Moderat
. necesare duratelor de probabil
de utilitati . : etapele
’ aprobari de la | executie
e ’ procedurale
toti furnizorii de
utilitati
(vii) Costuri de | Necesitatea de r::zul este
achizitie a | expropriere -
" . . proiectul se
terenului mai | suplimentare Cresterea Foarte . ) - <
o R o A .| I | Scazut | desfasoare, Beneficiar Scazut
ridicate decat | fata de cele | costurilor Improbabil . ’
. . in general, pe
valorile estimate  la aliniamente
tAeCrzlrfLI}rlia de | estimate etapa de SF existente
Necesitatea de
(viii) Tntarzieri | SXProPriere
) suplimentare Cresterea Foarte < - N
in  procedura ;o A . | I | Scazut | Nuestecazul | Beneficiar Scazut
) fata de cele | costurilor Improbabil
de expropriere .
estimate la
etapa de SF
Posibile efecte
adverse
asupra costului
(ix) Costuri de | proiectului, Cresterea
investitie urmare  unei o B | Improbabil | Ill | Moderat | Nueste cazul | Antreprenor | Moderat
Y . costurilor
aditionale strategii  de
cost incorecte
la nivel
Riscuri  de antreprenorului
constructie o Asupra
’ Inundatii si/sau
L termenelor, .
alunecari  de . Vizite pe
L costurilor  de :
. | teren in timpul . teren Si
(x)  Inundatii, . executie, )
g executiei sau L . monitorizari. | Antreprenor
alunecari de | sustenabilitatii | B | Improbabil | IV | Crescut o . - Moderat
ulterior darii in ’ Activitati de | si Beneficiar
teren pe termen A '
exploatare a | urméarire in
i ung a .
liniei de cale X . timp
proiectului sau
ferata
asupra
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Identificarea riscului

Analiza riscului

Managementul riscului

. Risc . Probabilitate impact . | Risc rezidual
Categorie identificat Descriere Efecte ) 0 atenuare responsabil
sigurantei
utilizatorilor
(x) Descoperiri
. arheologice ce | Asupra Foarte < - <
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Identificarea riscului Analiza riscului Managementul riscului

. Risc . Probabilitate impact . | Risc rezidual
Categorie identificat Descriere Efecte ) (0 atenuare responsabil

economic
pozitiv la
nivelul
intregii
societati

Riscul este o variabila exogena antonima rentabilitatii din activitatea economica. Deoarece
aceste efecte sunt contradictorii, se pune problema stapanirii unui anumit nivel de risc fata de
rentabilitatea asteptata de la investitia din proiect.

Analiza de risc vizeaza estimarea distributiei de probabilitate a modificarilor indicatorilor de
performanta financiara si economica. Odata ce au fost identificate variabilele critice, pentru analiza
de risc este necesar sa se asocieze o distributie a probabilitatii pentru fiecare dintre ele, definita intr-
un domeniu precis de valori in jurul celei mai bune estimari, utilizata in cazul de baza.

Pentru analiza de risc s-a utilizat metoda Monte Carlo care consta din extragerea aleatoare
repetatd a unui set de valori pentru variabilele critice si calcularea indicatorilor de performanta ai
proiectului pentru fiecare set de valori extrase. Prin repetarea acestui procedeu pentru un numar
suficient de extrageri (de ordinul sutelor) se obtine distributia probabilitati pentru indicatorii de
performanta.

Pentru proiectul de fatd s-a considerat o distributie triunghiulard asimetrica pentru costul de
investitie, cu o probabilitate mai mare pentru depasirea valorii de investitie din deviz, cu 10.000 de
seturi de valori extrase, conform metodologiei descrise in documentul de lucru Monte Carlo simulation
of Cost-Benefit Analysis results, http://www.jaspers-europa-info.org/images/stories/food/
KEW_WORKINGPAPERS/

Risk_Analysis_-

Assumptions - Triangular Probability Distributions
Base-case ENPV mEUR 42,3

Variables Investment 0&m Benefits

Base-case (Present Value) mEUR 48,0 0,7 89,7 Run Simulation

Minimum % 90% 90% 70%

Most Likely (Mode) % 100% 100% 100%
% 150% 110% 120%
[

10.000

Maximum
Number of iterations

Results of Monte Carlo Simulation - ENPV/

Mean (Expected ENPV) mEUR 32,99 Minimum mER - 2,39
Median mEUR 33,55 Maximum mEUR 61,98
Standard Deviation mEUR 10,97 Prob. {ENPV>0} % 99,9%
ENPV probability distribution ENPV p ility distributi
1.0
09 / /
08 /
07 /
06 /
05 /
04 /
03 /
02 /
01 /
00
Te N ® O TN YO~ 0N Y0 9@ 9 s O
mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm
mmmmmmmmmmmmmmmmmm

Monte Carlo Instructions.pdf, elaborat de JASPERS.

Rezultatele analizei de risc sunt exprimate ca medie estimata si deviatie standard a acestor
indicatori.

Astfel, pentru EVNP valoarea medie asteptata este de 33,99 mil €, iar deviatia standard este
de 10,97 mil €. Probabilitatea ca valoarea neta prezenta economica sa fie pozitiva este de 99,9%.

Tindnd seama de toate acestea, se poate afirma faptul ca proiectul este fezabil din punct de
vedere economic iar fezabilitatea economica nu poate fi afectata de influenta factorilor externi.
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5. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Statia Ciulnita

Avandu-se in vedere ca majoritatea liniilor din statie au fost reabilitate a rezultat ca nu mai
sunt suficiente grade de libertate pentru analizarea mai multor variante de sistematizare a statiei.

Pentru specialitatile: infrastructura c.f., suprastructura c.f., instalatii de telecomunicatii,
constructii civile (inclusiv Instalatii), linie de contact a fost analizata o singura varianta tehnico-
economica.

Doua variante au fost analizate la specialitatea de instalatii de semnalizari feroviare.

Cele doua scenarii de studiu au fost stabilite pe baza variantelor de la specialitatea de
instalatii de semnalizari feroviare.

Scenariul 1 cuprinde lucrarile prevazute la toate specialitatile si lucrarile din varianta 1 de
la instalatii de semnalizare.

Scenariul 2 cuprinde lucrarile prevazute la toate specialitatile si lucrarile din varianta 2 de
la instalatii de semnalizare.

Lucrarile de infrastructura si suprastructura c.f. se vor realiza la liniile 1, 2, si lll precum si la
linia spre Calarasi.

Suprastructura cdii pentru linia 1 va fi alcatuita din sina tip 49, traverse de beton si prindere
elastica. Infrastructura caii pentru linia 1 va fi alcatuita din geotextil cu rol de separare la nivelul
platformei de pamant si substrat cu grosimea de 30 cm. La linia 1, pe partea dreapta, va fi
prevazut un dren longitudinal cu diametrul de 150 mm.

Suprastructura caii pentru liniile 1ll, 2 si linia spre Calarasi va fi alcatuitd din sina tip 60,
traverse de beton si prindere elastica. Infrastructura caii pentru liniile Ill, 2 si linia spre Calarasi
va fi alcatuita din geotextil cu rol de separare la nivelul platformei de pamant, geogril cu rol de
ranforsare si substrat cu grosimea de 40 cm.

Aparatele din care se ramifica aceste linii si aparatele de pe liniile directe si curente din statie
vor fi noi. Toate aceste aparate de cale vor avea joantele eliminate si vor fi incorporate in calea
fara joante.

Lucrarile de telecomunicatii din statia Ciulnita vor fi:

- lucrari care vor asigura legatura de comunicatii cu Districtul L si Districtul LC;

- lucrari pentru instalatia de ceasoficare;

- lucrari pentru instalatia de avizare a publicului calator;

- lucrari pentru instalatia de radio emisie.

Lucrarile la linia de contact vor fi urmatoarele:

- La linia 1 se vor monta stélpii si catenarele noi.

- La linia 2 se vor demonta stalpii, ancorele si catenarele vechi si se vor monta stalpii,
ancorele si catenarele noi.

- La linia Il se vor demonta stélpii, ancorele si catenarele vechi intre km 108+300 respectiv
km 109+800 si se vor monta stélpii, ancorele si catenarele noi pe portiunea demontata.

- La linia 5 si 6 se vor monta catenare noi pe stalpii H existenti.

- La linia 7 se va demonta catenara veche.

- La liniile 7-11 se vor demonta stalpii si ancorele vechi doar in zona macazurilor Si se vor
pastra pe o lungime cuprinsa intre 450 m si 600 m.

- In cazul in care riparile |a linii afecteaza gabaritul minim al stalpilor, acestia se vor inlocui.
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- Stalpii vechi de beton care se pastreaza vor fi stabiliti (expertizati) de catre Beneficiar.

- La linia de Calarasi se vor demonta stéalpii, ancorele si catenarele vechi si se vor monta
stalpii, ancorele si catenarele noi intre macazul 7 si semnalul de intrare dinspre Calarasi.

- Diagonale:

. 5-9 se vor monta stalpii si catenarele noi.

o 7-11 se vor demonta stélpii, ancorele si catenarele vechi si se vor monta stalpii,
ancorele si catenarele noi.

. 13-19 se vor monta stalpii si catenarele noi.

. 15-23 se vor monta stalpii si catenarele noi.

o 17-31 se vor demonta stélpii, ancorele si catenarele vechi si se vor monta stalpii,
ancorele si catenarele noi.

e  41-47 se vor monta stalpii si catenarele noi.

. 26-18 se vor monta stalpii si catenarele noi.

in statia Ciulnita se vor proteja stalpii liniei de contact prin legare colectiva la returul
curentului de tractiune a elementelor neaflate sub tensiune, prin intermediul unui conductor de
otel-aluminiu 95/15 mm?2. Toate obiectele si instalatiile metalice, aflate in zona de influenta a caii
ferate electrificate, vor fi protejate prin legare la returul curentului de tractiune sau la prize de
pamaéant. Liniile secundare neelectrificate si neincluse in circuitul de cale se vor izola si proteja
prin legare la o priza de pamant.

in statia Ciulnita este prevazuta realizarea urmatoarele instalatii de energoalimentare:

- comanda la distanta a separatoarelor;

- fider de alimentare;

- incalzitoare electrice pentru macazuri;

- post de transformare din linia de contact pentru instalatile de semnalizare.

lluminarea zonei macazurilor de la capetele statiilor se va realiza prin stélpi individuali de
beton pe care se vor monta corpuri de iluminat cu leduri.

in Statia Ciulnita se vor finaliza lucrarile de constructii civile ce au ramas de executat, dar
se vor repara si constructiile care s-au degradat. Statia Ciulnita va fi amenajata astfel incat sa fie
asigurata deplasarea in siguranta a calatorilor, a persoanelor cu dizabilitati vizuale, auditive si/sau
locomotorii si a personalului CFR. De asemenea, se vor realiza lucrari pentru imbunatatirea
conditiilor de lucru ale angajatilor ce isi desfasoara activitatea in cladirile prevazute in cadrul
proiectului.

Lucrarile de constructii civile vor consta in:

- facilitati pentru calatori (peroane, copertine, pasaje pietonale);

- rampa de incarcare — descarcare;

- reabilitare substatie de tractiune;

- cladire centralizare electrodinamica (CED);

- cladire grup electrogen;

- cladire post de transformare.

Pentru finalizarea lucrarilor de semnalizare din statia Ciulnita s-au avut in vedere
urmatoarele variante:

Varianta | — finalizarea lucrarilor de montare si instalare a instalatiei CED — CR3 domino cu
luminoschema separate.

Varianta |l — montarea unei instalatii electronice de semnalizare.

Pentru aceasta varianta trebuie avute in vedere executarea tuturor lucrarilor amintite in
Varianta | la care se adauga costurile necesare pentru proiectarea, testarea, validarea si
instalarea interfetelor electronice cu partea de relee CED.
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Extrase din devizele generale pentru cele doua scenarii sunt prezentate mai jos (Anexa 3):

Tabelul 17

Deviz general

S . Valoare (fara TVA) TVA Valoare cu TVA
cenariul 1
LEI LEI LEI
TOTAL GENERAL 72.981.655,10 13.755.322,26 86.736.977,36
C+M 54.219.348,29 10.301.676,17 64.521.024,46
Tabelul 18

Deviz general

S . Valoare (fara TVA) TVA Valoare cu TVA
cenariul 2
LEI LEI LEI
TOTAL GENERAL 96.439.003,53 18.195.856,61 114.634.860,14
C+M 62.746.495,85 11.921.834,21 74.668.330,07

Statia Fetesti

Pentru specialitatile: infrastructura c.f., suprastructura c.f., instalatii de telecomunicatii,
constructii civile (inclusiv Instalatii), linie de contact a fost analizata o singura varianta tehnico-
economica.

Doua variante au fost analizate la specialitatea de instalatii de semnalizari feroviare.

Cele doua scenarii de studiu au fost stabilite pe baza variantelor de la specialitatea de
instalatii de semnalizari feroviare.

Scenariul 1 cuprinde lucrarile prevazute la toate specialitatile si lucrarile din varianta 1 de
la instalatii de semnalizare.

Scenariul 2 cuprinde lucrarile prevazute la toate specialitatile si lucrarile din varianta 2 de
la instalatii de semnalizare.

In vederea stabilirii unor solutii optime ale dispozitivului de linii din statia Fetesti s-a facut o
analiza pornind de la solutiile din fazele proiect tehnic (PTH) si detalii de executie DE.

Analiza de sistematizare a dispozitivului de linii din statia Fetesti a cuprins 4 variante in
capatul X, respectiv 2 variante in capatul Y.

Solutia optima pentru fiecare capat de statie a rezultat Tn urma consultarii proiectantului cu
specialistii Beneficiarului.

in statia Fetesti se vor realiza lucrari de reabilitare infrastructura si suprastructuré la primele
12 linii din statie.

Suprastructura caii pentru liniile de primire-expediere trenuri de calatori - 1, Il, lll, 4 - va fi
alcatuita din sina tip 60, traverse de beton si prindere elastica.

Pentru liniile 5 -12 suprastructura va fi alcatuita din sina tip 49, traverse de beton si prindere
elastica. Aparatele din care se ramifica aceste linii si aparatele de pe liniile directe si curente din
statie vor fi noi. Toate aceste aparate de cale vor avea joantele eliminate si vor fi incorporate in
calea fara joante.

Liniile 1T, 2T, 6T si 7T din grupa de triaj vor fi refactionate. Suprastructura va fi realizata cu
materiale semibune. De asemenea aparatele de cale din care se ramifica aceste linii vor fi
inlocuite cu aparate de cale semibune.

Infrastructura caii pentru liniile directe si curente din statie va fi alcatuita din geotextil cu rol
de separare la nivelul platformei de paméant, geogril cu rol de ranforsare si substrat cu grosimea
de 40 cm. Infrastructura caii pentru celelalte linii din statie va fi alcatuitd din geotextil cu rol de
separare la nivelul platformei de pamant si substrat cu grosimea de 30 cm.
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Pentru colectarea si scurgerea apelor a fost proiectat un dispozitiv de drenare alcatuit din
drenuri longitudinale cu diametre cuprinse intre 150 mm si 300 mm.

Lucrarile de telecomunicatii din statia Ciulnita vor fi:

- lucrari pentru instalatia de ceasoficare;

- lucrari pentru instalatia de avizare a publicului calator;

- lucrari pentru instalatia de radio emisie.

- lucrari pentru instalatia de coloane de convorbire:

- lucrari pentru instalare de cablu cu fibre optice ingropat intre Cap X — Repartitorul

TTR:

- lucrari pentru instalare de cablu cu fibre optice ingropat intre Repartitorul TTR - RCM:

- lucrari pentru care vor asigura legatura de comunicatii cu cabina 3:

Lucrarile la linia de contact vor fi urmatoarele:

- la linia 1, 4-12 se vor demonta stalpii, ancorele si catenarele vechi si se vor monta stalpii,
ancorele si catenarele noi;

- la linia Il si lll se va demonta stalpii, ancorele si catenarele vechi, cu exceptia stalpilor de
pe zona lamelor din cap X respectiv cap Y si se vor monta stalpii, ancorele si catenarele noi;

- la diagonale se vor demonta stalpii, ancorele si catenarele vechi si se vor monta stalpii,
ancorele si catenarele noi.

in statia Fetesti se vor proteja stalpii liniei de contact prin legare colectivé la returul curentului
de tractiune a elementelor neaflate sub tensiune, prin intermediul unui conductor de otel-aluminiu
95/15 mm?2. Toate obiectele si instalatile metalice, aflate in zona de influentd a caii ferate
electrificate, vor fi protejate prin legare la returul curentului de tractiune sau la prize de pamant.
Liniile secundare neelectrificate si neincluse in circuitul de cale se vor izola si proteja prin legare
la o priza de pamant.

Sistemul de teleconducere destinat comenzii si controlului prin dispecerul energetic feroviar
(DEF) a instalatiilor din coordonare care va fi implementat va reprezenta un sistem unitar integrat,
redundant, bazat pe o arhitectura hardware si software deschisa, prin utilizarea exclusiva a
echipamentelor de tip numeric dedicate aplicatilor SCADA/EMS. Componentele hardware si
software utilizate vor fi de ultima generatie.

Sunt prevazute lucrari la postul dispecer energetic feroviar cuprinse in aplicatia SCADA care
va controla toate instalatiile fixe aferente tronsonului Fetesti - Constanta.

Substatia de tractiune va fi prevazuta cu Zona Neutra (ZN) avand una din jonctiuni suntata
cu un separator de sarcina. Semnalizarea pe teren se va face cu semnale luminoase, in
conformitate cu instructia de semnalizare. Transformatoarele de putere vor fi de 16 MVA -
110/25 kV.

Substatiile de tractiune vor dispune de echipamente moderne si fiabile, partea de 25 kV
integrata intr-o solutie bazata pe tehnologia celulelor de medie tensiune de interior, cu izolatie in
gaz (SF6), a automatelor programabile si a releelor de protectie numerice.

lluminarea zonei macazurilor de la capetele statiilor se va realiza prin stalpi individuali de
beton pe care se vor monta corpuri de iluminat cu leduri.

Statia Fetesti va fi amenajata astfel incat sa fie asigurata deplasarea in siguranta a
calatorilor, a persoanelor cu dizabilitati vizuale, auditive si/sau locomotorii si a personalului CFR.
De asemenea, se vor realiza lucrari pentru imbunatatirea conditiilor de lucru ale angajatilor ce isi
desfasoara activitatea in cladirile prevazute in cadrul proiectului.

Lucrarile de constructii civile vor consta in:

- facilitati pentru calatori (peroane, copertine, pasaje pietonale);

- reabilitare substatie de tractiune;

- cladire centralizare electrodinamica (CED);
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- cabina personal de exploatare.
- reparatii post central dispecer

Montarea unei instalatii electronice de semnalizare in statia Fetesti a facut parte dintr-un
program de extindere(e-Rail) a solutiei folosita de Thales in programul PHARE ( Arad, Timisoara,
Brasov si Complexul Bucuresti) — imprumut DEXIA de 60 mil. euro.

Montarea instalatiei CE interioare s-a facut intr-un spatiu din cladirea noua a statiei CF
Fetesti, pe o structura a dispozitivului de linii din statie existent, datele de intrare fiind cele din
schita cu semnalizarea de la aceea data.

Pentru finalizarea lucrarilor de semnalizare din statia Fetesti s-au avut in vedere urmatoarele
variante:

Varianta 1. Continuarea lucrarilor cu folosirea materialelor si echipamentelor ce au fost
predate Beneficiarului.

Varianta 2. Lucrari pentru dotarea statiei cu o instalatie de centralizare electronica noua ca
urmare a unui contract de tip proiectare si executie (contract la cheie).

Extrase din devizele generale pentru cele doua scenarii sunt prezentate mai jos (Anexa 3):

Tabelul 19
Deviz general | /1 0are (fars TVA) TVA Valoare cu TVA
Varianta 1
LEI LEI LEI
TOTAL GENERAL | 210.620.348,66 39.686.188,71 250.306.537,37
C+M| 162.511.772,00 30.877.236,68 193.389.008,68
Tabelul 20
Deviz general Valoare (fara TVA) TVA Valoare cu TVA
Varianta 2
LEI LEI LEI
TOTAL GENERAL | 235.114.081,57 44.325.980,27 279.440.061,84
C+M| 170.028.112,00 32.305.341,28 202.333.453,28

5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)a

Statia Ciulnita

Valorile totale din scenariul 2 sunt cu aproximativ 25% mai mari decat cele din scenariul 1.

Nivelul tehnologic al lucrarilor prevazute in Scenariul 2 este mai ridicat decat cel din
Scenariul 1.

Instalatiile de centralizare electrodinamica (CED) sunt echipamente cu relee pentru
asigurarea circulatiei feroviare, conditile de sigurantad fiind realizate prin scheme logice cu
contacte de releu. Instalatia CED - CR3 este o instalatie de semnalizare cu relee cu selectia si
comanda automaté a macazurilor si cu delimitarea parcursului intre inceputul si sfarsitul acestuia.

Instalatia de centralizare electronica (CE) este o instalatie moderna de siguranta feroviara,
care se bazeaza pe principii probabilistice de asigurare a sigurantei feroviare.

Avéandu-se in vedere criteriul tehnologic, se va considera Scenariul 2 ca fiind cel optim.

Statia Fetesti

Desi valorile totale din scenariul 2 sunt cu aproximativ 10% mai mari decét cele din scenariul
1, lucrarile de semnalizare din scenariul 2 sunt cu 60% mai mari decéat cele din scenariul 1.
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Incertitudinea stadiului de conservare si a nivelului tehnic raportat la momentul actual al
materialelor si echipamentelor aflate in proprietatea Beneficiarului impun Scenariul 2 ca fiind cel optim.

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:
5.3.1. Obtinerea si amenajarea terenului
Nu este cazul.

5.3.2. Asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului
Asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii se va face conform solutiilor descrise
la subcapitolul 4.3..

5.3.3. Solutia tehnica
Solutia tehnica este descrisa pe larg in capitolul 3.2..

5.3.4. Probe tehnologice si teste

In perioada de executie a lucrérilor proiectate si Thainte de receptia finala a lucrarilor executate
se vor face teste, verificarea lucrarilor si receptionarea lor avand la baza specificatiile tehnice
europene si legislatia romaneasca.

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:
5.4.1. Indicatori maximali

Statia Ciulnita

Valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu TVA
114.634.860,14 lei

- Valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in lei, fara TVA
96.439.003,53 lei

- din care (C+M)

74.668.330,07 lei (cu TVA)

62.746.495,85 lei (fara TVA)

Statia Fetesti

Valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu TVA
279.440.061,84 lei

- Valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in lei, fara TVA
235.114.081,57 lei

- din care (C+M)

202.333.453,28 lei (cu TVA)

170.028.112,00 lei (fara TVA)

5.4.2 Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente
fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz,
calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare

Statia Ciulnita

Suprastructura noua tip 60 2,45 km
Suprastructura noua tip 49 1,57 km
Schimbator simplu 60-300-1:9 5 bucati
Schimbator simplu 60-760-1:14 6 bucati
Schimbator simplu 49-300-1:9 4 bucati
Peroane 6560 m?
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Statia Fetesti

Suprastructura noua tip 60
Suprastructura noua tip 49
Schimbator simplu 60-300-1:9
Schimbator simplu 49-300-1:9
Schimbator simplu 49-190-1:9
TDJ

Suprastructura SB

Schimbator simplu 49-300-1:9 SB
Schimbator simplu 49-190-1:9 SB
TDJ SB

Peroane

6,02km
8,81 km
36 bucati
20 bucati
2 bucati
2 bucati
3,50 km
6 bucati
1 bucata
2 bucati
7300 m?

Lista cu principalele cantitati de lucrari este prezentata in Anexa 4.

5.4.3. Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare

Modelul de analiza financiara a proiectului a analizat cash-flow-ul financiar consolidat si
incremental generat de proiect, pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor cu
intretinerea, generate de implementarea proiectului, evaluate pe intreaga perioada de analiza,

precum si a veniturilor financiare generate.

Indicatorii utilizati pentru analiza financiara sunt:
o Valoarea Neta Actualizata Financiara a proiectului;
o Rata Interna de Rentabilitate Financiara a proiectului;

o Raportul Beneficiu - Cost;
o Fuxul de Numerar Cumulat.

Principalele rezultate ale analizei financiare

Fara contributie comunitara Cu contributie comunitara
(RRF/C) (RRF/K)
A B
Rata de
rentabilitate | (%) -2,08 RRF/C -18,37 RRF/K
financiara
Valoare
actuala (euro) -45.510.380 VAN/C -7.667.432 VAN/K
neta

in optiunea studiata, efectele pozitive asupra utilizatorilor si asupra societatii, in general,
sunt evidente ceea ce conduce la concluzia ca proiectul merita promovat.
Conditiile impuse celor trei indicatori economici pentru ca un proiect sa fie viabil economic

sunt:
o ENPV sa fie pozitiv;

o EIRR sa fie mai mare sau egala cu rata sociala de actualizare (5%);

o BCR sa fie mai mare decéat 1.

Analizand valorile indicatorilor economici rezulta ca proiectul este viabil din punct de vedere
economic. Indicatorii economici au valori bune datorita beneficiilor economice generate de

implementarea proiectului.
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Principalii indicatori ai analizei economice

Principalii parametri si indicatori Valori
Rata sociala de actualizare (%) 5%
Rata interna de rentabilitate economice (EIRR) 11,02%
Valoare actualizata neta economica (ENPV) 42.304.308
Raporturi beneficii-costuri (BCR) 1,89

5.4.4. Durata estimata de executie a obiectivului de investitii
Durata de executie este de 10 de luni calendaristice in cazul statiei Ciulnita, respectiv de 20
de luni calendaristice in cazul statiei Fetesti.

5.5. Conformarea cu reglementarile specifice functiunii preconizate

Conformarea cu reglementarile specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al
asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al
propunerilor tehnice este prezentata in Anexa 5.

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite.

Fonduri proprii si fonduri externe.

6. URBANISM, ACORDURI si AVIZE CONFORME

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
Certificatele de urbanism au stat la baza obtinerii autorizatiilor de construire.

6.2. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege
Extrasele de carte funciara au fost obtinute de la OCPI.

6.3. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu in documentatia tehnico-economica

Procedura de obtinere a Acordului de Mediu este in curs de desfasurare.

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor
Avizele si acordurile privind utilitatile publice au stat la baza obtinerii autorizatiilor de
construire.

6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
Studiul topografic a fost realizat in anul 2000.
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6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului
de investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

in cadrul avizelor emise existd mai multe conditionari care se refera in special la executie si
nu modifica solutia tehnica.

Se recomanda ca in caietul de sarcini, proiectantul sa introduca conditii necesar a fi
respectate la executia lucrarilor:

- realizarea de investigatii pentru depistarea pozitiei exacte a utilitatii, dar numai in prezenta
detinatorului de utilitati;

- respectarea distantelor de siguranta, in plan orizontal si vertical;

- solicitarea de asistenta tehnica inainte de inceperea lucrarilor;

- interdictia de a depozita materiale sau de a amplasa utilaje peste utilitati;

- conditionarea executiei manuale in imediata vecinatate a utilitatii;

- interdictia compactarii cu utilaje cu masa vibrantd mare in zona utilitatilor;

- interdictia folosirii Tn umpluturile din zona utilitatilor a unor materiale necorespunzatoare.

7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei

Compania Nationala de Cai Ferate ,CFR” S.A. este autoritatea responsabilda de
implementarea proiectului, de organizarea procesului de achizitie publica si a celui de contractare
si in acelasi timp este Beneficiarul final al acestui proiect.

Compania Nationala de Cai Ferate ,CFR” S.A, are statut de companie comerciala nationala
de stat aflata sub coordonarea Ministerului Transporturilor.

Compania Nationala de Cai Ferate ,CFR” - S.A. are urmatoarele date de identificare: Cod
fiscal: R 11054529, Adresa: B-dul Dinicu Golescu nr. 38, Bucuresti, sector 1, cod postal: 010873,
nr. telefon: 004 - (021) 319.24.00, nr. fax: 004-(021) 319.24.01; telefon CFR 122.001
administratorul infrastructurii feroviare din Romania, societate comerciala pe actiuni detinuta de
Statul Roman, sub autoritatea Ministerul Transporturilor (MT).

7.2. Strategia de implementare cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de
investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei,
esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare

7.2.1. Durata de implementare a obiectivului de investitii (in luni calendaristice)
Durata de implementare a obiectivului de investitii este de 20 de luni calendaristice in cazul
statiei Ciulnita, respectiv de 30 de luni calendaristice in cazul statiei Fetesti.

7.2.2. Durata de executie
Durata de executie este de 10 de luni calendaristice in cazul statiei Ciulnita, respectiv de 20
de luni calendaristice in cazul statiei Fetesti.

7.2.3. Graficul de implementare a investitiei

Etapele principale din cadrul obiectivului de investitii sunt urmatoarele:
1. Achizitia serviciilor de elaborare a Studiului de Fezabilitate

2. Elaborarea Studiului de Fezabilitate

3. Verificarea si aprobarea Studiului de Fezabilitate

4. Achizitia serviciilor de proiectare si executie
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5. Elaborarea Proiectului Tehnic si a Detaliilor de Executie, inclusiv verificarea acestora
6. Executia lucrarilor
7. Receptia la terminarea lucrarilor

Activitatea 1. Achizitia serviciilor de elaborare a Studiului de Fezabilitate

Serviciile de elaborare ale Studiului de fezabilitate au fost achizitionate prin procedura de
achizitie directa initiata din catalogul electronic.

Responsabil: Compania Nationala de Cai Ferate "CFR" - SA

Durata: 1 luna

Activitatea 2. Elaborarea Studiului de Fezabilitate

Documentatia a fost elaboratd conform HG 907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice

Responsabil: S.C. BAICONS Impex SRL

Durata: 4 luni

Activitatea 3. Verificarea si aprobarea Studiului de Fezabilitate

Studiu de Fezabilitate va fi verificat pe baza aspectelor din Lista de Verificare care constituie
Anexa 3 la Caietul de Sarcini de la licitatie.

Responsabil: Compania Nationala de Cai Ferate "CFR" - SA

Durata: 1 luna

Activitatea 4. Achizitia serviciilor de proiectare si executie

Procedura de achizitie se va desfasura in conformitate cu prevederile din Legea nr. 98/2016
privind achizitiile publice. In conformitate cu prevederile Legii nr. 98/2016 privind achizitiile
publice, in cadrul documentatiei de atribuire vor fi mentionate orice cerinta, criteriu, regula si alte
informatii necesare pentru a asigura ofertantilor o informare completa, corecta si explicita cu
privire la modul de aplicare a procedurii de atribuire. Pe parcursul intregului proces, la adoptarea
oricarei decizii, se vor avea in vedere urmatoarele principii: nediscriminarea, tratamentul egal,
recunoasterea reciproca, transparenta, proportionalitatea si asumarea raspunderii.

Responsabil: Compania Nationala de Cai Ferate "CFR" - SA

Durata: 1 luna

Activitatea 5. Elaborarea Proiectului Tehnic de Executie, inclusiv verificarea acestuia
Documentatiile tehnice vor fi realizate in conformitate cu legislatia in vigoare. Proiectul
Tehnic de Executie va contine: parti scrise si parti desenate, memoriu general care prezinta
sintetic toate aspectele care caracterizeaza investitia, memorii tehnice pentru specialitati, caiete
de sarcini pentru fiecare specialitate, liste cu cantitati de lucrari pentru fiecare specialitate,
centralizator de costuri pe obiect de investitie, centralizator de costuri pentru intreaga lucrare,
graficul general de realizare a lucrarii. De asemenea, documentatia respecta criteriile specifice
privind aspectele calitative ale PT. Proiectul va fi verificat conform reglementarilor in vigoare.
Responsabil: ofertantul declarat castigator pentru executia lucrarilor, in urma achizitiei
Durata: 3 luni

Activitatea 6. Executia lucrarilor
Activitatea de executie a lucrarilor va incepe in luna a saptesprezecea de implementare a
proiectului, dupa elaborarea Proiectului Tehnic de Executie, elaborarea PAC si obtinerea avizelor.
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castigatoare pentru executia lucrarilor

Responsabil: firma desemnata castigatoare pentru executia lucrarilor
Durata: 10 luni pentru statia Ciulnita, 20 de luni pentru statia Fetesti.

Activitatea 7. Receptia la terminarea lucrarilor
Receptia la terminarea lucrarilor se va realiza conform HG nr. 343/2017 - modificarea HG
nr. 273/1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucrarilor de constructii si instalatii
aferente acestora.
Responsabil: Compania Nationala de Cai Ferate "CFR" - SA si firma desemnata

Durata: 1 luna

Tabelul 21. Esalonarea investitiei

Nr. Denumire Durati luni
crt. activitate
Luna
10[11|12{13[14|15[16[17[18|19[20[21|21(23[2425[26|27 |28|29|30
1 Achizitia serviciilor
' de elaborare a SF
2. Elaborarea SF
3 Verificarea si
' aprobarea SF
Achizitia serviciilor
4. de proiectare si
executie
Elaborarea PT si a
5. DE, inclusiv
verificarea acestora
6 Executia lucrarilor
' in statia Ciulnita
Receptia la
7. terminarea lucrarilor
in statia Ciulnita
8 Executia lucrarilor
' in statia Fetesti
Receptia la
9. terminarea lucrarilor
in statia Fetesti
7.2.4. Esalonarea investitiei pe ani
Investitia in cazul statiei Ciulnita va fi realizata intr-un singur an, iar in cazul statiei Fetesti
in doi ani.

si la limitele defectelor izolate):

7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare
Va fi elaborat un Plan de Tntret,inere si Operare care va expune principiile si metodele de
intretinere, modele de lucrari mecanizate de mare randament si de calitate ridicata, propuneri de
organizare a activitatii de organizare a liniilor, locatiile punctelor unde se pot pregati cele necesare
lucrarilor.
Planul de intretinere si Operare are rolul de a stabili (referitor la calitatea geometrica a liniei

(a) un set de valori pentru limitele de interventie imediata;
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(b) masurile luate (de exemplu restrictie de viteza, timpul necesar pentru reparatie) atunci
cand nu se respecta valorile limita prescrise;

Planul de intretinere si Operare cuprinde:

(a) un set de valori pentru limitele de interventie si de alerta;

(b) o declaratie privind metodele, competentele profesionale ale personalului si
echipamentele de protectie personala care trebuie folosite;

(c) regulile care trebuie aplicate pentru protectia persoanelor ce lucreaza la calea ferata sau
in apropierea acesteia;

(d) mijloacele folosite pentru a verifica respectarea valorilor in exploatare.

7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale
Beneficiarul va acorda o importantd deosebita finalizarii cu succes si la un nivel de calitate
ridicat a proiectului, si se va concentra in special pe:
- Colectarea si transmiterea tuturor datelor si studiilor existente care au relevantad pentru
Proiect;
- Asigurarea accesului la alte date relevante care vor fi solicitate in mod rezonabil de catre
Prestator, in limita existentei lor;
- Asigurarea unei legaturi cu alte agentii guvernamentale si ministere.
- Supervizarea si monitorizarea serviciilor in vederea asigurarii calitatii acestora si finalizarii
in termenul contractat.

8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Executia lucrarilor va fi realizatd de catre o firma specializatd care demonstreaza
competenta pentru executarea lucrarilor.

Se va respecta legislatia in vigoare privind lucrarile de constructii, serviciile sociale, si
achizitiile.

Se vor respecta recomandarile din expertiza tehnica, din studiul geotehnic si din celelalte
studii speciale.

Realizarea lucrarilor in conformitate cu prevederile documentatiei va asigura o calitate
corespunzatoare a acestora si o buna fiabilitate.

La intocmirea proiectului au fost respectate prevederile care privesc proiectarea din
urmatoarele norme de protectia muncii:

- Legea Nr. 319/2006 a Protectiei Muncii;

- Norme metodologice de aplicare a legii 319/2006;

- Norme generale de protectia muncii.

Proiectul nu cuprinde lucrari speciale sau tehnologii care sa necesite precizari suplimentare
celor incluse in normativele in vigoare.

Se precizeaza ca pe tot timpul executiei lucrarilor, Constructorul si Beneficiarul au obligatia
sa respecte cu strictete toate prevederile continute in proiect cu privire la calitatea lucrarilor,
cerintele, standardele si normativele tehnice in vigoare, precum si a legislatiei aplicabile aflate in
vigoare.
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