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2. CONSIDERATII GENERALE

2.1. AMPLASAMENTUL LUCRARII

Tronsonul de cale ferata cuprins intre Gurasad m 511+981,70 ex.) si Simeria (km
470+022 ex.) face parte din linia c.f. Simeria — Curtici — Frontiera cu Ungaria, componenta a
coridorului IV pan-european. Tronsonul are o lungime de 41,960 km. Linia c.f. este dubla si
electrificatd. Pe cuprinsul tronsonului existd 10 de puncte de sectionare, dintre care cinci
sunt statii c.f., patru sunt halte de calatori iar una este halta de miscare.

Din punct de vedere administrativ tronsonul sus mentionat se afla pe teritoriul judetului
Hunedoara.

2.2. OBIECTUL PROIECTULUI

Ca urmare a actiunilor de dezvoltare - modernizare si de intretinere - reparatii Si
consolidare, desfasurate de-a lungul timpului, in prezent coexista lucrari cu vechime de
peste 100 de ani cu lucrari realizate in ultimii 20 de ani.

Scopul acestui proiect este de a reabilita si imbunatati aceasta linie de cale ferata,
pentru a determina respectarea standardelor recomandate de UIC pentru Coridoarele
Europene si Coridoarele TEN. in acest sens, linia de cale ferata trebuie sa respecte
Acordurile AGC si AGCT si s& adopte o vitezd maxima de 160 km/h pentru trenurile de
calatori si 120 km/h pentru trenurile de marfa.

in proiect este cuprinsa reabilitarea infrastructurii liniilor curente si directe din statii, a
liniilor abatute a capetelor statiilor in zona macazelor si a altor linii din statii conform schitelor
statiilor din studiu de fezabilitate revizuit.

2.3. TOPOGRAFIA ZONEI

Traseul liniei c.f. Gurasada - Simeria se desfdsoarad pe toatd lungimea sa pe Valea
Muresului, in albia majora, amplasat pe partea dreapta a raului Mures de la Gurasada pina
la Vetel si pe partea stanga de la Vetel la Simeria.

Traseul liniei ¢.f. Gurasada - Simeria se caracterizeaza printr-un relief predominat de
lunci si dealuri. Variatia de nivel pe cei 41,931 km de cale feratd este cuprinsa intre 171.00
(la Gurasada) si 197.00 (la Simeria) nivel Marea Neagra.

2.4. CARACTERIZARE HIDROGRAFICA SI CLIMATOLOGICA

Orientarea traseului c.f. este serpuitoare, acesta urmarind in general limita versantului
muntilor Zarandului si Metaliferi (zona subcolinara) cu lunca inundabild a raului Mures.
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Zona colinara ce formeaza versantul in imediata vecindtate a luncii inundabile este
formatd din coame de dealuri cu altitudini relative de 150-250 m fatd de cota din luncg,
orientate est-vest sau nord-sud si cu reteaua hidrograficd de versant tributara afluentilor.

Interspatiile depresionare cu caracter colinar mai importante sunt axate in lungul raului
Mures. Masivele montate din latura sudicd a raului Mures si zonele colinare si subcolinare
apartin Carpatilor Meridionali cu exceptia Masivului Poiana Ruscad ce apartine Carpatilor
Banatului.

In acest cadru, raul Mures este condus spre vest cu o albie foarte largd, cu I&time
kilometrica, exceptie facand zonele de ingustare a albiei din dreptul localitatii Branisca (cca.
200 m).

Raul Mures strabate pe 105 km intre localitatile Brasnica si Radna, un culoar tectonic
larg delimitat de masivul Sureanu si Poiana Rusca la Sud si Apuseni la Nord. Panta generala
este reduséd 0,3 - 0,5% si in general uniforma, la viituri remarcandu-se modificari temporare.
Debitul mediu multianual variaza de la 120 m3/sec. la intrare in amonte de raul Strei (spre
este de Simeria) si 165 m3/sec in sectiunea de iesire, aportul important revenind raului Strei.

Repartitia in decursul anului arata c¢& volumul maxim scurs se produce in aprilie - iunie,
iar cel minim in septembrie - noiembrie, cand se scurg in medie 40-45% si respectiv 12-13%
din volumul anual. ;

Din punct de vedere hidrogeologic, sectorul de cale feratd Simeria—Gurasada este
orientat Est-Vest si urmareste de aproape cursul raului Mures, pe malul drept impreuna cu
DN 7.

Valea raului Mures este o vale permanentd avand un bazin hidrografic propriu, cu
afluenti nesemnificativi in zona de campie.

La nivelul albiei minore si a luncii inundabile, zona in care se inscrie amplasamentul
c.f., este de remarcat:

- cursul meandrat care se datoreaza atat stadiului de maturitate cat si aportului de debit
solid de la afluentii importanti, modificarilor antropice datorate exploatarii materialelor sau
evolutiei acesteia;

- agresivitatea cursului de apa la debite de viitura.

Valea raului Mures este o vale permanentd avand un bazin hidrografic propriu, cu
numerosi afluenti in cele trei zone de altitudine, diferiti in zona montana de cea colinara Si
cea de campie. Culmile montane (cumpana apelor) sunt orientate nord-sud si din ele
coboara spre vai, alte culmi (picior sau plai) catre viile adiacente. Aceste culmi ce coboard
de la 1000 m spre valea raului sunt orientate paralel cu primele, fiind ferestruite si fac
legatura morfologica a masivului muntilor cu albia raului, zona de interes fiind o zon3
subcolinara.

Exista zone in care au fost identificate fenomene fizico-geologice de instabilitate,
erozivitate, inundabilitate, alunecari, tasari rambleu. Aceste zone sunt prezentate in cele ce
urmeaza:

- Interval Simeria - Deva, km 472+475 ex. - km 481+850 ex. : zond ml3stinoas3 la
km 474+000 ex. si km 475+000 ex. pe ambele sensuri si tasdri ale rambleului la
km 474+550 ex. - km 474+650 ex.;

- interval Deva - Simeria - Branisca, km 481+850 ex. - km 488+200 ex. - km 495+400
ex.: pe versantul stdng, aval si amonte de pasajul rutier la km 482+500 ex. existd o
alunecare activa; la km 484+600 ex. existd halda de steril ce colmateaza santul de garda: la
km 486+000 este pericol de inundabilitate; la km 495+400 ex. este pericol de inundabilitate;

- interval Branigca - Bretea Muresana - llia - Gurasada, km 495+400 ex. - km
500+700 ex. - km 505+235 ex. - km 512+450 ex.: alunec3ri active in zona versantului
Magura Branigca produse de haldele de la km 498+300 ex. - km 499+000 ex.: fnmlastiniri in
zonele de pe dreapta caii ferate ca urmare a scurgerilor de pe versant si nedrenarii pe
directia de curgere spre raul Mures deoarece cota absolutd e in ridicare spre acesta;
contaminare terasament cu bentonita din drenajul apelor de la fabricd (km 510+300 ex. - km
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510+600 ex.); zond cu alunecare la km 512+750 ex.; zone cu baltiri pe intervalul km
506+100 ex. - km 507+500 ex.;

Apele subterane se caracterizeaza printr-un debit bogat si prin situarea panzei freatice,
in general, la mica adancime (peste 2/3 din Campia Aradului are ape subterane la mai putin
de 3 m adancime).

Conul aluvionar al Muresului este cunoscut astazi ca fiind cea mai mare hidrostructura
din Romania care a permis construirea uneia din cele mai mari captari de ape subterane din
tara, cea a Aradului, care foloseste circa 25% din totalul rezervei de apa.

Din punct de vedere hidrogeologic, Studiului Geotehnic elaborat mentioneaza
urmatoarele:

- pe intervalul Brénisca - Bretea Mureseana - llia - Gurasada, km 495+400 ex. - km
500+700 ex. - km 505+235 ex. - km 510+971 ex., apele subterane de mica adancime au
nivelul liber la adancimea 1-3 m, fiind dependente de nivelul in rau si regimul pluviometric al
zonelor adiacente acestuia;

Datorita structurii reliefului, conditile generale ale climatului, pentru zona considerata,
sunt incluse in sectorul climatului temperat cu influente mediteraneene. Caracteristicile zonei
vizate sunt verile fierbinti, cu precipitatii reduse, si iernile relativ reci cu frecvente perioade de
incalzire a vremii.

Clima judetului Hunedoara este temperat-continentald, cu influente submediteraneene
la sud de Valea Muresului si influente oceanice in vest, cu o etajare evidenta pe verticala (de
la ses spre climatul alpin).

Fenomenul de inghet se inregistreaza in 90% din ierni si au o duratéd medie de 40 zile,
iar stratul de gheat& apare rar (o data la 2 ani si dureaza 30 zile).

Temperatura medie anualad a aerului in anul 2010 in judetul Hunedoara a avut valori
cuprinse intre 4,3°C (statia Parang) si 10,5°C (statia Deva), valori usor mai scazute fata de
anul 2009 (cu 0,6°C, respectiv 0,4°C). In Lunca Muresului media anuala a temperaturii este
de 10°C. Maxima absolutd a fost inregistratd in 24.07.2007 la Deva, valoarea sa fiind de
+40,0°C, iar minima absoluta a fost inregistrata la statia Petrosani in data de 25.01.1963,
fiind de -29,9°C. Precipitatiile atmosferice sunt repartizate neuniform, fiind cuprinse intre 530
mm in depresiuni si 1000 - 1300 mm in zonele montane inalte.

n cursul anului 2010, valorile temperaturii aerului, precipitatiilor si vantului inregistrate
la statiile meteorologice Deva, Petrosani si Parang s-au incadrat in limitele normale pentru
tipul de climat temperat-continental moderat in care ne situdm. Fatd de anul 2009 insa,
putem vorbi in general de o vard cu temperaturi maxime mai ridicate in 2010 in zonele
montane (cu 1,5°C mai mult la statia Parang) si in depresiunile intramontane (cu 1,3°C mai
mult la statia Petrosani), in timp ce la statia meteorologicd Deva s-au inregistrat temperaturi
maxime mai coborate cu 1,6°C. In iarna anului 2010 s-au inregistrat temperaturi minime
anuale mai scazute doar la statia meteorologica Parang (cu 0,20C fata de anul 2009), in timp
ce la statiile Petrosani si Deva valoarea minima anuala a fost mai ridicata cu 0,2°C, respectiv
cu 0,6°C.

Tabelul 1. Temperaturi medii statia Deva

Statia Temperatura medie Temperatura maxima Temperatura minima
meteorologica anuala (°C) lunara (°C) lunara (°C)
Deva 10,5 35,1 -16,6

Precipitatiile atmosferice inregistrate la cele 3 statii meteorologice au fost mult mai
bogate in anul 2010 fatd de anul 2009: cu 171,4 mm la statia Deva, cu 303,0 mm la
Petrosani si cu 334,3 mm la statia Parang.

Tabelul 2. Precipitatii inregistrate la statia Deva

Statia meteorologica Cantitate totald de precipitatii (mm)

Deva 759,1
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Din totalul zilelor cu precipitatii, numarul de zile cu ninsori a fost cuprins intre 36 de zile
la statia Deva si 84 de zile la statia Parang. Stratul de z&pada s-a mentinut 4 zile la Deva, 97
zile in Parang si 20 zile la Petrosani.

Tn anul 2010 s-au inregistrat relativ putine zile cu fenomene meteorologice deosebite:
la statia Paréng s-au inregistrat 2 zile cu grindind (luna mai) si 45 zile cu oraje (mai -
septembrie) Tn restul zonelor s-au inregistrat furtuni in sezonul cald.

Vanturile au fost mai frecvente in zona montana inalta (90,1% din anul 2010 la statia
Parang) si foarte rare in Depresiunea Petrosani (24,4%). Directiile dominante ale vanturilor
au fost si ele diferite, in functie de dispunerea principalelor bariere naturale (culmile
muntoase): la Deva au dominat vanturile de vest si sud, in Muntii Parang vanturile de nord Si
sud-vest (ca in anul 2009), in timp ce la Petrosani vanturile din sud si nord-vest au avut
frecventa mai mare.

Umiditatea aerului are valori medii anuale de 75% cu o crestere in zonele impadurite Si
catre coridoarele Muresului pana la 80%. Valorile maxime de umiditate relativa a aerului au
fost inregistrate in timpul iernii (din noiembrie pan& in ianuarie 83/86%) si cele minime
primavara si vara (din mai pana in august 65/68%).

2.5. GEOLOGIA, SEISMICITATEA

Culoarul raului Mures are o structura geologica alcatuitd din unitati tectonostructurale
apartinand orogenului Carpatic si depresiunii Panonice. Orogenul Carpatic e alcatuit din
sisturi cristaline variate, roci magmatice (granite, gabrouri, bazalte, piroclastite) si formatiuni
sedimentare mezozoice. Fragmentarea tectonica este evidentiatd de numeroase falii si zone
depresionare.

Depresiunea Panonica are fundament din sisturi cristaline ce nu au fost puse in loc
(regenerate) de orogeneza alpina, fragmentat si scufundat in blocuri la diferite adancimi. In
zona de interes cuvertura sedimentara este reprezentatd prin depozite cuaternare
(pleistocene mediu —superior si holocene).

Pleistocenul superior este reprezentat prin:

- depozite proluviale ale conurilor de dejectie, alcatuite din pietrisuri, nisipuri si argile
depuse de torenti in zonele de contact morfologic;

- depozite macroscopice nesensibile la umezire ce cuprind prafuri cu concretiuni
calcaroase;

- depozitele aluvionare recente din albia si lunca raului Mures si vechi cele apartinand
teraselor.

Succesiunea litologicad din cuvertura sedimentard cuaternard reprezinta depozite
neconsolidate, supuse actiunii dinamicii morfologice actuale.

Procesele geomorfologice actuale sunt usor asemanatoare celor din lungul culoarului,
diferenta produselor finale fiind determinaté de natura materialului preexistent, predominand
cele de sedimentare fata de cele de erodare.

In neogen (incepénd cu tortanianul) are loc o noua faza de eruptie pe seama carora s-
au format depozitele actuale cuaternare (pleistocen - holocen).

Procesele geomorfologice actuale sunt usor asemanatoare de-a lungul culoarului raului
Mures, diferenta produselor finale fiind determinat& de natura materialului preexistent.

In acest culoar se separa: depresiunea Simeria—Deva si depresiunea Muresului
(depresiunea llia) cu doud ingustari: la Brénisca, realizata in cristalin si Burjuc-Zam realizat3
in piroclastite.

Sunt amplu dezvoltate procesele de vale ca eroziunea de adancime, transportul de
aluviuni si acumulari proluvio-coluviale, sub forma de conuri de dejectie.

La baza pantelor zonei subcolinare, unde se dezvolta glacisul sudic si arealele coboara
spre Mures, apar alunecari, mai ales in zonele despadurite.

In albiile minore ale vailor permanente, luncile inundabile ale acestora si terasele joase
au loc procese ca: eroziunea laterald si aluvionarea, revarsari coluviale, siroirea,
torentialitatea, pluvio denudarea si partial eroziunea interna.
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Interspatiile depresionare cu caracter colinar mai imporante sunt axate in lungul raului
Mures. Masivele montane din latura sudica a raului Mures si zonele colinare si subcolinare
apartin Carpatilor Meridionali cu exceptia Masivului Poiana Rusca ce apartine Carpatilor
Banatului.

Zona in care este amplasata linia de cale feratd este caracterizatd conform P100/1 —
2006 de urmatorii parametrii si coeficienti seismici:

- hazardul seismic este descris de valoarea de varf a acceleratiei orizontale a terenului
ag determinata pentru intervalul mediu de recurentd IMR, corespunzator starii limita ultime si
are valoarea ag = 0,12g;

- valoarea perioadei de control (colt) Tc a spectrului de raspuns pentru zona
amplasamentului este de 0,7 sec.

Conform STAS 6054/77 “Teren de fundare — Adancimi maxime de inghet — Zonarea
teritoriului Romaniei”, in amplasamentul studiat adancimea maxima de inghet este de 80 - 90
cm.

2.6. SUPRAFATA Sl SITUATIA JURIDICA A TERENULUI CARE URMEAZA A FI
OCUPAT DE LUCRARE

Lucrarile de reabilitare pentru acest tronson de cale ferata sunt in general realizate pe
terenuri care apartin de domeniul public, administrate de C.N. “C.F.R.” S.A. — adica linia c.f.
existenta.

Pentru a se realiza parametrii solicitati pentru reabilitarea liniei c.f. sunt necesare
terenuri suplimentare, care apartin domeniului public cat si celui privat (in zonele unde linia
c.f., ramanand pe vechiul traseu, necesitd mai mult teren in urma reabilitarii si a realizarii de
drumuri tehnologice precum si in zonele unde linia c.f. are un nou traseu pentru a intruni
cerintele de viteza).

Pe perioada de executie a lucrarilor de modernizare, temporar se pot ocupa spatii din
circulatia generald adiacentd traseului, pentru stationarea utilajelor ce lucreaza efectiv
(macara, excavator, autocamioane, etc.) sau pentru materialele ce urmeaza sa fie puse in
lucrare imediat.

Eventualele spatii de depozitare temporara a materialelor (pentru cca. 1+3 zile), pot fi
aprobate de autoritatile locale, la executie, odatd cu obtinerea autorizatiei de construire si
organizarea santierului.

Toate materialele rezultate din demontarea liniei actuale, vor fi sortate si depozitate in
mod corespunzator in vederea revalorificarii lor sau vor fi transportate in locuri special
amenajate.

2.7. ORGANIZAREA DE SANTIER

Lucréarile de organizare de santier vor cuprinde:

- constructii, instalatii si utilaje ale antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui,
in concordantd cu cerintele proiectului, care sd-i permitd sa-si satisfaca obligatile de
executie si calitate, de relatii cu beneficiarul, precum si cele privind controlul executiei
lucrarilor;

- toate materialele, instalatiile, aparatele, dispozitivele si sistemele de control a calitatji
executiei, In conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini, standardele si
normativele in vigoare.

2.8. CAl DE ACCES SI DE COMUNICATII

Transportul materialelor si utilajelor se face pe calea ferata sau pe drumurile existente
pe langé calea ferata, care se vor amenaja astfel incat sa corespunda traficului de santier.

2.9. SURSE DE ALIMENTARE CU: APA, ENERGIE ELECTRICA, GAZE.

Lucrarile proiectate nu necesita racorduri pentru alimentarea cu apa, energie electrica
sau gaze. Daca va fi cazul, acestea vor fi asigurate, pe perioada executiei, de catre
antreprenor din surse proprii sau locale, incluse in organizarea de santier.

Pentru organizarea de santier apa potabild va fi asigurata din surse controlate.
Transportul apei se va face in recipiente igienice.
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2.10. TRASAREA LUCRARILOR

Trasarea lucrérilor se va efectua respectandu-se prevederile STAS 9824/2-75 si
STAS 9824/4-83.

2.11. PROTEJAREA LUCRARILOR EXECUTATE SI A MATERIALELOR DE PE
SANTIER

Protejarea lucrarilor executate cat si a materialelor de pe santier sunt in sarcina
constructorului  (executantului), care va lua mdasuri de amenajare a unor spatii
corespunzatoare de depozitare a materialelor si utilajelor, precum si paza acestora prin
organizarea de santier pe care si-o efectueaza in apropierea lucrarii.

2.12. MASURAREA LUCRARILOR

Masurarea lucrarilor executate de constructor va fi facutd atat de acesta cat si de
reprezentantul investitorului (beneficiarului) - dirigintele de santier (consultantul).

2.13. LABORATOARELE CONTRACTANTULUI (OFERTANTULUI) SI TESTELE
CARE CAD iN SARCINA SA

Antreprenorul va asigura prelevarea de probe din materialele care necesitd incercari.
Incercarile se vor efectua in laboratoare de specialitate autorizate de MLPAT si AFER,
conform Ordinului MT nr. 290/2002.

2.14. CURATENIA iN SANTIER

Constructorul are obligatia de a se ingriji de curatenia pe santier, la locurile de munca
si in anexele sociale pe care le utilizeaza.

Este interzisd depozitarea dezordonata pe santier a materialelor si a utilajelor, aceasta
trebuie facutd in conformitate cu prevederile reglementérilor in vigoare privind protectia
mediului, sanéatatea si securitatea muncii si paza contra incendiilor (PSI).

2.15. SERVICIILE SANITARE

Antreprenorul trebuie sa asigure pe santier un post de prim ajutor in caz de accidente
sau imbolnaviri, precum si mijloace de comunicatii si transport pentru deplasarea rapida la
cele mai apropiate unitati sanitare din zona.

Antreprenorul are obligatia de a asigura dotarile sanitare necesare pe santier: surse de
apa potabila, grupuri sanitare, etc. Va amenaja spatiile pentru mentinerea igienei la locul de
munca si in organizarea de santier. Acestea trebuie sa fie amplasate in asa fel incat sa
respecte normele sanitare, de protectie a muncii si P.S.I. in vigoare si s& nu produca
poluarea mediului.

3. DESCRIEREA LUCRARILOR

3.1. DATE DE PROIECTARE

Proiectarea a avut la baza urmatoarele date:

- studiul de fezabilitate;

- tema de proiectare;

- expertizele tehnice;

- studiile topografice;

- studiile geotehnice;

- date culese cu ocazia vizitarii obiectivului.

3.2. SITUATIA EXISTENTA

Tronsonul de cale feratd cuprins intre haltd de miscare Gurasada - km 511+981.70
(semnal Y) si statia c.f. Simeria —km 470+022 (semnal X) are o lungime de 41,960 km.

Linia de cale feratd Gurasada — Simeria este dubla si electrificata.

Linia de cale feratad existenta pe tronsonul Simeria - Gurasada este amplasatd pe
malul stang al raului Mures pe intervalul Simeria—Halta Vetel. Traversarea Muresului se face
la km 493+740 ex. pe doua poduri independente pentru fiecare fir de circulatie. Podul are
deschiderile 56,0 + 2 x 31,0 + 4 x 32.2 = 248,8 m. In continuare traseul liniei de cale ferata
este amplasat pe malul drept al Muresului urmand cursul acestuia la limita albiei majore si

MEMORIU TEHNIC - TERASAMENTE CF PAGINA 7/37



S POYRY N410TOP

REABILITAREA LINIEI C.F. FRONTIERA - CURTICI - SIMERIA, PARTE COI\!IPONENTA A CORIDORULUI IV
PAN EUROPEAN PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H
TRONSONUL 3: GURASADA - SIMERIA

LOTUL 1 — INFRASTRUCTURA S| SUPRASTRUCTURA LINIE C.F. PROIECT TEHNIC

ocolind formatiunile muntoase din zona. in aceste conditii traseul céii ferate este caracterizat
prin numeroase curbe cu raze de pana la 350 m care fac ca viteza de circulatie sa fie
redusa, rezultand timpi de parcurs lungi si diminuarea capacitatii de transport.

Din punct de vedere al nivelului linia este amplasata la nivel foarte jos pe ramblee cu
inaltime mica (cca.1,5 m). Aceasta situatie a facut ca la inundatiile care s-au produs in timp
linia s& fie inundatd pe mai multe tronsoane, fapt ce a condus la inchiderea circulatiei
feroviare, introducerea de restrictii de viteza si afectarea starii terasamentelor.

Linia de cale feratd pe aceastd zona a fost datd in exploatare in anul1872. Dublarea
liniei s-a facut pe tronsoane: Simeria - llia 1950-1956 si llia - Curtici 1980-1982.

Desi se cunostea faptul ca linia c.f. nu corespunde din punct de vedere al inundabilitatii
la dublarea liniei, din motive economice nu s-au executat lucrari de ridicare a niveletei, care
necesitau costuri foarte mari.

Pe zona de impact direct a Muresului asupra caii ferate Gurasada - Branisca pot fi
semnalate ca lucrari:

- traversarea Muresului cu poduri rutiere la: llia.

- diguri de aparare contra inundatiilor la: Branisca mal drept llia mal drept.

Aceste diguri de aparare contra inundatiilor la capete se incastreaza de regula in
rambleele caii ferate sau a drumurilor din zona.

Parcurgand traseul caii ferate se disting zone in care factorul morfologic si hidrografic
este definitoriu in analiza de stabilitate necesar a fi efectuata pentru lucrarile de terasamente
si lucrarile de artd ce se vor executa. Astfel, conform Studiului Geotehnic se disting
urmatoarele intervale:

Interval Simeria — Deva:

- calea ferata se inscrie in lunca inundabild a raului Mures, pe malul stang, reprezentand
un aliniament de rambleu orientat SE-NW, aval de confluenta cu raul Strei;

- morfologic, terenul amplasamentului este situat in zona de lunca inundabila, la distanta
de circa 2 km sud de rau. Dupé traversarea raului Cerna km 477+500, raul Mures pe malul
stdng un dig de protectie pana la km 484+500, acest dig inchizandu-se in digul de baza al
iazului de slam al flotatiei Deva. In&ltimea rambleului variaza 1/5m (km 475+100), zond in
care pe partea stanga si dreaptd, terenul este inmlastinat;

- hidrogeologic, acviferul existent si nivelul hidrostatic al acestuia se afla la adancimea
de 2,00 - 4,00 m si este dependent de nivelul apei in raul Mures, dar si de aportul raului
Cerna si raului Strei, a caror lunci inundabile se intrepatrund,

- structura geologica reprezinta strate de aluviuni fine si grosiere, aproximativ orizontale,
sau cu inclinare redusa spre nord (raul Mures).

Interval Deva — Mintia — Branisca:

- calea feratd traverseazd pe la Nord, Deva in zona km 481+850-km 487+000,
localitatea Mintia si CET Mintia pe zona km 488+250/km 491+000 si rdul Mures pe zona km
493+500, dupa care trece pe malul drept al acestuia.

- de la iesirea din localitatea Deva pana la podul peste raul Mures, calea ferata merge
alaturi de DN 7, prezentand doua curbe la dreapta (km 486 si km 493) si doua la stanga (km
487+489);

- morfologia terenului natural din amplasamentul caii ferate si zona adiacenta, este
reprezentata prin zona de limita intre cea subcolinara la Sud si lunca inundabila la Nord,

- hidrografic, terasamentul caii ferate sufera influenta siroirilor de pe flancul sudic al
haltei de steril din zona km 485 (ape pluviale). Efectul stagnarii prin nedrenare se face
resimtit in starea terasamentului;

- pe zona km 485+700/km 486+500 raul Mures se apropie la circa 5/10m de
terasamentul caii ferate, in mod normal nivelul apei in rau fiind mai coborat cu 2/2,5m fata de
cota sinei.

- de pe taluzul versantului apele sunt drenate si evacuate spre raul Mures;
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- antropic, modificarile semnificative in stabilitatea versantului in legatura cu acest
criteriu sunt evidentiate in zona aval a pasajului de supratraversare a cdii ferate, unde se
separa DN7 de E79 (km 485+500), zona in care debleul DN si al c3ii ferate are inaltime
foarte mare 7m si respectiv 5m, precum si prezenta apei in depozitele panoniene de la baza
versantului (cap amonte culee drum).

- traversarea raului Mures la km 493+500 se realizeaza intr-o zona ingusta de albie, de
circa 400m, si care separa cuveta Simeria — Deva de cea imediat aval — Brénisca — Burjuc
(km 495+400 - km 517+500, microcuveta a raului Mures cu latimea medie de peste 2,50km).

Interval Branisca — Bretea Mureseana — llia — Gurasada:

- calea ferata traverseaza microcuveta Branisca — llia — Burjuc cu lungime de circa 23
km, cursul raului Mures avand caracter sinuos, pe alocuri apropiindu-se la cativa metri de
calea ferata (km 503+000 — km 503+500);

- traseul caii ferate este in aliniament de rambleu cu inaltime variabila, orientat spre Vest
cu exceptia zonei Branigca — Bretea, unde se remarca doua curbe stdnga — dreapta, stranse;

- morfologic, traseul se inscrie pe malul drept al raului Mures tdind cuveta de-a lungul
sau, in lunca inundabild a acestuia.Zona subcolinara are un caracter sinuos si pe zona, km
499+512, acesta se afla la circa 2,50 - 3,50 km spre Nord, iar fatd de traseul c3ii ferate se
afla circa 2 - 3 km;

- traseul caii ferate traverseaza localitatile prin Sud sau Nord, fiind insotit de DN 7 de la
km 507 pana la Campuri Surduc;

- hidrologic, reteaua existenta colecteaza apele de pe flancul sudic al zonei subcolinare,
reprezentand vai ce au caracterul de inndmolire, astfel ca formeaza spre taluzul rambleului
pe partea dreaptd, zone mlastinoase pentru a caror drenare existd o retea de canale ce
subtraverseaza traseul caii ferate;

- antropic nu sunt de remarcat activitdti umane de naturd sd modifice starea de echilibru
a versantilor, de altfel singurele zone in care se va efectua analiza corelativd a factorilor
mentionati sunt: Branisca km 495+000 - km 499+500.

- pe unele zone cu drenaj si transfer spre raul Mures, prin podete casetate cu deschideri
de 1,00-2,00 m, colectarea apelor pluviale de pe versantii mai departati de terasamentul ciii
ferate si antrenarea materialului conduce la colmatarea canalelor si stagnarea apei in zona
terasamentului, astfel ca pe o morfologie usor denivelatd apa se acumuleazd, zona se
colmateaza si raméane terasamentul ca un dig transversal in calea drenajului.

Mai jos sunt prezentate datele litologice obtinute pe zonele investigate in lungul
terasamentului in terenul natural si corelarea acestora cu datele geotehnice obtinute din
investigarea terasamentului in punctele periculoase, conform Studiului Geotehnic:

- interval Simeria - Deva: depozite holocene aluviale cu strat copertd 0 - 3 m de naturd
argilo-nisipoasa sub care sunt aluviuni grosiere de grosime apreciabila 8 - 10 m;

- interval Deva - Simeria - Branisca: depozite holocene, aluviale cu strat de coperts de
natura argilos - prafoasa avand grosime de circa 2,50 m si strat de aluviuni grosiere;

- intervalul Branisca - Bretea Muresana - llia - Gurasada: depozite holocene, aluviale, cu
structura tipica; in zonele cu versantul apropiat (Bréanisca si Gurasada - Campuri Surduc) se
gasesc depozite deluviale care stau peste roci cristaline, in zona Branisca reprezentand
produsele de alterare ale acestora;
de situatie, au fost semnalate probleme legate in special de confort: lungimi ale curbelor
progresive necorelate cu supraindltarea in curbe si cu viteza de circulatie; amplasarea
necorespunzatoare din punct de vedere geometric a aparatelor de cale.

O caracteristicd deosebitad a traseului existent intalnitd pe acest tronson o reprezinta
asa-zisele ,S"-uri de la capetele statiilor. Aceste ,S“-uri reprezintd de fapt un ansamblu
format dintr-o curba si o contracurba cu raze mari, care racordeaza in general aliniamente
neparalele, dar cu o divergenta relativ mica. Prezenta lor are la bazad doua cauze:
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- necesitatea trecerii de la distanta dintre linile curente de pe interval la distanta mai
mare dintre liniile directe din statii.

- cea de a doua cauza o reprezinta dublarea; in acest caz ,S"-urile au o amplitudine mai
mare.

Traseul existent prezintd si o serie de schimbari de directie cu valoare unghiulara
relativ mica. Acestea sunt asa-zisele ,franturi®.

Linia de cale feratd prezintd numeroase sinuozitati. Cea mai mare parte a traseului se
afla in albia majorad a Muresului, aceasta fiind una din cauzele aparitiei a numeroase defecte
a infrastructurii caii: inmuieri ale rambleului, tasari, alunecari de taluzuri, etc.

in profil longitudinal, traseul liniei de cale feratd a urmarit in general configuratia
terenului.

In profilul longitudinal au fost semnalate mai multe deficiente: lungimi ale elementelor
de profil mai mici de 200 m; diferente de nivel de pana la 25 cm intre firele de circulatie,
generate de succesiunea refactiilor in timp, pe fiecare fir de circulatie; schimbari de
declivitate pe curbele de racordare parabolice si in vecinatatea aparatelor de cale.

Terasamentul liniei c.f. cuprinde toate tipurile de sectiuni transversale: de rambleu, de
debleu, mixte, cu si fara lucrari de consolidare, cu si fara lucrari de aparare. Dimensiunile
semilatimii platformei caii sunt cuprinse intre 2,5 - 3,1 m.

Pe sectoarele de traseu realizate la cote apropiate de cele ale terenului natural in
general nu exista santuri de platforma. Chiar daca acestea au fost executate, in timp s-au
acoperit cu pamant si cu piatra sparta.
in profil transversal sunt evidentiate urmétoarele defecte:
latimi insuficiente ale platformei caii;
lipsa straturilor de repartitie sau grosimi insuficiente ale acestora;
taluzuri cu pante necorespunzatoare;
lipsa santurilor de colectare a apelor pluviale;
lipsa contrabanchetelor;

- platforma de pamant cu albieri, pungi de balast si fara pante transversale pentru
dirijarea apelor in afara ei;

- platforma de pamant realizatd din pamanturi ale caror caracteristici (granulozitate,
compresibilitate) favorizeaza aparitia defectelor de infrastructura;

- grade de compactare necorespunzatoare la nivelul platformei de pamant;

- elemente componente ale suprastructurii trecerilor la nivel neadecvate noilor conditii de
exploatare.

In mod frecvent, in acelasi profil sau zona, apar mai multe categorii de deficiente.

Existd sectoare de linie de cale feratd amplasate in ramblee mici (sub 1,00 m) ori la
fata terenului natural, in zone de campie, unde nu existd posibilitatea conducerii apelor
meteorice spre un emisar si nu existd scurgere naturala, astfel cd apele pluviale baltesc
temporar (pana se infiltreaza in pamant sau se evapora) in zonele adiacente platformei de
cale ferata, influentand nefavorabil starea terasamentelor.

Aceasta situatie este determinata de cauze obiective, dar si subiective:
proiectarea si executia s-a facut dupa normele din perioada 1870 — 1910;
la dublare, infratirea terasamentelor nu s-a realizat corespunzator;
lucrarile de reparatii s-au realizat local, pe zone restranse;
sectoarele de linie c.f. au prezentat fenomene de tasari, acestea fiind remediate, de
reguld, prin buraje cu aport in cale de piatra sparta;
- la lucrarile de reparatii capitale, materialul steril scos din cale dupa ciuruire a fost
depozitat in ampriza.

Din analiza studiilor geotehnice au rezultat sectiunile transversale care prezinta

deficiente. Acestea sunt prezentate in tabelele de mai jos:
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Tabelul 3
Adéancime maxima
Nr. Pozitie Tip de manifestare
crt. Fir kilometrica deranjament fata de NST ex
1 I 482+240 innoroire 0,80
2 I 482+400 albiere 0,85
3 I 482+700 albiere 1,00
4 I 483+300 albiere 1,00
5 | 483+600 albiere 1,20
6 I 484+200 albiere 1,20
7 I 484+500 albiere 1,00
albiere,
8 I 484+800 sapa de beton de 0,10 m 1,00
9 | 486+000 sapa de beton degradata 0,90
sapa de beton de 0,10 m,
10 I 486+300 degradata 1,40
sapa de beton de 0,10 m,
11 I 486+600 degradata 0,90
12 I 487+200 albiere usoara 0,80
13 | 487+550 innoroire piatra spartd 0,60
innoroire piatra sparta,
14 I 488+500 lipsa strat de repartitie 0,50
15 I 488+800 punga de balast 0,90
16 I 489+100 albiere 0,90
17 I 490+700 albiere usoara 0,95
18 I 491+300 punga de balast 1,20
innoroire piatra sparta,
19 | 491+900 lipsa strat de repartitie 0,55
20 | 492+800 usoara albiere 0,70
2l I 493+100 albiere 1,00
22 I 493+685 lipsa strat de repartitie 0,55
23 I 494+600 innoroire piatra sparta 0,60
24 | 494+900 lipsa strat de repartitie 0,60
25 | 495+200 lipsa strat de repartitie 0,60
26 I 495+500 lipsa strat de repartitie 0,90
27 I 495+800 lipsa strat de repartitie 0,60
28 I 496+400 lipsa strat de repartitie 0,60
29 I 496+650 lipsa strat de repartitie 0,60
30 | 497+500 punga de balast 1,60
31 I 497+800 punga de balast 1,30
32 | 498+000 lipsa strat de repartitie 0,50
33 I 498+275 lipsa strat de repartitie 0,50
34 | 499+300 albiere 0,90
35 I 499+850 lipsa strat de repartitie 0,50
36 I 500+300 albiere 0,80
37 I 500+600 punga de balast 1,00
38 I 501+200 lipsa strat de repartitie 0,80
39 I 501+500 albiere 0,80
40 I 501+800 lipsa strat de repartitie 1,00
41 I 502+100 albiere 0,85

MEMORIU TEHNIC - TERASAMENTE CF

PAGINA 11/37




S POYRY L410TOP

REABILITAREA LINIEI C.F. FRONTIERA - CURTICI - SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV
PAN EUROPEAN PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H
TRONSONUL 3: GURASADA - SIMERIA

LOTUL 1 — INFRASTRUCTURA $I SUPRASTRUCTURA LINIE C.F. PROIECT TEHNIC
42 I 502+500 albiere 0,80
43 I 503+000 lipsa strat de repartitie 0,75
44 I 503+400 albiere 0,80
45 I 503+700 usoara albiere 0,75
46 I 504+300 usoara albiere 1,10
47 I 504+600 albiere 0,80
48 I 506+300 lipsa strat de repartitie 0,60
49 I 507+500 usoara albiere 1,20
50 I 508+400 Infiltratii apa 1.00
51 | 508+700 usoara albiere 1.20
52 I 509+000 albiere 1.00
85 I 509+300 albiere + infiltratii de apa 0,90
54 I 509+600 albiere 1,20
bS I 509+900 albiere 1,10
56 I 510+200 infiltratii de apa 0,90
b7 I 510+500 infiltratii de apa 0,80
58 I 510+800 lipsa strat de repartitie 0,55
59 | 511+100 albiere + infiltratii de apa 0,90
60 I 511+400 albiere 1,10
61 I 511+700 albiere 0,85

Tabelul 4.

Adancime maxima
Nr. Pozitie Tip de manifestare
crt. Fir kilometrica deranjament fata de NST ex
innoroire,
1 Il 482+240 lipsa strat de repartitie 0,70
2 Il 482+400 albiere 0,75
3 Il 483+000 lipsa strat de repartitie 0,80
4 Il 483+300 albiere 0,95
5 Il 483+600 albiere 0,80
6 [l 484+200 albiere 0,90
7 Il 484+500 albiere 1,00
8 Il 484+800 albiere 0,90
9 Il 486+900 punga de balast 1,00
10 Il 487+200 albiere usoara 0,75
11 487+326 lipsa strat de repartitie 0,50
12 Il 487+550 fnnoroire piatra sparta 0,60
innoroire piatra sparta,
13 Il 488+500 lipsa strat de repartitie 0,50
14 Il 489+100 albiere 0,85
15 Il 490+700 albiere usoara 0,80
16 Il 491+300 lipsa strat de repartitie 0,60
fnnoroire piatra sparta,
17 Il 491+900 lipsa strat de repartitie 0,60
18 Il 492+200 albiere 0,90
19 Il 492+500 punga de balast 1,30
20 [l 492+800 usoara albiere 1,10
21 Il 493+685 lipsa strat de repartitie 0,70
22 Il 494+600 lipsa strat de repartitie 0,70
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23 Il 494+900 lipsa strat de repartitie 0,50
innoroire piatra spart3,
24 Il 496+085 lipsa strat de repartitie 0,50
25 Il 497+800 punga de balast 1,30
26 Il 499+850 lipsa strat de repartitie 0,40
27 Il 500+600 albiere 0,75
28 Il 501+200 lipsa strat de repartitie 0,60
29 Il 501+500 albiere 0,85
30 Il 501+800 lipsa strat de repartitie 0,60
31 Il 502+100 albiere 0,85
32 Il 502+700 albiere 1,00
33 1] 503+000 punga de balast 1,20
34 Il 503+400 albiere 0,95
35 Il 503+700 usoara albiere 0,75
36 Il 504+300 usoara albiere 1,05
37 Il 506+300 lipsa strat de repartitie 0,70
38 Il 506+600 albiere 1,50
39 Il 508+400 Infiltratii apa 0,90
40 Il 509+000 albiere 1,20
41 Il 509+300 albiere + infiltratii de apa 1,90
42 Il 510+200 infiltratii de apa 1,00
43 Il 510+800 albiere 0,90
44 Il 511+100 albiere + infiltratii de apa 1,00
45 Il 511+400 albiere 0,80
46 Il 511+700 albiere 0,95

Rezistenta caracteristicd maxima a liniei intre Gurasada si Simeria este dupa cum
urmeaza:
* 3 N/kN spre Simeria;
e 2 N/kN spre Gurasada,
Exista 10 de puncte de sectionare (dintre care 5 sunt statii c.f. si 1 haltd de miscare si 4
halte de calatori): :
- halta de migcare Gurasada, km 511+982 (semnal Y) si km 510+321 (semnal X);
- statia llia, km 506+523 - km 504+402;
- halta de calatori Bretea Muresana, km 500+716;
- statia Branisca, km 496+395 - km 494+578;
- halta de calatori Vetel, km 492+186;
- halta de calatori Mintia, km 489+972;
- statia Mintia, km 488+951 - km 487+122;
- statia Deva, km 482+670 - km 480+684;
- halta de calatori Saulesti, km 475+670;
- statia Simeria,km 473+527 si km 470+051.
Pe interval sunt un numar de 17 treceri la nivel, care reprezintd intersectii ale caii
ferate, la nivel, cu diferite categorii de drumuri: agricole, comunale, judetene.
Traseul céii ferate se intersecteaza denivelat cu linii electrice de inaltd, medie si joasa
tensiune, de conducte de apa, gaze, titei, etc.
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3.3. SOLUTIA PROIECTATA

Din cauza modificarilor aduse la traseul in plan kilometrajul existent al liniei este
diferit de cel proiectat, dar pentru claritatea intelegerii pentru lucrarile existente pe linie
(podete, treceri la nivel) se indica doua pozitii kilometrice, cel proiectat si cel existent.

Solutiile adoptate in cadrul proiectului au condus la atingerea vitezei maxime proiectate
de 160 km/h cu exceptia urmatoarelor zone:

- statia Mintia si intervalul Mintia — Deva, unde viteza maxima proiectatd este de

120 km/h;

- statia Deva unde viteza proiectata este de 100 km/h.

Prin lucrarile proiectate s-a avut in vedere:

- imbunatatirea geometriei traseului in plan si in profil longitudinal (rectificari de

curbe si incadrarea elementelor de profil in prevederile normativelor in vigoare);

- geometria caii in profil transversal;

- cresterea portantei la nivelul platformei de pamant si al platformei caii.

Traseul in plan

In vederea obtinerii unui traseu care sa permita circulatia cu vitezele propuse prin
diagrama de vitezad anexata, s-au proiectat urmatoarele tipuri de lucrari:

- marirea lungimii curbelor de racordare;

- marirea razei curbelor;

- inlocuirea gruparilor de curbe cu raze diferite cu o singura curba (pe zonele unde a
fost posibila aceasta modificare);

- asigurarea lungimii corespunzatoare pentru aliniamentele dintre curbe;

- sistematizari ale statiilor c.f..

Pe cuprinsul traseului la care viteza maxima proiectata este de 160 km/h raza minima
folosita este de 1500 m, cu suprainadltarea de 130 mm si lungimea curbelor de racordare de
210 m.

Traseul existent are curbe cu raze mici si se desfasoara pe cea mai mare parte din
lungimea sa pe malul drept al Muresului, intre rau si drumul national DN7.

Proiectarea traseului pentru viteza maxima de 160 km/h a impus realizarea de
variante de traseu in doua situatii distincte:

- s-au realizat variante locale de traseu pe zona curbelor existente cu raze mici pentru
obtinerea razei minime de 1500 m si a curbelor de racordare de 210 m. in acest caz varianta
s-a realizat local, doar pe zona curbei, pastrandu-se aliniamentele ce o incadreaza.

- in zonele in care traseul era foarte sinuos si prezenta succesiuni de curbe cu raze
mici s-au realizat variante in care linia existentd a fost parasita pe o lungime mare, uneori
traseul proiectat traversand in mod repetat Muresul, pentru obtinerea caracteristicilor
geometrice impuse de viteza maxima proiectata de 160 km/h.

S-a evitat intersectarea traseului proiectat cu drumul national DN7 deoarece pe de o
parte aceasta ar fi impus realizarea de pasaje denivelate si pe de altd parte, avand in vedere
faptul ca in general drumul este la marginea albiei majore a Muresului, de regula dincolo de
el relieful regiunii devine accidentat fapt ce ar fi dus ca la realizarea traseului in aceste zone
ar fi impus executarea de tuneluri si viaducte de lungimi mari.

In linie curenta distanta dintre axele liniilor va fi de minim 4,20 m iar in statii de minim
4,75 m.

Traseul in profil longitudinal

La proiectarea niveletei, principalul obiectiv a fost acela de a elimina pericolul de
inundare a liniei de catre raul Mures. In acest sens, pe intregul traseu nivelul platformei de
pamant se va realiza cu 0,50 cm mai sus decéat nivelul Muresului in acea zonéa calculat
pentru o asigurare de 1%. Exceptie vor face zonele de traseu ce se gasesc in zone protejate
prin diguri.

Avand in vedere cele de mai sus, profilul in lung al liniei are pe zonele in care traseul
se desfasoard pe linia existentd, ridicari de niveletd de pana la 2,50 m. Pentru realizarea
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acestor ridicari de niveleta traseul proiectat se va realiza deplasat lateral fatd de cel existent
la o distanta suficientd astfel incat sa permita pastrarea in circulatie a unui fir existent pe
toata durata executiei lucrarilor necesare pentru celdlalt fir. De reguld aceastd deplasare
laterald se va realiza pe partea stanga a traseului existent.

Rezistenta caracteristica maxima obtinuta pentru traseul proiectat este de 4N/kN.

Cele dous fire de circulatie s-au proiectat astfel incat sa aiba aceeasi niveleta.

In statii s-a urmérit ca restul liniilor s3 aiba aceeasi niveleta ca cea a liniilor directe.

Lucrari de terasamente

Inainte de Tnceperea lucrarilor de terasamente se executa in ampriza lucrarii:

- pichetarea amprizei de lucru;

- realizarea drumurilor tehnologice;

- defrisari de tufisuri si arbusti;

- taierea arborilor si scoaterea radacinilor si buturugilor;

- curatirea de iarba, frunze, crengi, diferite deseuri si gunoaie;
- decaparea pamantului vegetal si depozitarea acestuia;

- indepartarea sau spargerea bolovanilor mari:

- asanari;

- demolari si indepartarea materialelor rezultate;

- dezafectéri de eventuale substante chimice.

Executarea rambleelor se va incepe dupa pregéatirea terenului de fundare.

Acolo unde terasamentul se executa pe un teren de fundare slab se vor lua masuri
de consolidare.

Pentru imbunétatirea terenului de fundare se vor folosi urmatoarele solutii:

- imbunétéatirea terenurilor slabe de fundare prin metoda imbunatatiri cu materiale
locale de aport pe cale dinamica;

- realizarea saltelelor geocelulare din baza terasamentelor noi;

- injectarea straturilor de pamant prin metoda jet grouting.

Treptele de infratire cu terenul de baza se vor executa succesiv.

Terasamentele noi se vor executa din material granular, conform caietului de sarcini
de terasamente.

La proiectarea unui terasament nou de cale ferata trebuie s& se tind cont in principal
de trei tipuri de tasari:

- tasarea terenului de baza, suport al noii structuri;

- tasarea terasamentului in sine (a umpluturii noi);

- tasarea sub circulatie.

Tasarea terenului de baza depinde de natura pamantului din care este constituit, dar
si de prezenta apei si de solutia constructiva adoptata pentru realizarea terasamentului (cu
sau fara banchete, inclinarea taluzului, latimea la partea superioard). Pentru reducerea
tasarilor terenului de bazad se vor folosi metodele de imbunatatire a terenului de fundare
prezentate mai sus.

Tasare terasamentului (a umpluturii) depinde in principal de natura materialului din
care este realizat acesta si de modul de compactare. Pentru consumarea tasarilor,
terasamentele de pe variante se vor supraincarca. Pentru realizarea suprasarcinii se va
folosi material categoria A, asternut in straturi de 15 — 20 cm grosime, incepand de la nivelul
platfomei de pamént pana ce se atinge o inaltime a umpluturii de 2,00 m. Dup3 realizarea
supraconsolidarii terasamentului si consumarea tasarilor, se va indeparta materialul pani la
nivelul platformei de pamant.

Sunt situatii in care nu este posibila realizarea suprasarcinii. Umplutura realizata
constituie suportul unei cai ferate ce trebuie s& intre cat mai repede in exploatare. In acest
caz tasarile nu mai pot fi consumate si trebuie luate masuri pentru reducerea lor. Pentru
reducerea tasarilor se vor prevedea straturi de geogrile multiaxiale in baza. Inaltimea
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umpluturii H se masoara intre baza sapaturii si nivelul platformei c.f.. Numarul de straturi de
geogrile depinde de inaltimea umpluturii:

- pentru 3,50 m < H < 4,00 m se va prevedea un singur rand de geogrile in baza;

- pentru 4.00 m < H < 5,00 m se vor prevedea doud randuri de geogrile in baza,
dispuse la 0,50 m;

- pentru 5.00 m < H < 6,00 m se vor prevedea trei randuri de geogrile in baza,
dispuse la 0,50 m;

- pentru 6.00 m < H se vor prevedea patru randuri de geogrile in baza, dispuse la
0,50 m;

Exista si situatii in care unul dintre fire se dezvolta aldturi de terasamentul existent, la
o cotd mai mare, fiind necesara realizarea unui terasament nou. Pentru realizarea celuilalt fir
se foloseste ca baza terasamentul existent. Structura diferitd a terasamentului celor doua
fire: unul nou in totalitate, celdlalt practic o supraconstructie a celui existent, poate conduce
la tasri diferentiate. Pentru preintampinarea acestor tasari se vor prevedea doua randuri de
geogrile multiaxiale la nivelul treptelor superioare ale infratirii celor doua terasamente.

In zonele in care inaltimea rambleului depaseste 6,00 m se vor realiza banchete cu
ldtimea minima de 2,00 m si panta transversala de 5% catre exterior. in situatia in care
aceste banchete nu se pot realiza (limitari impuse de exproprieri), rambleul se va realiza cu
taluze ranforsate cu geogrile.

In situatiile in care Iatimea la nivelul platformei c.f. nu este suficienta, se vor realiza
lucrari de largire a rambleelor prin completdri cu material granular. Treptele de infratire cu
terenul de baza se vor executa succesiv, de jos in sus.

in zonele in care s-au proiectat ridicari semnificative de niveleta, pentru executarea
acestora cu pastrarea unuia dintre firele existente in circulatie fara a fi afectat de lucrarile ce
se realizeaza la celalalt fir, traseul s-a proiectat alaturi fata de cel existent. Aceasta situatie
impune practic realizarea de terasamente noi pentru cel putin una din liniile proiectate.

In zonele in care terasamentul liniei este este expus inundarii pentru un nivel al
Muresului calculat cu o asigurare de 1%, taluzul terasamentului a fost protejat cu
anrocamente. Apararea din anrocamente se va realiza pana la nivelul platformei de pamant.
La baza apararii este prevazut un prism de rezistentd tot din anrocamente. in cazul
protectiilor cu anrocamente taluzul de pamant se va consolida si proteja cu un geotextil
special cu rol de filtrare si suport. Geotextilele din baza anrocamentelor vor fi ancorate in
terasament cel putin 1,5 m, la o distanta de 0,4 m.

Taluzurile rambleelor vor avea panta 1:1,6.

Platforma de pamant se va putea receptiona numai daca sunt indeplinite conditiile de
planeitate si conditiile de capacitate portanta:

- pentru linii noi:

- E\», 2 80 MPa si
- Evg 2 40 MPa.

- pentru linii existente:
- E,», 2 20 MPa si
- Eyg 2 15 MPa.

La liniile curente si la liniile directe din statie platforma c.f. si platforma de pamant
s-au proiectat cu pante transversale de 5%, pentru scurgerea mai rapida a apelor meteorice.

La liniile de abatere din statii platforma c.f. si platforma de pamént s-au proiectat cu
pante transversale de 3%.

Geogrila este prevazutd in baza substratului cdii peste geotextil numai la liniile
curente si la liniile directe din statie (geogrila este obligatorie la nivelul platformei de pamant
la liniile existente).

In aliniament latimea platformei c.f. proiectatd (masurata din ax) este de 3.60 m. in
curbe, in functie de suprainaltare, latimea platformei c.f. va avea urmétoarele valori:

-3.70 m, pentru 0 < h <40 mm;
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- 3.80 m, pentru 40 <h < 80 mm;
-3.90 m, pentru 80 < h <120 mm;
-4.00 m, pentru 120 < h < 150 mm;

In curbele cu raza R < 800 m, avandu-se in vedere ca latimea umarului prismei de
piatra sparta este de 60 cm, valorile de mai sus se vor majora cu 10 cm.

Trecerea de la valoarea latimii platformei c.f. de pe aliniament la valoarea de pe
curba se face pe primii 10 m ai curbei de racordare.

Dimensionarea substratului caii s-a facut atat la capacitate portanta cat si la inghet.

Existad o diferentiere in ceea ce priveste cerintele de capacitate portantd la nivelul
platformei c.f. si la nivelul platformei de pamant in functie de natura liniei c.f.: linie noud sau
linie existenta. ;

Pentru liniile noi (variantele de traseu) sunt urmatoarele cerinte:

- Ev2 = 120 MPa la nivelul platformei c.f.;
- Ev2 = 80 MPa la nivelul platformei de pamant.

Indicele de Tnghet luat in calcul este I, ’, indicele de inghet maxim dintr-o perioada
de 30 ani.

Grosimea substratului caii este de 40 cm.

Pentru liniile existente sunt urmatoarele cerinte:

- Ev2 = 80 MPa la nivelul platformei c.f.;
- Ev2 = 20 MPa la nivelul platformei de pamant.

La liniile existente este obligatorie ranforsarea platformei de pamant cu geogrile.

Pentru dimensionarea la capacitate portantd s-a tinut seama de valorile modulului de
deformatie la reincarcare (EV2) estimate la nivelul platformei de pamant.

Indicele de inghet luat in calcul este Ime ’, care reprezintd media aritmetica a
valorilor indicelilor de inghet din cele mai aspre 3 ierni dintr-o perioada de 30 ani.

Grosimea substratului caii este de 40 cm armat cu geogrile in baza.

Pentru liniile din statie sunt urmatoarele cerinte:

- Ev2 = 40 MPa la nivelul platformei c.f.;
- Ev2 = 20 MPa la nivelul platformei de pamant.

Indicele de inghet luat in calcul este lne™ °, care reprezintd media aritmeticid a
valorilor indicelilor de inghet din cele mai aspre 5 ierni dintr-o perioada de 30 ani.

Grosimea substratului caii este de 30 cm.

Conditiile de capacitate portantd impuse pentru realizarea structurii c.f. sunt indicate
in figurile 1 si 2. Pentru inaltimi ale umpluturii mai mici decat cele care rezulta din figura 2a,
se vor lua in considerare cerintele de la baza rambleului si cerintele de la nivelul platformei
de pamant (fata superioara a terasamentului).

Firll Firl

|Vmax =160 km/hl

| Ev2 =80 MPa |
| Evd = 40 MPa |
| Ev2=20 MPa |
1 Evd = 15 MPa |

Dp,=0.95 =
la toate tipurile de pamanturi x-

O e e L T e i i e Ao I e =l e (10

Figura 1.a. Cerinte de realizare a structurii c.f. pentru linia existentd — debleu
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Figura 1.b Cerinte de realizare a structurii ¢.f. pentru linia existentd — rambleu
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Figura 1.c. Cerinte de realizare a structurii c.f. pentru linia existenta — statii
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Figura 2.a. Cerinte de realizare a structurii c.f. pentru linia noua (varianta de traseu) -
rambleu
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Figura 2.b. Cerinte de realizare a structurii c.f. pentru linia noua (varianta de traseu) -
debleu
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[Vmax = 160 km/h] [Vimax < 80 km/h]
Linie directa Linie abatuta Linie abatuta
Ev2 = 120 MPa Ev2 = 80 MPa
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Figura 2.c. Cerinte de realizare a structurii c.f. pentru linia noua — statii

Lucrérile de colectare si scurgerea apelor constau din:

- santuri de platforma, din pamant sau beton, pentru colectarea si evacuarea
apelor meteorice;

- santuri de garda pentru preintdmpinarea degradarii taluzurilor;

- drenuri longitudinale, pentru colectarea apelor subterane;

In statii dispozitivul de colectare si scurgere a apelor este constituit din drenuri
longitudinale, dispuse din doua in doua linii , unde platforma de padmant este prevazuts a se
amenaja cu coame si dolii, iar in zona peroanelor de o parte si de alta a acestora.

Drenurile au fost pozitionate in functie de pozitia stalpilor liniei de contact, astfel incat
sa permita continuitatea scurgerii apelor prin tuburile de colectare.

S-a evitat pe cat posibil subtraversarea diagonalelor cu drenuri.

Drenurile vor fi realizate cu tuburi PEHD si protejate cu geotextil cu rol de filtrare.
Diametrul tuburilor variaza intre 150 mm si 400 mm. Tuburile sunt perforate partial, pe doua
treimi din circumferinta.

Umplutura de deasupra tubului va fi din pietrig spalat sort 7 - 30 mm. Peste geotextil
se va asterne pietris spalat sort 31 — 70 mm.

Drenurile sunt ferite de colmatare prin amplasarea materialului geotextil drenant pe
toata suprafata sapaturii pentru dren, inclusiv deasupra, unde se petrec cele doud margini
ale geotextilului.

La executia drenului se va tine seama de prevederile caietului de sarcini si anume
executia sa se faca din aval spre amonte, de la colector spre capéatul amonte.

Pentru intretinerea drenurilor s-au prevazut cadmine de vizitare cu diametrul
@ = 1000 mm amplasate la distantd de 100 m unul de altul. La jumatatea distantei dintre
acestea, s-au prevazut camine de inspectie cu diametrul @ = 600 mm. Cota superioard a
capacelor s-a proiectat la nivelul platformei proiectate. Caminele de vizitare sunt alcatuite din
tuburi prefabricate cu @ = 1000 mm respectiv @ = 600 mm din beton simplu clasa C30/37, cu
lungimea modulatd de 0,50 m sau 1,00 m, asezate pe o fundatie din beton monolit, clasa
C16/20. Pentru aducerea la cota a pariii superioare, se vor folosi elemente de racordare cu
grosimea de 10 cm.

In zona statiilor, acolo unde drenul este amplasat intre linii, cdminele au fost
proiectate cu cota capacului tot la nivelul platformei caii, fiind astfel in afara gabaritului de
lucru al utilajelor de ciuruire.

De asemenea, la descércarea drenurilor vor fi amplasate separatoare de grasimi si
produselor petroliere, conform cerintelor de mediu.

Pentru prevenirea colmatarii tuburilor in zona caminelor de vizitare, se recomanda ca,
initial sa se execute operatiile de realizare a drenurilor pe toatd lungimea aferents, iar
caminele de vizitare sa se execute ulterior, in sapaturd manuala, la adapostul sprijinirilor.
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Pentru realizarea lucrérilor de terasamente, in lungul liniei c.f. sunt necesare drumuri
de intretinere. Pe zonele unde au fost proiectate variante de traseu se prevad drumuri de
intretinere care sa permita accesul la lucrare a utilajelor de lucru precum si aprovizionarea cu
materiale.

Acolo unde existau in vecinatatea caii ferate drumuri de pamant se prevede
amenajarea acestora pentru a fi folosite in timpul executiei lucrarilor ca drumuri de
intretinere.

Sistemul rutier al acestor drumuri este format din 55 cm. Partea carosabila are
latimea de 3,50 m, iar acostamentele sunt de 35 cm latime. Platforma drumului de intretinere
are o latime de 4,20 m. La toate aceste drumuri s-au prevazut platforme de incrucisare din
200 m in 200 m si platforme de intoarcere. Platformele de incrucisare au o lungime de 20 m
si o latime corespunzatoare pentru doua benzi 2 x 3,50 m. Platforma de intoarcere (fara
zonele de racordare cu drumul) va fi de 15,0 m x 20,0 m.

in zona trecerilor la nivel ce se pastreaza, de o parte si de alta a cdii ferate, pe o
distantd de minim 20 m de la sina cea mai apropiatd se amenajeaza drumul existent astfel
incat sa fie in aliniament..

Pe o lungime de 5,00 m de o parte si de alta a axelor liniilor extreme si pe zona liniilor
c.f. niveleta drumului va fi orizontald. De o parte si de alta a elementului de profil in palier,
elementele de profil vecine au declivitatea maxima de 1,50 % pentru drumuri sau strazi
modernizate, respectiv de 2,00 % pentru celelalte drumuri si strazi. Suprafata carosabila a
drumului se modernizeaza cu pavaj sau asfalt pe distante de minim 30 m de o parte si de
alta a caii, in functie de lungimea portiunii de drum afectatd ca urmare a asigurarii
elementelor geometrice in plan si profil longitudinal. Pentru drumurile neclasificate sistemul
rutier propus este urmatorul:

- 4 cm beton asfaltic de uzura Ba16;

- 5 cm beton asfaltic de legatura BaD 25;
- 8 cm mixtura asfaltica tip AB2;

- min 20 cm balast.

Pentru drumurile clasificate sistemul rutier al zonei amenajate va fi corespunzator cu

cel al drumului, dar nu inferior celui prezentat mai jos:
- 4 cm beton asfaltic de uzura Ba16;
- 6 cm beton asfaltic de legatura BaD 25;
- 8 cm mixtura asfaltica tip AB2;
- geocompozit;
- 8 cm mixtura asfaltica tip AB2;
- 25 cm balast stabilizat;
- 25 cm (medie) balast;

Detaliile finale ale unei treceri la nivel vor fi stabilite dupa convocarea comisiei
formata din organele care administreaza céile de comunicatii feroviare si rutiere, unitatilor de
Politie care raspund de siguranta circulatiei rutiere, Directiei de Arhitectura si Sistematizare a
Teritoriului si organelor de Administratie Publica Locala.

in zona punctelor de oprire au fost proiectate rampe de acces pietonal la peroane.

in zona statiilor la care au fost proiectate cladiri de calatori noi au fost proiectate
drumuri de acces la aceste cladiri.

Pentru a proteja instalatile GSM-R de pericolul inundarii au fost amplasate pe
terasamentul proiectat, pe platfome situate la nivelul fetei superioare a terasamentului,
conteinerele si antenele GSM-R.

in zona trecerii de la constructiile de pamant la lucrarile de arta se ajunge la deformari
si odata cu aceasta la discontinuitati ale nivelului caii. Proprietatile diferite de deformare ale
celor doud lucrari apar din cauza tasarilor mai mari si a modulelor de deformare ale
terasamentului fatd de constructia podurilor si a tunelurilor, care aproape ca nu cedeaza.
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Diferentele de nivel duc in cazul incarcarilor dinamice din traficul feroviar la o
inrautatire progresiva si in felul acesta la probleme in ceea ce priveste nivelul c3ii.

Scopul masurilor de constructie si a celor de tehnica a lucrarilor de pamant trebuie s&
fie acela de a se ajunge la o tasare ulterioara a rambleului, cat se poate de redusa, si la o
modificare treptata a modulului de deformare.

Masurile suplimentare la realizarea terasamentelor pe zonele adiacente lucrarilor de
arta se iau in functie de tipul lucrarii de arta si de indltimea terasamentelor adiacente.

In cazul podetelor si podurilor cu o deschidere de pe variantele de traseu se vor lua
urmatoarele masuri in zona platformei caii:

- realizarea pe primii 10 m de o parte si de alta a podetului (in total 20 m) a unui strat

de pietris stabilizat pe o grosime de 0,30 m;

- realizarea pe urmatorii 10 m de o parte si de alta a podetului (in total 20 m) a unui

strat de pietris stabilizat pe o grosime de 0,15 m.

Straturile de pietris stabilizat reprezinta nivelul superior al terasamentului.

in cazul podurilor cu mai multe deschideri de pe variantele de traseu se vor lua
urmatoarele masuri in zona platformei caii:

- realizarea pe primii 10 m de o parte si de alta a podului (in total 20 m) a unui strat de

pietris stabilizat pe o grosime de 0,40 m;

- realizarea pe urmatorii 10 m de o parte si de alta a podului (in total 20 m) a unui strat

de pietris stabilizat pe o grosime de 0,30 m;

- realizarea pe urmatorii 10 m de o parte si de alta a podului (in total 20 m) a unui strat

de pietris stabilizat pe o grosime de 0,20 m;

Straturile de pietris stabilizat reprezinta nivelul superior al terasamentului.

In cazul podurilor cu mai multe deschideri se vor lua masuri suplimentare de
consolidare a terenului de baza. Pe 50 m in spatele culeelor, pe toatd latimea bazei
terasamentului se vor realiza coloane jet grouting cu diametrul de 1,60 m dispuse in retea
ortogonala:

- pe primii 15 m de la culee, coloanele vor avea lungimea de 12 m;
- pe urmatorii 15 m, coloanele vor avea lungimea de 9 m;
- pe restul de 20 m, coloanele vor avea lungimea de 6 m.

Adancimea coloanelor se va masura de la nivelul sdpaturii din baza terasamentului

[+

DESCRIEREA SOLUTIEI PROIECTATE PE STATII SI INTERVALE

PUNCT DE OPRIRE GURASADA (km 510+905 — km 509+250)

a) Plan

Punctul de oprire Gurasada este situat la limita dintre cele doué tronsoane: Tronsonul
2 si Tronsonul 3.

Punctul de oprire este cuprins intre km 509+250 si km 510+905 si are o lungime de
1655 m.

Viteza maxima proiectata este de 160 km/h.

Distanta dintre liniile directe este de 4,20 m.

intre km 510+611,990 - km 510+905,000, respectiv intre km 509+250,000 - km
509+810.964 linia c.f. este in aliniament. Pe zona cuprinsa intre km 509+810,964 - km
510+611,990 linia c.f. este in curbd, Lk =210 m/ R =1500 m, h = 130 mm / Lg = 210 m.

Dezaxarile maxime dintre liniile proiectate si liniile existente corespondente sunt de
24,0 m si se ating la mijlocul curbei circulare.

In acest punct de oprire sunt prevazute peroane de o parte si de alta a liniilor directe.
Accesul calatorilor dintr-o parte in alta a liniilor se va realiza printr-o pasareld pietonala
amplasata la km 509+690,52.
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Peroanele vor avea lungimea de 150 m, latimea de 3,0 m si indltimea de 0,38 m si
vor fi prevazute cu copertine cu lungimea de 6 m. Peroanele sunt cuprinse intre km 509+670
si km 509+820. Axul de simetrie al peroanelor este situat la km 509+745.

b) Profil longitudinal

Pe zona punctului de oprire declivitatea proiectata este in panta cu valoarea de 0,6%o.
Ridicarile de niveleta impuse de nivelul Muresului calculat cu asigurarea de 1% sunt cuprinse
intre 2,00 m - 2,15 m.

c) Profil transversal

Zona in care este situat terasamentul c.f. este o zona inundabila fara fenomene de
eroziune. Lucrarile de protectie sunt cuprinse intre km 509+250 si km 510+905 (L = 1,655
km). Pe zonele unde inaltimea rambleului este mai mica de 0,50 m nu se mai prevad lucrari
de protectie.

Pentru realizarea terasamentelor noi, decaparile din baza se realizeaza pana la
nivelul inferior al straturilor de materiale granulare, evidentiate in studiile geotehnice.

d) Colectarea si evacuarea apelor

Pe zonele in care linia c.f. este in mic rambleu, apele meteorice sunt indepartate din
zona amprizei prin pantele transversale ale straturilor care alcatuiesc structura caii.

Pentru preluarea si evacuarea apelor meteorice, intre km 509+250.00 si km 510+300,
pe partea stanga a liniilor c.f. s-a prevazut un sant din beton cu descarcare pe taluz la km
510+300.

Pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice din zona peroanelor, intre km
509+667 si km 509+823 se vor realiza drenuri longitudinale de-o parte si de cealalta a liniilor,
cu descarcare la km 509+823 in santul din beton proiectat pe partea stanga.

e) Drumuri

Drumurile de intretinere au fost proiectate pe ambele parti ale liniilor:

- pe partea stanga intre km 509+250 - km 510+905;

- pe partea dreapta intre km 509+637 - km 510+905.

f) Treceri la nivel

Trecerea la nivel de la km 509+630.67 (km 510+711 ex.) se va mentine desi in cadrul
proiectului de autostrada este prevazuta desfiintarea ei si inlocuirea cu un pasaj superior prin
care drumul agricol din zona va supratraversa atat calea ferata cat si autostrada.

Trecerea la nivel de la km 510+765 (km 511+865 ex.) se va desfiinta.

g) Supratraversari si Subtraversari

Pe cuprinsul zonei exista numai subtraversari.

Prin ridicarea niveletei linei cu cel putin 2,00 m, se schimba conditile mediului
inconjurator in care sunt situate utilitatile:

- adancimea de pozare a cablurilor si conductelor creste cu cel putin 2,00 m; creste
astfel sarcina geologica;

- creste ampriza lucrarii, ceea ce poate conduce la acoperirea unor eventuale
rasuflatori, cdmine de vizitare sau repere de marcaj.

Numai dupa consultarea detinatorilor de utilitati se poate stabili in ce masura lucrarile
proiectate afecteaza subtraversarile existente.

INTERVAL P.O. GURASADA - ILIA (km 509+250 — km 505+675)

a) Plan

Intervalul P.O. Gurasada - llia este situat intre km 509+250 - km 505+675 si are o
lungime de 3575 m.

Viteza maxima proiectata este de 160 km/h.

Pe acest interval linia c.f. este tripla intre km 505+675 - km 507+500: linia dubla spre
Curtici, respectiv linia simpla spre Lugoj. Linia este dubla intre km 507+500 - km 509+250.

Pe acest interval traseul proiectat este in aliniament si se desfasoara pe dreapta
traseului existent. Distanta dintre firul | si firul Il este de 4,20 m pe cuprinsul intervalului.
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Trecerea de la distanta de 5,00 m de pe cuprinsul statiei llia la distanta de 4,20 m pe
cuprinsul intervalului se realizeaza printr-un "S" al firului | cu raza de 16000 m. Distanta
dintre firul Il si linia catre Lugoj este de 5,00 m la iesirea din statia llia si creste pana la
9,00m. Prezenta fabricii de bentonitd pe partea dreaptd a c.f. intre km 509+273 - km
509+615 si ridicarea de niveletd au impus deplasarea liniilor c.f. catre stdnga prin "S"-uri cu
raza de 16000 m.

b) Profil longitudinal

Ridicarea de niveleta de 1,5 - 2,5 m este impusa de nivelul Muresului calculat cu
asigurarea de 1%.

Niveleta liniei coboara dinspre Gurasada spre llia. Coborarea de nivel este de
aproximativ 2,50 m. Declivitatea maxima proiectatd este de 2,3%.. Diferenta de nivel intre
NSS pr. si NSS ex. variaza intre 1,50 m si 2,60 m.

c) Profil transversal

inél’gimea maxima a rambleului c.f. este de 3,0 m. Zona in care este situat
terasamentul c.f. este o zona inundabila fara fenomene de eroziune. Lucrarile de protectie
sunt cuprinse intre km 505+675 - km 509+250 (L = 3,58 km).

Decaparile se realizeaza pana la nivelul inferior al straturilor de materiale granulare,
evidentiate in studiile geotehnice.

d) Colectarea si evacuarea apelor

Pe partea dreapta a firului I, intre km 507+040 si km 507+775 este prevazuta o rigola
din beton. Aceasta se descarca la km 507+795 in santul existent care are legatura cu podul
de la km 507+864,08 (km 508+928,00 ex.).

Intre firul Il si linia llia - Lugoj este prevazut un dren intre km 505+675 si km 507+500,
care preia apele meteorice de infiltratie de la firul Il. Drenul va subtraversa firul | si firul Il la
km 507+396.023 si se va descarca in rigola prefabricata acoperita de pe parte dreapta.

De o parte si de cealaltda a liniei Lugoj au fost prevazute santuri din pamant cu
adancimea de 50 cm si latimea la fund de 1,00 m. Acestea vor colecta si vor dirija apele
catre santurile existente.

Intre km 508+750.00 si km 509+200, pe partea stanga a liniilor c.f. a fost prevazuta o
rigola din beton care va evacua apele colectate intr-un bazin de evaporare amplasat intre km
509+200 si km 509+250.

€) Drumuri

Drumul national DN7 supratraverseaza calea feratd printr-un pasaj existent la km
506+411 (km 507+486 ex.). Avand in vedere ridicarea de niveleta de aproape 2,0 m in
aceasta zona, este necesara refacerea supratraversarii. Axul pasajului proiectat este la km
506+217.83. Se vor reface de asemenea rampele de acces. La proiectarea supratraversarii
s-a tinut cont de proiectul de autostradd din zona si de nodurile rutiere generate de
intersectia denivelata dintre drumul national si autostrada.

Autostrada supratraverseaza de doua ori liniile c.f.:
- linia c.f. dubld Simeria - Curtici si linia c.f. simpla llia - Lugoj, la km 506+975 c.f.;
- linia c.f. simpla llia - Lugoj, in dreptul km 507+750 de pe c.f. magistrala.
Zona de paralelism dintre calea ferata si autostrada este cuprinsa intre:
- km 506+700 - km 513+300; pe aceasta zona, autostrada este situatd pe partea
stanga a liniei c.f..

Drumurile de intretinere au fost proiectate pe ambele parti ale liniilor:

- pe partea stdnga intre km 505+675 - km 507+450, km 507+614 - km 508+376, km
508+505 - km 509+250;

- pe partea dreapta intre km 505+675 - km 507+013, km 507+877 - km 508+376, km
509+637 — km 510+905.
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f) Treceri la nivel

Trecerea la nivel de la km 508+386 (km 509+457 ex.) se reface si se reamplaseaza
la km 508+376. in cadrul proiectului de autostrada este prevazuta desfiintarea acestei treceri
la nivel.

dg) Supratraversari si Subtraversari

Lucrarile la calea ferata si la pasajul superior afecteaza o linie electrica aeriana si o
linie telefonica aeriana situate pe partea dreapta a caii ferate.

In cazul subtraversarilor trebuie consultati detinatorii de utilitati pentru a se stabili in
ce masura lucrarile proiectate (ridicari de niveleta la c.f.. lucrari legate de relocarea pasajului
superior) afecteaza subtraversarile existente.

STATIA ILIA (km 505+675 — km 502+520)

a) Plan

Statia c.f. llia este cuprinsa intre km 505+675 - km 502+520 si are o lungime de 3155m.

Viteza maxima proiectata este de 160 km/h.

Statia c.f. llia este in aliniament cu exceptia capatului Y care este in curba (raza de
1500 m, curbe de racordare cu lungimea de 210 m si suprainaltare de 130 mm), care sa
permita trecerea trenurilor cu V=160 km/h.

In statia llia converg: o directie de mers in capatul X — Simeria cu linie dubla si 2
directii de mers in capatul Y — Curtici cu linie c.f. dubla si Lugoj cu linie c.f. simpla.

b) Profil longitudinal

Pe cuprinsul statiei niveleta proiectatd este in pantd cu declivitatea de 0,50%o.
Diferenta de nivel intre NSS pr. si NSS ex. variaza intre 2,00 m si 2,30 m.

c) Profil transversal

Platforma statiei este situata la 2,00 m deasupra nivelului terenului existent. Intrucat
statia llia este protejatd de diguri existente pe aproape toatd lungimea, nu sunt necesare
lucréri speciale de protectia terasamentelor. Taluzurile vor fi protejate cu un strat de 40cm de
pamant vegetal consolidat cu georetea.

Lucrari de protectie sunt cuprinse intre km 505+493 - km 505+675 (L = 0,182 km).

in urma sistematizarii, platforma statiei isi reduce latimea de la 60,00 m la 45,00 m.

d) Colectarea si evacuarea apelor

Pentru colectarea apelor din zona platformei liniilor c.f., in statie s-a proiectat o retea
de drenuri. Reteaua de drenuri se va descarca pe taluz la km 504+278,13 si km 504+748.60
si la podul de la km 505+511.021.

e) Drumuri

Drumurile de intretinere au fost proiectate pe ambele parti ale liniilor:

- pe partea stanga intre km 502+520 - km 503+110, km 503+200 - km 503+700, km
504+860 - km 505+460;

- pe partea dreaptd intre km 502+520 - km 503+090, km 503+170 - km 504+835,
km 504+930 - km 505+450, km 505+530 - km 505+675.

Pe parte dreapta a liniilor c.f. exista o retea electrica la o distanta de aproximatov 14
m fata de firul | proiectat intre km 502+520 + km 502+740. Pe aceastd zona drumul de
intretinere a fost proiectat la o distanta de 15,50m fata de firul I.

f) Treceri la nivel

- Trecerea la nivel de la km 503+116 (km 504+189 ex.) pe DJ706 se desfiinteaza si
se inlocuieste cu un pasaj superior care are axul la km 502+959,63. Deasemenea din cauza
ridicarilor de niveleta de aproximativ 2.50 si a dezaxarilor mari, cantonul existent la trecerea
la nivel se va demola.

Trecerea la nivel de la km 504+925,80 (km 505+997 ex.) pe DC154 se va desfiinta si
se va inlocui cu un pasaj inferior cu axul la km 504+859,53.
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g) Supratraversari si Subtraversari

La km 503+285 (504+352 ex.) calea ferata este supratraversatd de o linie electrici de
inaltd tensiune. Avand in vedere ca in aceastd zon3 ridicdrile de niveleta sunt de cca. 2,50
m, este necesara relocarea liniei electrice astfel incat sa respecte normele in vigoare.

In cazul subtraversarilor trebuie consultati detinatorii de utilitati pentru a se stabili in
ce masura lucrarile proiectate afecteaza subtraversarile existente.

INTERVAL ILIA — MINTIA (km 502+520 — km 489+855)

a) Plan

Intervalul llia - Mintia este cuprins intre km 502+520 - km 489+855 si are o lungime de
12665 m.

Viteza maxima proiectata este de 160 km/h.

in functie de pozitia traseului proiectat fatd de cel existent, acest interval se poate
imparti in trei zone distincte:

- zona 1, zona pe care se mentine traseul existent, cuprinsa intre km 489+855 (km
489+860 ex.) - km 491+850 (km 491+865 ex).

- zona 2, de variantd de traseu, cuprinsa intre km 491+850 (km 491+865 ex) -
497+735 (km 499+015 ex.);

- zona 3, de paralelism, cuprinsa intre km 497+735 (km 499+015 ex.) - km 502+520
(km 503+590 ex.);

Fiecare dintre aceste zone sunt in aliniament.

Trecerea de la zona 1 la zona 2 se realizeaza printr-o curbd cu raza de 1500 m
avand curbe de racordare cu lungimea de 176 m si suprainaltarea de 110 mm. Pe cuprinsul
acestei curbe este punctul de oprire Vetel cu peroane de o parte si de alta a liniilor directe.
Conform normelor in vigoare (NP 109) pentru linile situate in lungul peroanelor,
suprainéltarea maxima este limitatd la 110 mm. Pe aceastd curb3 se va circula cu viteza
maxima de 160 km/h, cu insuficientd de 90 mm.

Trecerea de la zona 2 la zona 3 se realizeazd printr-o curbd cu razad de 1500 m
avand curbe de racordare cu lungimea de 210 m si suprainaltarea de 130 mm. Pe aceast3
curba se va circula cu viteza maxima de 160 km/h, cu insuficientd de 70 mm.

Pe zona de paralelism traseul proiectat se dezvoltd pe partea dreaptd a traseului
existent. Realizarea traseului proiectat la o anumita distanti de cel existent este cauzati de
ridicarea de niveleta de 1,5 - 2,5 m, impusa de nivelul Muresului calculat cu asigurarea de
1%. Distanta dintre firul | proiectat si firul | existent este cuprinsa intre 6,50 m - 7,75 m.

Pe zona variantei, traseul c.f. traverseazad Muresul prin trei poduri. Toate cele trei
poduri sunt situate in aliniament si palier. Primul pod este de tipul GZCJ, 80+110+80+2x50 si
are axul situat la km 493+432, iar cota NSS pe pod este de 183,7. Cel de al doilea pod este
situat pe acelasi palier cu primul, este de tipul GZCJ, 50+80+110+80+2x50 si are axul situat
la km 494+913,60. Cel de al treilea pod este de tipul GZCJ, 2x50+80+110+80+2x50 si are
axul situat la km 497+140, iar cota NSS pe pod este de 182,2.

Pe tot cuprinsul intervalului distanta dintre fire proiectate este de 4,20 m.

Pe intervalul llia - Mintia s-au mentinut punctele de oprire Mintia, Vetel si Bretea
Muresanad, iar statia Branisca din cauza variantei de traseu s-a transformat din statie in punct
de oprire.

Punctul de oprire Bretea Muresana are axul la km 500+000 (km 501+071.70 ex.).

Punctul de oprire Branisca are axul la km 493+820.

Punctul de oprire Vetel are axul la km 492+050 (km 492+064.70 ex.).

Punctul de oprire Mintia are axul la km 489+950 (km 489+958 ex.).

in toate aceste puncte de oprire sunt prevazute peroane de o parte si de alta a liniilor
curente. Accesul calatorilor dintr-o parte in alta a liniilor se va realiza printr-o pasareld
pietonala. Peroanele vor avea lungimea de 150 m, Idtimea de 3,0 m si inaltimea de 0,38 m si
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vor fi prevdzute cu copertine cu lungimea de 6 m. Copertinele vor fi amplasate pe un refugiu
cu dimensiunile de 3x10m atasat peronului.

In punctul de oprire Vetel peroanele sunt situate in curba, iar accesul dintr-o parte in
alta a liniilor curente se realizeaza prin pasajul inferior de la km 492+234,60 (492+231,00
ex.). Pozitia peroanelor este impusa de suprainaltarea liniilor c.f. de 110 mm.

In punctul de oprire Branisca peroanele sunt situate pe curba de racordare, iar pozitia
acestora este impusa de suprainaltarea curbei circulare de 100 mm.

b) Profil longitudinal

Pe ansamblu niveleta liniei coboara dinspre Mintia spre llia. Coborarea de nivel este
de aproximativ 10,00 m. Declivitatea maxima proiectata este de 3,0%o si se suprapune peste
o curba din plan cu raza de 1500 m. Pe zona de paralelism diferenta de nivel intre NSS pr. si
NSS ex. variaza intre 1,70 m si 2,50 m. Pe zona variantei de traseu, diferenta de nivel intre
NSS pr. si nivelul terenului este de maxim 7,00 m.

c) Profil transversal

Pe zona de paralelism inaltimea maxima a rambleului c.f. este de 4,0 m. Pe zona
variantei indltimea maxima a rambleului c.f. este de 7,0 m.

Lucrarile de protectie a taluzelor de cale ferata cu anrocamente se vor realiza:

- intre km 492+230 - km 493+310 pe ambele parti;

- intre km 493+905 - km 494+708 pe ambele parti;

- intre km 495+118 - km 496+910 pe ambele parti;

- intre km 497+368 - km 497+575 numai pe partea dreapta;

- intre km 497+368 - km 498+000 numai pe partea stanga;

- intre km 498+000 - km 500+074 numai pe partea stanga;

- Intre km 498+000 - km 499+870 numai pe partea dreapta;

- intre km 500+985 - km 501+970 pe ambele parti;

Lucrarile de protectie a taluzelor de cale feratad cu pereu din beton armat se vor realiza:

- intre km 492+200 - km 492+230 pe ambele parti;

- intre km 493+750 - km 493+905 numai pe partea dreapta;

- Intre km 493+695 - km 493+905 numai pe partea stanga,

Lucrarile de consolidare a terenului de baza a rambleului de cale ferata prin metoda
jet-grounting se vor realiza:

- intre km 492+400 - km 492+800;

- intre km 498+000 - km 499+870;

- intre km 500+985 - km 501+970;

La capetele podurilor terenul de fundare se va consolida tot prin metoda jet-grounting.

Se va prevedea parapet de protectie pe drumul de intretinere cuprins:

- Intre km 493+745 — km 493+905 numai pe partea dreapta;

- Intre km 493+695 — km 493+905 numai pe partea stanga;

d) Colectarea si evacuarea apelor

Pe partea dreaptd a firului | sunt proiectate urmatoarele lucrari de colectarea si
scurgerea apelor:

- dren intre km 489+855 - km 490+035;

- dren intre km 490+045 - km 490+170, cu descércare la podul de la km 490+201,30
(km 490+224,00 ex.);

- dren intre km 490+495 - km 490+680, cu descarcare la podul de la km 490+480 (km
490+495 ex.),

- dren intre km 490+680 — km 490+865, cu descarcare la podul de la km 490+872,10
(km 490+886 ex.),

- dren intre km 490+880 — km 491+203, cu descarcare la podul de la km 491+213 (km
491+287 ex.),

- dren intre km 491+400 - km 491+580, cu descércare la podetul de la km 491+584,65
(km 491+599,00 ex.),
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- dren intre km 491+590 - km 491+680, cu descarcare la podetul de la km 491+698,55
(km 491+713,00 ex.),

- dren intre km 4914712 - km 491+975, cu descarcare la podetul de la km 491+698,55
(km 491+713,00 ex.),

- dren intre km 491+975 - km 492+200, cu descarcare in sant proiectat,

- sant de beton cu adancimea de 0,40 m si latimea fundului de 0,50 m intre km
491+769 - km 492+243, cu descarcare in sant de pamant existent;

- dren Tntre km 493+688 - km 493+898, cu descarcare la podul de la km 493+432;

- sant de beton cu adéncimea de 0,40 m si latimea fundului de 0,50 m fintre km
497+520 - km 497+650, km 497+650 - km 497+975, cu descarcare pe taluz;

- dren Tntre km 499+920 - km 500+074, cu descarcare la podurile de la km 500+078
(km 501+149,00 ex),

- dren intre km 500+083 - km 500+529, cu descarcare la podurile de la km 500+078
(km 501+149,00 ex),

- dren ntre km 500+529 - km 500+972, cu descarcare la podurile de la km 500+981
(km 502+052,00 ex),

Pe partea stanga a firului Il sunt proiectate urmatoarele lucrari de colectarea si
scurgerea apelor:

- dren intre km 489+855 - km 490+035;

- dren Tntre km 490+045 - km 490+170, cu descarcare la podul de la km 490+201,30
(km 490+224,00 ex.);

- dren intre km 490+243 - km 490+465, cu descarcare la podurile de la km 490+480
(km 490+495 ex.),

- dren intre km 490+495 - km 490+680, cu descarcare la podurile de la km 490+480
(km 490+495 ex.),

- dren intre km 490+680 - km 490+865, cu descarcare la podurile de la km 490+872,1
(km 490+886 ex.),

- dren Tntre km 490+880 - km 491+200, cu descarcare la podurile de la km 491+213
(km 491+287 ex.),

- dren Tntre km 491+400 - km 491+580, cu descarcare la podurile de la km 491+584,65
(km 491+599 ex.),

- dren intre km 491+590 - km 491+680, cu descarcare la podurile de la km 491+698,55
(km 4914713 ex.),

- dren intre km 491+712 - km 491+975, cu descarcare la podurile de la km 491+698,55
(km 491+713 ex.),

- dren intre km 491+975 - km 492+200, cu descarcare in sant proiectat,

- sant de beton cu adancimea de 0,40 m si latimea fundului de 0,50 m intre km
491+733 - km 492+362, cu descarcare la podul de la km 492+362,00 (km 492+463,00 ex);

- dren Tntre km 493+688 - km 493+898, cu descarcare la podul de la km 493+432;

- dren intre km 499+920 - km 500+074, cu descarcare la podurile de la km 500+078
(km 501+149,00 ex),

- dren intre km 500+083 - km 500+529, cu descarcare la podurile de la km 500+078
(km 501+149,00 ex),

- dren intre km 500+529 - km 500+972, cu descarcare la podurile de la km 500+981
(km 502+052,00 ex),

e) Drumuri
Drumurile de Tntretinere au fost proiectate pe ambele parti ale liniilor:

- pe ambele parti intre km 490+880 - km 493+315, km 493+725 - km 494+710, km
495+115 - km 496+910, km 497+365 - km 497+515, km 498+060 - km 500+095, km
501+005 - km 502+520;

- pe partea dreapta intre km 490+300 - km 490+880, km 497+515 - km 498+060, km
500+095 - km 500+920.
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Drumul de legatura dintre pasajul inferior de la km 492+234,60 (km 492+231 ex) si
peroanele din statia Vetel, se vor realiza cu acelasi sistem rutier cu care se realizeaza
drumurile de la trecerile la nivel peste calea ferata.

f) Trecerila nivel

Pe acest interval se mentin si se amenajeaza conform normelor in vigoare trecerile la
nivel de la km 501+426 (km 502+498 ex.), km 499+449 (km 500+526 ex.). Trecerea la nivel
de la km 490+038 (km 490+050) se va desfiinta.

Trecerea la nivel de la km 501+426 (km 502+498 ex.) se mentine si va fi amenajata
conform normelor in vigoare.

Trecerea la nivel de la km 499+449 (km 500+526 ex.) se desfiinteaza si va fi mutata
la km 500+092 (km 501+165 ex.).

Trecerile la nivel de pe traseul parasit, de la km 497+467 ex., km 496+055 ex., km
495+465 ex., km 494+565 ex, km 490+050 ex. se desfiinteaza.

Trecerea la nivel de la km 490+038.00 (km 490+050.00 ex.) se desfiinteaza

g) Supratraversari si Subtraversari

La km 500+038 (501+112 ex.), km 497+835 (498+915 ex.), km 494+517, km
494+406, km 494+232, calea ferata este supratraversata de linii electrice de medie tensiune.

La km 493+078, km 492+585, calea feratd este supratraversata de linii electrice de
inalta tensiune.

Avand in vedere ca in aceaste zone sunt ridicari de niveleta, este necesara inaltarea
linilor electrice astfel incat sa respecte normele in vigoare.

In cazul subtraversarilor trebuie consultati detinatorii de utilitati pentru a se stabili in
ce masura lucrarile proiectate afecteaza subtraversarile existente.

STATIA MINTIA (km 489+855 — km 485+785)

a) Plan

Statia c.f. Mintia este cuprinsa intre km 489+855 - km 485+785 si are o lungime de
4070 m.

Axa cladirii de calatori este situata la km 488+054 (km 488+062 ex.).

Viteza maxima proiectata este de 120 km/h.

Zona centrala a statiei este in aliniament, iar zonele de capat sunt in curba (raza de
800 m, cu lungimea curbelor de racordare de 134 m).

In capatul X al statiei Mintia, inainte de curba, converg dou directii de mers: Simeria
cu linie c.f. dubld si Brad cu linie c.f simpla. in capatul Y al statiei Mintia converge o directie
de mers: Curtici cu linie c.f. dubla.

Triunghiul din statie se desfiinteaza. Se renunta la ramura dinspre statie, accesul
catre si dinspre Brad se va face numai prin ramura spre Deva.

b) Profil longitudinal

In capatul X al statiei Mintia niveleta proiectata este in rampa pana la km 486+900 cu
declivitati cuprinse intre 0,667%o - 2%o. Pe restul statiei niveleta este in palier. Diferenta de
nivel intre NSS pr. si NSS ex. variaza intre 0,20 m in capatul X si 1,00 m in capatul Y.

c) Profil transversal

In urma sistematizarii, platforma statiei isi mentine latimea de 50,00 m.

d) Colectarea si evacuarea apelor

Dispozitivul de colectare si evacuare a apelor va fi constituit din drenuri longitudinale
care se vor descarca la podetele din capetele statiei Mintia, la km 486+380 (km 486+391 ex)
in cap X si la km 489+030,30 (489+047 ex) in cap Y.

e) Drumuri

in statia Mintia, la km 487+946,60 (km ex 487+961) este proiectat un pasaj superior
auto si pietonal care va supratraversa dispozitivul de linii. in acest pasaj este inclusa si
pasarela pietonald. Pasarela pietonala va asigura accesul oamenilor atat la peroane céat si
dintr-o parte n alta a dispozitivului de linii.
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Realizarea acestui pasaj superior auto si pietonal permite desfiintarea celei mai
periculoase treceri la nivel de pe intreg tronsonul, cea de la km 490+038,5 (km 490+050) si a
treceri la nivel de la km 488+748 (488+770 ex.).

Drumul de intretinere se va proiecta:

- pe partea dreapta a statiei c.f. de la km 486+400 pani la intersectia cu rampa (spre
Brad) a pasajului superior proiectat.

- pe partea dreaptd de la km 488+748 (488+770 ex.) pand la km 489+480 (km
489+500 ex.). Deoarece drumul de intretinere este aproape de cale ferata, se prevede
parapet de protectie intre drumul de intretinere si cale feratd de la km 488+762 pana la km
489+442, pe partea dreapta in sensul de crestere al kilometrajului.

f) Treceri la nivel

Trecerea la nivel din capatul Y al statiei, de la km 488+759 (km 488+750 ex.) se va
desfiinta.

Trecerea la nivel de pe linia spre Brad, de la km 488+015 (km 6+390 ex.) se
desfiinteaza si va fi mutata la km 487+902 (km 6+280 ex.).

d) Supratraversari si Subtraversari

La km 486+460 (486+460 ex.), calea feratd este supratraversata de linii electrice de
medie tensiune.

La km 488+606 (488+612 ex.), calea feratd este supratraversata de linii electrice de
inalta tensiune.

La km 488+853 (488+863 ex.), calea feratd este subtraversatd de conducte de
termoficare ce duc spre CET Mintia.

La km 6+120, calea ferata spre Brad este supratrversati de conducte de termoficare
ce duc spre CET Mintia.

Pasajul superior proiectat afecteazd conductele de termoficare ce duc spre CET
Mintia.

in cazul subtraversarilor trebuie consultati detinatorii de utilitati pentru a se stabili in
ce masura lucrarile proiectate afecteaza subtraversarile existente.

INTERVAL MINTIA — DEVA (km 485+785 — km 483+230)

a) Plan

Intervalul Mintia - Deva este cuprins intre km 483+230 - km 485+785 si are o lungime
de 2555 m.

Viteza maxima proiectatd este de 120 km/h.

Pe acest interval linia c.f. este dubld. Traseul proiectat este in aliniament intre km
483+230 — km 485+156,113, respectiv intre km 485+590,402 - km 485+785 . Pe zona
cuprinsa ntre km 485+156,113 si km 485+590,402 linia c.f. este in curbad, Lr=115m/R =
900 m /Lg =115 m si se desfasoard pe dreapta traseului existent. Distanta proiectata dintre
cele doua linii curente este de 5,00 m.

b) Profil longitudinal

Pe acest interval niveleta liniei este in palier, exceptie facand zona cuprinsa intre km
484+850 — km 485+300, unde declivitatea maxima proiectata este de 2,0%o. Diferenta de
nivel intre NSS pr. si NSS ex. este de maxim 1,30 m.

c) Profil transversal

Linia c.f. este in mic rambleu. Intre km 485+527 - 485+785 pe partea stanga a firului
Il se realizeaza o protectie a taluzului cu anrocamente.

d) Colectarea si evacuarea apelor

Pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice de infiltratie s-au prevazut drenuri
longitudinale de-o parte si de alta a liniilor, intre km 483+075 - km 484+926. Drenurile au
descarcare la podetele de la km 483+067,81 (km 483+076,00 ex.) respectiv km 484+935 46
(km 484+944,00 ex.), pe dreapta firului | intre km 485+069,65 — 485+150,00 drenul va fi
descarcat pe taluz .
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Pe partea stanga a firului Il, in vecinatatea drumului national DN 7 sunt proiectate mai
multe lucrari de consolidari care au si rolul de aprelua apele de suprafata:
- intre km 484+938 - km 484+099, este prevazut un sant de beton cu adancimea de
0,50 m si latimea fundului de 0,50 m;
- intre km 485+099 - km 485+242 este prevazuta rigola prefabricata simpla cu capac;
- Intre km 485+242 - km 485+247 este prevazuta rigold prefabricatd cu umar si capac;
- intre km 485+247 - km 485+316 este prevazuta rigolad prefabricata cu umar si capac;
Descarcarea apelor se realizeaza la podetul de la km 484+935,46 (km 484+944,00
ex.).
Dupa podetul de la km 485+308,82 (km 485+342,00 ex.) sunt proiectate urmatoarele
lucrari de consolidari:
- rigol& prefabricatd cu umar si capac intre km 485+327 — km 485+370;
- rigola prefabricatd simpla cu capac si protectie taluz cu placi ancorate, intre km
485+370 — 485+453,;
- rigol3 prefabricatd cu umar si capac, intre km 485+453 — 485+516;
Descarcarea apelor se realizeaza la podetul de la km 485+308,82 (km 485+342,00
ex.).
e) Drumuri
Pe partea dreapta a liniei c.f..existd un drum betonat.
f) Trecerila nivel
Pe acest interval nu exista treceri la nivel.
g) Supratraversari si Subtraversari
In cazul subtraversarilor trebuie consultati detinatorii de utilitati pentru a se stabili in
ce masura lucrarile proiectate afecteaza subtraversarile existente.
Liniile c.f. sunt subtraversate de doud conducte de termoficare km 482+482,98 (km
482+482,18 pr.).
Liniile c.f. sunt supratraversate:
- de conducte la km 483+103,42 (km 483+104,38 pr.) si km 484+880,02 (km
484+880,62 pr.);
- de fire IT la km 484+010,22 (km 484+010,78 pr.), km 484+033,26 (km 484+034,36
pr.), km 484+052,61 (km 484+052,85 pr.), km 484+072,75 (km 484+073,58 pr.);
- de fire LEA la km 484+099,49 (km 484+100,38 pr.) si la km 484+151,40 (km
484+152,08 pr.).

STATIA DEVA (km 483+230 — km 480+040)

a) Plan

Statia c.f. Deva este cuprinsa intre km 480+040 - km 483+230 si are o lungime de
3190 m.

Viteza maxima proiectata este de 100 km/h.

Pe zona centrala statia c.f. Deva este in aliniament. Capetele statiei sunt in curba: in
capatul X sunt doud curbe, una cu raza de 550 m si lungime de racordare de 87 m, iar
cealaltd cu raza de 900 m si lungime de racordare de 54 m; in capatul Y curba are raza de
700 m si lungime de racordare de 70 m.

b) Profil longitudinal

in capatul X al statiei niveleta proiectata este in panta cu declivitatea de 1,3%o, iar pe
restul statiei niveleta este in palier. Ridicarile de niveletd sunt cuprinse intre 0,10 m si
0,30 m.

c) Profil transversal

in urma sistematizarii, platforma statiei isi mentine latimea de 100,00 m.
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d) Colectarea si evacuarea apelor

Dispozitivul de colectare si evacuare a apelor va fi constituit din drenuri longitudinale
care se vor descarca la podetul C3 din capatul X de la km 480+292,80 (km 480+493,00),
respectiv la podetul C3 din capatul Y de la km 483+067,81 (km 483+076,00 ex.).

e) Drumuri

Pe partea dreapta a dispozitivului de linii intre (481+321,90 - 481+712) km 681+300 -
km 681+650 a fost proiectat un drum de acces la baza de montare-demontare.

f) Treceri la nivel

Trecerea la nivel de la km 482+559 (km 482+560,90 ex.) se desfiinteaza.

Trecerea la nivel de la km 481+315 (km 481+315.81 ex.) se va desfiinta, ea nefiind
instructionald (traverseaza cinci linii in solutia proiectats, respectiv sase linii in situatia
existentd). Accesul auto peste dispozitivul de linii se va asigura printr-un pasaj superior nou
pozitionat la km 480+521,20 (km 480+510,00 pr.), iar accesul pietonal se va asigura prin
amplasarea unei pasarele la km 481+312,80 (km 481+313.80 ex.).

g) Supratraversari si Subtraversari

in cazul subtraversarilor trebuie consultati detinatorii de utilitati pentru a se stabili in
ce masura lucrarile proiectate afecteaza subtraversarile existente.

INTERVAL DEVA - SIMERIA (km 480+040 — km 473+535)

a) Plan

Intervalul Deva - Simeria este cuprins intre km 480+040 - km 473+535 si are o
lungime de 6505 m.

Viteza maxima proiectatd este de 160 km/h.

Pe acest interval traseul proiectat este in aliniament, iar distanta proiectata dintre cele
doua linii curente este de 4,20 m.

Trecerea de la 5,00 m (distanta interax in statii) la 4,20 m s-a facut intre km 473+285
si km 473+700 printr-un S cu raze de 4000 m.

Pe intervalul Deva - Simeria s-a reabilitat si linia c.f. Simeria — Hunedoara care este
linie simpla si electrificatd. Raza minima proiectatd pentru viteza maximé proiectata de 70
km/h este de 325 m, cu lungimea curbelor de racordare de 55 m si suprainaltare de 110 mm.

b) Profil longitudinal

In profil longitudinal, niveleta proiectatd a tinut cont de ridicarile necesare la unele
lucrari de art&: podul de la km 473+886, respectiv podul de la km 474+690.

Acest lucru a impus proiectarea unui nou pod de incrucisare pentru linia Simeria -
Hunedoara, dar si refacerea acestei linii pe zona adiacenta podului.

Niveleta liniei coboara dinspre Simeria spre Deva. Declivitatea maxima proiectata
este de 3.000 %o. Diferenta de nivel intre cele doua statii este de 12,0 m.

Pe linia c.f. Simeria — Hunedoara declivitatea maxima proiectata este de 6,847 %o.

c) Profil transversal

in profil transversal linia c.f. este in rambleu cu inalfimea maxima de 4,00 m.

Lucrarile de terasamente sunt reprezentate de completari de o parte si de alta
acestora pentru asigurarea latimii proiectate a platformei c.f..

Pe partea stanga a liniei c.f. intre km 474+330 si km 475+250 s-a prevazut protectia
taluzului cu anrocamente.

Linia c.f. Simeria — Hunedoara de la iesirea din statia Simeria este in rambleu, iar
intre km 1+425 si km 2+375 rambleu are inaltimea cuprinsa intre 12,00 m si 14,00 m. Pe
aceasta zona la indltimea de 4,75 m s-a previzut o contrabanchets lati de 4,00 m, si
pamant armat pe restul inalfimii taluzului pe o latime de 4,00 m.
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d) Colectarea si evacuarea apelor

Avand in vedere ci pe aproape toatd lungimea intervalului linia este in rambleu,
scurgerea apelor din zona c3ii se va realiza la nivelul platformei c.f., respectiv al platformei
de pamant, inclinate cu panta de 5% catre exterior.

Pe zonele in care de o parte si de alta a liniilor c.f., in imediata vecinatate, sunt alte
linii sau constructii existente, se vor prevedea drenuri longitudinale.

Pe partea dreaptd a firului | sunt proiectate urmatoarele lucrari de colectarea si
scurgerea apelor:

- dren intre km 473+354,26 si km 473+881,57 cu descarcare la podul de la
km 473+886,90 (km 473+886,00 ex);

- dren intre km 473+893,31 si km 474+380,28 cu descarcare pe taluz,

- dren intre km 476+539,59 si km 476+590,00 cu descéarcare la podul de la
km 476+534,75 (km 476+534,00 ex);

- dren intre km 479+433.00si km 479+620.00 cu descarcare pe taluz;

Pe partea stingd a firului Il sunt proiectate urmatoarele lucrari de colectarea s
scurgerea apelor:

- dren intre km 472+696.85 si km 473+884.00 cu descarcare la podul de la
km 473+886,90 (km 473+886,00 ex);

- dren intre km 473+894.70 si km 474+310.48 cu descarcare pe taluz;

- dren intre km 479+434.41 si km 480+492,00 cu descarcare la podul de la km
480+492,80 (km 480+493,00 ex).

Pe zona unde linia c.f. Simeria — Hunedoara este paralela cu linia de la Marmosim,
pentru colectarea apelor de pe platforma c.f. s-a prevazut un dren de la km 0+576.000 HD la
km 1+085.000 HD, cu descarcare in podetul de pe linia Simeria — Deva la km 473+886.90
(km 473+886.00 ex).

e) Drumuri

Drumul de intretinere se va realiza atat pe partea dreapta cat si pe partea stanga a
liniei c.f. intre

- km 474+330 si km 474+690;

- km 474+900 si km 477+280;

- km 477+498 si km 479+145 pe stanga liniei c.f.;
- km 477+498 si km 479+450 pe dreapta liniei c.f.;

Pe linia c.f. Simeria — Hunedoara drumul de intretinere se va realiza intre km 1+570
si km 1+970, pe partea dreapta a liniei.

f) Treceri la nivel

Pe acest interval se mentin si se amenajeaza conform normelor in vigoare trecerile la
nivel de la km 476+568 (km 476+573 ex.) si de la km 477+498 (km 477+498 ex.).

Trecerea la nivel de la km 479+449 (km 479+452 ex.) se va desfiinta.

g) Supratraversari si Subtraversari

In cazul subtraversarilor trebuie consultati detinatorii de utilitdti pentru a se stabili in
ce masura lucrérile proiectate afecteaza subtraversarile existente.

Liniile sunt supratraversate de fire IT la km 474+001.98, km 477.040.45, km
478+239.32, km 478+326.74, km 478+572.22, km 478+646.36 si km 478+659.84 si de 3 fire
LEA la km 477+775.15 si la km 473+855.11.

STATIA SIMERIA (km 473+535 - km 470+022)

a) Plan

Statia c.f. Simeria este cuprinsa intre km 473+535 - km 470+022 si are o lungime de
3513 m.

Viteza maxima proiectatd este de 160 km/h.

Raza minima proiectata pe liniile directe este de 1500 m, cu lungimea curbelor de
racordare de 210 m si suprainaltare de 130 mm.
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In statia cf. Simeria converg urmatoarele directii de mers:
- in capatul X:

- Vintu de Jos, cu linie c.f. dubla;

- Petrosani cu linie c.f. dubla desprinse din firul Il Vintu de Jos - Simeria;

- Petrosani cu linie c.f. simpl& desprinsa dintr-o linie de pe partea dreapta a firului |

Vintu de Jos - Simeria;

- in capatul Y:

- Deva, cu linie c.f. dubla;

- Hunedoara cu linie c.f. simpl3 si electrificata desprinsa din firul | Simeria - Deva.

b) Profil longitudinal

Statia c.f. Simeria este proiectata in palier. Ridicarile de niveletd sunt cuprinse intre
0,00 m si 0,50 m.

c) Profil transversal

In urma sistematizarii, platforma statiei isi mentine latimea de 60,00 m.
La liniile directe substratul c3ii a fost proiectat cu grosimea de 40 cm cu geotextil si geogrila
in baza. La celelalte linii din statii substratul a fost prevazut cu grosimea de 30 cm si geotextil
in baza.

d) Colectarea si evacuarea apelor

Dispozitivul de colectare si evacuare a apelor va fi constituit din drenuri longitudinale
care se vor descarca la podurile din capetele statiei (km 471+601,08 cap X si
km 473+886,90 cap Y).

Drenurile longitudinal au fost pozitionate in functie de pozitia stalpilor liniei de contact,
astfel incat s permitad continuitatea scurgerii apelor prin tuburile de colectare.

Intre km 470+640 si km 470+707,50 s-a prevazut o rigol& prefabricata simpla cu capac
pe partea stdnga a linie pentru asigurarea scurgerii apelor meteorice de pe platforma in
dreptul locuintei c.f..

e) Drumuri

Drumul de intretinere se va realiza pe partea dreapta a liniei c.f. intre km 469+850.00
si km 471+485.00 si asigurarea accesului din drumul existent, in incinta halei de mentenanta
si pe rampa militara.

f) Treceri la nivel

in statia Simeria nu sunt treceri Ia nivel

g) Supratraversari si Subtraversiri

In cazul subtraversarilor trebuie consultati detinatorii de utilitati pentru a se stabili in
ce masura lucrarile proiectate afecteaza subtraversarile existente.

Liniile sunt supratraversate de 3 fire LEA la Km 471+584.87

4. TEHNOLOGIA DE EXECUTIE
Lucrari pregatitoare:

- predarea amplasamentului,

- trasarea pe teren a amprizei de lucru,

- trasarea pe teren a cotelor de nivel si a liniei c.f. proiectate,

- identificarea si marcarea pe teren a subtraversarilor si a cablurilor aflate in ampriza de
lucru,

- aprobarea inchiderii de linie cu scoaterea de sub tensiunea a firului de contact,

- amenajarea platformelor de depozitare a materialului ce va constitui substratul caii,

-  stabilirea locurilor unde se va depozita sterilul rezultat din decapare,

- pe baza datelor din sondaje se determina stratificatia terenului si gradul de poluare, in
vederea stabilirii strategiei de decontaminare pentru fiecare tip de material in parte;

- se analizeaza starea materialelor care alcituiesc suprastructura cdii in vederea
stabilirii modului de valorificare a lor:
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- se asigura materialele si utilajele necesare, pentru perioada si locul lucrarii.
Tehnologia de executie a liniilor pe traseul existent este urmatoarea:

- se inchide linia permanent si se semnalizeazé conform instructiilor in vigoare; se va
circula cu restrictie de viteza pe liniile adiacente;

- se realizeaza drumurile tehnologice;

- se realizeaza ciuruirea prismei c3ii existente; piatra sparta recuperatd se depoziteaza
in vederea refolosirii ei conform caietului de sarcini de terasamente.

- se demonteaza panourile de cale existente;

- se realizeaza curétirea amprizei lucrarii proiectate de tufisuri, iarba si buruieni, arbori si
arbusti;

- in functie de distanta pana la liniile adiacente si de adancimea sapaturii prin proiect se
stabileste necesitatea folosirii sprijinirilor precum si dimesionarea acestora;

- se realizeaza sapatura pana la cota proiectatd; se realizeaza treptele de infratire.

- se realizeaza lucrarile de consolidare a terenului de baza;

- se compacteaza platforma rezultata in urma sapaturii;

- se realizeaza completarile de terasamente;

- se executs lucrarile de colectare si evacuare a apelor - santuri, rigole si drenuri;

- se intinde geotextilul si apoi geogrila conform proiectului;

- se realizeaza substratul caii;

- se realizeazi protejarea taluzurilor cu paméant vegetal sau anrocamente conform
proiectului;

- se executa lucrarile de suprastructura c.f.
Tehnologia de executie a liniilor pe varianta de traseu:

- se realizeaza drumurile tehnologice;

- se realizeaza curatirea amprizei lucrérii proiectate de tufisuri, iarba si buruieni, arbori si
arbusti;

- se realizeaza sapatura pana la cota proiectatd; se realizeaza treptele de infratire.

- se realizeaza lucrarile de consolidare a terenului de baza;

- se compacteaza platforma rezultata in urma sapaturii;

- se realizeaza terasamentul proiectat;

- se execut lucrarile de colectare si evacuare a apelor - santuri, rigole si drenuri;

- se intinde geotextilul si apoi geogrila conform proiectului;

- se realizeaza substratul caii;

- se realizeaza protejarea taluzurilor cu pamant vegetal sau anrocamente conform
proiectului;

- se executs lucrarile de suprastructura c.f.
La liniile ce se scot din circulatie se vor executa urmétoarele lucrari:

- ciuruirea mecanizata a prismei c3ii; piatra spartd recuperata se depoziteaza in vederea
refolosirii ei conform caietului de sarcini de terasamente.

- demontarea aparatelor de cale;

- demontarea panourilor de cale;

- realizarea continuitatii drumurilor pe zona trecerilor la nivel ce se desfiinteaza.

Toate aceste lucrdri se executd in baza proiectului de executie care stabileste
adancimea de decapare, grosimea substratului caii, compozitia acestuia si caracteristicile
tehnice ale geotextilului si geogrilei.

Dupa terminarea lucrarilor de terasamente si suprastructura la un fir, linia se poate
redeschide pentru circulatia trenurilor, cu viteza de 70 km/h.

5. CONTROLUL CALITATII LUCRARILOR
Verificarea calitatii lucrarilor se va realiza conform programului de control al calitatii
executiei si prevederilor din caietul de sarcini anexate la proiect.
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Verificarea calitatii lucrarilor si receptionarea lor se va face in conformitate cu HGR nr.
273/14.06.1994 si cu prevederile Normativului C 56-85.

Conform Ordinului Ministerului Transporturilor nr. 290/2000, materialele necesare
pentru realizarea solutiilor proiectate se vor putea utiliza numai dupa obtinerea prealabild a
agrementelor tehnice, respectiv a certificatelor de conformitate de la AFER.

6. MASURI DE SIGURANTA CIRCULATIEI

Pentru realizarea circulatiei feroviare in conditii de siguranta, in proiect s-au prevazut
urmatoarele masuri:

- masuri privind acoperirea liniei cu semnale, conform prevederilor instructiei de
semnalizare;

- agenti pentru paza semnalelor si pentru avertizare.

Executarea fiecarei operatii in conditiile instructiunilor si ordinelor constituie elementul
de baza in asigurarea circulatiei trenurilor in deplina siguranta.

7. MASURI DE SECURITATE Sl SANATATE iN MUNCA SI PSI

In conformitate cu legislatia in vigoare, executantul va lua toate masurile pentru
executarea lucrarilor in conditii de siguranta.

Baza legald roméneasca pentru planul de siguranta si sdnatate este reprezentats de
Legea 319/2006 privind securitatea si sanatatea in munca, HG nr. 300/2006 privind cerintele
minime de securitate si sandtate pentru santierele temporare sau mobile, aliniate la cerintele
UE pentru privind securitatea si sdnatatea in munca. Alte reglementdri specifice referitoare la
siguranta si sénatate, valabile la data intocmirii acestui plan in Romania sunt:

Legea nr. 319/2006 privind securitatea si sénatatea Tn munca;
HGR nr.1425/2006 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor

legii nr. 319/2006;

Norme generale de protectia muncii, aprobate prin ordinul Ministerului Muncii Si

Solidaritatii Sociale nr. 508 din 20 noiembrie 2002 si al Ministerului Sanatatii si Familiei

nr. 933 din 25 noiembrie 2002;

CM — Codul Muncii - legea nr. 53/2006, cu modificarile si completarile ulterioare

OUG 195/2002, cu modificarile si completarile ulterioare — Ordonanta de Urgenta privind
circulatia pe drumurile publice;

NSPM 107/2000 - norme specifice de protectia muncii pentru transportul pe calea ferat;

HG 971/2006 - privind cerintele minime pentru semnalizarea de securitate si/sau sinatate
la locul de munc3;

Ordonanta Guvernului nr. 41/1997 - privind aprobarea regulamentului de transport pe
caile ferate din Romania;

Normele generale de prevenire si stingere a incendiilor;

OHSAS 18001:2004: Sisteme de management al sanatatii si securitatii ocupationale.

Specificatie;

OHSAS 18002:2004: Sisteme de management al sanatatii si securitatii ocupationale. Linii

directoare pentru implementarea OHSAS 18001.

Din “Norme specifice de protectie a muncii pentru transporturi pe calea feratd” nr.107/
2000, editate de Ministerul Muncii si Protectiei Sociale se vor respecta cu precidere
urmatoarele capitole:

2.6. Organizarea locului de munca;

2.6.3. Locuri de trecere;

9.3. Lucrari la linie;

9.6. Lucrari cu masini grele de cale;

9.7. Manipularea si depozitarea materialelor;

9.13. Linii de cale ferata electrificata.
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Se vor semnaliza regulamentar si vizibil punctele de lucru conform instructiilor in
vigoare. In afara normelor existente - si care sunt obligatorii - se accentueaza unele masuri
suplimentare pentru prevenirea accidentelor:

— la limitele zonei de lucru se vor planta semnale de avertizare;
— in pauze muncitorii s3 nu stationeze pe cale sau in gabaritul caii,
— nominalizarea agentilor pentru paza semnalelor si pentru avertizarea pericolelor.

8. PROTECTIA MEDIULUI
in perioada de executie a lucrarilor, constructorul este obligat sa ia toate masurile
pentru:

- respectarea deciziei de incadrare emisd de autoritatea competentd pentru protectia
mediului, respectiv Agentia Regionala pentru Protectia Mediului Timisoara;

- reducerea poluantilor emisi la functionarea mijloacelor de transport si a utilajelor ce urmeaza
a fi folosite prin efectuarea, la inceperea lucrarilor si periodic, a reviziei tehnice;

- mentinerea calitati aerului in zonele protejate, conform Ordinului nr.592/2002 pentru
aprobarea “Normativului privind stabilirea valorilor limitd, a valorilor de prag si a criteriilor si
metodelor de evaluare a dioxidului de sulf, dioxidului de azot si oxizilor de azot, pulberilor
in suspensie (PM10 si PM2,5), plumbului, benzenului, monoxidului de carbon si ozonului
in aerul inconjurdtor’, completat cu Ordinul nr. 27/2007 pentru modificarea si completarea
unor ordine care transpun acquisul comunitar de mediu si STAS 12574-87 — ,Aer in zonele
protejate. Conditii de calitate”;

- eliminarea pericolului contaminarii cu produse petroliere a solului si implicit a apei subterane,
prin efectuarea schimburilor de ulei de la utilaje in statji speciale;

- protectia apei de suprafatd si subterane prin respectarea prevederilor Legii nr. 107/1996 -
Legea apelor” cu modificarile si completarile ulterioare.

- eliminarea pierderilor de material (lapte de ciment) care pot duce la alcalinitatea apei prin
efectuarea cu atentie a operatiilor de turnare a betoanelor pentru fundatii;

- esalonarea cat mai eficientd a lucrarilor de executie astfel incat nivelul de zgomot exterior sa
se mentina in limitele previzute de STAS 10009/88 “Acustica urbana. Limite admisibile
ale nivelului de zgomot”, Ord. 536/1997 pentru aprobarea “Normelor de igiena si a
recomandarilor privind mediul de viatd al populatiei”, Ord. 152/5658/1.119/532 pentru
aprobarea Ghidului privind adoptarea valorilor limitd si a modului de aplicare a acestora
atunci cand se elaboreaza planurile de actiune, pentru indicatorii Lzsn si Lnoapte, in cazul
zgomotului produs de traficul rutier pe drumurile principale si in aglomerari, traficul feroviar
pe ciile ferate principale si in aglomerari, traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane
si pentru zgomotul produs in zonele din aglomerdri unde se desfagoara activitati industriale
prevazute in anexa nr. 1 la Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 152/2005 privind
prevenirea si controlul integrat al poludrii, aprobata cu modificari si completari prin Legea
nr. 84/2006; in proiect s-au prevazut panouri fonoabsorbante in zonele populate si cu
nivele de zgomot peste limite;

- gestionarea corespunzitoare a deseurilor rezultate conform H.G nr. 856/2002 — “Hotarare
privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv
deseurile periculoase’ completatd cu Hotararea nr. 210/2007 pentru modificarea si
completarea unor acte normative care transpun acquisul comunitar in domeniul protectiei
mediului si Legii 211/2011 privind regimul deseurilor, prin selectarea si colectarea pe tipuri
de deseuri in locuri amenajate, recuperarea deseurilor refolosibile si valorificarea acestora
(prin integrarea, in masura posibilitatilor la alte lucrari), respectiv eliminarea periodica a
deseurilor neutilizabile prin contract cu firme specializate;

- asigurarea unui sistem de gestionare a materialelor necesare executiei lucrarilor in conditii
corespunzitoare (gospodérirea materialelor de constructie se va face numai in limitele
terenului detinut de proprietar, fara a deranja vecinatatile);
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- respectarea zonelor de protectie ale conductelor si retelelor ce traverseazd amplasamentul
lucrarii, precum si conditiile impuse prin avizele obtinute;
- evacuarea din vecinatatea amplasamentului lucrarii a tuturor materialelor ramase in urma
executie;
- readucerea terenurilor afectate de lucréri la starea initiala.
in perioada de exploatare, impactul asupra factorilor de mediului se estimeaza a fi
favorabil/pozitiv ca urmare a lucrarilor proiectate si realizate in conformitate cu legislatia de
protectie a mediului in vigoare.
Proiectul a fost elaborat cu respectarea prevederilor Sistemului de Management de
Mediu, sistem certificat de catre A.F.E.R. avadnd ca referintd standardul SR EN
1ISO14001:2005, prin certificatul nr. 009 din 28 noiembrie 2005.

Intocmit,
Ing. M. Popa

1 Verificat,
.1 Dr. Ing. L. Marculescu
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PROGRAME DE EXECUIIE URMARIRE A CALITATII SI RECEPTIE A
LUCRARILOR '

Avizat,
Inspectia de Stat in Constructii

R i + PROGRAM
prMnd eontrolul»eallta;u executiei lucrarilor la obiectivul:
,REABILITAREA Mﬁﬂgl E”f-‘jFRONTIERA CURTICI - SIMERIA, PARTE COMPONENTA
A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA
MAXIMA DE 160 KM/H
g TRONSONUL 3: GURASADA - SIMERIA’
& RS O\
AéﬁE L@ 2\ \TERASAMENTE CF.
b2 gPOYRY reprezentat prin sef de proiect.
R,C N.C.F."CFR"-SA, in calitate de investitor, reprezentat
‘prln dirigintele de santier.

CATEGORI

i Nr. Lucrari ce se controleaza, i Documente scrise Cine  Numarul :
i crt. | se verificd sau se receptioneaza calitativ |  care se incheie: | intocmestesi | sidata
: ' si pentru care trebuie intocmite : PVLA = proces i semneaza: | actului |
documente scrise » verbal de lucrari i C = Client i incheiat :
| ascunse i E = Executant ! '
. PVRC = proces : P = Proiectant |
: verbal de receptie 1 =1ISC '
» calitativa '

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

1. : Predarea-primirea amplasamentului 3 P.V. de 5 C+E+P

. _____ipebazalucrdrilor de trasare. i predare-primire. ! i
P 2. Y_e_r_'_f_l_c_a_r_@a_l_t_ls:_r_@_r_l!szr_d_e_!r_a_s_ére____________I__________F_’_y_F_%_C}__________ _______ C+E+P 1
3. Pregatireaterenului. & ~ PVRC. O E o
| 4. | Sapaturi.
; . Se verifica:

i - dimensiunile in plan; E :

| - cotele decaparii; P.V.R.C. C+E

i - dimensiunile treptelor de infratire si
: natura terenului din zona infratirii;

PROGRAM DE CONTROL - TERASAMENTE C.F. PAGINA 1/4



O POYRY N410TOP

REABILITAREA LINIEI C.F. FRONTIERA - CURTICI - SIMERIA, PARTE COI\!IPONENTA A CORIDORULUI IV
PAN EUROPEAN PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H
TRONSONUL 3: GURASADA - SIMERIA

LOTUL 1 — INFRASTRUCTURA Sl SUPRASTRUCTURA LINIE C.F. PROIECT TEHNIC

Verificare materialului utilizat la
umpluturi.

Se verifica:

- calitatea materialului: sortiment
(granulozitate), grad de neuniformitate,
umiditate;

- grosimea straturilor inainte de
compactare;

- capacitatea portanta/gradul de
compactare;

- asigurarea pantei transversale la partea

P.V.R.C.
ik

- C+E
Buletine de laborator

Verificarea platformei de pamant
Se verifica:

- dimensiunile in plan si cotele;

- panta transversala;

- panta longitudinala;

- capacitatea portanta/gradul de
compactare;

P.V.R.C. C+E+P

Verificare punere in opera geotextile
' (geotextil de separatie, geotextil din
baza anrocamentelor).

i Se verifica:

- calitatea geotextilului si asigurarea
Certificate de
calitate
4F

P.V.R.C.

conditiilor corespunzatoare de
manipulare si depozitare, astfel incat sa C+E
nu se degradeze.

- etichetele de identificare de pe fiecare
sul, elementele dimensionale ale
sulurilor, numarul lotului de fabricatie;

- la fiecare rand de geotextile: cota la
care se amplaseaza, dimensiuni si

_______ POzZare. e

Verificare punere in opera geogrile.
Se verifica:

- calitatea geogrilelor la livrare: etichetele
de identificare de pe fiecare rola, daca
tipul de geogrila corespunde celui
prevazut in proiect, numarul lotului de
fabricatie;

- conditiile de depozitare;

- la fiecare rand de geogrile: cota la care
se amplaseaza, dimensiuni, pozarea si

Certificate de

calitate
4.

P.V.R.C.

C+E

Verificarea substratului caii.

Se verifica:

- calitatea materialului: sortiment
(granulozitate), grad de neuniformitate,
umiditate;

- capacitatea portanta/gradul de
compactare;

- asigurarea pantei transversale la partea

P.V.R.C.
4.

Buletine de laborator

C+E

S o o v o
e e e
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LOTUL 1 -

Verificarea platformeij c.f.

Se verifica:

- dimensiunile in plan si cotele;
- panta transversal3:

- panta longitudinalj;

- capacitatea portanta/gradul de
compactare;

$1 protectia taluzelor.
Se verifica:

- imbr&carea taluzelor cy pamant
vegetal;

DRENURI LONGITUDINALE

mirea amplasamentulyj

:_pe baza lucrarilor de trasare.

______ i

T mmm—m— g

- dimensiunile in plan;
- cotele inferioare ale sapaturii.

T

Verificarea materialului de
: folosit in corpul drenurilor,
Se verifica:

umplutura

Verificarea materialului folosit Ia
acoperirea drenurilor in zona
platformei ciii.

Se verifica:

‘Verificarea pozitiei cami
vizitare.

Se verifica:

1
1
1
'
1
'
'
'
'
1
'
1
'
1
1
'
1
'
'
1
'
i

INFRASTRUCTURA SI SUPRASTRUCTURA LINIE C.E PROIECT TEHNIC

P.V.R.C.

P.V.R.C,

| CH+E+P

Pentl GHE
FCER Ry T
i CvE
e

. CE
= L
. CE

At e T

g G4E | |
SR |

i C+E
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REABILITAREA LINIEI C.F. FRONTIERA - CURTICI - SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV
PAN EUROPEAN PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H
TRONSONUL 3: GURASADA - SIMERIA

LOTUL1 - INFRASTRUCTURA $I SUPRASTRUCTURA LINIE C.F. PROIECT TEHNIC

| PV.RC. L c+E '

____________________________________

: i Se verifica:
': ;= dimensiunile in plan;
: | - cotele inferioare ale sapaturii.

bmmmmm

_____________________________________________________________________________________________

Verificarea calitatji betoanelor, :
| precum si a rezultatelor cuburilor de : Buletine de fncercari
proba preliminare si a celor pentru ': preliminare

____________________________________

b mcmmm———————

- marimea rostului; P.V.R.C.
i - modul de matare al rosturilor. ‘-

""""" Sapatura -:

Se verificd: _ P.V.LA. C+E
D - dimensiunile in plan; :

Hem s

! anrocamente :
' Se verifica: :

i

_sortimentul. e

_________________________

Verificarea lucrarii de anrocamente
Se verifica:
- dimensiunile prismulut

e

i m .
a. — Verificarea Iugci arilor se,va

nr. 10/1995 si normativelettehnice in&igq
b. — Proiectantul %@ fi t

raport cu stadiul de execull

c. — Delegatii imputery > \= ea galitétii lygrarilor-in curs de.exéctifie sunt:
. Client — Dirigintele de santies s kgane de contrpl-ale clientuluf; > )
. Proiectant — proiectant geote dician iectant de terasamente, sef de proiect},
. Executant — Organ CTC, sef dg santjer; 4 %7
- ISC - Organ de control af inspectier de stat in constructii. ]

conformitate cu normativul C 56/85, Legea

verfficarea caﬁtétu!ucrér for:de cétre client in

PROIES - N CLIENT ‘i /S ¢, (EXECUTANT
: ) CNCF “CFR” SA -

AGN\fde 3 e\aa ()

S —— N_\v\&x’ {?
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