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1 |TARA MOTILOR

Statia este pozitionata in sud-vestul extrem al localitatii Floresti, la sud de noul cartier Terra. Este statia terminus
vestica a liniei de metrou.

Misiunea ei este de a deservi actualele si viitoarele zone rezidentiale din sud-estul Florestiului, si de a culege traficul
metropolitan cu origine / destinatie mai departe de capatul liniei de metrou, atat prin intermediul unei linii de
autobuz dinspre Gilau / Luna, cat si prin intermediul unui P&R (legatura directa dinspre A3 / centura metropolitana,
prin prelungirea drumului de legatura de la vest de Floresti pana in zona statiei 1).

Locatia sa a fost aleasa astfel incat: (i) sa fie optim pozitionata pentru a deservi atat zonele rezidentiale existente cat
si cele ce urmeaza a se dezvolta in SV Floresti; (ii) sd permita pe termen lung prelungirea liniei de metrou (prin estul
depoului) inspre DN 1 si Gildu, in masura n care dezvoltarile viitoare vor justifica acest fapt.

Alegerea denumirii. Cea mai vestica statie, cea mai aproape de spatiul rural, inspre satele din Apuseni
Valori: Respectul fata de viata la tard; cumpatare; asezare; vesnicie.

Tematica in amenajarea statiei (considerente preliminare): Peisaje rurale din Tara Motilor si din Apuseni.
Reprezentari cotidiene ale taranului (la cdmp, scotand apa din fantana etc.)

Descriere tehnica sumar3. Statia are vestibul suprateran si un nivel subteran. Tn galerie, in aval de statie se afld o
diagonala iar in amonte o bretea, trenurile urmand sa plece in serviciu comercial intotdeauna de la peronul sudic.
Statia are doua peroane laterale cu dimensiuni de 55x7 m. Constructia statiei necesitd excavarea unei casete de
117x22x13 (LxIxh) m. NSS este la -8 m fata de cota terenului.

- S ecuTon
|
Executia statiei. Principalele lucrari la statie vor avea loc in prima etapa (pachetul de statii TARA MquLOR
N K X X . . . i EXCAVATED MATERIAL construction area: 7060.77mq
excentrice), in lunile 7...15 din proiect. Circulatia la organizarea de santier se va efectua TWWRYSTME}
dinspre DN1 pe noul drum de legatura ce va fi amenajat (pentru asigurarea legaturii rutelor de |
autobuz dinspre vest la statie) sau, alternativ, pe o prelungire a str. Urusagului. = %% i 1 +
S 2c—= - T == o
A . L . - . . e [ ﬁ—l
Constrangeri pentru executie; impact (1) local asupra mediului si masuri particulare (M) pentru 2
perioada executiei - ]
—_—
Nu este cazul. . =t
[ Y0 [ Mem OO 00 o —
WASTE MATERIAL ) J DESANDER PLANT] J J— LCHECK POINT )
GENERATOR: BENTONITE PLANT MIXTING PLANT
DIESEL TANK WATER TANK
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1 |TARA MOTILOR

Statia are un bazin de captare preponderent rezidential, iar in viitor
cu posibil caracter mixt.

Statia are o incarcare medie (date din modelul de transport actualizat:
889 calatori la ora de varf de dimineata, dintre care 515 Tmbarcari si
374 debarcari; pozitie 14/19).

Rezerva de teren in zona de captare a statiei este substantiala,
majoritatea terenului fiind inca disponibil pentru dezvoltari viitoare.

Statia are vestibulul la suprafata, cu accesul situat in nord-vestul
casetei statiei.

centura metropolitana
-

SpreDN1/

Statie de autobuz
(Gildu, Luna etc.)

Intermodalitate. Este asteptat un puternic transfer intermodal la aceasta statie de capat:
- este punctul in care rute de autobuz conexe (din Gildu dar eventual si alte relatii: Luna de Sus — Savadisla, Capusu Mare) vor alimenta metroul, asigurand deci si locuitorilor din Gilau si

celelalte localitati un acces convenabil la serviciul rapid de transport;

- transferul va putea fi realizat si de catre navetistii ce utilizeaza masina personala, statia urmand a fi echipata cu o parcare P&R destinata exclusiv utilizatorilor metroului;
- avand in vedere conexiunea directd din centura metropolitana (si, indirect prin A3, din reteaua nationala de autostrazi) planificata a fi realizatd (simultan cu centura) la vest de Floresti,
locatia reprezinta si un punct de transfer pentru vizitatorii nefrecventi care ar putea astfel folosi transportul in comun in zona metropolitana.

Utilizare pentru tranzit pietonal: nu este cazul, vestibulul este suprateran.

Amenajari conexe la suprafata. Sunt recomandate urmatoarele:

- Constructia, adiacent statiei, a unei parcari Park&Ride la nivel si a unei statii terminus pentru autobuze (care va fi realizata prin prezentul proiect dupa orientarile prezentate in imagine

mai sus).

- Constructia de noi trasee pietonale spre est, si pe masura ce zona se dezvolta si inspre sud si vest.
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Statia ar putea fi privita ca statia "centrald’ din Floresti.

Misiunea ei este de a deservi zona densa de blocuri din sudul Florestiului.

Locatia sa a rezultat in mod natural la intersectia coridorului de metrou (singurul disponibil pentru realizarea
n sdpdtura deschisa a portiunii dintre depou si statia 2) cu str. Eroilor - principala artera nord-sud in Floresti.
Statia este asezata la est de str. Eroilor pentru a putea comasa organizarea de santier cu punctul de lansare a
scuturilor din Floresti, avand in vedere ca la est de statie linia este executata mai departe in tunel.

Alegerea denumirii. Dupa strada omonima de la sud de statie, si in ideea ca interstatia 1-2 (si zona statiei 2),
expropriate pentru a realiza galeria metroului, vor fi transformate n zone verzi cu tei.

Valori: Urbanism si natura, nevoia unei interfete echilibrate intre mediul antropic si natura
Tematica in amenajarea statiei (considerente preliminare): [de stabilit]
Descriere tehnica sumara. Statia are vestibul suprateran si un nivel subteran, si este echipata cu substatie

electrica de tractiune. Statia are doua peroane laterale cu dimensiuni de 55x7 m. Constructia statiei necesita
excavarea unei casete de 117x22x13 (LxIxh) m. NSS este la -8 m fata de cota terenului.

H [ 0 H 2 B ~ H 2 Y 4 e EXCAVATED MATERIAL
Executia statiei. P“rmupale.Ie Iucﬂran Ia'l statie vor. avea ‘Ioc in prlma fetapa ) R TP OANRY STORAGE
(pachetul de statii excentrice), in lunile 7...15 din proiect. Circulatia la [Pt EXECUTION-=
organizarea de santier se va efectua dinspre nord, pe str. Eroilor. Laest ™, GRFICE
de statie se afla punctele de lansare a perechii de scuturi TBM care in - PARKING

prima etapa vor construi tunele pana la statia Sfanta Maria.

Constrangeri pentru executie; impact (1) local asupra mediului si masuri
particulare (M) pentru perioada executiei

—GENERATOR

(1) Santier apropiat de blocuri de locuinte = (M) Se vor evita lucrérile _ DIESEL TANK
N . l WATER TANK WASTE MATERL
nocturne, in special cele zgomotoase. o e
] - % MIXTING PLANT
B Mo 00
TEILOR
CONSTRUCTION AREA: 11363.34mq
BENTONITE PLANT

Pag. 23/273 C201010_2020-A11LM11-MPPM.00f C201010/2020-A11LM11-MPPM.00



SWS

»TREN METROPOLITAN GILAU — FLORESTI — CLUJ-NAPOCA — BACIU — APAHIDA — JUCU — BONTIDA” - ETAPA | A SISTEMULUI DE TRANSPORT METROPOLITAN RAPID
N - CLUJ MAGISTRALA | DE METROU S$I TREN METROPOLITAN, INCLUSIV LEGATURA DINTRE ACESTEA”. COMPONENTA 1. MAGISTRALA | DE METROU
qu‘t rn MEMORIU DE PREZENTARE PRIVIND EVALUAREA ASUPRA MEDIULUI (CONFORM ANEXA NR. 5.E DIN CADRUL LEGII NR. 292/2018) — APRILIE 2021

Jaspers

PRIMARIA 51 CONSILUL LOCAL
‘aliwapoca

LD

Gestm

2 | TEILOR

rezidential.

Statia are o incarcare mare (date din
modelul de transport actualizat: 2259
calatori la ora de varf de dimineata,
dintre care 1656 Tmbarcari si 603
debarcari; pozitie 5/19).

Rezerva de teren in zona de captare a

statiei este apreciabila, in special in

Statia are vestibulul la suprafata, cu
accesul situat in vestul casetei statiei.

Statia are un bazin de captare covarsitor

cadranul de SE, insa pe teren in panta.

i A
L) -
e :

o *

-
-

Intermodalitate. Nu este cazul.

Utilizare pentru tranzit pietonal: nu este cazul, vestibulul este suprateran.

Amenajari conexe la suprafata. Sunt recomandate urmatoarele:
- Amenajarea unui parc pe suprafata extinsa ce va fi expropriata (zona fostei ferme de pasari) pentru organizarea de santier necesara pentru punctul de lansare a scuturilor.
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3 |COPIILOR

Statia este pozitionata in sud-estul Florestiului in zona Sub Cetate.

Misiunea ei este de a deservi zona de locuinte de densitate medie din sud-estul Florestiului.

Locatia sa a fost aleasa in centrul de greutate a acestei zone de locuinte, si in plus pentru a coincide cu centrul
viitoarei dezvoltari polivalent-sportive de mari dimensiuni ce va fi implementata de primaria Floresti in
parteneriat cu C.N.I.

Alegerea denumirii. Cartier nou, cu familii tinere = statia copiilor (in plus, in complexul planificat exista
numeroase zone pentru copii in imediata vecinatate a statiei).

Valori: Copiii si lumea lor; importanta educatiei copiilor; regasirea copilului interior

Tematica in amenajarea statiei (considerente preliminare): Tematica de copii (personaje din desene animate

etc.) Un mic 'Oraselul copiilor' in subteran —iar la suprafata primaria Floresti va amenaja cateva locuri de joaca
mai aparte in cadrul noului complex sportiv-recreational.

Descriere tehnica sumara. Statia are doua nivele subterane si substatie electrica de tractiune, precum si o
diagonala in amonte. Statia are un peron central de 55x10 m. Constructia statiei necesita excavarea unei casete
de 190x22x21 (LxIxh) m. NSS este la -16 m fata de cota terenului.

Executia statiei. Principalele lucrari la statie vor avea loc in prima etapa (pachetul p e T
de statii excentrice), in lunile 7...15 din proiect. Circulatia la organizarea de santier RENTONTE PLANT
se va efectua dinspre str. Subcetate sau prin drumurile de santier ce fac legatura - DIESELTANK  MENTIG PLANT
directa inspre nord cu DJ 105L. wsTE e
- _ - e
Constrangeri pentru executie; impact (1) local asupra mediului si mdsuri particulare e HL' e H = + —l'—l l%
(M) pentru perioada executiei ,____,-u_
(1) Santier apropiat de blocuri de locuinte > (M) Se vor evita lucrdrile nocturne, in 1§ ; | | ; ;
special cele zgomotoase. I —r—
Dﬁ[‘.t\:'.lTEDMTI'.HI.l\L_
St L COPIILOR TRRORIRY ST

CONSTRUCTION AREA: 8422 18rmg
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3 |COPIILOR

Statia are un bazin de captare covarsitor rezidential, Tnsa prin
construirea complexului polivalent — sportiv vor fi addugate si
functii non-rezidentiale.

Statia are o incarcare medie (date din modelul de transport
actualizat: 1180 calatori la ora de varf de dimineata, dintre care
647 imbarcari si 533 debarcari; pozitie 10/19).

Rezerva de teren in zona de captare a statiei este apreciabild, in
special inspre sud si est, Tnsa pe teren in panta. Se presupune ca
suprafata acoperita cu padure nu va fi construita.

Statia este deservita de doua accese:

- Accesele de N (tip A), deservind zona aflata la nord de str. Sub
Cetate.

- Accesul de S (tip A cu lift), deservind viitorul complex sportiv si
zona aflatd la sud de str. Sub Cetate.

Intermodalitate. Importanta redusa. Ar putea fi insa introdusa o ruta naveta de autobuz inspre Tauti, si eventual o ruta naveta circulara prin nordul Florestiului, care sa alimenteze linia de
metrou la statia 3.

Utilizare pentru tranzit pietonal: importantd nesemnificativa, volumul de trafic de pe str. Sub Cetate nejustificind traversarea subterana.

Amenajari conexe la suprafata. Sunt recomandate urmatoarele:
- Prevederea de spatii unde autobuzele / midibuzele celor doua rute navetd sd poata intoarce si stationa la capat de linie.
- Tmbunatatirea trotuarelor in zona de captare a statiei, sau amenajarea de noi rute pietonale (de exemplu pe cea mai mare parte a strizii Sub Cetate nu exist3 trotuare).
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4 |SANATATII

Statia este localizata foarte aproape de viitorul spital regional de urgenta.

Misiunea ei este de a deservi complexul spitalicesc (care este asteptat a avea 3100 de angajati si 900 de paturi si
facilitati in ambulatoriu), precum si zonele rezidentiale noi din zona.

Locatia sa a fost aleasa pentru a fi cat mai aproape de cladirile spitalului de urgenta, urmarind a nu fi afectat
proiectul spitalului aflat intr-un stadiu mai avansat.

Alegerea denumirii. Viitorul Spital Regional de Urgenta, centrul de greutate al ingrijirii sdnatatii din regiune.

Tematica in amenajarea statiei (considerente preliminare): Mens sana in corpore sano, grija fata sanatate.

Descriere tehnica sumara. Statia are doua nivele subterane si substatie electrica de tractiune. Statia are un

peron central de 55x10 m. Constructia statiei necesitd excavarea unei casete de 97x22x24 (LxIxh) m. NSS este la
-19 m fata de cota terenului.

Executia statiei. Principalele lucrari la statie vor avea loc in prima etapa (pachetul de statii

dinspre str. Avram lancu,

Constrangeri pentru executie; impact (1) local asupra mediului si masuri particulare (M)

EXCAVATED MATERIAL
TEMPORARY STORAGE

pentru perioada executiei

(1) Santier apropiat de blocuri de locuinte = (M) Se vor evita lucrarile nocturne, in special

cele zgomotoase.

excentrice), in lunile 7...15 din proiect. Circulatia la organizarea de santier se va efectua 6

SLURRY WALL
EXECUTION

—e [l “FHH B 0H] =

GENERATORa EDIESEL TANK

I SANATATH

CONSTRUCTION AREA: 6342,13mq

WASTE MATERIAL J —
MIXTING PLANT
BENTONITE FLANT OFFICE
WATER TANK CHECK POINT

r
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4 | SANATATII
Statia are un bazin de captare mixt: zone rezidentiale,

comerciale, publice (baza militara) si in viitor de ingrijirea
sanatatii.

Statia are o incarcare mare (date din modelul de transport
actualizat: 1290 calatori la ora de varf de dimineata, dintre
care 405 imbarcdri si 79 debarcari; pozitie 7/19).

Rezerva de teren in zona de captare a statiei este
substantiala, insa pe teren in panta in zona de sud.

Statia este deservita de doua accese:

- Accesele de N (tip A cu lift), deservind in principal viitorul
spital regional de urgenta.

- Accesul de S (tip A), deservind blocurile de locuinte aflate
la sud si est.

Intermodalitate. Nu este cazul.

Utilizare pentru tranzit pietonal: nu este cazul.

Amenajari conexe la suprafata. Sunt recomandate urmatoarele:

- Asigurarea de rute pietonale inspre zonele noilor blocuri construite, si amenajarea de trotuare pe strazile Avram lancu, Razoare, Crizantemelor.

- Avand in vedere ca zona se dezvoltd extrem de repede, aflandu-se Tn constructie multe blocuri dintre care mare parte cu 6...10 etaje, este recomandata gandirea unei circulatii pietonale
si cicliste adecvata in interiorul zonei de captare a statiei, evitand rezultatele negative din dezvoltari anterioare in Floresti.
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5 |PRIETENIEI

Statia este localizata la sud de complexul comercial Vivo.

Misiunea ei este de a deservi complexul comercial si alte zone comerciale aflate la nord, precum si actualele si
viitoarele zone de locuinte.

Locatia sa a fost aleasa pentru a fi aproape de coltul sud-vestic al complexului Vivo (cu ideea de a asigura o
intrare prin lateral, corespunzand intrarii 4 in complex, practic in zona multiplex / food court), insa in acelasi timp
deservind si blocurile recent construite in zona.

Alegerea denumirii. Centrul comercial Vivo, ca loc de intalnire si comuniune intre oamenii din zona
metropolitana.

Valori: intelegere, prietenie, tinerete

. w oA

Tematica in amenajarea statiei (considerente preliminare): O tematica tinereasca si dinamica.

Descriere tehnica sumara. Statia are doua nivele subterane. Statia este echipata cu bretea si doua linii de garare
in amonte, fapt care permite operarea la o frecventda mai redusa in Floresti (statiile 1...4), precum si injectarea
operativa a trenurilor in zona urbana in cazul suprasolicitarilor de trafic, sau la inceputul programului de operare.
Statia are un peron central de 55x10 m. Constructia statiei necesita excavarea unei casete de 290x22x22 (LxIxh)
m. NSS este la -17 m fata de cota terenului.

Executia statiei. Principalele lucrari la statie vor . N
avea loc in prima etapa (pachetul de statii @

|'DIE5EL ThME

excentrice), in lunile 7...15 din proiect. Circulatia la % . it
organizarea de santier se va efectua dinspre DN1

pe drumul de aprovizionare al complexului Vivo. CHECK PONT——
Constrangeri executie; impact (1) local asupra
mediului si masuri particulare (M) pe perioada
executiei

ﬂ GENERATOR
I

SLURRY WALL
EXECUTION EXCAVATED MATERIAL
TEMPORARY STORAGE

I+

(1) Santier relativ apropiat de blocuri de locuinte 2> e
(M) Se vor evita lucrarile nocturne, in special cele __i -
zgomotoase. -

s~ PRIETENIEI

CONSTRUCTION AREA: 12242.29rmg

=
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5 |PRIETENIEI

Statia are un bazin de captare mixt: zone rezidentiale si comerciale.

Statia are o incdrcare foarte mare (date din modelul de transport actualizat: 2944
calatori la ora de varf de dimineata, dintre care 2147 imbarcari si 797 debarcari; pozitie
3/19).

Rezerva de teren in zona de captare a statiei este substantiala.

Statia este deservita de trei accese:

- Accesul de V (tip A), pozitionat intre viitorul drum de legatura din centura
metropolitana inspre spitalul de urgenta si str. Razoare relocatad, deserveste vestul zonei
de captare a statiei (in zona urmeaza a se construi camine ale universitatii de
agronomie).

- Accesul de N (tip B), deserveste centrul comercial si blocurile din cadranul de NV al
statiei.

- Accesul de S (tip A cu lift) deserveste sudul zonei de captare. Aici este asigurat accesul
de la doua nivele: iesire la nivelul viitorului drum de legatura, si iesire la un nivel superior
corespunzand unei pasarele pietonale care va supratraversa viitorul drum de legatura,
avand capatul sudic la cota parcarii / blocurilor de pe str. Garbaului. Ca atare, liftul de
circulatie exterioara va avea trei nivele (nivel -1 vestibul statie metrou, nivel 0 drum de
legatura centura-spital, nivel +1 pasarela la nivelul str. Garbaului).

pe strazile Razoare si Crizantemelor.

Intermodalitate. Nu este cazul. Totusi, in cazul densificarii Vaii Garbaului, ar putea fi introdusa o rutd de naveta care sa adune trafic la statia de metrou dinspre Valea Garbaului, dar si de

Utilizare pentru tranzit pietonal: importanta redusa (spre medie daca se va densifica zona de sud) — legdtura intre zona comerciala si zona rezidentiala din sud.

Amenajari conexe la suprafata. Sunt recomandate urmatoarele:
- Asigurarea de rute pietonale si trotuare de calitate inspre si intre blocurile de locuinte.

negative din dezvoltari anterioare in Floresti.

- Avand in vedere ca zona se dezvoltd extrem de repede, este recomandata gandirea unei circulatii pietonale si cicliste adecvata in interiorul zonei, astfel incat sa se evite rezultatele
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6 | NATURA VERDE

Statia este pozitionata in sud-vestul cartierului Manastur, pe str. Primaverii, in apropiere de terminalul de TP Bucium.

Misiunea ei este de a:

- deservi zona densa de blocuri din vestul cartierului Manastur;

- asigura transferul la linia de tramvai, si la linii de autobuz / troleibuz, in special inspre cartierele Zorilor si Grigorescu,
precum si alte zone ale cart. Manastur.

Locatia sa a fost optimizata pentru a deservi, prin rute pietonale, cat mai bine si blocurile de pe Calea Floresti (via str.
Agricultorilor) si strada Parang (blocurile aflate langa lizierd). Din acest motiv a fost aleasa o pozitie mai la est de intersectia
strazilor Primaverii si Bucium.

Alegerea denumirii. La 200 m de statie se afld padurea Faget. De aici se poate ajunge pe trasee de drumetie / ciclism
marcate pana la Lacul Micesti, Cheile Turzii si chiar Coltii Trascaului.

Valori: Respectul fata de naturd; importanta comuniunii cu natura; importanta miscarii si a petrecerii timpului afara.

Tematica in amenajarea statiei (considerente preliminare): Lemn, verde, natura, peisaje salbatice locale (ex. Cheile Turzii).
Omul ca drumet in natura.

Descriere tehnica sumara. Statia are trei nivele subterane si este echipata cu substatie electrica de tractiune. Statia are un
peron central de 55x10 m. Constructia statiei necesita excavarea unei casete de 77x22x27 (LxIxh) m. NSS este la -22 m fata
de cota terenului.

Executia statiei. Principalele lucrari la statie vor avea loc in prima
etapa (pachetul de statii excentrice), in lunile 7...15 din proiect.
Circulatia la organizarea de santier se va efectua dinspre str.
Bucium. Constructia statiei va opri complet circulatia pe str.

Primaverii.

e e ATER TANK

Constrangeri executie; impact (1) local asupra mediului si masuri
particulare (M) pe perioada executiei

(1) Inchiderea liniei de tramvai si a rutelor de Ab/Tb de pe str.
Primaverii = (M) Se va asigura in perioada inchiderii TP prin strada
Bucium si Calea Floresti.

(1) Santier foarte aproape de blocuri de locuinte = (M) Se vor evita
lucrarile nocturne, in special cele zgomotoase.
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6 | NATURA VERDE

Statia are un bazin de captare covarsitor rezidential, in principal cu tipar de
naveta de zona rezidentiald (dimineata outbound / dupa masa inbound).

Zona densa de blocuri si volumele ridicate de transfer cu TP de suprafata
explica incarcarea foarte mare a acestei statii (date din modelul de transport
actualizat: 3676 calatori la ora de varf de dimineata, dintre care 2276 imbarcari
si 1400 debarcari; pozitie 2/19).

Rezerva de teren in zona de captare a statiei este teoretic semnificativa, insa
in cea mai mare parte este reprezentata de padurea Faget, care nu se asteapta
a fi construita. Noi dezvoltari ar putea aparea in partea vestica a str. Bucium,
simultan cu functionalizarea Academiei de Muzica.

Statia este deservita de trei accese:

- Accesul NE (tip A) deserveste calatori din vestul cartierului Manastur, si dinspre Calea Floresti, si realizeaza legatura cu statiile de TP de suprafata pe directiile vest si nord;
- Accesul SE (tip A si lift) deserveste calatori din zona SV extrema a cartierului Manastur (Putna — Meziad — Parang);

- Accesul SV (tip A) realizeaza legatura cu statiile de TP de suprafata pe directiile est si sud si deserveste caldtori din zona Clabucet.

Intermodalitate. Statia asigura legatura intre calatorii din zona Floresti (statiile de metrou 1...5) si linia de tramvai, precum si legatura intre linia de metrou si cartierele Zorilor si Grigorescu
via Ab 43. Se recomanda sporirea semnificativd a frecventei Ab 43 si extinderea rutei pentru a acoperi intregul cart. Grigorescu, iar in Zorilor de analizat daca se utilizeaza capatul 43 /
Sigma sau cel al 43B / Giratie Faget).

Utilizare pentru tranzit pietonal: rol relativ redus (artera ingusta si cu relativ putin trafic — care insa va creste cu realizarea centurii metropolitane; nu exista ancore semnificative care sa
genereze fluxuri mari transversale de pietoni).

Amenajari conexe la suprafata. Este recomandata investigarea comasarii statiilor de Tramvai/Tb/Ab astfel incat peroanele sa fie la bordura, pentru a se realiza optim transferul intermodal.
Este recomandata imbunatatirea rutelor de acces pietonal inspre nord (prin parcul Primaverii 20 inspre str. Agricultorilor) si inspre sud (inclusiv retrasarea si marcarea traseelor de
drumetie prin Faget - cruce albastra, banda rosie, si posibil banda galbena - ca originand la statia de metrou).
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7 | MANASTUR

Statia este pozitionata in centrul de greutate al cartierului Manastur, la intersectia str. Primaverii cu str. Izlazului.
Misiunea ei este de a deservi zona densa de blocuri din cartierul Manastur.

Locatia sa a fost dictata de faptul ca sensul giratoriu de la intersectia strazilor Primaverii si Izlazului este inima cartierului
Manastur. Au fost investigate si variante care pozitionau statia in aliniament, Tn amonte sau aval de intersectie, care ar fi
permis raze orizontale mai mari si evitarea subtraversarii Parking-ului Minerva, insa astfel s-ar fi pierdut din beneficiile de
conectivitate, respectivimportanta functie de tranzit pietonal pentru traversarea acestei intersectii aglomerate.

Alegerea denumirii. Statia este pozitionata in inima cartierului Manastur.

Valori: Toleranta, diversitate, intelegere, comuniune. Evolutia Manasturului de-a lungul timpului.

Tematica in amenajarea statiei (considerente preliminare): [de stabilit].

Descriere tehnica sumara. Statia are trei nivele subterane, solutie dictata de necesitatea subtraversarii de catre tunele a

fundatiilor Parking-ului Minerva. Statia are un peron central de 55x10 m. Constructia statiei necesita excavarea unei
casete de 77x22x27 (LxIxh) m. NSS este la -22 m fata de cota terenului.

.
v

CHECK POINT

v

D

MANASTUR
Executia statiei. Principalele lucrari la statie vor avea loc in prima etapa (pachetul de statii excentrice), CONSTRUCTION AREA: 5464.18mq
in lunile 7...15 din proiect. Circulatia la organizarea de santier se va efectua dinspre nodul Calvaria pe
str. Primaverii. >
> v . o'/
Constrangeri executie; impact (1) local asupra mediului si masuri particulare (M) pe perioada executiei e
(1) inchiderea liniei de tramvai si a rutelor de Ab/Tb de pe str. Prim&verii = (M) Se va asigura in i 2 ;
perioada inchiderii TP prin strada Bucium si Calea Floresti, si prin strazile Campului — Izlazului — o i - -E;hf.;- i ] . “
v ajt e A
MehEd!nt" ) ) ) ) ) *" SLURRY WALL - I % :é% : 4 & /e
(1) Santier foarte aproape de blocuri de locuinte = (M) Se vor evita lucrarile nocturne, in special cele _EXECOion p o g %
zgomotoase. ' BN v ¥ /
N { DESELTANK ¢ GENERATOR
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7 IMANASTUR

Statia are un bazin de captare covarsitor rezidential, in principal cu tipar de
navetd de zona rezidentiala.

Zona foarte densa de blocuri explica incarcarea foarte mare (cea mai mare) a
acestei statii, cu o puternica asimetrie (date din modelul de transport
actualizat: 3766 calatori la ora de varf de dimineata, dintre care 2798
imbarcari si 968 debarcari; pozitie 1/19).

Rezerva de teren n zona de captare a statiei este nesemnificativa (in zona
bazei sportive 'La Terenuri Madnastur').

Statia este deservita de trei accese:

- Accesul S (tip B) deserveste calatorii din sudul cart. Manastur (strazile
Mehedinti si Retezat);

- Accesul NE (tip A si lift) spre Parcul Manastur si strazile lon Mester /
Mogosoaia;

- Accesul V (tip A) spre aleea Peana si str. Gr. Alexandrescu.

021 Google
1:Maxar Teéchnologies

Intermodalitate. Redusa (se presupune ca majoritatea calatorilor vor prefera transferul la statiile de metrou 6 si 8, unde distanta de parcurs intre metrou si statiile TP de suprafata este
mult mai redusa).

Utilizare pentru tranzit pietonal: rol ridicat, pentru deplasari in interiorul cartierului (ex. inspre Piata Agroalimentard, inspre ex-BIG Manastur, inspre scoli / gradinite) - circulatia
pietonala la este vestibul proiectatd sa poata prelua pietonii de tranzit.

Amenajari conexe la suprafata. Sunt recomandate urmatoarele:

- reducerea amplorii sensului giratoriu, prin apropierea benzilor nord (str. Primaverii) = vest (str. Primaverii) de centrul intersectiei, pentru a permite largirea trotuarului de pe NV
intersectiei (realizata prin prezentul proiect);

- Imbunatatirea amenajarii zonei din jurul Cinema Dacia si a pasajului prin blocul de la frontul strazii (care face legatura cu accesul de S la metrou);

- amenajarea unei rute pietonale in lungul paraului Calvaria;

- eliminarea locurilor de parcare de pe aleea Peana, cel putin pana la scoala lon Creanga, si amenajarea unui trotuar mai lat;

- investigarea relocarii unora dintre chioscurile de langa accesul NE;

- asigurarea de mobilier urban (banci / cuburi de sezut / gazebo) langé accesele S si NE.
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8 |SFANTA MARIA

Statia este pozitionata la intersectia strazii Campului cu Calea Manastur.
Misiunea ei este de a deservi nord-estul cartierului Manastur, cartierul Manastur-Gradini si parte din cart. Plopilor,
inclusiv complexul sportiv Parc Sportiv Universitar luliu Hatieganu - Bazin - Sala sporturilor si zona de relaxare de pe

malurile Somesului.

Locatia sa este dictata de intersectia magistralei vest — est cu str. Campului, unde este pozitionata si perechea de

statii de Ab / Th.

Alegerea denumirii. Statia este pozitionatd in vecindtatea Manastirii Calvaria (sec. XI) cu hramul Sfanta Maria.

Valori: Smerenie, crestinism, renuntare de sine.

Tematica in amenajarea statiei (considerente preliminare): Scene de viata (sau simbolisticd) cu valori crestine: grija
fatd de celalalt, altruismul, empatia, iubirea, renuntarea pentru celalalt.

Descriere tehnica sumara. Statia are doua nivele subterane. Statia este echipata cu o bretea in amonte, si cu substatie

electrica de tractiune. Statia are un peron central de 55x10 m. Constructia statiei necesitd excavarea unei casete de
205x22x22 (LxIxh) m. NSS este la -17 m fata de cota terenului.

Executia statiei. Principalele lucrari la statie vor avea loc in a doua etapa (pachetul de statii

centrale), in lunile 16...24 din proiect. CirAcuIat,ia la organizarea de santier se va efectua ® e R
dinspre podul Calvaria pe Calea Floresti. In aceastd zona vor fi extrase perechi de scuturi PRSI P
TBM atat dinspre Floresti (statia 2) cat si dinspre Piata Marasti, ca atare traficul va fi SFANTA MARIA WASTE MATERIAL

perturbat in multiple randuri.

Constrangeri executie; impact (1) local asupra mediului si masuri particulare (M) pe perioada

CONSTRUCTION AREA: 14514.37mq

OPENING FOR TBM
DISASSEMBLY

executiei o e PARKNG (TOP DOWN SEQUENCE] ] OPEg'leﬁggggl
S . . A = ) A o e, ol ]
(1) Inchiderea rutelor de Ab/Tb pe axa vest-est = (M) Se va mentine transportul cu Ab inspre - [T oot
est pe axa vest-est. Se va asigura relatia est-vest pe str. Plopilor, precum si legaturi ——— =
suplimentare inspre centru prin cart. Grigorescu. e = _—— et T
(1) Santier foarte aproape de blocuri de locuinte = (M) Se vor evita lucrarile nocturne, in : chEckPoNT A : it
. WASTE MATERIALY  TRANSPORT OF
special cele zgomotoase. TBMTO MUNCI BENTONITE PLANT

STATION TOP SLAB EXECUTED

TRANSPORT OF TBM
TO DISASSEMBLY
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8 |SFANTA MARIA

Statia are un bazin de captare in principal rezidential, cu putine functii non-
rezidentiale (comercial in zona de SE, public / sportiv in zona de N).

Statia are o incarcare redusa (date din modelul de transport actualizat: 568
calatori la ora de varf de dimineata, dintre care 354 imbarcari si 214 debarcari;
pozitie 15/19).

Rezerva de teren in zona de captare a statiei este nesemnificativa.

Statia este deservita de cinci accese:

- Accesele de NV si SV (de tip A) deservesc calatorii de la vest de str. Primaverii,
care pot accesa statia de metrou la o cotd mai joasa si evitdnd mersul pe langa
traficul rutier ridicat de pe Calea Floresti.

.
©12021 GOOGICINNE

- Accesul de SE (tip A) asigura legatura cu statiile Ab/Tb dinspre directia vest precum si cu str. Cdmpului (blocuri, zona comerciald Kaufland);

- Accesul de NE (tip A cu lift) asigura legatura cu statiile Ab/Tb inspre directia vest, precum si cu blocurile din zona Gradini Madnastur.

- Accesul de N (atipic, constand in doua trotuare rulante inclinate) asigura o iesire la nivelul inferior al zonei (str. Sesului, care se afla cu cca. 18 m mai jos decat Calea Floresti) si deci
Tmbunatateste semnificativ accesul la metrou pentru blocurile din cart. Plopilor, complexul sportiv si posibil chiar o parte a cart. Grigorescu.

Intermodalitate. Autobuzele de pe calea Floresti asigura legdtura cu nord-vestul cartierului Manastur si, posibil, via DN 1, chiar cu zona de est a Florestiului. Rutele de Ab 19 (spre Edgar
Quinet via Mehedinti) si 42 (str. Campului) ar putea fi terminate la aceasta statie de metrou (utilizand statia de Ab de la sud, cu intoarcere prin str. Govora / pe langa parcare Kaufland),
devenind astfel rute naveta pentru metrou.

n plus, acesta ar fi punctul ideal pentru legétura cu autobuzele judetene/interurbane pe directia DN 1 vest.

Utilizare pentru tranzit pietonal: rol ridicat: se realizeaza o noua legatura pietonald, mult mai convenabild, intre cart. Manastur si zona Plopilor — Sala Sporturilor (respectiv cart.
Grigorescu), care evitd urcarea / coborarea si traversarea magistralei vest — est, sau alternativ circulatia pe str. Plopilor.

Amenajari conexe la suprafata. Sunt recomandate urmatoarele:

- asigurarea unei rute directe publice prin parcul I. Hatieganu intre str. Plopilor si podul pietonal peste Somes;
- investigarea realizarii unui nou pod pietonal peste Somes, in dreptul str. Petuniei;

- amenajarea unui trotuar direct intre accesul de SV si str. Mogosoaia /directia liceul Eugen Pora;

- Imbunatatirea rutelor pietonale paralele cu podul Calvaria, in special pe partea nordica.

Pag. 36/273 C201010_2020-A11LM11-MPPM.00f C201010/2020-A11LM11-MPPM.00



Sws »TREN METROPOLITAN GILAU — FLORESTI — CLUJ-NAPOCA — BACIU — APAHIDA — JUCU — BONTIDA” - ETAPA | A SISTEMULUI DE TRANSPORT METROPOLITAN RAPID
N CLUJ MAGISTRALA | DE METROU S$I TREN METROPOLITAN, INCLUSIV LEGATURA DINTRE ACESTEA”. COMPONENTA 1. MAGISTRALA | DE METROU m
gvst r MEMORIU DE PREZENTARE PRIVIND EVALUAREA ASUPRA MEDIULUI (CONFORM ANEXA NR. 5.E DIN CADRUL LEGII NR. 292/2018) — APRILIE 2021 .
Jaspers j

9 | FLORILOR

Statia este pozitionata in zona fostei fabrici de bere Ursus, langa universitatea de Agronomie, la intersectia magistralei vest
— est cu str. Marginasa si Otetului (prelungirea str. Uzinei Electrice, in curs de implementare).

Misiunea ei este de a deservi zona mixta de tranzitie intre cart. Man&stur si centrul orasului. Tn zona de captare se afld zone
de blocuri si case, zone comerciale, universitatea de stiinte agricole si medicina veterinara, si cdminele studentesti din

partea vestica a campusului Hasdeu. De asemenea Cluj Arena si sala polivalenta sunt deservite de aceasta statie.

Locatia sa a fost dictatd de latimea redusa a amprizei magistralei vest — est in aceasta zond, locatia fiind singura care nu ar
necesita demolari (datorita posibilitatii desfasurarii santierului statiei in zona verde de la Agronomie).

Alegerea denumirii. Statia este pozitionatd langa universitatea de stiinte agricole si medicina veterinara.
Valori: Grija fata de natura; frumusetea naturii: plante si flori;

. w oA

Tematica in amenajarea statiei (considerente preliminare): Picturi / peisaje cu flori. Frumusetea plantelor.

. . v . s . . . o HOTEL PLATINIA = \k
Descriere tehnica sumara. Statia are doua nivele subterane. Statia este echipata cu o _\® “
substatie electrica de tractiune. Statia are un peron central de 55x10 m. Constructia statiei | f7
necesita excavarea unei casete de 97x22x21 (LxIxh) m. NSS este la -16 m fata de cota CHECK POINT ’;»’,l'
. Z s
terenului. — = ;F%ER(A%)&
e PARKING

Executia statiei. Principalele lucrari la statie vor avea loc in a doua etapa (pachetul de statii ﬁ . FLORILOR
centrale), in lunile 16...24 din proiect. Circulatia la organizarea de santier se va efectua ‘\ T ) Wl e \ CONSTRUCTION AREA: 4089 Téms
dinspre vest si inspre est, constructia statiei blocand complet axa vest-est. \\ \ ~ 25

\ ACOUSTIC BARRIER
Constrangeri executie; impact (1) local asupra mediului si masuri particulare (M) pe perioada \\\‘ D\ . WASTE MATERIALS
executiei B )
(1) Tnchiderea rutelor de Ab/Th pe axa vest-est = (M) Se va mentine transportul cu Ab ’.,‘,;’ .
inspre est pe axa vest-est (cu ocolire prin strazile Berariei si Otetului / Uzinei Electrice). Se k/ ‘/,’f"\ \=
va asigura relatia est-vest pe str. Plopilor, precum si legaturi suplimentare prin cart. P A ALSTORAE ‘\',/ :
Grigorescu. gt USAMV CLUJ - Soi Sciences————————
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9 |FLORILOR

Statia are un bazin de captare divers, cu multiple functii non-rezidentiale
(educational, comercial, servicii, sportiv / evenimente) dar si locuinte.

Statia are o incarcare medie (date din modelul de transport actualizat: 1384
calatori la ora de varf de dimineata, dintre care 413 Tmbarcari si 971 debarcari;
pozitie 8/19).

Rezerva de teren in zona de captare a statiei este nesemnificativa, dar este
posibila densificarea in special prin reconversia locuintelor unifamiliale din zona de
nord (str. Salcamului si strazile perpendiculare pe aceasta).

Statia este deservita de trei accese:

- Accesul de NV (de tip A) deserveste complexul comercial Platinia, zona de blocuri
din Plopilor si nordul Caii Manastur

- Accesul de NE (de tip B) deserveste functiile non-rezidentiale de pe Calea
Motilor, pana inspre str. G. Cosbuc, si in plus este accesul principal pentru
evenimente la Cluj Arena / Sala Polivalentd. Accesul va fi realizat in noua piateta
rezultata prin largirea str. Uzinei Electrice / Otetului.

- Accesul de S (de tip A, cu lift) deserveste Agronomia, vestul campusului studentesc Hasdeu, si sudul Caii Motilor / Caii Manastur.
Intermodalitate. Nesemnificativa (dar posibil devenind importanta in ipoteza realizarii telegondolei, vezi mai jos).

Utilizare pentru tranzit pietonal: rol redus —in ipoteza realizarii unei rute pietonale prin campusul Agronomie se asigura o noua legatura intre nordul magistralei vest — est si str. B. P.
Hasdeu / Remetea / Marginasa.

Amenajari conexe la suprafata. Sunt recomandate urmatoarele:

- Asigurarea de rute pietonale publice prin campusul Agronomie, cel putin pana la intersectia strazilor Marginasa si B. P. Hasdeu, ideal pana in Zorilor.

- Investigarea realizarii unei telegondole, pe o distanta de cca. 600 m (diferenta de nivel cca. 85 m), fara nicio statie intermediara, pe deasupra campusului Agronomie, direct intre statia
de metrou si cart. Zorilor (str. Pajistei / biserica Sfanta Familie). Aceasta interventie ar aduce practic metroul in cartierul Zorilor, deoarece in zona de captare a statiei superioare a
telegondolei ar intra practic intregul spatiu marginit de strazile Gh. Dima — Viilor — Observatorului. Telegondola ar fi utila nu doar pentru accesul la metrou, ci si pentru o legatura
pietonalad convenabila intre cart. Zorilor si partea de vest a centrului orasului.
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= % y

10 | SPORTULUI

Statia este pozitionata pe Calea Motilor, la vest de intersectia sa cu strazile M.
Eminescu si I. Hatieganu. Este cea mai vestica dintre cele trei statii din zona
ultracentrala a orasului.

Misiunea ei este de a deservi functiile principal non-rezidentiale din zona de vest a
centrului orasului. La sud de statie sunt campusul studentesc Hasdeu si un numar
mare de clinici si spitale. La nord de statie se afla parcul central, si in plus statia este a
doua statie care deserveste Cluj Arena si Sala Polivalenta (este foarte utila, pentru
disiparea volumelor mari de participanti la evenimente, existenta a doua statii de
metrou, 9 si 10, in acest scop).

Locatia sa a fost dictata de distanta relativ mare intre statiile 9 si 11 (considerate fixe),
de cca. 1610 m. O prima varianta a luat in calcul asezarea statiei 10 Tn piateta de langa
primarie, insad aceasta solutie conducea la interstatii disproportionate (1240 m intre 9
si 10 si doar 370 m intre 10 si 11). Pozitionarea statiei in zona inter-sectiei magistralei
cu strazile M. Eminescu / I. Hatieganu rezolva aceasta problemd, iar statia a fost usor

retrasa pe vest pentru a evita demolarea cladirilor monumente istorice din intersectie.

5 CIG-Nap

AL L

SV
gcan:

Alegerea denumirii. La nord:
facilitati sportive — parc,
stadion, sala polivalentd;

La sud: facilitati medicale —
clinici; campus studentesc.

Valori: Importanta sportului
pentru mentinerea sanatatii, si
ca instrument de
autodisciplinare si dezvoltare
personala.

Tematica in amenajarea statiei
(considerente preliminare):
Mozaicuri despre sporturi,
determinare, competitivitate,
tinerete.

Descriere tehnica sumara. Statia are trei nivele subterane si este unica prin faptul cd peroanele sunt la nivele diferite, deoarece pe aceasta portiune tunelele gemene sunt suprapuse pe
verticald, pentru a evita afectarea numarului mare de cladiri cu valoare de monumente de pe portiune ingusta a Caii Motilor dintre statiile 9 si 11. Astfel, statia are un peron de 55x10 m
cu NSS -15m pentru firul 2 (directia Floresti) si un peron de 55x7 m cu NSS -24m pentru firul 1 (directia centru-Marasti). Constructia statiei necesita excavarea unei casete de 80x22x29

(LxIxh) m.

Executia statiei. Principalele lucrari la statie vor avea loc in a doua etapa (pachetul de statii centrale), in lunile 16...24 din

proiect. Circulatia la organizarea de santier se va efectua dinspre vest / str. G. Cosbuc.

Constrangeri executie; impact (1) local asupra mediului si masuri particulare (M) pe perioada executiei

Este necesara exproprierea si demolarea a 7 imobile pentru constructia statiei.

(1) Inchiderea rutelor de Ab/Tb pe axa vest-est = (M) Se va mentine transportul cu Ab pentru ambele sensuri, printr-o

singura banda, controlatad cu semafor, in zona organizarii de santier.

SLURRY WALL _
EXECUTION

|
| e——BENTONITEPLR

~ MIXTING PLANT

% ——WATER TANK -

GENERATOR

SPORTULUI

CONSTRUCTION AREA: 4392.85mg
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10 |SPORTULUI

Statia are un bazin de captare foarte divers, in principal non-rezidential.

Statia are o incdrcare medie (date din modelul de transport actualizat: 1198 calatori la
ora de varf de dimineatd, dintre care 212 imbarcari si 986 debarcari; pozitie 9/19) si
puternic asimetrica (sosiri dimineata si plecari dupa amiaza).

Rezerva de teren in zona de captare a statiei este nesemnificativa, dar este posibila
densificarea n special prin reconversia unor locuinte unifamiliale din zona de vest (str. G.
Cosbuc).

Statia este deservita de doua accese:

- Accesul de N (de tip A cu lift) deserveste zona aflata la nord de magistrala vest — est si
statiile de Ab/Tb inspre directia vest;

- Accesul de S (de tip A) deserveste zona aflata la sud de magistrala vest — est si statiile
de Ab/Tb dinspre directia vest.

Intermodalitate. Aici se realizeaza legatura cu Ab 30 dinspre Cart. Grigorescu, fiind
asigurat accesul la linia de metrou in directia est (dincolo de zona central3; se presupune
ca pentru accesul in centru din Cart. Grigorescu nu ar fi avantajos schimbul la metrou).

Utilizare pentru tranzit pietonal: rol ridicat — deoarece se realizeaza o noua legatura
pietonald, mult mai atrdgatoare, intre zona de sud (campus studentesc, clinici si spitale,
chiar Gradina Botanica si zonele din jur) si zona de nord (parcul central, Cluj Arena etc.)
Astfel trecerea transversala prin vestibulul statiei de metrou va avea dimensiuni
suficiente pentru acest scop.

Amenajari conexe la suprafata.

Prin prezentul proiect se expropriaza un coridor pentru asigurarea unei rute pietonale directe, prin statia de metrou, intre strazile Clinicilor si Cardinal luliu Hossu, care sa evite trotuarele
inguste de pe strazile M. Eminescu si |. Hatieganu si traversarea magistralei vest — est.

Sunt recomandate urmatoarele:

- Amenajarea unei noi rute pietonale, prin Gradina Miko, intre capatul accesului pietonal de la statia de metrou (la vest de UMF Stomatologie) si vestul spitalului de Pneumoftiziologie, in
strada B. P. Hasdeu. Aceasta ruta ar reduce semnificativ distanta de acces la statia de metrou din zona intersectiei strazilor B.P. Hasdeu / Gh. Marinescu / L. Pasteur / I. Creanga / V. Babes.
- Repozitionarea perechii de statii de Ab/Tb, astfel s3 fie cat mai aproape de accesele la statia de metrou.
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11 | PIATA UNIRII

Statia este pozitionata in nordul Pietei Unirii, care este inima orasului.

Misiunea ei este de a deservi zona ultracentrala a orasului: universitatea si alte institutii de educatie la sud (strazile Avram )
lancu, M. Kogalniceanu, I. C. Bratianu), axele vest est Napoca — Eroilor, Episcop loan Bob —|. Maniu si magistrala vest — est, %
primaria, Piata Muzeului si intreg perimetrul E. Isac — Baritiu — Regele Ferdinand, zona aflata la vestul Pietei Mihai Viteazu. L i ™
Y} S A F
Locatia sa a fost dictatd de latimea redusa a amprizei magistralei vest — est in aceasta zon4, locatia fiind singura care nu ar
necesita demolari (datorita posibilitatii desfasurarii santierului statiei in zona parcarii supraterane din nordul pietei).

Alegerea denumirii. Reperul Piata Unirii este prea puternic pentru a fi luat in calcul alt nume de statie.

Valori: Noul urbanism (omul si locuibilitatea pe primul loc, masinile afara din centru).
Ce inseamna Clujul?

. w oA

Tematica in amenajarea statiei (considerente preliminare): Reprezentari artistice cu tema: ce este inima Clujului?

Descriere tehnica sumara. Statia are trei nivele subterane (solutie dictata de asigurarea adancimii tunelelor pentru a evita zona sensibila centrala, cu cladiri valoroase si ampriza ingusta a
magistralei rutiere) si este echipata cu substatie electrica de tractiune. Statia are un peron central de 55x10 m. Constructia statiei necesita excavarea unei casete de 77x22x26 (LxIxh) m.
NSS este la -21 m fata de cota terenului.

»
A

\
CONSTRUCTION MATERIAL STORAGE
A}

Executia statiei. Principalele lucrari la statie vor avea loc in a doua etapa (pachetul de statii centrale), in lunile 16...24
din proiect. Circulatia la organizarea de santier se va efectua dinspre vest si inspre est.

CHECk POINT
\
\\ PIATA UNIRII
- ,\CONSTRUCT\DN AREA: 4720.92mq
-

L. OFFICE ‘\

A
\
\ PARKING 3

\ DIESEL TANK AND GENERATOR
)

lER
AN PATH

Constrangeri executie; impact (1) local asupra mediului si masuri particulare (M) pe perioada executiei

Statia se afla intr-o zona in care cu mare probabilitate se afla vestigii arheologice si in imediata vecinatate a unor
cladiri de mare valoare, ca atare se vor lua masuri suplimentare speciale pentru protectia acestora.

(1) Inchiderea rutelor de Ab/Tb pe axa vest-est = (M) Se va mentine transportul cu Ab in ambele sensuri la sud de .

\
. . - \
organizarea de santier. W ”,n:{imuepmm \ \‘
7 L WATER TANK Y \
- N N \
BENTONITE PLANT \a A
\ A A
‘ DESANDER PLANT
A\ \\’ o A . ‘SAN MICHELE CHURCH
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11 | PIATA UNIRII

Statia are un bazin de captare divers si in principal non-
rezidential, cu multiple functii non-rezidentiale
(educational, servicii publice, comercial).

Statia are o incarcare medie (date din modelul de
transport actualizat: 1102 calatori la ora de varf de
dimineata, dintre care 256 imbarcari si 846 debarcari;
pozitie 11/19).

Rezerva de teren in zona de captare a statiei este practic
inexistenta.

Statia este deservita de trei accese:

- Accesul de N (de tip A) deserveste intreaga zona de
captare aflata la nordul magistralei vest — est. Pentru
posibilitatea constructiei unui acces de dimensiuni
adecvate, prin proiect va fi realizata usoara deviere inspre
sud a celor patru benzi de circulatie de pe magistrala.

- Accesul de SE (de tip A cu lift) deserveste zona de sud-est:
luliu Maniu, Eroilor, H. Oberth inspre zona de est a str. M.
Kogalniceanu.

- Accesul de SV (de tip B) deserveste zona de sud-vest: universitatea, str. Avram lancu si Napoca, primaria.

Intermodalitate. Relativ redusa, posibil interschimb cu Ab 22 inspre zona colinara la sud de centru: strazile Creanga — Marinescu — Pasteur — Babes. De altfel aceasta naveta 22 ar putea fi
prelungita Tnspre Zorilor (pe str. Dima — Pasteur), pentru a asigura o legatura mai directa a acestui cartier cu centrul si cu linia de metrou.

Utilizare pentru tranzit pietonal: rol mediu spre ridicat —in ipoteza traversarii pe directia sud — nord intre accesele SV si N.

- Pietonalizarea laturii estice a Pietei Unirii.

Amenajari conexe la suprafata. Sunt recomandate urmatoarele:
- Eliminarea parcarii de la suprafata (necesara si pentru amenajarea acceselor de SE si SV, si pentru usoara deviere spre sud a benzilor de circulatie de pe magistrala, pentru a putea, pe
partea de nord, pozitiona accesul de N asigurand in acelasi timp o largime rezonabila pentru trotuar).

- Gasirea unei solutii pentru asigurarea / mentinerii accesului pietonal public prin curtea consulatului maghiar, care ar oferi o legatura pietonala directd inspre str. S. Puscariu, asigurand
un acces alternativ inspre Piata Muzeului si chiar str. Regele Ferdinand, degrevand principalele trotuare.
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12 | PIATA AVRAM IANCU

Statia este pozitionata in nordul complexului de piete Avram lancu — Stefan cel Mare — Timotei Cipariu.

Misiunea ei este de a deservi estul zonei centrale a orasului: la nord Piata Mihai Viteazu, piata agroalimentara, clinicile
aflate la nord si intreaga zona de la est de aceste repere, aflata in reconversie si densificare, pana inspre Piata Abator; la sud
Calea Dorobantilor, str. g-ral T. Mosoiu si nordul cartierului A. Muresanu.

Locatia sa a rezultat in mod natural a fi in axul complexului de piete mentionat mai sus.

Alegerea denumirii. Reperul Piata Avram lancu este prea puternic pentru a fi luat in calcul alt nume de statie.

Valori: Respectul fata de istorie si eroii neamului.

Tematica in amenajarea statiei (considerente preliminare): Trei titani ai istoriei romane — Mihai Viteazu, Avram lancu si

Stefan cel Mare (corespunzand celor trei piete omonime invecinate). Suplimentar, poate fi reflectata si contributia lui Ay oy I ' ”:.1,";.'1,%

Timotei Cipariu. > 4 | o
W " a TR, N i g iy -

e
-

Descriere tehnica sumara. Statia are trei nivele subterane (solutie dictata de asigurarea adancimii tunelelor pentru a evita zona sensibila centrala, cu cladiri valoroase si ampriza ingusta a
magistralei rutiere). Statia are un peron central de 55x10 m. Constructia statiei necesita excavarea unei casete de 77x22x26 (LxIxh) m. NSS este la -21 m fatd de cota terenului.

Executia statiei. Principalele lucrari la statie vor avea loc in a doua etapa (pachetul de statii centrale), in lunile

16...24 din proiect. Circulatia la organizarea de santier se va efectua dinspre est si posibil dinspre vest.
AVRAM IANCU

Constrangeri executie; impact (1) local asupra mediului si masuri particulare (M) pe perioada executiei CONSTRUCTION AREA: 5367.64mq

Statia se afla intr-o zona in care cu mare probabilitate se afla vestigii arheologice si in imediata vecinatate a \, N ————————— Fam k

unor cladiri de mare valoare, ca atare se vor lua masuri suplimentare speciale pentru protectia acestora. B —— J e % """ —== IR wmmx._*:_- """ —

N . . . . x . x SLURRY WALL S

(1) Inchiderea rutelor de Ab/Tb pe axa vest-est > (M) Se va asigura relatia est-vest printr-o banda dedicata pe - m—— Eecimon % arncroor P -
contrasens pe Calea Dorobanti si pe partea vestica a pietei, iar apoi via Piata Mihai Viteazu. e
BENTONITE PLANT ——a—+

o [ N
il DIESEL TANK Tre|
WASTE MATERIAL =
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12 |PIATA AVRAM IANCU

Statia are un bazin de captare foarte divers si in principal non-rezidential, cu multiple functii
(educatie, servicii publice, comercial, birouri).

Statia are o incarcare foarte mare (date din modelul de transport actualizat: 2905 calatori la
ora de varf de dimineatd, dintre care 1237 imbarcari si 1668 debarcari; pozitie 4/19).

Rezerva de teren in zona de captare a statiei este practic inexistentd, se observa insa o
puternica densificare in nord.

Statia este deservita de cinci accese: : ’ . - Fis CRR
- Accesul de NV (de tip B cu lift) deserveste directia Piata Mihai Viteazu si str. Tipografiei. ’

- Accesul de SV (de tip A) deserveste latura vestica a pietei si statia de Ab/Tb pe axa nord-sud, : - : ‘ = ‘ :
directia sud. . iy 8 ' r ;

- Accesul de S asigura o ruta pietonald prin zona centrald a piatetelor / parcurilor (pe langa
Catedrala Ortodoxa si Teatru) inspre sudul zonei de captare a statiei, urmarind degrevarea
trotuarelor de pe laturile pietei.

- Accesul de SE (de tip A) deserveste latura de est a pietei, directia Calea Dorobanti, si statiile de Ab/Tb pe axa nord-sud directia nord si pe axa vest-est directia vest;
- Accesul de NE (atipic, practic un acces de tip A impartit in doua: scari fixe de 1,5 m latime pe Bd. 21 Decembrie 1918, si escalator de urcare pe str. Constanta) deserveste directia str.
Constanta / Piata Abator si statia de Ab/Th pe axa vest-est directia est.

Intermodalitate. Punct foarte important de interschimb, atat intre metrou si rute de Ab/Tb inspre patru directii, cat si intre rutele de TP de suprafatd. Acces la metrou in special dinspre
sud: bd. N. Titulescu (3, 33), str. C. Brancusi (32, 32b), cart. A. Muresanu si Bun Ziua (21), cart Zorilor (35, 50). in plus, acesta ar fi punctul ideal pentru legitura cu autobuzele
judetene/interurbane pe directia DN 1 sud

Utilizare pentru tranzit pietonal: rol ridicat, atat ca transfer intre rutele de Ab/Tb, cat si pentru evitarea unor traversari multiple pe treceri de pietoni.

Amenajari conexe la suprafata. Sunt recomandate urmatoarele:

- Reducerea numarului de benzi de circulatie cu cate una pe laturile vestica si estica a pietei, pentru a se putea amenaja accesele SV si SE (va fi realizata prin proiect).

- Reducerea numarului de benzi pe str. Constanta (pana la intersectia cu str. Arges) de la 2 la 1, si amenajarea unor trotuare mai late.

- Asigurarea, de la accesul S, a unei rute pietonale mai aproape de axul complexului de piete (deci mai apropiat de catedrala si teatru) — o ruta mai directa si mai indepartata de traficul de
pe laturile pietei.

- Relocarea statiilor de pe axa Ab/Tb nord-sud mai aproape de accesele SV si SE la statia de metrou, si deci si de statiile de pe axa Ab/Tb vest-est, conform recomandarilor din PMUD.
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Ja spe rs j et ocs

13 | ARMONIA

Statia este pozitionata aproximativ la mijlocul distantei intre Piata Avram lancu si Piata Marasti, aproape de intersectia
axei vest — est cu str. Pet6fi Sandor.

Misiunea ei este de a deservi zona de tranzitie intre centrul orasului si cart. Marasti: zona aflata in decurs de
reconversie de pe bd. 21 Decembrie 1989, in jurul noii ancore Office Business Center, blocurile de pe str. Scortarilor si
str. Bucuresti, o parte dintre blocurile de pe Calea Dorobanti, si zona de sud-est a centrului (pana inspre strazile G-ral. T.
Mosoiu si Septimiu Albini).

Locatia sa a fost aleasa cat mai aproape de centrul distantei intre Pietele Avram lancu si Marasti, astfel incat sa se evite
pe cat posibil demolari. Locatia preferata in dreptul piatetei Office Business Center a fost exclusa datorita extinderii
parcarii subterane a cladirii de birouri pana inspre trotuar.

Alegerea denumirii. La vest de statie se va construi cel mai important centru muzical / cultural din Transilvania.
Valori: Esteticul, frumosul, creatia.

. w oA

Tematica in amenajarea statiei (considerente preliminare): Picturd murala cu tematica muzica / arta.

Descriere tehnica sumara. Statia are doua nivele subterane si este echipata cu substatie electrica de tractiune. Statia are un peron central de 55x10 m. Constructia statiei necesita

excavarea unei casete de 97x22x20 (Lxlxh) m. NSS este la -15 m fata de cota terenului.

Executia statiei. Principalele lucrari la statie vor avea loc in a doua etapa (pachetul de statii centrale), in

SLURRY WALL
EXECUTION—

lunile 16...24 din proiect. Circulatia la organizarea de santier se va efectua dinspre est si posibil dinspre : -
vest.

~ CHECK POINT ==t/ pARKING.
Constrangeri executie; impact (1) local asupra mediului si masuri particulare (M) pe perioada executiei OFFICE % I]]Lﬂ
(1) inchiderea rutelor de Ab/Tb pe axa vest-est = (M) Se va mentine transportul cu Ab pe Calea - w;‘;amm-:-:;j
Dorobantilor Tn ambele sensuri (temporar se vor amenaja benzi dedicate de TP pe ambele sensuri, in wxmemm—“—g
locul randurilor de parcare). e
BENTONITE PLANT- = [
=l
D!ESELTANI(J

ARMONIA

—CONSTRUCTION AREA: 3988.15mq
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13 | ARMONIA

Statia are un bazin de captare divers si relativ echilibrat intre
rezidential si functii non-rezidentiale (comercial, birouri, servicii,
educatie).

Statia are o incarcare medie (date din modelul de transport
actualizat: 966 calatori la ora de varf de dimineata, dintre care 288
imbarcari si 678 debarcari; pozitie 13/19).

Rezerva de teren in zona de captare a statiei este practic
inexistentd, insa este in desfasurare o reconversie si densificare pe
arii extinse.

Statia este deservita de trei accese:

- Accesul de N (atipic) deserveste zona la nord de magistrala vest-
est. Accesul este impartit in doua aripi din cauza parcarii subterane
a cladirii adiacente. intr-o aripa se afld un escalator pentru urcare,
in cealalta aripa scari fixe cu latime de aproximativ 1,5 m.

- Accesul de SV (tip A cu lift) deserveste cadranul sud-vestic al
zonei de captare, prin rute pietonale via str. P. Sandor, si viitorul
complex al filarmonicii.

- Accesul de SE (de tip A) este destinat in principal blocurilor de pe Calea Dorobantilor si campusului de educatie adiacent.
Intermodalitate. Nesemnificativa.

Utilizare pentru tranzit pietonal: rol mediu-scazut, posibil pentru o legatura intre Calea Dorobantilor si noile dezvoltari din nord.

Amenajari conexe la suprafata. Sunt recomandate urmatoarele:

- Asigurarea unui acces pietonal public, prin curtile institutiilor de educatie (colegiul tehnic - UT Facultatea de Instalatii - laboratoare UTCN), care sa ofere o legatura directa intre accesul
SE si Calea Dorobantilor (pentru a se evita traseele pe strazile P. Sandor sau A. Saligny, cu trotuare inadecvate).

- Ingustarea benzii de circulatie de pe str. P. Sandor si eventual eliminarea parcirii, pentru asigurarea unor trotuare decente (cel putin pe o parte):

- Gasirea unei solutii pentru ca ruta pietonala intre accesul de N, pe la vest de Office Business Center si prin complexul Record Park pana in str. Onisifor Ghibu sa fie garantata ca publica.
- Largirea trotuarelor pe str. Buftea (si in continuare pe str. Gorunului), si imbunatatirea controlului parcarii (eventual separarea fizica a trotuarelor).
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14 | PIATA MARASTI

Statia este pozitionata in vecinatatea sensului giratoriu din cart. Marasti, centrul de greutate al acestui cartier.

Misiunea ei este de a deservi zona de densa de locuinte din cartierul Marasti, de a functiona ca statie de corespondenta
pentru calatorii intre directiile Muncii / IRA si Gheorgheni / Sopor si de asemenea ca punct important de transfer cu rute de
TP de suprafata.

Locatia sa a fost aleasa cat mai aproape de sensul giratoriu, Tnsa usor retrasa inspre vest pentru a permite denivelarea firelor
de metrou inspre cele doua directii estice.

Alegerea denumirii. Reperul Piata Marasti este prea puternic pentru a fi luat in calcul alt nume de statie.

. w oA

Tematica in amenajarea statiei (considerente preliminare): (de stabilit)

Descriere tehnica sumara. Statia are doua nivele subterane. Statia este echipata cu o bretea si spatiu pentru linii de garare in
amonte, si cu substatie electrica de tractiune. Statia are un peron central de 55x10 m. Constructia statiei necesita excavarea
unei casete de 250x22x20 (LxIxh) m. NSS este la -15 m fata de cota terenului.

Executia statiei. Principalele lucrari la statie vor avea loc in a doua etapa

(pachetul de statii centrale), in lunile 16...24 din proiect. Circulatia la -~ Z'Q{@Tlmﬁmgll
. . . . Lo N = -01mg
organizarea de santier se va efectua dinspre podul Calvaria pe Calea Floresti. In o e TRICTEN

aceasta zona vor fi extrase scuturi TBM atat dinspre Muncii cat si dinspre

Europa Unita, ca atare traficul va fi perturbat in multiple randuri si pe arii

extinse. Organizarea de santier se va desfasura pe magistrala vest-est pe o DIESEL TANK g GENERATOR

suprafata apreciabila, avand in vedere ca zona acopera de asemenea bifurcatia [ OFFICE

liniei de metrou. Circulatia la organizarea de santier se va efectua din multiple B . o ¢

directii, in functie de stadiul santierului. : - FW?Z —
e

18

Constrangeri executie; impact (1) local asupra mediului si masuri particulare (M)
pe perioada executiei

(1) Inchiderea rutelor de Ab/Th pe axa vest-est = (M) Se va mentine transportul CHECK POINT
cu Ab pe Calea Dorobantilor in ambele sensuri (temporar se vor amenaja benzi TEMPORARY EXCAVATION CONSTRUCTION
dedicate de TP pe ambele sensuri, in locul randurilor de parcare). L ST MATERIAL STORAGE
(1) Santier foarte aproape de blocuri de locuinte = (M) Se vor evita lucrérile nocturne, in special cele zgomotoase.

WASTE MATERIAL
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14 | PIATA MARASTI

Statia are un bazin de captare preponderent dens rezidential, cu
cateva functiuni non-rezidentiale (biblioteca, consiliul judetean,
supermarketuri).

Zona densa de blocuri si volumele ridicate de transfer cu TP de
suprafata explica incdrcarea mare a statiei (date din modelul de
transport actualizat: 1862 calatori la ora de varf de dimineatad, dintre
care 700 imbarcdri si 1162 debarcari; pozitie 6/19).

Rezerva de teren in zona de captare a statiei este practic inexistenta.

Statia este deservita de patru accese, dispuse pe cele patru colturi ale
sensului giratoriu.

- Accesele de SV si NE sunt de tip B cu lift;

- Accesele de NV si SE sunt de tip A.

Intermodalitate. Substantial3, aici fiind realizata legatura cu: (i) rute dinspre est (rute metropolitane care vor raméane chiar dupa operationalizarea trenului metropolitan), precum si rute
interne (ex. 5, 8, 47/47b) - este de asteptat ca transferul la statia 14 sa fie favorizat celui la statiile 15, 16 sau 17, datorita frecventei mai ridicate a trenurilor de metrou la statia 14; (ii) rute
dinspre nord (care colecteaza calatori de pe str. Fabricii, str. Plevnei / CaAmpina, posibil chiar rute M trasate pe valea Chinteniului: M37, M38, M39).

n plus, acesta ar fi punctul ideal pentru legitura cu autobuzele judetene/interurbane pe directiile DN 16 / DN 1C.

Utilizare pentru tranzit pietonal: rol foarte ridicat, in special pentru relatiile diagonale si relatiile vest — est. Ca atare, in zona aproximativ trapezoidala rezultata din excavatie la est de
statie (efectiv sub sensul giratoriu) este propusa amenajarea de spatii comerciale (similar cu pasajul Universitate din Bucuresti).

Amenajari conexe la suprafata. Sunt recomandate urmatoarele:

- Pregatirea si implementarea proiectului de regenerare urbanistica din zona Piata Marasti astfel incat sa fie alocat cat mai mult spatiu zonelor verzi si pietonilor.
- Reducerea diametrului sensului giratoriu Marasti, si (dupa constructia centurii metropolitane) reducerea numarului de benzi de circulatie, pentru a aloca si mai mult spatiu utilizarilor

durabile.

- Alipirea celor doua fire de circulatie de pe Aleea Bibliotecii pe axa mediana, si relocarea spatiului verde median pe laterale, accesibilizandu-I astfel pentru locuitori.
- Regandirea retelei de TP de suprafata din estul orasului, astfel incat sensul giratoriu sa fie punct terminus / de intoarcere pentru o mare parte dintre rutele de Ab/Tb (inclusiv unele

metropolitane), care sa alimenteze aici linia de metrou.
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15 | TRANSILVANIA

Statia este pozitionata aproximativ la mijlocul intervalului intre Piata Marasti si zona IRA (interschimb cu calea
feratd), in dreptul axei nord-sud Tribunul VIddutiu — Siretului.

Misiunea ei este de a deservi zone rezidentiale (de densitate mare in vecindtatea axei vest - est, medie la
nord si SE, si mica la S si SV) si non-rezidentiale (fabrica Fujikura la SE, zona Expo Transilvania la E, institutii de
educatie la NV, zona industriala la N).

Locatia sa a fost aleasa cat mai aproape de mijlocul distantei intre statiile 14 si 16 (considerate fixe), si astfel
ncat sa poata fi realizata fara afectarea circulatiei pe magistrala vest — est (neexistand rute viabile de ocolire
pentru aceasta portiune a sa).

Alegerea denumirii. in zon4 se afld centrul expozitional Expo Transilvania.

Valori: Diversitate, toleranta. Transilvania, dala de legatura intre vest si est.

Tematicd in amenajarea statiei (considerente preliminare): Schematici / picturi / harti cu tematica a istoriei /
identitatii Transilvaniei.

Descriere tehnica sumara. Statia are trei nivele subterane. Statia are un peron central de 55x10 m. Constructia
statiei necesita excavarea unei casete de 77x22x25 (Lxlxh) m. NSS este la -20 m fata de cota terenului.

Executia statiei. Principalele lucrari la statie vor avea loc in prima etapa (pachetul de statii excentrice), in SLURRY WALL WATER TAK

lunile 7...15 din proiect. Circulatia la organizarea de santier se va efectua dinspre est pe str. Dambovitei / [

parcare Expo Transilvania. J

Constrangeri executie; impact (1) local asupra mediului si masuri particulare (M) pe perioada executiei cl':g:"jf&‘fﬁﬂ:ﬁ = e B .

(1) Santier foarte aproape de blocuri de locuinte = (M) Se vor evita lucrarile nocturne, in special cele % % %:

zgomotoase. o R 1 E PARKING
B— CHECK POINT

. ~ WASTE MATERIAL-
- o L_]
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15 | TRANSILVANIA

Statia are un bazin de captare mixt, echilibrat intre rezidential si non-
rezidential.

Incarcarea statiei este redusa (date din modelul de transport
actualizat: 470 calatori la ora de varf de dimineata, dintre care 184
imbarcéri si 286 debarcari; pozitie 18/19).

Rezerva de teren in zona de captare a statiei este practic inexistenta.

Statia este deservita de trei accese:

- Accesul de S (tip A) este pozitionat pe partea sudica a axei vest-est si
deserveste zona din sudul statiei.

- Accesul de V (tip A) este pozitionat pe partea nordica a axei vest-est
si deserveste blocurile de pe nordul str. Aurel Vlaicu.

- Accesul de N (tip A cu lift) este pozitionat la nivelul parcului (cca. 7 m
sub nivelul strazii Aurel Vlaicu) si deserveste zona din nordul statiei.

Intermodalitate. Nesemnificativa.

Utilizare pentru tranzit pietonal: rol mediu-ridicat, deoarece pe relatia nord-sud se deschide o noua relatie pietonald ce evita traversarea axei vest-est si ofera circulatie verticala
mecanizata pentru urcarea diferentei de nivel dintre parc si strada.

Amenajari conexe la suprafata. Sunt recomandate urmatoarele:
- Completarea si imbunatatirea rutelor de circulatie pietonald in cadranul de SE a zonei de captare a statiei (directia Fujikura — cartier intre Lacuri).
- imbunatatirea amenajarii urbanistice a zonei Expo Transilvania.
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PRIMARIA 51 CONSILUL LOCAL W
‘aliwapoca

LD

16 | VIITORULUI

de intrare Tn oras dinspre est, nord si aeroport.

Misiunea ei este de a deservi zone rezidentiale (densitate mai ridicata la vest si scazuta la est), zona comerciala
Kaufland - Lidl - Leroy-Merlin - Pepco, zona industriald / logistica de la nord (strazile Plevnei si Beiusului) si
legatura cu calea ferata (trenul metropolitan dar si alte servicii pentru caldtori, inclusiv trenuri IR)

de la vest-est la sud-nord, si pentru a asigura o distanta minima intre peroanele de cale ferata si statia de
metrou.

Alegerea denumirii. Statie de transfer metrou-CF. Poarta de acces in oras (dinspre est / nord / aeroport).
Mobilitatea viitorului este una durabila.

Valori: Preocupare fata de viitor. Mobilitate durabila.

Tematica in amenajarea statiei (considerente preliminare): Tematica futurista, eventual cu o aplecare spre
mobilitatea viitorului.

Descriere tehnica sumara. Statia are doua nivele subterane si substatie electrica de tractiune. Statia are un
peron central de 55x10 m. Constructia statiei necesita excavarea unei casete de 97x22x20 (LxIxh) m. NSS este la
-15 m fata de cota terenului.

Executia statiei. Principalele lucrari la statie vor avea loc in prima etapa (pachetul de statii excentrice), in lunile
7...15 din proiect. Circulatia la organizarea de santier se va efectua dinspre strazile Calea Someseni / Traian
Vuia.

Constrangeri executie; impact (1) local asupra mediului si masuri particulare (M) pe perioada executiei
(1) Santier relativ aproape de blocuri de locuinte = (M) Se vor evita lucrarile nocturne, in special cele
zgomotoase.

VIITORULUI

construction ares: 6588 11mg
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16 | VIITORULUI

Statia are un bazin de captare mixt, echilibrat intre rezidential si . ~,________;': Y
non-rezidential. . jﬂ

Statia are o incarcare redusa si echilibrata (date din modelul de
transport actualizat: 554 calatori la ora de varf de dimineata, dintre
care 318 imbarcéri si 236 debarcari; pozitie 16/19), determinata si
de interschimbul cu calea ferata.

Rezerva de teren in zona de captare a statiei este medie, in special
in lungul coridorului caii ferate.

Statia este deservita de patru accese:

- Accesul de S (tip A cu lift) deserveste jumatatea sudica a zonei de
captare;

- Accesele centrale sunt separate (jumatate escalator urcare,
jumatate scari fixe) si deservesc cele doua peroane: peronul sudic
(pentru linia 1) (insa accesul respectiv poate fi utilizat si pentru
acces de la nivelul strazii) si peronul nordic (intre liniile 2 si 3 —
acces exclusiv de la trenuri feroviare);

021/ GoogIEians -
Maxarilechne gle_sf~‘ .

- Accesul de N (din str. Campul Painii), care deserveste jumatatea nordica a zonei de captare a statiei.

Intermodalitate. Semnificativa, transfer de la trenuri de pe infrastructura CFR la metrou. Este propus ca in aceasta locatie sa opreasca nu doar ramele trenului metropolitan, ci si toate
celelalte trenuri (R sau IR), avand in vedere importanta majora a legaturii directe la linia de metrou.

Utilizare pentru tranzit pietonal: rol ridicat, atat intre nordul si sudul cadii ferate, cat si ca acces la trenurile de pe infrastructura CFR.

Amenajari conexe la suprafata. Sunt recomandate urmatoarele:

- Tmbunatatirea trotuarelor pe str. Campul P&inii si Beiusului, si eventual amenajarea unui acces pietonal public (si bine iluminat) mai direct inspre str. Plevnei, la vest de cea mai estics
hala a Sanex, pentru a evita ocolul prin str. Beiusului.

- Completarea trotuarului lipsa intre strazile Beiusului si Hunedoarei, si intre str. Hunedoarei si Rodnei (la ora actuala pe aceste rute sunt carari neamenajate, napadite de vegetatie).

- Constructia unui pasaj pietonal subteran pe sub str. Aurel Vlaicu, in dreptul statiilor de Ab/Tb, direct de la nivelul de jos al parcului la nivelul clddirii Kaufland (deci evitandu-se treptele),
sau cel putin relocarea trecerii de pietoni aflata la vest in aceasta pozitie.

- Asigurarea unui coridor pietonal intre intrarea de vest la Kaufland, pe la vest de Lidl, inspre str. Dionisie Roman (cu legatura in str. Nirajului) — pentru ca altfel accesul pietonal dinspre
sudul zonei de captare a statiei este foarte neconvenabil (prin parcarea centrelor comerciale).

- Imbunatatirea amenajarii urbanistice in ansamblu in jurul statiei de metrou, inclusiv iluminarea foarte buna a rutelor pietonale, in special prin parc.
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17 | MUNCII

Statia este capatul estic al ramurii nordice a liniei de metrou, pozitionata la intersectia prelungirii nordice a str.
Beiusului cu bd. Muncii.

Misiunea ei este de a deservi zona in principal industriala Muncii aflata in curs de reconversie si, prin intermediul
liniei de tramvai, a intregii zone cuprinse intre strazile Fabricii si Emerson (in lungime de cca. 4 km intre vest si
est).

Locatia sa a fost aleasa astfel incat linia de metrou sa se inscrie, de la statia 16, pe coridorul oferit de linia CF
industriala si prelungirea strazii Beiusului. Pe termen foarte lung este posibild continuarea liniei de metrou atat
inspre est (in directia Emerson — nord de aeroport) cat si inspre est (in directia Oasului — Maramuresului — Gara —
Centru / Corneliu Coposu).

Alegerea denumirii. Zona Muncii - fost3 platformd industriald (CUG) important3 in perioada comunista. Tn
reconversie spre o viitoare platforma de industrii / servicii creative.

Valori: Importanta si etica muncii. Post-industrialism, industria si economia in transformare.

. w oA

Tematica in amenajarea statiei (considerente preliminare): Mozaicuri (posibil in stil retro / similar stilului realism
socialist) cu tematica: munca, industrie, agricultura

Descriere tehnica sumara. Statia are doua nivele subterane. Statia este
echipata cu o bretea in amonte (astfel trenurile putand trece de pe un fir pe )
altul inainte de statie), si cu substatie electrica de tractiune. Statia are un
peron central de 55x10 m. Constructia statiei necesita excavarea unei casete
de 205x22x21 (LxIxh) m. NSS este la -16 m fata de cota terenului.

Executia statiei. Principalele lucrari la statie vor avea loc in prima etapa
(pachetul de statii excentrice), in lunile 7...15 din proiect. Circulatia la
organizarea de santier se va efectua dinspre est si vest pe Bd. Muncii. De aici
se vor lansa scuturi TBM pentru constructia tunelelor pana la est de podul

MUNCII

construction area: 7627.13mq

[T mm D:ED’ [a= OFFICE

[To-} | DESANDER PLANT
e | BeNTONTE PLANT
E MIXTING PLANT

[

Marasti. Co [ DESELTANK _ = .—_':":::..—:::::.‘.‘:::..‘:-{ﬁug_
Constrangeri executie; impact (1) local asupra mediului si masuri particulare 0 I coneratoR . SLURRY WALL I
(M) pe perioada executiei "E'i_'msr&manm __ | Execumon :
(1) Este necesara oprirea liniei de tramvai (pe portiunea Gara — Depou) pe Q i %g
perioada executiei. = (M) TP din extremitatea estici a zonei Muncii se va s

asigura cu autobuze via str. D. Georgescu-Kiriak si Barc | / I. lonescu de la Brad.

Pag. 53/273 C201010_2020-A11LM11-MPPM.00f C201010/2020-A11LM11-MPPM.00



Sws = ,»TREN METROPOLITAN GILAU - FLORESTI — CLUJ-NAPOCA - BACIU — APAHIDA - JUCU — BONTIDA” - ETAPA | A SISTEMULUI DE TRANSPORT METROPOLITAN RAPID
- " CLUJ MAGISTRALA | DE METROU SI TREN METROPOLITAN, INCLUSIV LEGATURA DINTRE ACESTEA”. COMPONENTA 1. MAGISTRALA | DE METROU m
gvst rn MEMORIU DE PREZENTARE PRIVIND EVALUAREA ASUPRA MEDIULUI (CONFORM ANEXA NR. 5.E DIN CADRUL LEGII NR. 292/2018) — APRILIE 2021 .
Jaspers 3

17 | MUNCII

Statia are un bazin de captare covarsitor non-rezidential, majoritar
industrial.

Statia are o incarcare redusa (date din modelul de transport ; . g! ‘
actualizat: 516 cdlatori la ora de varf de dimineata, dintre care 205 - - EEm=— ~' ‘ . - ’
imbarcéri si 311 debarcari; pozitie 17/19), care este insa asteptata a - . e v ok SR T SR ‘v__.a_..p____...f—-—
creste semnificativ odat3 cu dezvoltarea zonei (in 2060 statia ar urma § M s e 2 g

sa fie a 5-a cea mai aglomerata de pe linie).

v

N L e - -

Rezerva de teren in zona de captare a statiei este substantiala (insa
pe teren inclinat). in plus este disponibil teren in zona industriala

pentru reconversie (ex. industrii creative / inteligente). ' . — m
L ¢ v . — = h | ety

*!\ \ﬁ "*v“:l
v ‘&manmq-s‘p1 -

R AL
JA e i
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Statia este deservitd de doua accese: ! ' ‘
- Accesul de N (tip A cu lift) deserveste jumatatea nordica a zonei de ‘ 9 i o
captare;

- Accesul de S (tip A) deserveste jumatatea sudica a zonei de captare.

™

Intermodalitate. Linia de tramvai va alimenta statia de metrou de pe portiunea cuprinsa intre strada Fabricii si depoul de tramvaie.

Utilizare pentru tranzit pietonal: rol neglijabil.

Amenajari conexe la suprafata. Sunt recomandate urmatoarele:

- Urmarirea realizarii unor dezvoltari dense in zona de captare imediata a statiei.

- Conceperea unui fel de centru de cartier 1anga statia de metrou (posibil pe terenul expropriat pentru organizarea de santier pentru punctul de lansare a scuturilor), ex. o zona cu terase /
cantind + parculet / piateta in care angajatii sa isi poata petrece in mod plécut si util pauza de pranz.

- Amenajarea cu siguranta rutiera sporita a statiilor de tramvai, exact in dreptul iesirilor de la metrou, integrat cu trecerea de pietoni. Ar putea fi utilizate semafoare pentru trafic montate
anterior zonei de imbarcare a calatorilor, declansate de oprirea tramvaiului in statie.

- Exproprierea si in timp amenajarea unui coridor pietonal de la statie direct orientat spre nord inspre strazile Simleului si Silvaniei (eventual cu serpuiri pentru a usura parcurgerea
diferentei de nivel de cca. 35 m), creionat cu albastru inchis mai sus.

- Aici ar putea fi investigatd, in contextul Masterplanului pentru zona Muncii, rezervarea terenului pentru amenajarea unei telegondole intre statia de metrou (cota 325) si zona de creasta
(cota 500), eventual cu o statie intermediara la o cota medie (~¥410 m). Astfel s-ar functionaliza puternic zona aflata la nord de statie din punctul de vedere al mobilitatii, telegondola
devenind de facto o extensie a liniei de metrou (cu cca. 1650 m spre nord).
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18 | COSMOS

Statia este pozitionata la intersectia strazilor T. Mihali, Al. Vaida Voevod si Aleea Slanic, in noua inima a cartierului
Gheorgheni.

Misiunea ei este de a deservi zona extrem de diversa functional din cartierul Gheorgheni.

Locatia sa a fost aleasa astfel Tncat sa fie pozitionata la intersectia mai-sus mentionatd, ca un bun compromis
intre deservirea diverselor functii din hinterlandul sau.

Alegerea denumirii. Cea mai dinamica zona din perspectiva transformarilor in ultimii 25 de ani. Statia cu cel mai
divers bazin de alimentare (rezidential / comercial / birouri / educational).

Valori: Progresul se petrece prin impingerea limitelor. Determinare.
Tematica in amenajarea statiei (considerente preliminare): Pe acoperisul statiei reprezentate constelatiile vizibile
din emisfera noastra, cu principalele stele functionand drept corpuri de iluminat.
Pe pereti s-ar putea reprezenta scene despre explorarea spatiului de catre om.

.
Descriere tehnica sumara. Statia are doua nivele subterane. Statia are un peron central de 55x10 m. Constructia - g
statiei necesita excavarea unei casete de 97x22x20 (LxIxh) m. NSS este la -15 m fata de cota terenului.
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Executia statiei. Principalele lucrari la statie vor avea loc in prima etapa (pachetul de

statii excentrice), in lunile 7...15 din proiect. Circulatia la organizarea de santier se va o A A 4 SLURRY WALL i :

efectua dinspre aleea Slnic, posibil si dinspre axa T. Mihali — Al. V. Voevod I [ Execumion D . § ﬂ
S L H

Constrangeri executie; impact (1) local asupra mediului si m3suri particulare (M) pe W”ERTA"KT& E w& ;

perioada executiei - MIXTING PLANT 5— Bl }

(1) Santier apropiat de blocuri de locuinte = (M) Se vor evita lucrdrile nocturne, in BENTONITE PLANT i

special cele zgomotoase. DESANDER PLANT—— AT @J i

B USTR AEE A s e el i
N DIESEL TANKJ

COSMOS

construction area: 5214.89mq
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18 | COSMOS

Statia are un bazin de captare impresionant ca densitate si
diversitate: zone rezidentiale de toate densitatile; zone
comerciale si de birouri de densitate mare; zone
educationale: FSEGA si un numar apreciabil de licee si
colegii.

Statia are o incarcare medie (date din modelul de transport
actualizat: 1079 cdlatori la ora de varf de dimineata, dintre
care 452 imbarcari si 627 debarcari; pozitie 12/19).

Rezerva de teren in zona de captare a statiei este redusa.

Statia este deservita de patru accese, fiecare deservind
cadranul corespunzator al zonei statiei:

- Accesele de N, Vsi S (tip A);

- Accesul de E (tip B cu lift).

s
-
-

N\
- e %-7¢

S o l;
2> /

~

/

/

Intermodalitate. Neglijabil.

Utilizare pentru tranzit pietonal: rol mediu, ofera o solutie atragatoare pentru miscarile pietonale pe diagonala peste statie.

Amenajari conexe la suprafata.

Prin prezentul proiect este relocat sensul giratoriu usor inspre sud-est, pentru a permite constructia accesului vestic fara a afecta parcarea subterana a cladirii de birouri de pe coltul

vestic.
Sunt recomandate urmatoarele:

- Sistematizarea trotuarelor de pe estul intersectiei (la ora actuald ocupate in mare parte de masini parcate).
- Reducerea amplorii accesului rutier din str. Al. V. Voevod la lulius Mall si Univers T, si realocarea spatiului pentru uz pietonal / spatiu verde.
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19 |EUROPA UNITA

Statia este pozitionata in prelungirea str. Soporului, langa
viitoarea centura metropolitana. Este statia terminus pe
ramura sudica a liniei de metrou in zona de est.

Misiunea ei este de a deservi actuala zona de blocuri Grand
Park Residence, baza sportiva Gheorgheni, precum si viitorul
cartier Sopor si viitorul parc de est.

Locatia sa a fost aleasa astfel incat: (i) sa fie pozitionata
aproape de un nod rutier pe viitoarea centura metropolitana
(facilitand optiunea Park&Ride); (ii) sa aibd accese de o parte si
de alta a centurii: atat inspre actuala zona de locuinte de la
vest, cat si inspre viitorul cartier de la est; (iii) linia de metrou
sa se poata prelungi in lungul unuia dintre coridoarele rutiere
(strajuit de o banda de vegetatie la nord) prevazut in PUZ al
cartierului Sopor.

Alegerea denumirii. Cartierul Sopor — cartier
orientat spre dezvoltare si mobilitate durabila.
Statia se afla la locul de intersectie a doua
proiecte majore ce urmeaza a fi finantate cu
sprijin european: metroul si centura
metropolitana.

Valori: Coeziune cu Europa.
Dezvoltare durabila.

Tematica in amenajarea statiei (considerente
preliminare): Simbolistica de comuniune
europeana. Schematici privind directiile de
dezvoltare durabila ale Europei (mobilitate
durabild, twin transition etc.) Grija fata de
viitor si de mediu.

Descriere tehnica sumara. Statia are doua nivele subterane. Statia este echipata cu o bretea si
patru linii de garare in aval (dintre care cele doua centrale pot fi utilizate ca linii curente in
situatia extinderii pe viitor a metroului inspre est), si cu substatie electrica de tractiune. Statia
are un peron central de 55x10 m. Constructia statiei necesita excavarea unei casete de
341x22x17 (LxIxh) m. NSS este la -15 m fata de cota terenului.

Executia statiei. Principalele lucrari la statie vor avea loc in prima etapa (pachetul de statii
excentrice), in lunile 7...15 din proiect. Tot aici va exista o organizare de santier de dimensiuni
apreciabile, baza logistica pentru intreaga portiune de est a proiectului. Circulatia la organizarea
de santier se va efectua dinspre nord-vest pe str. Sopor.

Constrangeri executie; impact (1) local asupra mediului si masuri particulare (M) pe perioada
executiei

(1) Santier relativ apropiat de blocuri de locuinte = (M) Se vor evita lucrarile nocturne, in special
cele zgomotoase.

EUROPA UNITA

construction area: 87575.45mq
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19 | EUROPA UNITA

Statia are un bazin de captare rezidential, in viitor cu caracter
mixt (in PUZ Sopor fiind prevazute dezvoltari non-rezidentiale in
imediata vecinatate a centurii metropolitane).

Statia are o incarcare foarte redusa (date din modelul de
transport actualizat: 111 calatori la ora de varf de dimineata,
dintre care 49 imbarcari si 62 debarcari; pozitie 19/19). La nivelul
anului 2060 statia urmeaza a avea un trafic estimat de 1231 de
calatori la ora de varf, numarul de calatori crescand de 10 ori.

Rezerva de teren in zona de captare a statiei este substantiala,
majoritatea terenului fiind inca disponibil pentru dezvoltari
viitoare, reglementate prin PUZ al cartier Sopor.

Statia este deservita de doua accese:
- Accesele de V (tip A), deservind zona rezidentiala existentd, baza sportiva Gheorgheni si viitorul parc est, si orice alte viitoare dezvoltari aflate la vest de centura metropolitana.
- Accesul de E (tip A cu lift), urmand a deservi viitorul cartier Sopor / functiunile aflate la est de centura metropolitana.

Intermodalitate. Neglijabil la ora actuald, posibil important pe viitor. Aici ar putea fi capatul urban al unei rute de autobuz care sa lege proiectul implementare de pe str. Mos lon Roata
(Transilvania Smart City, actualmente cel mai mare proiect imobiliar din Romania). De asemenea locatia este ideald pentru interceptarea traficului rutier dinspre est / nord printr-un
parcaj Park&Ride destinat exclusiv utilizatorilor metroului.

Utilizare pentru tranzit pietonal: rol important, oferind o varianta foarte atragdtoare de traversare a centurii metropolitane (alternativa fiind prin zona viitorului nod rutier cu str.
Soporului).

Amenajari conexe la suprafata. Sunt recomandate urmatoarele:

- Constructia unui parcaj Park&Ride in / pe zona statiei.

- Exproprierea si amenajarea acceselor pietonale in zona de vest.

- Constructia acceselor pietonale de est, pe masura ce dezvoltarea cartierului Sopor are loc.
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