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COMPONENTA C4. TRANSPORT SUSTENABIL
Analiza ,,Do No Significant Harm” (DNSH)

R1. Transport sustenabil, decarbonizare si siguranta rutiera

R1.1. Decarbonizarea transportului rutier in linie cu principiul ,poluatorul plateste”

Descrierea masurii

Aceastd masurd presupune aprobarea pachetului legislativ necesar pentru implementarea noului sistem de taxare/impozitare conform principiului ,,poluatorul plateste” si a
principiului taxarii ecologice astfel:

- taxare pe baza distantei pentru vehiculele de marfa poluante, de tonaj greu (de tipul camioanelor si alte tipuri de autoutilitare) si

- stabilirea unor programe de stimulare a reinnoirii parcului auto (in special autovehicule mici/autocare/autobuze) prin intermediul unor scheme de casare, corelate cu masuri
de taxare/impozitare la nivel local pentru detinerea in proprietate a celor mai poluante vehicule de pasageri

in acest sens, Ministerul Transporturilor si Infrastructurii (MTI) va propune actualizarea cadrului legislativ care reglementeaza aplicarea tarifului de utilizare si a tarifului de
trecere pe reteaua de drumuri nationale din Romania.
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Va rugam sa indicati
care dintre obiectivele

de mediu de mai jos Da | Nu | Justificare in cazul selectarii raspunsului ,,Nu”

necesita o evaluare

aprofundata DNSH

Atenuarea X | Intrucat in Romania se aplicd o taxa de utilizare de tip vignette pentru tranzitul rutier, fara a fi taxate costurile poluarii atmosferice si

schimbarilor climatice

fonice generate de trafic, in ultimii ani se inregistreaza un trend ascendent al valorilor de trafic si un trend general de crestere a
ponderii autovehiculelor pe baza de motorina.

Avand in vedere situatia, Guvernul Romaniei are in vedere pregtirea, aprobarea si implementarea unei propuneri de politica publica
si a legislatiei aferente pentru implementarea unui nou sistem de taxare a vehiculelor poluante grele, conform principiului ,,poluatorul
pliteste”, care si genereze o diminuare a efectelor poluante, cu impact asupra imbunatatirii calitatii vietii si sanatatii. in acelasi timp
se urmareste atingerea tintelor asumate de Romania prin strategiile agreate la nivel european.

Tn corelare cu aceasta reforma, se vor asigura masuri ca celelalte moduri de transport, in special cel feroviar, sa devind mai competitiv
si atractiv, In special 1n ceea ce priveste transportul de marfa.

Printre beneficiile asteptate ale implementarii reformei (impreuna cu R 1.2) se numara:

e Aplicarea unui nou sistem de taxare, in special pentru traficul greu din Roméania, conform principiului ,,poluatorul plateste”
si a principiului taxdrii ecologice, inclusiv posibile stimulente pentru cei care detin vehicule cu emisii zero/reduse;

e  Stabilirea unor programe de stimulare a reinnoirii parcului auto (in special autovehicule mici) prin intermediul unor scheme
de casare, corelate cu masuri de impozitare/impozitare la nivel local pentru detinerea in proprietate a celor mai poluante
vehicule de pasageri;

e Stabilirea de masuri legislative privind stimularea utilizarii de vehicule ecologice si programe de reinnoire a parcului auto
de catre personae fizice private, companii private si institutii publice;

Cresterea cu 10% a valorilor pentru traficul de marfa pe cale ferata;

Cresterea numarului de calatori pe cdile ferate in medie cu 25% fata de nivelul de referintd din 2021;

Cresterea cu cel putin 100% a cotei vehiculelor electrice/hibride din totalul parcului auto pana in 2026 (raportat la valorile
din 2020);

Casarea a 250.000 de masini mai vechi de 15 ani din parcul auto pana in anul 2026 (raportat la valorile din 2020);

Vehicule noi curate achizitionate de catre entitati publice, cu cel putin 3% peste pragurile din Directiva privind Vehiculele
Curate. Baza este numarul de masini nepoluante achizitionate in 2020 de catre institutiile publice. Obiectivul il reprezinta
depasirea tintelor minime privind achizitiile publice referitoare la ponderea vehiculelor nepoluante din numarul total de
vehicule, pe categorii (18,7% pentru vehicule usoare, 6% pentru vehicule grele, 24% pentru autobuze) prevazute in Directiva
pentru Vehicule Curate (Directiva 2019/1161/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 iunie 2019 de modificare
a Directivei 2009/33/CE) cu cel putin 3%. Pentru clarificare, acest lucru ar nsemna cel putin 21,7% pentru vehiculele usoare,
9% pentru vehiculele grele si 27% pentru autobuze.




Prin urmare, submasura privind decarbonizarea transportului rutier in linie cu principiului ,, poluatorul plateste” nu are un impact
negativ previzibil asupra obiectivului de mediu privind atenuarea schimbarilor climatice, luand in considerare efectele directe si
efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii reformei. Mai mult, implementarea reformei va conduce la o reducere a
emisiilor de GES din transportul rutier.

Adaptarea la
schimbarile climatice

Submasura privind decarbonizarea transportului rutier in linie cu principiului , poluatorul plateste” nu are un impact previzibil
asupra obiectivului de mediu privind adaptarea la schimbarile climatice.

Utilizarea durabila si
protejarea resurselor
de apa si a celor marine

Submasura privind decarbonizarea transportului rutier in linie cu principiului ,, poluatorul pldteste” nu are un impact previzibil
asupra obiectivului de mediu privind utilizarea §i protectia sustenabile a apelor si a resurselor marine.

Adoptarea si implementarea submasurii nu implica riscuri de degradare a mediului legate de pastrarea calitatii apei sau de accentuarea
deficitului de apa.

Economia circulara,
inclusiv prevenirea si
reciclarea deseurilor

Submasura decarbonizarea transportului rutier in linie cu principiului ,, poluatorul plateste” nu are un impact semnificativ previzibil
asupra obiectivului de mediu privind economia circulara, incluzand prevenirea deseurilor si reciclarea.

Pentru implementarea reformei se vor utiliza in principal sisteme informatice. Echipamentele IT, odata scoase din uz vor fi predate
la centre specializate de colectare si supuse procedurilor de reciclare, conform prevederilor legale in vigoare.

Prevenirea si controlul
poluérii in aer, apa sau
sol

Submasura decarbonizarea transportului rutier in linie cu principiului ,, poluatorul plateste” nu are un impact negativ previzibil
asupra obiectivului de mediu privind prevenirea si controlul poludrii aerului, apei si solului.

Mai mult, reforma propusid va contribui la reducerea emisiilor de GES din sectorul transportului rutier, urmare a implementarii
reformei estimandu-se urmatoarele rezultate asteptate: transferul unei parti din cota modala a transportului rutier de marfa si calatori
catre transportul feroviar, cresterea ponderii vehiculelor electrice/hibride plug-in si innoirea parcului auto, cu efecte pozitive asupra
acestui obiectiv de mediu.

Protectia si restaurarea
biodiversitatii si a
ecosistemelor

Submasura decarbonizarea transportului rutier in linie cu principiului ,, poluatorul pldteste” nu va avea un impact previzibil asupra
obiectivului de mediu privind protectia si refacerea biodiversitatii si ecosistemelor.
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R1.2 Infrastructurd pentru combustibili alternativi
Descrierea masurii
Obiectivul acestei reforme este dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi in cazul vehiculelor rutiere, respectiv vor fi instalate puncte suplimentare de reincarcare
electrica astfel Incat pana la 30 iunie 2026, vor fi instalate 30.000 de puncte de reincarcare.
Tinta nationald pentru punctele de incarcare electrica este formata din:
a. 1.836 puncte de reincarcare electrica deja existente
b. 2.896 de puncte de reincarcare electrica (din care 264 de puncte de reincarcare electrica sunt propuse prin proiectele de dezvoltare a retelei de autostrazi din PNRR) vor
fi realizate pe reteaua de drumuri nationale/autostrazi, conform strategiei CNAIR privind instalarea de statii de reincdrcare vehicule electrice pe reteaua TEN-T din Romania,
pdnd in anul 2030 (a se vedea Anexa 5 Strategie statii electrice - din DNSH transport/01.DNSH_Anexe rutier). CNAIR va incepe sa utilizeze Recomandarile Forumului
privind Transportul Sustenabil pentru viitoarele documente de licitatie si concesiune care includ si puncte de reincarcare pentru vehicule electrice.
c. 13.283 puncte de reincarcare in componenta C10 Fondul local din PNRR (mediul urban si rural), din care 13.200 de puncte de reincarcare cu putere inalta, distribuite astfel:
- 4.000 in municipiile resedintd de judet;
- 1.876 n alte municipii;
-1.600 in orase
- 5.724 in comune
d. 2.000 de puncte de reincarcare in componenta C5 Valul Renovdrii din PNRR (mediul urban), din care 1.000 de puncte de reincarcare cu putere inaltd si 1.000 cu putere
normala;
e. cel putin 10.000 de alte puncte de reincarcare cu putere inalta si cu putere normala finantate din surse nationale, alte finantari ale UE (inclusiv Politica de coeziune) si/sau
din surse private (inclusiv prin concesiuni).



Vi rugam sa indicati Da | Nu | Justificare in cazul selectarii raspunsului ,,Nu”

care dintre obiectivele de

mediu de mai jos

necesita o evaluare

aprofundata DNSH

Atenuarea schimbdrilor X Submasura privind infrastructura pentru combustibilii alternativi nu are un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind
climatice atenuarea schimbarilor climatice, ludnd in considerare atat efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.
Adaptarea la X Submasura privind infrastructura pentru combustibilii alternativi nu are un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind
schimbarile climatice atenuarea schimbarilor climatice, ludnd in considerare efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.
Utilizarea durabila si X Submdsura infrastructura pentru combustibilii alternativi nu are un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind utilizarea
protejarea resurselor de si protectia sustenabile a apelor si a resurselor marine.

apa si a celor marine

Economia circulara, X Submasura privind infrastructura pentru combustibilii alternativi nu are un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind
inclusiv prevenirea si economia circulara, incluzand prevenirea deseurilor si reciclarea.

reciclarea deseurilor

Prevenirea si controlul X Submasura privind infrastructura pentru combustibilii alternativi nu are un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind
poluirii in aer, apa sau prevenirea si controlul poludrii aerului, apei si solului.

sol

Protectia si restaurarea X Submasura privind infrastructura pentru combustibilii alternativi nu are un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind

biodiversitatii si a
ecosistemelor

protectia si refacerea biodiversitatii si ecosistemelor.
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R1.3. Siguranta rutiera

Descrierea masurii
Masura de reforma analizata urmareste in principal:

actualizarea si aprobarea Strategiei Nationale de Sigurantd Rutiera pentru perioada 2021-2030;

modificarea cadrului legislativ la nivel primar, secundar si tertiar aferent masurilor previazute pentru asigurarea sigurantei rutiere;

masuri de coordonare si clarificare a actiunilor planificate si implementate de catre fiecare actor cu responsabilitati in domeniul sigurantei rutiere;
demararea implementarii masurilor legislative aprobate.

In urma implementirii acestor masuri de reformai se are in vedere atingerea urmétoarelor rezultate de impact:

adoptare legislatie pentru aprobarea monitorizarii si sanctionarii incélcarilor legislatiei rutiere prin mijloace automate/camere video/senzori;

reducerea cu 25 % a numarului anual de victime (grav ranite si decedate) rezultate din accidente in trafic, in 2025 comparativ cu anul 2019, datorita reformei sigurantei
rutiere, planului de actiune cuprinzator si investitiilor in siguranta rutiera sprijinite de RRF.

reducerea cu 48 % a numarului de puncte negre de pe reteaua de drumuri nationale;

reducerea numarului de accidente in care sunt implicate vehicule cu defectiuni.
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Va rugam sa indicati
care dintre obiectivele

de mediu de mai jos Da | Nu | Justificare in cazul selectarii raspunsului ,,Nu”

necesita o evaluare

aprofundata DNSH

Atenuarea X | Submdsura privind Siguranta rutierd nu are un impact semnificativ previzibil asupra obiectivului de mediu privind atenuarea schimbarilor

schimbirilor climatice climatice, luand 1n considerare efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.

Adaptarea la X | Submdsura privind Siguranta rutierd nu va avea un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind atenuarea schimbarilor climatice,

schimbarile climatice luand in considerare efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.
Proiectele de investitii privind siguranta rutiera ce vor fi propuse in Planul de actiuni al Strategiei nationale privind siguranta rutierd si prin
pachetul legislativ aferent vor fi adaptate la schimbarile climatice si totodata vor permite adaptarea circulatiei vehiculelor la diferite
fenomene asociate schimbarilor climatice, prin pregatirea infrastructurii si a legislatiei pentru vehiculele “inteligente”, amplasarea
atenuatoarelor de impact, semnalizarea sectoarelor de drum periculoase cu surse de lumina ce utilizeaza energie verde.

Utilizarea durabila si X | Submasura privind Siguranta rutierd nu va avea un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind utilizarea sustenabila si protectia

protejarea resurselor apelor si a resurselor marine.

de apa si a celor Adoptarea si implementarea submasurii nu implica riscuri de degradare a mediului legate de pastrarea calitatii apei sau de accentuarea

marine deficitului de apa.

Economia circulari, X | Submasura privind Siguranta rutiera nu va avea un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind economia circulara, inclusiv

inclusiv prevenirea si prevenirea deseurilor i reciclarea.

reciclarea deseurilor Prin obiectivele urmarite de consolidare a aplicarii legii (enforcement), educatie si formare continud, introducerea unui sistem de
management al vitezei, inspectiile de sigurantd, obligativitatea prevederii unor elemente de sigurantd pentru vehicule etc se asteapta ca
numarul accidentelor rutiere sa se reducd, cu impact asupra reducerii deseurilor rezultate atat din reparatii, cat §i ca urmare a scoaterii din
uz a vehiculelor.

Prevenirea si controlul X | Submasura privind Siguranta rutierd nu va avea un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind prevenirea si controlul poluarii

poluirii in aer, apa aerului, apei si solului.

sau sol Prin obiectivele urmarite de consolidare a aplicarii legii (enforcement), educatie si formare continud, introducerea unui sistem de
management al vitezei, inspectiile de siguranta, obligativitatea prevederii unor elemente de sigurantd pentru vehicule etc se estimeaza ca
numarul accidentelor rutiere se va reduce, si implicit eventualele scurgeri accidentale de uleiuri, combustibili, reducandu-se, astfel, poluarea
apelor de suprafata si de adancime, a aerului si a solului.

Protectia si X | Submasura privind Siguranta rutiera nu va avea un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind protectia si refacerea

restaurarea
biodiversitatii si a
ecosistemelor

biodiversitatii si a ecosistemelor.




R1.4. Strategia privind Sistemele Inteligente de Transport (ITS) si pachetul legislativ aferent
Descrierea masurii
Masura propusad urmareste:
- Aprobarea Strategiei si planului de actiuni privind sistemele de transport inteligente (ITS);
- Aprobarea legislatiei privind sistemele de transport inteligente (ITS) si a instructiunilor pentru implementarea standardelor ITS in lucrdrile de constructii de
infrastructura.
- Stabilirea functiilor centrelor regionale de trafic si ale Centrului National de Management al Traficului si integrarea acestora la nivel regional si national;

Prin dezvoltarea si adoptarea cadrului strategic si legislativ In ceea ce priveste sistemele de transport inteligente (ITS) si a planului de masuri aferent se urmareste:
- Reducerea semnificativa a accidentelor rutiere prin implementarea sistemelor de tip early warning;
- Cresterea capacitatii efective a drumurilor fara noi constructii (cresterea care poate fi de pana la 20%);
- Reducerea timpului calatoriei;
- Reducerea poluarii vehiculelor (in special prin reducerea emisiilor de COy).

Vi rugam sa indicati
care dintre obiectivele

de mediu de mai jos Da | Nu | Justificare in cazul selectarii raspunsului ,,Nu”

necesita o evaluare

aprofundata DNSH

Atenuarea X | Submasura referitoare la Strategia privind Sistemele de Trafic Inteligent (ITS) si pachetul legislativ aferent nu are un impact previzibil
schimbarilor climatice asupra obiectivului de mediu privind atenuarea schimbadrilor climatice, luand in considerare efectele directe si efectele primare

indirecte de pe parcursul implementarii.

in corelare cu submasura privind decarbonizarea transportului rutier in linie cu principiul ,, poluatorul pldteste”, implementarea sub-
masurii va conduce la o reducere a emisiilor de GES din transportul rutier (sisteme electronice de taxare). De asemenea, submasura
va conduce la o reducere a emisiilor de COg, prin crearea conditiilor pentru fluidizarea traficului.
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Adaptarea la X | Submasura referitoare la Strategia privind Sistemele de Trafic Inteligent (ITS) si pachetul legislativ aferent nu va avea un impact
schimbaérile climatice previzibil asupra obiectivului de mediu privind atenuarea schimbarilor climatice, luand in considerare efectele directe si efectele
primare indirecte de pe parcursul implementarii.

Proiectele de investitii privind Sistemele de Transport Inteligente (ITS) ce vor fi propuse in Planul de actiuni al Strategiei privind
Sistemele de Trafic Inteligent (ITS) si a pachetului legislativ aferent vor fi adaptate la schimbérile climatice si totodata vor permite
adaptarea circulatiei vehiculelor la diferite fenomene meteorologice asociate schimbarilor climatice, prin pregatirea infrastructurii si
a legislatiei pentru vehiculele “inteligente”, precum sisteme de transmitere a informatiilor catre conducatorii vehiculelor si gestionariii
infrastructurii, in timp real, dar si dotarea cu sisteme video pentru monitorizarea traficului si detectarea accidentelor, dotarea cu
echipamente pentru monitorizarea cantitatii poluantilor, senzori pentru detectarea conditiilor meteo, in special pentru polei si ceata,




dotarea cu sisteme de informare “real time” si sisteme de avertizare “early warning” pentru pasageri si gestionarii infrastructurii,
dotarea cu sisteme automate de contorizare si identificare a tipului de vehicul, infrastructura aferenta operationalizarii sistemelor de
trafic inteligent.

Utilizarea durabila si
protejarea resurselor
de apa si a celor
marine

Submasura referitoare la Strategia privind Sistemele de Trafic Inteligent (ITS) si pachetul legislativ aferent nu va avea un impact
previzibil asupra obiectivului de mediu privind utilizarea sustenabila si protectia apelor si a resurselor marine.

Adoptarea si implementarea submasurilor reformei nu implica riscuri de degradare a mediului legate de pastrarea calitatii apei sau de
accentuarea deficitului de apa.

Economia circulara,
inclusiv prevenirea si
reciclarea deseurilor

Submasura referitoare la Strategia privind Sistemele de Trafic Inteligent (ITS) si pachetul legislativ aferent nu va avea un impact
previzibil asupra obiectivului de mediu privind economia circulara, inclusiv prevenirea deseurilor si reciclarea.

Echipamentele IT utilizate in implementarea submasurii, odata scoase din uz vor fi predate la centre specializate de colectare si supuse
procedurilor de reciclare, conform prevederilor legale Tn vigoare.

Prin obiectivele urmarite de reducerea semnificativa a accidentelor rutiere, in corelare cu submasura privind Siguranta rutierd, se
asteaptd ca numarul accidentelor rutiere sa se reduca cu impact asupra reducerii deseurilor rezultate atat din reparatii, cat i ca urmare
a scoaterii din uz a vehiculelor.

Prevenirea si
controlul poluérii in
aer, apa sau sol

Submasura referitoare la Strategia privind Sistemele de Trafic Inteligent (ITS) si pachetul legislativ aferent NU va avea un impact
previzibil asupra obiectivului de mediu privind prevenirea si controlul poluarii aerului, apei si solului.

Mai mult, In corelare cu submasura privind decarbonizarea transportului rutier in linie cu principiului , poluatorul pldteste”,
implementarea submasurii analizate va conduce la o reducere a emisiilor de GES din transportul rutier (sisteme electronice de taxare).
De asemenea, submasura va conduce la o reducere a emisiilor de CO», prin crearea conditiilor pentru fluidizarea traficului, cu efecte
pozitive asupra acestui obiectiv de mediu.

Protectia si
restaurarea
biodiversitatii si a
ecosistemelor

Submasura referitoare la Strategia privind Sistemele de Trafic Inteligent (ITS) si a pachetului legislativ aferent
nu va avea un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind protectia si refacerea biodiversitatii si ecosistemelor.
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R1.5. Dezvoltarea infrastructurii feroviare si gestionarea traficului feroviar
Obiectivul acestei reforme este de a consolida eficienta si competitivitatea cailor ferate din Romania.

Descrierea mdasurii

Aceastd submasura vizeaza elaborarea si aprobarea ”Strategiei de dezvoltare a infrastructurii feroviare 2021-2025”. Scopul principal al ”Strategiei de dezvoltare a infrastructurii
feroviare 2021-2025” consta in fundamentarea necesitatilor de finantare a infrastructurii feroviare tinind cont de necesitatile pietei interne a transporturilor si de nevoile generale
ale Uniunii Europene.
Strategia a fost aprobat finalul anului 2020, prin Hotararea de Guvern nr. 985/2020 si include ansamblul actiunilor de modernizare, reabilitare, intretinere, reparatii i reinnoiri
a infrastructurii feroviare, necesare pentru a raspunde nevoilor actuale si viitoare de mobilitate a populatiei si marfurilor.

” Strategia de dezvoltare a infrastructurii feroviare 2021-2025” este complementara cu Master Planul General de Transport al Romaniei, in sensul ca dezvolta si detaliaza
recomandarile strategice generale ale MPGT privind consolidarea pozitiei transportului feroviar pe piata interna a transporturilor.

Va rugam sa
indicati care
dintre
obiectivele de
mediu de mai
jos necesita o
evaluare
aprofundata
DNSH

Da

Nu

Justificare in cazul selectérii raspunsului ,,Nu”

Atenuarea
schimbarilor
climatice

Prin aprobarea si implementarea Strategiei de dezvoltare a infrastructurii feroviare 2021-2025 se asiguri cadrul strategic pentru modernizarea
si reabilitarea sistemului de transport feroviar si pentru asigurarea transferului modal al fluxurilor de transport rutier, in scopul reechilibrarii
modale a sistemului national de transport. Aceastd submasurd este complementara cu submésura privind aprobarea pachetului legislativ
pentru implementarea unui nou sistem de taxare la distantd pentru vehiculele grele (camioane) si sisteme de impozitare/taxare la nivel local
aplicate pe proprietate pentru vehiculele cele mai poluante (autoturisme / autobuze / autocare), pe baza principiului ,, poluatorul plateste”
si a principiului impozitarii ecologice, prin care se va aproba si implementa un sistem de taxare a vehiculelor poluante grele, conform
principiului ,,poluatorul plateste”, cu efect asupra stimularii intermodalitatii.

Transportul feroviar sprijind protejarea mediului inconjurator, in principal datoritd faptului ca promoveaza utilizarea energiei electrice in
sectorul transporturilor si implicit trecerea la o economie neutrd din punct de vedere climatic. Prin implementarea submasurii analizate se
urmireste alinierea politicii nationale in domeniul transporturilor la obiectivele politicii europene privind realizarea unui sistem de transport
eficient din punct de vedere energetic, care sa reducd dependenta de petrol si s contribuie la obiectivele privind limitarea schimbarilor
climatice si limitarea agresiunilor asupra mediului inconjurator.

Prin sprijinirea transportului feroviar, de marfa si calatori, care respectd mediul inconjurator, submasura privind aprobarea si implementarea
Strategiei de dezvoltare a infrastructurii feroviare 2021-2025 contribuie la obiectivul privind atenuarea schimbarilor climatice.
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Nu Tn ultimul rénd, Strategia de dezvoltare a infrastructurii feroviare 2021-2025 include actiuni destinate mentinerii unui nivel ridicat de
siguranta a circulatiei trenurilor, cu efect asupra imbunatatirii cotei transportului feroviar pe piata nationald a transporturilor.

Avand in vedere cele de mai sus, submasura privind adoptarea Strategiei de dezvoltare a infrastructurii feroviare 2021-2025 nu are un impact
negativ asupra obiectivului de mediu privind atenuarea schimbarilor climatice, ludnd in considerare efectele directe si efectele primare
indirecte de pe parcursul implementarii acesteia. Dimpotrivd, implementarea submasurii va conduce la o reducere a emisiilor de GES din
transportul rutier, prin asigurarea conditiilor de realizarea a transferului catre transportul feroviar.

Adaptarea
schimbarile
climatice

la

Submasura privind adoptarea Strategiei de dezvoltare a infrastructurii feroviare 2021-2025 nu are un impact previzibil asupra obiectivului
de mediu privind atenuarea schimbdrilor climatice, luand in considerare efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul
implementarii.
Strategia a parcurs procedura de evaluare de mediu Tn conformitate cu art 5 alin. (2) lit. a) din Hotdardrea Guvernului nr. 1.076/2004 privind
stabilirea procedurii de realizare a evaludrii de mediu pentru planuri si programe (Directiva 2001/42/CE privind evaluarea efectelor
anumitor planuri si programe asupra mediului).
Proiectele de investitii ce deriva din planul de actiuni al Strategiei de dezvoltare a infrastructurii feroviare 2021-2025 vor parcurge, dupa
caz, procesul de evaluare a impactului asupra mediului, in conformitate cu prevederile Directivei 2014/52/UE a Parlamentului European si
a Consiliului, de modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului,
transpusa in legislatia nationala prin Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului.
De asemenea, proiectele de investitii vor fi supuse, dupa caz, unei evaludri a riscurilor climatice si a altor vulnerabilititi, tinAnd seama de
durata de viata preconizatd a constructiilor si instalatiilor. Riscurile identificate vor fi luate in considerare in modul de proiectare a proiectelor
de investitii aferente submasurii, pentru a imbunatati aspectele structurale ale constructiilor si instalatiilor si functionalitatea acestora. Aceste
masuri de adaptare vor contribui la sporirea rezistentei la schimbarile climatice, la conditiile meteorologice extreme si la alte dezastre naturale.
Tn principal, proiectele privind infrastructura feroviara sunt supuse urmatoarelor riscuri climatice:

e Temperaturi ridicate in timpul verii, cu posibil efect asupra deformarii liniilor, uzarea materialului rulant, instabilitatea crescutd a

terasamentelor, supraincilzirea materialului rulant;
e Temperaturi scazute din timpul iernii/ gheata, cu posibil efect asupra inghetarii catenarelor;
e Precipitatiile extreme: Deteriorarea infrastructurii datoritd inundatiilor si/sau alunecarilor de teren, spédlarea structurilof,
destabilizarea terenurilor;

e  Furtuni extreme: deteriorarea infrastructurii de semnalizare, a cablurilor de alimentare etc
Neadaptarea la schimbarile climatice ar determina reducerea sigurantei In exploatare, intarzieri in circulatia trenurilor, cresterea costurilor cu
reparatiile si mentenanta.
Se va urmari inclusiv ca solutiile de adaptare stabilite sa nu afecteze in mod negativ eforturile de adaptare sau nivelul de rezilienta la riscurile
fizice legate de clima a altor persoane, a naturii, a activelor si a altor activitati economice si sd fie in concordanta cu eforturile de adaptare de
la nivel local.

Utilizarea
durabila si
protejarea
resurselor de

Submasura privind adoptarea Strategiei de dezvoltare a infrastructurii feroviare 2021-2025 nu are un impact previzibil asupra obiectivului
de mediu privind utilizarea sustenabila si protectia apelor si a resurselor marine.

Adoptarea si implementarea submasurii nu implicéd riscuri de degradare a mediului legate de afectarea calitatii apei sau de accentuarea
deficitului resurselor de apa.
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apa si a celor

Proiectele de investitii ce derivad din planul de actiuni al Strategiei de dezvoltare a infrastructurii feroviare 2021-2025, care vor parcurge

marine evaluarea impactului asupra mediului, vor parcurge, dupa caz, si o evaluare a impactului asupra resurselor de apd, in conformitate cu
prevederile Directivei 2000/60/CE privind stabilirea unui cadru de politicd comunitard in domeniul apei, cu modificdrile ulterioare.

Economia Submasura privind adoptarea Strategiei de dezvoltare a infrastructurii feroviare 2021-2025 nu va avea un impact previzibil asupra
circulari, obiectivului de mediu privind economia circulard, inclusiv prevenirea deseurilor si reciclarea.

inclusiv Gestionarea deseurilor rezultate din proiectele de investitii ce provin din Strategia de dezvoltare a infrastructurii feroviare 2021-2025 se va
prevenirea si realiza in conformitate cu cadru general de gestionare a deseurilor la nivel national, respectiv in conformitate cu prevederile Hotdrdrii
reciclarea Guvernului nr. 942/2017 privind aprobarea Planului national de gestionare a deseurilor (elaborat in baza art. 28 al Directivei 2008/98/EC
deseurilor privind deseurile i de abrogare a anumitor directive, cu modificarile ulterioare), respectiv in linie cu obiectivele de reducere a cantitatilor

de deseuri generate, de maximizare a reutilizarii si reciclarii si de limitare a incinerarii materialelor care nu sunt reciclabile etc.

in conformitate cu reglementrile in vigoare, deseurile rezultate vor fi colectate selectiv in functie de caracteristicile lor, transportate in
depozite autorizate sau predate unor operatori economici autorizati in scopul valorificérii lor. Sortarea deseurilor se va realiza la locul de
producere, prin grija constructorului.

Materialele rezultate, in special materiale de cale de la lucrari vor fi gestionate in conformitate cu Norma tehnica feroviara privind reutilizarea
materialelor de cale recuperate in urma lucrarilor de intretinere si reparatie a caii. Totodatd, norma stabileste si domeniul de reutilizare pentru
fiecare dintre componentele caii in functie de starea lor.

Prevenirea si
controlul
poluirii in aer,
apa sau sol

Submasura privind aprobarea Strategiei de dezvoltare a infrastructurii feroviare 2021-2025 nu are un impact previzibil asupra obiectivului
de mediu privind prevenirea si controlul poluarii aerului, apei si solului.
Submasura propusa va contribui la reducerea emisiilor de GES din sectorul transportului, in principal prin masurile de electrificare a

Protectia si
restaurarea
biodiversitatii
sia
ecosistemelor

Submasura privind aprobarea Strategiei de dezvoltare a infrastructurii feroviare 2021-2025 nu are un impact previzibil asupra obiectivului
de mediu privind protectia si refacerea biodiversitatii si ecosistemelor.

Proiectele de investitii ce provin din Strategia de dezvoltare a infrastructurii feroviare 2021-2025 vor respecta prevederile OUG nr. 236 din
24 noiembrie 2000 (*actualizatd*) privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice
(Directiva 92/43/CEE a Consiliului privind conservarea habitatelor naturale si a speciilor de fauna si flora sdalbaticd), fiind stabilite si
implementate masuri de protejare a biodiversitatii si a ecosistemelor.

Vor fi implementare toate masurile stabilite in documentatiile aferente evaluarilor de mediu, in termenele stabilite in calendarul implementarii
si monitorizarii masurilor de reducere a impactului, tindnd seama de prevederile legale in vigoare, astfel incat impactul asupra habitatelor si
ecosistemelor sd nu fie semnificativ.
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Descrierea mdasurii

Aceastd masura vizeaza (i) dezvoltarea unui sistem software si a procedurilor aferente care vor permite administratorului instalatiilor de electrificare, respectiv Societatii
Comerciale "Electrificare C.F.R." - S.A., filiala a Companiei Nationale de Cai Ferate "C.F.R." - S.A., sa inregistreze mai bine consumul de energie al trenurilor si, de asemenea,
sd monitorizeze energia regenerabild utilizata in sistemul feroviar.

Totodata se va realiza o (ii) analiza a cadrului de reglementare existent care sa permitd implementarea unui sistem de franare regenerativa in reteaua feroviara, precum si (iii)
elaborarea si modificarea legislatiei necesare pentru a reglementa utilizarea energiei recuperabile prin franare, precum si a altor aspecte necesare pentru utilizarea optima a
energiei electrice pe infrastructura feroviara. (iv) Contractele dintre S.C. "Electrificare C.F.R." - S.A. si operatorii de transport feroviar vor fi modificate pentru a permite
furnizarea de energie recuperabild prin franare, acolo unde materialul rulant al operatorului permite acest lucru. Contractul va reglementa inregistrarea energiei generate prin
franare si compensarea costului aferent energiei recuperate.

Vi rugim si indicati
care dintre
obiectivele de mediu

.. e Da Nu Justificare in cazul selectirii raspunsului ,,Nu”

de mai jos necesita o

evaluare

aprofundata DNSH

Atenuarea X Submasura privind introducerea unui sistem de eficientizare a utilizarii energiei electrice in transportul feroviar nu are un impact

schimbirilor previzibil asupra obiectivului de mediu privind atenuarea schimbarilor climatice, luand in considerare efectele directe si efectele

climatice primare indirecte de pe parcursul implementarii reformei.
Mai mult, submasura contribuie la imbunatitirea eficientei energetice a transportului feroviar, intrucét prevede aprobarea cadrului
legal, de reglementare si procedural pentru implementarea unui sistem compus dintr-un software, ce va functiona la nivelul
administratorului instalatiilor de electrificare, reprezentat de Societatea Comerciald "Electrificare C.F.R." si echipamente/instalatii
(de cale si la bordul materialului rulant) care permit recuperarea de la operatorii feroviari a energiei in timpul franarii, mai ales in
cazul trenurilor de marfa.
Energia recuperata prin intermediul sistemului de franare regenerativa in reteaua feroviara va fi injectata inapoi in sistemul feroviar,
cu impact asupra reducerii energiei utilizate Tn sistemul feroviar si implicit a emisiilor de GES generate in cadrul procesului de
producere a energiei electrice.

Adaptarea la X Submasura privind introducerea unui sistem de eficientizare a utilizarii energiei electrice in transportul feroviar nu are un impact

schimbarile climatice previzibil asupra obiectivului de mediu privind atenuarea schimbarilor climatice, luand in considerare efectele directe si efectele
primare indirecte de pe parcursul implementarii.

Utilizarea durabila si X Submasura privind introducerea unui sistem de eficientizare a utilizarii energiei electrice in transportul feroviar nu are un impact

protejarea resurselor

previzibil asupra obiectivului de mediu privind utilizarea sustenabild i protectia apelor si a resurselor marine.
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de apai si a celor
marine

Adoptarea si implementarea submasurii nu implica riscuri de degradare a mediului legate de afectarea calitatii apei sau de
accentuarea deficitului resurselor de apa.

Economia circulara,
inclusiv prevenirea si
reciclarea deseurilor

Submasura privind introducerea unui sistem de eficientizare a utilizarii energiei electrice in transportul feroviar nu are un impact
previzibil asupra obiectivului de mediu privind economia circulard, inclusiv prevenirea deseurilor si reciclarea.
Echipamentele/instalatiile utilizate in etapa de implementare a reformei, odata scoase din uz, vor fi predate la centre specializate de
colectare si supuse procedurilor de reciclare, conform prevederilor legale in vigoare.

Prevenirea si
controlul poludrii in
aer, apa sau sol

Submasura privind introducerea unui sistem de eficientizare a utilizarii energiei electrice in transportul feroviar nu are un impact
previzibil asupra obiectivului de mediu privind prevenirea si controlul poludrii aerului, apei si solului.

Submasura propusa va contribui la reducerea emisiilor de GES din sectorul transportului, 1n principal prin masurile de eficientd
energetica, cu efecte pozitive asupra acestui obiectiv de mediu.

Protectia si
restaurarea
biodiversitatii si a
ecosistemelor

Submasura privind introducerea unui sistem de eficientizare a utilizarii energiei electrice in transportul feroviar nu are un impact
previzibil asupra obiectivului de mediu privind protectia si refacerea biodiversitatii si ecosistemelor.

R1.5.3. Implementarea de noi proceduri operationale de management al traficului feroviar, inclusiv modernizarea software-ului care sustine aceste proceduri

Descrierea masurii

Submasura constd in actualizarea procedurii de management al traficului, proiectarea si dezvoltarea sistemelor de centralizare in statii si actualizarea software-ului
de management al traficului, existent la nivelul CFR. Aceasta faza va seconda investitiile curente in introducerea ERTMS nivelul II pe sectoarele de cale ferata planificate

pentru modernizare.

Actualizarea procedurii de management al traficului este precedata de realizarea unui studiu pentru modernizarea managementului traficului feroviar. Etapele de implementare
a sistemelor de centralizare in statii si de actualizare a software-ului de management al traficului, constau in: dezvoltare §i implementare software specializat pentru
managementul operativ al circulatiei trenurilor; dezvoltare si implementare software specializat pentru managementul tactic al circulatiei trenurilor; proiectarea si implementarea
arhitecturii fizice a sistemului IT; proiectarea §i implementarea unor procese si metode de lucru imbunatatite; definirea solutiilor de integrare functionald cu sistemele de
semnalizare existente (ERTMS, CTC, sisteme de centralizare din statii).

Beneficiile asteptate la nivelul sistemului feroviar:

- cresterea vitezei comerciale a serviciilor de transport feroviar;

- 1mbunétatirea semnificativa a punctualitatii trenurilor;

- 1mbunétatirea informarii clientilor privind circulatia trenurilor;
- sustinerea logistica a implementarii unor noi servicii, cu nivel ridicat de atractivitate (ex: servicii cadentate de transport feroviar al calatorilor in zonele metropolitane

si/sau pe rute suburbane);

- facilitarea transferului modal catre calea feratd al fluxurilor de transport derulate prin intermediul altor moduri de transport, cu consecinte privind cresterea cotei

modale a transportului feroviar;
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- cresterea veniturilor proprii ale CFR, ca efect al atragerii de noi clienti ai serviciilor de transport feroviar datoritd imbunatatirii nivelului de performanta al acestor

Servicii;

- cresterea productivitatii i reducerea costurilor de exploatare in domeniul conducerii traficului, ca efect al digitalizarii activitatilor;

Vi rugam sa indicati
care dintre
obiectivele de mediu

.. e Da | Nu | Justificare in cazul selectirii raspunsului ,,Nu”

de mai jos necesit: o

evaluare

aprofundata DNSH

Atenuarea X | Submasura privind implementarea de noi proceduri operationale de management al traficului feroviar, inclusiv modernizarea

schimbarilor software-ului care sustine aceste proceduri nu are un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind atenuarea schimbarilor

climatice climatice, luand in considerare efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.
Mai mult, facilitarea transferului modal catre calea ferata a fluxurilor de transport derulate prin intermediul transportului rutier are
consecinte cu privire la cresterea cotei modale a transportului feroviar si a reducerii emisiilor de GES generate.

Adaptarea la X Submasura privind implementarea de noi proceduri operationale de management al traficului feroviar, inclusiv modernizarea

schimbaérile climatice software-ului care sustine aceste proceduri nu are un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind atenuarea schimbarilor
climatice, luand 1n considerare efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.
In plus, submisura sprijind adaptarea la schimbarile climatice a circulatiei trenurilor, intrucét se asigura planificarea automati a
circulatiei trenurilor, pentru redresarea circulatiei trenurilor in toate situatiile perturbate. Aceasta abordare este de natura sa conduca
la cresterea vitezelor comerciale planificate si, implicit, a celor realizate si sd creasca semnificativ eficienta deciziilor de redresare a
circulatiei in caz de perturbatii, indiferent de amploarea perturbatiei si de gradul sdu de complexitate.

Utilizarea durabila si X Submaésura privind implementarea de noi proceduri operationale de management al traficului feroviar, inclusiv modernizarea

protejarea resurselor software-ului care sustine aceste proceduri nu are un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind utilizarea sustenabila

de apa si a celor si protectia apelor si a resurselor marine.

marine Adoptarea si implementarea submasurii nu implicd riscuri de degradare a mediului legate de pastrarea calitatii apei sau de
accentuarea deficitului de apa.

Economia circulara, X Submasura privind implementarea de noi proceduri operationale de management al traficului feroviar, inclusiv modernizarea

inclusiv prevenirea si
reciclarea deseurilor

software-ului care sustine aceste proceduri nu are un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind economia circulara,
inclusiv prevenirea deseurilor si reciclarea.

Pentru implementarea submasurii se vor utiliza in principal sisteme informatice. Echipamentele IT, odatd scoase din uz vor fi predate
la centre specializate de colectare si supuse procedurilor de reciclare, conform prevederilor legale in vigoare.
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Prevenirea si X Submasura privind implementarea de noi proceduri operationale de management al traficului feroviar, inclusiv modernizarea
controlul poluirii in software-ului care sustine aceste proceduri nu are un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind prevenirea si controlul
aer, apa sau sol poludrii aerului, apei si solului.

Mai mult, facilitarea transferului modal catre calea ferata a fluxurilor de transport derulate prin intermediul transportului rutier are
consecinte cu privire la cresterea cotei modale a transportului feroviar si a reducerii emisiilor de GES generate.

Protectia si X Submaésura privind implementarea de noi proceduri operationale de management al traficului feroviar, inclusiv modernizarea
restaurarea software-ului care sustine aceste proceduri nu are un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind protectia si refacerea
biodiversitatii si a biodiversititii si ecosistemelor.

ecosistemelor

Descrierea masurii
Cresterea capacitatii administrative a Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, precum si a agentiilor /companiilor din subordine/coordonare este una dintre prioritatile
cheie si este inclusa in Reforma 2.
In ceea ce priveste implementare ERTMS, se pregiteste o strategie pentru implementarea acestor sisteme in reteaua TEN-T Core, care va include urmitoarele componente:
e Asigurarea faptului ca organismele notificate au capacitatea administrativd necesara (angajarea de personal, cursuri de instruire, asistenta tehnica, schimburi de bune
practici, echipamente tehnice relevante);
e Asigurarea faptului ca toate proiectele majore includ in licitatie cerinta de asigurare a interoperabilititii cu sectoarele anterioare si posterioare;
e Asigurarea finantdrii pentru completarea sectoarelor marcate in Figura 5 - Stadiu implementare ERTMS in Romania, din components;
Pregitirea si aprobarea unei strategii de implementare a sistemului ERTMS va reprezenta un aranjament de tip operational (operational arrangement).
La nivel national va fi elaborat un plan nou de actiune pentru implementarea ERTMS pana in 2025 si va include:
1. masuri clare pentru implementarea si certificarea ERTMS pentru reteaua TEN-T Core, pe termen scurt, mediu si lung (orizontul 2030);
2. actori responsabili;
3. estimari bugetare;
4. masuri privind capacitatea administrativa la nivel national pentru organismele notificate in vederea administrarii complete a procesului de certificare pentru toate sectoarele
avute in vedere in intervalul de timp al constructiei acestora, pentru a asigura operationalizarea deplina.
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Vi rugam sa indicati
care dintre obiectivele

de mediu de mai jos Da | Nu | Justificare in cazul selectarii raspunsului ,,Nu”

necesita o evaluare

aprofundata DNSH

Atenuarea X Submasura privind Pregatirea unei strategii si a unui plan de actiune pentru implementarea sistemului ERTMS 2025 2030 nu are un

schimbarilor climatice impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind atenuarea schimbadrilor climatice, ludnd in considerare atat efectele directe si
efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.
ERTMS este compus din doua subsisteme bazate pe software: subsistemul de cale (la sol) si subsistemul de la bord, din care doar
subsistemul de cale face obiectul prezentei submasuri.
in afara de cresterea gradului de interoperabilitate la nivelul cailor ferate de la nivel european, ERTMS are potentialul de a imbunatiti
capacitatea, siguranta si viteza transportului feroviar. In situatia in care ar fi implementat integral, ERTMS ar ajuta transportul feroviar
sd devina mai competitiv comparativ cu alte moduri de transport, contribuind astfel la indeplinirea obiectivelor de mediu ale UE.

Adaptarea la X Submasura privind Pregatirea unei strategii si a unui plan de actiune pentru implementarea sistemului ERTMS 2025 2030 nu are un

schimbaérile climatice impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind atenuarea schimbarilor climatice, ludnd In considerare atat efectele directe si
efectele primare indirecte de pe parcursul implementérii.

Utilizarea durabila si X Submasura privind Pregatirea unei strategii si a unui plan de actiune pentru implementarea sistemului ERTMS 2025 2030 nu are un

protejarea resurselor impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind utilizarea si protectia sustenabile a apelor si a resurselor marine.

de apa si a celor marine

Economia circulara, X Submasura privind Pregdtirea unei strategii si a unui plan de actiune pentru implementarea sistemului ERTMS 2025 2030 nu are un

inclusiv prevenirea si impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind economia circulard, incluzand prevenirea deseurilor si reciclarea.

reciclarea deseurilor

Prevenirea si controlul X Submasura privind Pregdtirea unei strategii si a unui plan de actiune pentru implementarea sistemului ERTMS 2025 2030 nu are un

poluirii in aer, apa sau impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind prevenirea si controlul poluarii aerului, apei si solului.

sol

Protectia si restaurarea X Submasura privind Pregdtirea unei strategii si a unui plan de actiune pentru implementarea sistemului ERTMS 2025 2030 nu are un

biodiversitatii si a
ecosistemelor

impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind protectia si refacerea biodiversitatii si ecosistemelor.
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R1.6. Strategia privind transportul naval si integrarea cu alte moduri de transport

Descrierea masurii

Prin masura propusa se urmareste adoptarea Strategiei pentru transport naval si planificarea masurilor de interventie pentru dezvoltarea sectorului, integrat cu alte moduri de
transport, elaborarea si aprobarea planului de actiuni pentru implementarea Strategiei, precum si elaborarea si aprobarea unui Ghid de stabilire a prioritatii investitiilor navale.
Tn corelare cu anexele privind finantarea si costurile, implementarea acestei masuri necesita asistenta tehnica prin PNRR.

Strategia navala va include:

a) Analiza situatiei actuale a cailor navigabile romanesti (atat fluviale interioare, cat si maritime) si situatia actuala a porturilor romanesti din punct de vedere al infrastructurii;
analiza proiectelor din sectorul naval romanesc; analiza tendintelor si scenariilor viitoare pentru 2027, 2030, 2035 si 2050.

Analiza se va concentra asupra modului in care Roménia poate imbunatati performanta de mediu a navelor si porturilor, tindnd seama de cerintele de la nivelul UE, cum ar fi
Directiva 2014/94/UE privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi. Cu toate ca ar trebui sd se acorde importantd furnizarii de combustibili ecologici navelor
(in special prin instalatii de energie electrica de la mal), strategia ar trebui sd ia n considerare masuri de ecologizare a tuturor operatiunilor portuare (emisii, zgomot, poluare
etc.).

Pentru a promova navigabilitatea Dundrii intr-un mod durabil, este necesara o abordare care sd combine infrastructura sustenabila, combustibilii alternativi si digitalizarea,
tinand seama 1n acelasi timp de senzitivitatea Dunarii, din punct de vedere al mediului.

b) Propuneri de modificare a cadrului legal si institutional privind modul de gestionare a infrastructurii navale in raport cu obiectivele de integrare a transportului pe api cu alte
moduri de transport, de elaborare a planurilor de dezvoltare a porturilor intermodale si de crestere a transportului de marfuri pe Dundre cu 15% péana in 2026 intr-o maniera
sustenabila.

c. Analiza situatiei actuale a cdilor navigabile din Romania, a situatiei actuale a porturilor din Romania din punct de vedere al infrastructurii, al dotarii si a capacitatii de operare,
din punct de vedere a situatiei actuale privind cererea de transport de marfa si de persoane la nivel international, national si regional/local precum si actualizarea si detalierea
Modelului National de Transport pentru anul de baza 2020;

d. Analiza proiectelor din Romania, finalizate, in implementare si in faza de pregatire, precum si a proiectelor din vecinitatea Romaniei.

Deoarece investitiile navale nu sunt propuse la finantare in cadrul PNRR, acestea vor fi realizate in contextul fondurilor structurale si de coeziune si al bugetului de stat. Lista
de proiecte va fi definitd ca parte a planului de investitii al Strategiei, fiind o conditie favorizanta pentru cadrul financiar multianual 2021-2027.

e. Propuneri de modificare a cadrului legal si institutional privind modul de administrare a infrastructurii de transport naval si de aplicare a reglementarilor in materie de ajutor
de stat pentru facilitarea finantarii investitiilor In infrastructura de transport naval si elaborarea Strategiei de Dezvoltare Durabila a Porturilor Romania.

Tn sinergie cu implementarea infrastructurii de combustibili alternativi, in linie cu Directiva 2014/94/UE, Strategia privind transportul naval va include masuri in directia
atingerii la nivel european a obiectivului ambitios de reducere a dependentei transporturilor de combustibilii fosili si a emisiilor generate de sectorul transporturilor, cu 90 %
péna in 2050.

Astfel, Strategia privind transportul naval urmareste cresterea volumului de marfuri transportate in mod mai sustenabil la nivel national/european, tindnd seama de faptul ca,
n linie cu Strategia pentru o mobilitate sustenabild si inteligenta — inscrierea transporturilor europene pe calea viitorului, una dintre etapele principale ale reorientarii citre
moduri de transport mai sustenabile urmareste ca transportul pe cdile navigabile interioare si transportul maritim pe distante scurte sd creasca cu 50 % pana in 2050, fata de
nivelul din anul 2015.

Rezultate asteptate

Prin realizarea analizelor si adoptarea Strategiei in domeniul naval se urmareste:
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Definirea unei viziuni integrate privind dezvoltarea transportului naval;

Definirea modului de integrare a transportului naval cu alte moduri de transport si simplificarea administrativa pentru utilizare integratd a transportului multimodal;
Stabilirea specializarilor/specificului fiecarui port si pregatirea adecvata a planurilor de dezvoltare pentru fiecare unitate portuara;

Implementarea unui set de masuri care sa creasca transportul de marfuri pe Dunére cu 15% péana in anul 2026.

Va rugam sa indicati care
dintre obiectivele de mediu de
mai jos necesita o evaluare
aprofundata DNSH

Da

Nu

o ee

Justificare in cazul selectarii raspunsului ,,Nu”

Atenuarea schimbarilor
climatice

Submasura referitoare la Strategia privind transportul naval si integrarea cu alte moduri de transport nu are un impact
previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind atenuarea schimbarilor climatice, ludnd in considerare
efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.

Mai mult, intrucat directiile de dezvoltare ale Strategiei privind transportul naval si integrarea cu alte moduri de transport
vor viza ecologizarea flotei, adaptarea la schimbarile climatice & surse alternative de energie si conexiunile intermodale,
se estimeaza ca submasura va avea un rol important in atingerea obiectivelor Pactului Verde European, de reducere pana
in 2050 cu 90% a emisiilor din sectorul transportului, fata de nivelul din anul 1990.

Prin aprobarea si implementarea Strategiei privind transportul naval si integrarea cu alte moduri de transport, inclusiv a
Planului de actiuni, se urmareste ca transportul naval, in special transportul pe céile navigabile interioare sa-si creasca
substantial cota intermodala. In corelare cu submasura privind aprobarea si implementarea Strategiei de dezvoltare a
infrastructurii feroviare 2021-2025, in ceea ce priveste transportul multimodal, submasura analizatd va contribui la
atingerea dezideratului prevazut de Strategia pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd — inscrierea transporturilor
europene pe calea viitorului din 2020 si anume ca pana in 2030, transportul intermodal feroviar si naval sa fie in masura
sa concureze pe picior de egalitate cu transportul exclusiv rutier din UE.

Prin urmare, submasura contribuie la reducerea emisiilor de GES din sectorul transporturilor, pe de o parte prin
ecologizarea flotei, inclusiv prin utilizarea surselor alternative de energie, dar si prin incurajarea transportului intermodal
de marfuri, fiind estimata o crestere a transportului de marfuri pe Dunare cu 15% pana in anul 2026, care in corelare cu
dezvoltarea transportului feroviar, va contribui la decarbonizarea transportului rutier.

Adaptarea la schimbarile
climatice

Submasura referitoare la Strategia privind transportul naval si integrarea cu alte moduri de transport nu are un impact
semnificativ previzibil asupra obiectivului de mediu privind atenuarea schimbarilor climatice, ludnd in considerare
efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.

Strategia va parcurge procedura de evaluare de mediu in conformitate cu Hotardrea Guvernului nr. 1.076/2004 privind
stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri si programe (Directiva 2001/42/CE privind
evaluarea efectelor anumitor planuri si programe asupra mediului).
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Proiectele de investitii ce vor proveni din planul de actiuni al Strategiei privind transportul naval si integrarea cu alte
moduri de transport vor parcurge, dupa caz, procedura de evaluare a impactului asupra mediului, in conformitate cu
prevederile Directivei 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului, de modificare a Directivei 2011/92/UE
privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului, transpusi in legislatia nationald prin
Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului.
De asemenea, proiectele de investitii vor fi supuse, dupa caz, unei evaludri a riscurilor climatice si a altor vulnerabilitati,
tindnd seama de durata de viatd preconizata a constructiilor si instalatiilor. Riscurile identificate vor fi luate in considerare
in modul de proiectare a proiectelor de investitii ce deriva din Strategie, pentru a imbunatati aspectele structurale ale
constructiilor si instalatiilor si functionalitatea acestora. Aceste masuri de adaptare vor contribui la sporirea rezistentei la
schimbarile climatice, la conditiile meteorologice extreme si la alte dezastre naturale.
Tn principal, proiectele privind infrastructura de transport pe ape interne sunt supuse urmatoarelor riscuri climatice:
e C(Cresterea debitelor urmare a precipitatiilor extreme, topirii zépezilor, cu efecte asupra instabilitatii digurilor,
dificultati, restrictii si limitarea vitezei de navigare;
e Sciderea debitelor urmare a secetelor prelungite, cu efect asupra incarcaturilor transportate, reducerea vitezei de
navigare;
e Crearea unor poduri/blocaje de gheatd, cu efect asupra aparitiei unor probleme de navigare si afectarea
infrastructurii de navigatie (de ex. semnalizarea).
Neadaptarea la schimbarile climatice ar determina reducerea sigurantei In exploatare, intarzieri si chiar blocarea circulatia
navelor, cresterea costurilor cu reparatiile si mentenanta, diverse alte pierderi economice.
Se va urmari inclusiv ca solutiile de adaptare stabilite sd nu afecteze in mod negativ eforturile de adaptare sau nivelul de
rezilienta la riscurile fizice legate de clima a altor persoane, a naturii, a activelor si a altor activitati economice si sa fie in
concordanta cu eforturile de adaptare de la nivel local.

Utilizarea durabila si
protejarea resurselor de apa si
a celor marine

Submasura referitoare la Strategia privind transportul naval si integrarea cu alte moduri de transport nu are un impact
semnificativ previzibil asupra obiectivului de mediu privind utilizarea sustenabila si protectia apelor si a resurselor marine.
Strategia va parcurge procedura de evaluare de mediu in conformitate cu Hotardrea Guvernului nr. 1.076/2004 privind
stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri si programe (Directiva 2001/42/CE privind
evaluarea efectelor anumitor planuri si programe asupra mediului).

Proiectele de investitii ce deriva din planul de actiuni al Strategiei privind transportul naval si integrarea cu alte moduri
de transport, care vor parcurge evaluarea impactului asupra mediului, vor parcurge si o evaluare a impactului asupra
resurselor de apa, in conformitate cu prevederile Directivei 2000/60/CE privind stabilirea unui cadru de politica
comunitard in domeniul apei, cu modificarile ulterioare.

Economia circulara, inclusiv
prevenirea si reciclarea
deseurilor

Submasura referitoare la Strategia privind transportul naval si integrarea cu alte moduri de transport nu are un impact
previzibil asupra obiectivului de mediu privind economia circulara, incluzand prevenirea deseurilor si reciclarea.

Gestionarea deseurilor rezultate din proiectele de investitii ce provin din Strategiei privind transportul naval si integrarea
cu alte moduri de transport se va realiza in conformitate cu cadru general de gestionare a deseurilor la nivel national,
respectiv in conformitate cu prevederile Hotardrii Guvernului nr. 942/2017 privind aprobarea Planului national de
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gestionare a deseurilor (elaborat n baza art. 28 al Directivei 2008/98/EC privind deseurile si de abrogare a anumitor
directive, cu modificarile ulterioare), respectiv in linie cu obiectivele de reducere a cantitatilor de deseuri generate, de
maximizare a reutilizarii si reciclarii, de limitare a incinerarii la materialele care nu sunt reciclabile etc.

In conformitate cu reglementirile in vigoare, deseurile rezultate vor fi colectate selectiv in functie de caracteristicile lor,
transportate in depozite autorizate sau predate unor operatori economici autorizati in scopul valorificarii lor. Sortarea
deseurilor se va realiza la locul de producere, prin grija constructorului.

Prevenirea si controlul poludrii
in aer, apa sau sol

Submasura referitoare la Strategia privind transportul naval si integrarea cu alte moduri de transport NU are un impact
semnificativ previzibil asupra obiectivului de mediu privind prevenirea si controlul poludrii aerului, apei si solului.
Submasura contribuie la reducerea emisiilor de GES din sectorul transporturilor, pe de o parte prin ecologizarea flotei,
inclusiv prin utilizarea surselor alternative de energie, dar si prin incurajarea transportului intermodal de marfuri, fiind
estimatd o crestere a transportului de marfuri pe Dundre cu 15% pand in anul 2026, care in corelare cu dezvoltarea
transportului feroviar, va contribui la decarbonizarea transportului rutier.

Strategia va parcurge procedura de evaluare de mediu in conformitate cu Hotardrea Guvernului nr. 1.076/2004 privind
stabilirea procedurii de realizare a evaludrii de mediu pentru planuri si programe (Directiva 2001/42/CE privind
evaluarea efectelor anumitor planuri si programe asupra mediului).

Proiectele de investitii ce deriva din planul de actiuni al Strategiei privind transportul naval si integrarea cu alte moduri
de transport, care vor parcurge evaluarea impactului asupra mediului, vor parcurge si o evaluare a impactului asupra
resurselor de apa, in conformitate cu prevederile Directivei 2000/60/CE privind stabilirea unui cadru de politicd
comunitara in domeniul apei, cu modificarile ulterioare.

Protectia si restaurarea
biodiversitatii si a ecosistemelor

Submasura referitoare la Strategia privind transportul naval si integrarea cu alte moduri de transport nu are un impact
previzibil asupra obiectivului de mediu privind protectia si refacerea biodiversitatii §i ecosistemelor.

Strategia va parcurge procedura de evaluare de mediu in conformitate cu Hotdardrea Guvernului nr. 1.076/2004 privind
stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri si programe (Directiva 2001/42/CE privind
evaluarea efectelor anumitor planuri si programe asupra mediului).

Proiectele de investitii ce deriva din planul de actiuni al Strategiei privind transportul naval si integrarea cu alte moduri
de transport, care vor parcurge evaluarea impactului asupra mediului, vor parcurge si o evaluare a impactului asupra
resurselor de apa, in conformitate cu prevederile Directivei 2000/60/CE privind stabilirea unui cadru de politica
comunitard in domeniul apei, cu modificarile ulterioare si asupra biodiversitatii si a ecosistemelor, in conformitate cu
prevederile Directivei 92/43/CEE a Consiliului privind conservarea habitatelor naturale si a speciilor de faunda si flora
salbatica.

Vor fi implementare toate masurile stabilite in documentatiile aferente evaluarilor de mediu, in termenele stabilite in
calendarul implementarii si monitorizarii masurilor de reducere a impactului, tinind seama de prevederile legale in
vigoare, astfel incat impactul asupra habitatelor si ecosistemelor sa nu fie semnificativ.
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R2. Management performant pentru transport de calitate - imbuniitiitirea capacititii institutionale de management si guvernanti
corporativa

R2.1. intirirea functiei de strategie si monitorizare a Ministerului Transporturilor si Infrastructurii (MTI)

Descrierea masurii

Masura propusa are in vedere imbunatatirea capacitatii MTI de a livra reforme si investitii si de a monitoriza performanta companiilor de stat.

MTT are 1n vedere reorganizarea structurii organizatorice prin care sa intdreasca functia de strategie si politici publice, precum si functia de monitorizare, prin crearea a doud
structuri: Directia Generald Strategie si Directia Generalda Monitorizare Proiecte (de tip Delivery Unit) cu rolul de a Intéri capacitatea institutionald a ministerului. Masura isi
propune inclusiv cresterea capacitatii Directiei Guvernantd Corporativa de a monitoriza performanta companiilor de stat aflate sub autoritatea tutelara a MTIL.

Directia Generalad Strategie va avea ca atributii actualizarea si introducerea de noi standarde in constructiile rutiere, inclusiv a celor privind protectia mediului, statiile electrice
de reincarcare si alti combustibili alternativi, parcarile securizate, utilizarea materialelor reciclate in constructia de infrastructura de transport si integrarea tehnologiilor digitale.
in mod specific, in prezent exista diverse norme legislative ce reglementeaza aspectele mentionate. Structura infiintatd la nivelul MTI are rolul de a identifica si corela aceste
reglementari, elabora noi acte normative precum si a pregéti standarde tehnice astfel incat orice proiect nou de infrastructura s includa obligatoriu masurile mentionate (pentru
statiile de incarcare electricd - numarul de spatii de servicii pentru incarcare electrica, numarul de statii de incarcare din fiecare spatiu, distanta intre acestea, viteza de incércare,
etc. Pentru perdelele forestiere — dimensiunile zonelor forestiere, tipul de arbori, locatiile raportate la lungimea autostrazii, etc.);
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Vi rugam sa indicati care dintre
obiectivele de mediu de mai jos

st © @ ee S £ Da | Nu | Justificare in cazul selectarii raspunsului ,,Nu”

DNSH

Atenuarea schimbirilor X | Submadsura privind intarirea functiei de strategie si monitorizare a Ministerului Transporturilor si Infrastructurii nu are

climatice un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind atenuarea schimbarilor climatice, luand in considerare efectele
directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.
Prin actualizarea si introducerea de noi standarde in constructiile rutiere de catre Directia Generala Strategie, inclusiv a
celor privind protectia mediului, statiile electrice de reincarcare si alti combustibili alternativi, utilizarea materialelor
reciclate n constructia de infrastructurd de transport si integrarea tehnologiilor digitale, se creeaza cadrul de reglementare
prin care se asigura conditiile de decarbonizare a transporturilor rutiere si de crestere a sigurantei transportului rutier.

Adaptarea la schimbirile X | Submasura privind intarirea functiei de strategie si monitorizare a Ministerului Transporturilor si Infrastructurii nu are

climatice un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind atenuarea schimbarilor climatice, luand in considerare efectele
directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.

Utilizarea durabila si protejarea X | Submasura privind intarirea functiei de strategie si monitorizare a Ministerului Transporturilor si Infrastructurii nu are

resurselor de apa si a celor un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind utilizarea si protectia sustenabile a apelor si a resurselor marine.

marine

Economia circulari, inclusiv X | Submasura privind intarirea functiei de strategie si monitorizare a Ministerului Transporturilor si Infrastructurii nu are

prevenirea si reciclarea un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind economia circulara, inclusiv prevenirea deseurilor si reciclarea.

deseurilor

Prevenirea si controlul poludrii X | Submasura privind intarirea functiei de strategie si monitorizare a Ministerului Transporturilor si Infrastructurii nu are

in aer, apa sau sol un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind prevenirea si controlul poluarii aerului, apei si solului.

Protectia si restaurarea X | Submasura privind intarirea functiei de strategie si monitorizare a Ministerului Transporturilor si Infrastructurii nu are

biodiversitatii si a ecosistemelor

un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind protectia si refacerea biodiversitatii si ecosistemelor.
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R2.2. Operationalizarea unei noi companii de management de proiect pentru investitii rutiere (C.N.L.R.) si reorganizarea C.N.A.I.R

Descrierea mdsurii

Submasura consta in infiintarea si operationalizarea unei noi companii de stat cu rol in managementul proiectelor mari de investitii rutiere, respectiv a Companiei Nationale de
Investitii Rutiere - S.A. (C.N.LR. S.A.), ca societate pe actiuni, cu personalitate juridica, de interes strategic national, sub autoritatea Ministerului Transporturilor i care va
asigura serviciul public de dezvoltare a infrastructurii de transport rutiere.

Va rugiam sa indicati care dintre
obiectivele de mediu de mai jos

.o - Da No | Justificare in cazul selectarii rispunsului ,,Nu”

necesita o evaluare aprofundata

DNSH

Atenuarea schimbarilor climatice X | Submasura privind operationalizarea unei noi companii de management de proiect pentru investitii rutiere
(C.N.LR.) si reorganizarea C.N.A.I.R. nu are un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind atenuarea
schimbarilor climatice, luand in considerare atat efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul
implementarii.

Adaptarea la schimbarile climatice X | Submdsura privind operationalizarea unei noi companii de management de proiect pentru investitii rutiere
(C.N.LR.) si reorganizarea C.N.A.I.R. nu are un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind atenuarea
schimbarilor climatice, luand in considerare atat efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul
implementarii.

Utilizarea durabila si protejarea X | Submasura privind operationalizarea unei noi companii de management de proiect pentru investitii rutiere

resurselor de api si a celor marine (C.N.LR.) si reorganizarea C.N.A.I.R. nu are un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind utilizarea
si protectia sustenabile a apelor si a resurselor marine.

Economia circulari, inclusiv X | Submasura privind operationalizarea unei noi companii de management de proiect pentru investitii rutiere
prevenirea si reciclarea deseurilor (C.N.LR.) si reorganizarea C.N.A.L.R. nu are un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind economia
circulard, incluzand prevenirea deseurilor si reciclarea.

Prevenirea si controlul poludrii in aer, X | Submasura privind operationalizarea unei noi companii de management de proiect pentru investifii rutiere
apa sau sol (C.N.LR.) si reorganizarea C.N.A.I.R. nu are un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind prevenirea

si controlul poluarii aerului, apei si solului.

Protectia si restaurarea biodiversitatii X | Submasura privind operationalizarea unei noi companii de management de proiect pentru investitii rutiere

si a ecosistemelor

(C.N.LR.) si reorganizarea C.N.A.I.R. nu are un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind protectia si
refacerea biodiversitatii si ecosistemelor.
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R2.3. imbunititirea managementului performantei conform principiilor de guvernanti corporativi pentru CFR SA, CFR Cilitori si Metrorex

Descrierea masurii
Submasura propusa urmareste:

- selectarea unui management profesionist, conform legislatiei in domeniul companiilor de stat si guvernantei corporative;

- stabilirea KPIs (indicatori cheie de performantd) si pentru management i companie;

- definirea unui mecanism de monitorizare a performantei companiilor de stat din subordinea MT1.
Masura de reforma propusa are in vedere imbunatatirea managementului principalelor companii de stat aflate sub autoritatea tutelara a MTI: C.N.A.L.R., CFR, CFR Calatori si

Metrorex.

Vi rugam sa indicati care

dintre obiectivele de mediu de

biodiversitatii si a
ecosistemelor

.. o Da Nu Justificare in cazul selectirii raspunsului ,,Nu”

mai Jos necesita o evaluare

aprofundatia DNSH

Atenuarea schimbiérilor X Submasura privind imbunatagirea managementului performantei conform principiilor de guvernanta corporativa pentru

climatice CFR SA, CFR Calatori si Metrorex nu are un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind atenuarea
schimbarilor climatice, ludnd in considerare atat efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul
implementarii.

Adaptarea la schimbirile X Submasura privind imbunatatirea managementului performantei conform principiilor de guvernanta corporativa pentru

climatice CFR SA, CFR Calatori si Metrorex nu are un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind atenuarea
schimbarilor climatice, luand in considerare efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.

Utilizarea durabila si X Submdsura privind imbunatatirea managementului performantei conform principiilor de guvernanta corporativa pentru

protejarea resurselor de apa CFR S4, CFR Calatori si Metrorex nu are un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind utilizarea si protectia

si a celor marine sustenabile a apelor si a resurselor marine.

Economia circulari, inclusiv X Submasura privind operationalizarea unei noi companii de management de proiect pentru investitii rutiere (C.N.LR.) si

prevenirea si reciclarea reorganizarea C.N.A.l.R. nu are un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind economia circulara, incluzand

deseurilor prevenirea deseurilor si reciclarea.

Prevenirea si controlul X Submasura privind operationalizarea unei noi companii de management de proiect pentru investitii rutiere (C.N.LR.) §i

poluirii in aer, apa sau sol reorganizarea C.N.A.l.R. nu are un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind prevenirea si controlul poluarii
aerului, apei si solului.

Protectia si restaurarea X Submasura privind operationalizarea unei noi companii de management de proiect pentru investitii rutiere (C.N.I.R.) si

reorganizarea C.N.A.LLR. nu are un impact previzibil asupra obiectivului de mediu privind protectia si refacerea
biodiversitatii si ecosistemelor.
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B. Investitii
I1. Modernizarea si reinoirea infrastructurii feroviare

Modernizarea liniei de cale ferata ,,Arad — Timisoara - Caransebes”, inclusiv implementarea Sistemului European de Management al Traficului Feroviar
(ERTMS)
Descrierea masurii
Aceasta submasura constd in modernizarea liniei de cale ferata, parte componenta a coridorului Orient/Est Mediteranean.
Prin lucrarile proiectate se urmareste:

e dublarea segmentului de cale feratd Caransebes — Lugoj — Timisoara Nord — Arad, de la 7,8 km linie CF dubla la 155,8 km linie CF dubla;

e crearea si modernizarea liniei de contact, inclusiv instalatii ce asigura alimentarea cu energie electricd a acesteia;

e corectarea elementelor geometrice ale traseului in plan si in profil longitudinal (rectificari de curbe si incadrarea elementelor de profil longitudinal Tn prevederile

normativelor n vigoare);

e asigurarea conditiilor de interoperabilitate, prevazute in standardele tehnice de interoperabilitate si in acord cu legislatia la nivel national si european

e cresterea portantei la nivelul platformei de pamant si al platformei caii;

e cresterea vitezei de circulatie a trenurilor de la 100-120 km/h la 160 km/h.
Proiectul de investitii se desfasoara pe raza a doud magistrale de cale ferata si pe o linie secundard, toate apartinand retelei nationale feroviare:

e Linia CF 100, Bucuresti — Jimbolia (magistrald), de la km 474+925, 1a km 574+071;

e Linia CF 218, Timisoara — Arad (magistrald), de la km 0+000, la km 56+350;

e Linia CF 220, Glogovat — Aradu Nou (linie secundard) pe toatd lungimea acesteia (cca. 6,5 km).
Traseul de cale ferata proiectat se va desfasura in general pe amplasamentul existent al liniei CF, cu exceptia tronsoanelor compuse din aliniamente §i curbe ce nu asigura
parametrii pentru circulatia cu viteza de 160 km/h. Pe intervalul dintre statiile Aradu Nou si Glogovit, traseul existent al caii ferate (linia Aradu Nou — Glogovat) se va modifica,
pentru a se putea realiza un racord feroviar ce va asigura ocolirea municipiului Arad de cétre trenurile de marfa ce vor circula intre Timisoara si Arad.
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- Partea 1-

Vé rugam sa indicati care
dintre obiectivele de mediu de

.. " Da | Nu | Justificare in cazul selectarii raspunsului ,,Nu”
mai jos necesitd o evaluare
aprofundata DNSH
Atenuarea Linia de cale X | Se estimeaza ca activitatea sprijinita prin aceastd submasurd nu va avea un impact semnificativ previzibil asupra obiectivului de
schimbarilor | ferata mediu privind atenuarea schimbarilor climatice, ludnd in considerare atat efectele directe de pe parcursul implementarii, cat si
climatice efectele primare indirecte de pe parcursul duratei de viatd a investitiei.
Aceasta submasura este eligibila in cadrul domeniului de interventie 064 - Cai ferate nou construite sau reabilitate — reteaua
centrala TEN-T din anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 2021/241, cu un coeficient de 100% pentru obiectivul privind schimbarile
climatice, intrucat infrastructura ce va fi construitd permite exploatarea materialului rulant cu emisii zero. Avand in vedere faptul
ca submasura sprijind cu un coeficient de 100% obiectivul privind atenuarea schimbadrilor climatice, se considera indeplinit
principiul DNSH pentru acest obiectiv de mediu.
Linia feroviard Caransebes-Timisoara-Arad va contribui la atenuarea efectelor schimbarilor climatice prin oferirea unei optiuni
de transport care respecta mediul.
Sub-mésura promoveaza utilizarea energiei electrice in sectorul transporturilor si, prin urmare, poate fi considerata o investitie
care va sprijini trecerea la o economie neutra din punct de vedere climatic. In ceea ce priveste decarbonizarea productiei de energie
electricd, in PNRR sunt prevazute o serie de masuri specifice, ce se regasesc in componenta 6 - Energie din Pilonul | - Tranzitia
verde.
Sistemul X | Aceastd submasura este eligibild in cadrul domeniilor de interventie 071 - Sistemul european de management al traficului feroviar
european de (ERTMS) si 070 - Digitalizarea transporturilor: transportul feroviar din anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 2021/241, cu un
management coeficient de 40% pentru obiectivul privind schimbdrile climatice.
al traficului ERTMS este compus din doua subsisteme bazate pe software: subsistemul de cale (la sol) si subsistemul de la bord, din care doar
feroviar subsistemul de cale face obiectul prezentei submasuri. Sistemul de cale si sistemul instalat la bordul vehiculelor vor face schimb
(ERTMS) si de informatii permitand supravegherea continud a vitezei maxime admise pentru functionare.
digitalizarea in afara de cresterea gradului de interoperabilitate la nivelul ciilor ferate de la nivel european, ERTMS are potentialul de a
transportului imbunitati capacitatea, siguranta si viteza transportului feroviar. In situatia in care ar fi implementat integral, ERTMS ar ajuta
feroviar transportul feroviar sa devind mai competitiv comparativ cu alte moduri de transport, contribuind astfel la indeplinirea obiectivelor
de mediu ale UE.
Se estimeaza cd activitatea sprijinita prin aceasta submasura, de implementare a sistemului european de management al traficului
feroviar (ERTMS) si digitalizarea transporturilor: transportul feroviar, nu va avea un impact semnificativ previzibil asupra acestui
obiectiv de mediu, luand in considerare atat efectele directe de pe parcursul implementarii, cat si efectele indirecte de pe parcursul
duratei de viata a investitiilor.
Adaptarea la schimbirile X

climatice
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Utilizarea durabila si
protejarea resurselor de apa
si a celor marine

Economia circulara, inclusiv
prevenirea si reciclarea
deseurilor

Prevenirea si controlul
poluérii in aer, api sau sol

Protectia si restaurarea
biodiversitatii si a
ecosistemelor

- Partea 2 -
Intrebari Nu | Justificare
Adaptarea la schimbirile X | Schimbarile climatice pot genera o serie de schimbari ale conditiilor meteorologice care ar putea afecta atat activitatile de proiectare

climatice: Se preconizeaza ci
masura va duce la cresterea

efectului negativ al climatului actual

si al climatului viitor preconizat

asupra masurii in sine sau asupra

persoanelor, asupra naturii sau
asupra activelor?

si de constructie a liniei feroviare vizate, cat si activitatile de exploatare a acesteia.

Tn principal, proiectele privind infrastructura feroviara sunt supuse urmatoarelor riscuri climatice:

*Temperaturi ridicate 1n timpul verii, cu posibil efect asupra deformarii liniilor, uzarea materialului rulant, instabilitatea crescuta a
terasamentelor, supraincalzirea materialului rulant;

*Frigul din timpul iernii/ gheata, cu posibil efect asupra inghetarii catenarelor;

*Precipitatiile extreme: Deteriorarea infrastructurii datoritd inundatiilor si/sau alunecdrilor de teren, spélarea structurilor,
destabilizarea terenurilor;

*Furtuni extreme: deteriorarea infrastructurii de semnalizare, a cablurilor de alimentare etc

Neadaptarea la schimbarile climatice ar determina reducerea sigurantei In exploatare, Intarzieri in circulatia trenurilor, cresterea
costurilor cu reparatiile si mentenanta.

Pentru aceastd submasura a fost demarat procesul de evaluare a impactului asupra mediului, in conformitate cu prevederile Directivei
2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului, de modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor
anumitor proiecte publice si private asupra mediului, transpusa in legislatia nationald prin Legea nr. 292/2018 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului.

Tntrucat sub-misura se refera la construirea si modernizarea unui tronson de cale ferata, cu o durata de viati preconizata de peste 10
ani, localizat Tntr-o zona predispusa influentelor cresterii temperaturii, a cresterii incidentei precipitatiilor abundente, a inundatiilor,
a vitezei vantului, n cadrul studiului de fezabilitate si a documentatiei aferente evaludrii de impact asupra mediului, s-a realizat o

viitoare, tinand seama de durata de viatd preconizata a constructiilor si instalatiilor.
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Intrucat schimbirile climatice pot afecta eficienta activitatilor de proiectare si de constructie a liniei feroviare, precum si capacitatea
acesteia de a furniza servicii de transport sigure in cazul in care nu sunt identificate misuri de adaptare, acestea au fost evaluate
si structurate in functie de probabilitatea si intensitatea impactului asupra proiectului de investitii.

Tn mod concret, in cadrul proiectului de modernizare a CF Arad — Caransebes, pe baza evaludrilor privind influenta lucrarilor propuse
a fi realizate asupra fenomenului schimbarilor climatice si, mai ales, a influentei efectelor schimbdrilor climatice asupra proiectului
de investitii, au fost luate masuri speciale pentru a Tmbunatati aspectele structurale ale constructiilor si functionalitatea acestora.
Aceste masuri de adaptare vor contribui la sporirea rezistentei la schimbarile climatice, la conditiile meteorologice extreme si la alte
dezastre naturale.

Dupa cum s-a mentionat mai sus, riscurile identificate in cadrul evaludrii impactului asupra mediului au fost luate in considerare in
modul de proiectare a sub-masurii. Astfel, spre exemplu, s-au prevazut structuri suplimentare in zonele inundabile, astfel incat sa se
asigure un nivel mai ridicat de protectie a terasamentului cdii ferate la inundatii, ceea ce va contribui la reducerea efectelor negative
produse de inundatii asupra transportului feroviar, dar si asupra comunitatilor din apropiere.

Asadar se va urmari inclusiv ca solutiile de adaptare sa nu afecteze in mod negativ eforturile de adaptare sau nivelul de rezilienta la
riscurile fizice legate de clima a altor persoane, a naturii, a activelor si a altor activitati economice si sa fie in concordanta cu eforturile
de adaptare de la nivel local.

Utilizarea durabild si protejarea
resurselor de apa si a celor
marine: Se preconizeaza cd masura
va fi nociva pentru:

(i) starea buna sau pentru potentialul
ecologic bun al corpurilor de apa,
inclusiv al apelor de suprafata si
subterane sau

(ii) starea ecologica bunai a apelor
marine?

Pentru aceasta submasura a fost demarat procesul de evaluare a impactului asupra mediului, Tn conformitate cu prevederile Directivei
2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului, de modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor
anumitor proiecte publice si private asupra mediului.

Evaluarea impactului asupra mediului include si o evaluare a impactului asupra resurselor de apd, in conformitate cu prevederile
Directivei 2000/60/CE privind stabilirea unui cadru de politica comunitara in domeniul apei, cu modificarile ulterioare, fiind stabilit
un milestone specific Tn acest sens.

in timpul perioadei de constructie, activitatea va fi coordonata de specialistii autoritatii competente pentru protectia mediului, care
vor monitoriza interactiunea procesului de realizare a constructiilor subterane cu factorii de mediu. Astfel, organizarea activitatii va
fi aprobata si controlatd din punctul de vedere al protectiei mediului.

Constructorilor le vor fi impuse conditii astfel incat sa se excluda orice posibilitate de aparitie a unor efecte negative asupra factorilor
de mediu si, in special, asupra apei, solului si subsolului, aerului. O buna gestionare a lucrarilor, furnizarea unor masuri clare de
gestionare pentru toate materialele utilizate, depozitarea corectd, in conformitate cu normele specifice, formarea periodica a tuturor
lucratorilor de la fata locului vor asigura reducerea efectelor negative mentionate.

Cu referire la obiectivul de mediu analizat, tronsonul feroviar Caransebes-Timisoara-Arad se intersecteaza cu trei bazine
hidrografice, traversand 23 de cursuri de apa cadastrate. Dintre cursurile de apa mai mari, se mentioneaza faptul ca noul tronson
feroviar proiectat intre Aradu Nou si Glogovat va traversa raul Mures pe un pod ce va fi construit prin proiectul de investitii in
amonte fata de cel existent. Pe intervalul Belint — Topolovat, linia CF 100, varianta de traseu va traversa raul Bega, pe un pod cu o
lungime proiectata de 160 m, propus a fi reconstruit.
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In total, in cadrul tronsonului feroviar Caransebes-Timisoara-Arad, sunt proiectate 35 de poduri CF peste cursuri de apa (lucrari de
constructie noud, reconstructie, reparatii, reabilitare si structurd noud paraleld), dintre care structura cu cea mai mare lungime are
650 de metri (podul nou peste raul Mures).

De asemenea, Tn cadrul tronsonului feroviar Caransebes-Timisoara-Arad, sunt proiectate 133 podete, cu o lungime prinsa intre 3 si
12 metri.

Podurile si podetele CF peste cursurile de apa nu vor avea infrastructuri amplasate in albiile minore, astfel incat infrastructurile
construite/reparate/reabilitate nu vor modifica regimul de scurgere a cursurilor de apa.

Modernizarea tronsonului feroviar Caransebes-Timisoara-Arad nu implica indiguiri si nici regularizari de albii.

Modernizarea tronsonului feroviar Caransebes-Timisoara-Arad nu cuprinde lucrari de terasamente care sa aiba legatura cu corpurile
de apa de suprafata si nici lucrari de drenaj ale unor suprafete amenajate sau care sa modifice corpurile de apa de suprafata.
Lucrérile de drenaj cuprinse in proiect constau doar din drenuri longitudinale ale cdii ferate pe zonele statiilor, haltelor de miscare
si haltelor de calatori, precum si drenuri in spatele culeelor podurilor si in spatele zidurilor de sprijin pentru a le proteja Tmpotriva
infiltratiilor. Rolul drenurilor este de a indeparta apele pluviale din amplasamentul caii ferate si de a le evacua in emisari (pamant,
retele de canalizare, santurile longitudinale ale céii ferate, cursuri de apa si alte puncte de cotd minima ale terenului).

Se subliniaza faptul ca, desi apele provenite de pe calea feratd sunt considerate conventional curate, la fiecare punct de descarcare a
apelor la emisari, s-au prevazut masuri suplimentare, respectiv separatoare de hidrocarburi.

Referitor la interventiile asupra straturilor acvifere subterane, se vor fora puturi de mare adancime pentru alimentarea a doua statii
de cale ferata (statia Cavaran din UAT comuna Constantin Daicoviciu si statia Ronat Triaj Grupa D din UAT Municipiul Timisoara),
insd se considera ca efectul acestora asupra dinamicii, cantitatii si calitatii apelor subterane este nesemnificativ.

De asemenea, nici sistemele de canalizare a apelor uzate menajere din statiile de cale ferata nu sunt de natura sa afecteze apele de
suprafata si nici pe cele subterane, intrucat statiile fie sunt prevazute cu bazine subterane vidanjabile, cu senzor de nivel, fie sunt
conectate la sistemul centralizat de canalizare.

Se apreciaza cd implementarea si operarea sub-masurii nu implica riscuri de degradare a mediului legate de pastrarea calitatii apei
sau de accentuarea deficitului de apa, in concordanta cu prevederile Directivei 2000/60/CE privind stabilirea unui cadru de politica
comunitard in domeniul apei, nefiind afectate starea buna a apelor de suprafata si subterane, precum si nici potentialul ecologic bun
al acestora, asa cum sunt definite in Articolul 2, punctele (22) si (23) din Regulamentul (UE) 2020/852 (,,Taxonomy Regulation™).

Tranzitia citre o economie
circulari, inclusiv prevenirea
generdrii de deseuri si reciclarea
acestora: Se preconizeaza ca
masura:

(i) va duce la o crestere
semnificativa a generarii, a
incinerdrii sau a eliminarii
deseurilor, cu exceptia incinerarii

Dupa cum s-a mentionat si mai sus, pentru aceastd submasura a fost demarat procesul de evaluare a impactului asupra mediului, in
conformitate cu prevederile Directivei 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului, de modificare a Directivei
2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului.

Se estimeaza ca deseurile legate de lucrarile de constructii provin din urmatoarele etape : din timpul etapei de constructie; din
timpul etapei de operare; dupa expirarea duratei de viata.

Gestionarea deseurilor rezultate in toate etapele se va realiza in linie cu obiectivele de reducere a cantitatilor de deseuri generate si
de maximizare a reutilizarii si reciclarii, respectiv in linie cu obiectivele din cadrul general de gestionare a deseurilor la nivel national
- Planul national de gestionare a deseurilor (elaborat in baza art. 28 al Directivei 2008/98/EC privind deseurile si de abrogare a
anumitor directive, cu modificarile ulterioare si aprobat prin Hotardrea Guvernului nr. 942/2017).
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deseurilor periculoase nereciclabile
Sau

(ii) va duce la ineficiente
semnificative in utilizarea directa
sau indirecta a oricaror resurse
naturale Tn orice etapa a ciclului sdu
de viatd, care nu sunt reduse la
minimum prin masuri adecvate sau
(iii) va cauza prejudicii
semnificative si pe termen lung
mediului 1n ceea ce priveste
economia circulara?

In toate etapele proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform Legii nr. 211/2011 privind regimul deseurilor, cu
modificarile i completarile ulterioare, HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand
deseurile, inclusiv deseurile periculoase, cu modificarile si completarile ulterioare si respectiv Legea nr. 249/2015 privind
modalitatea de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de ambalaje, cu modificarile si completarile ulterioare.
Tn conformitate cu prevederile Deciziei nr. 2000/532/CE a Comisiei, preluata in legislatia nationala prin HG nr. 856/2002, cu
modificarile si completarile ulterioare, lucrarile de executie si activitatile de intretinere si operare a tronsonului de cale ferata analizat,
nu presupun utilizarea unor categorii de materiale care sa poata fi incadrate in categoria substantelor toxice si periculoase.
In ceea ce priveste deseurile recuperabile rezultate pe perioada executirii lucririlor, constructorul se va asigura ci cel putin 70%
(in greutate) din deseurile nepericuloase rezultate din constructii si demolari (cu exceptia materialelor naturale definite in
categoria 17 05 04 - pamant si pietris altele decét cele vizate la rubrica 17 05 03 din lista europeana a deseurilor stabilita prin
Decizia 2000/532/CE a Comisiei, preluatd In HG nr. 856/2002, cu modificarile si completarile ulterioare) si generate pe santier vor
fi pregatite, respectiv sortate pentru reutilizare, reciclare si alte operatiuni de valorificare materiald, inclusiv operatiuni de umplere
care utilizeaza deseuri pentru a inlocui alte materiale, in conformitate cu ierarhia deseurilor si cu Protocolul UE de gestionare a
deseurilor din constructii si demolari.
Constructorul va limita generarea de deseuri in procesele legate de costruire i demolare, in conformitate cu Protocolul UE de
gestionare a deseurilor din constructii si demolari, va lua in considerare cele mai bune tehnici disponibile si va demola /sorta
deseurile in mod selectiv, pentru a permite indepartarea si manipularea in conditii de sigurantd a substantelor periculoase si pentru
a facilita reutilizarea si reciclarea de inaltd calitate prin eliminarea selectiva a materialelor, utilizand sisteme de sortare disponibile
pentru deseurile rezultate din activitati de constructie si demolare.
Astfel, in conformitate cu reglementarile in vigoare, deseurile rezultate vor fi colectate selectiv in functie de caracteristicile lor,
transportate in depozite autorizate sau predate unor operatori economici autorizati in scopul valorificarii lor. Sortarea deseurilor se
va realiza la locul de producere, prin grija constructorului. Acesta are obligatia, conform HG nr. 856/2002, cu modificarile si
completarile ulterioare, sa tind evidenta lunara a colectarii, stocarii provizorii si eliminarii deseurilor catre depozitele autorizate.
Tn primul rand, in cadrul proiectului se vor demonta linii de cale ferati ca urmare a inlocuirii caii ferate, a dezafectirii unor
segmente din tronson, a desfiintarii unor statii si halte de miscare etc.
Materialele de cale rezultate de la lucrari vor fi gestionate in conformitate cu Norma tehnica feroviara NTF nr.71-002:2006 aprobata
prin Ordinul MTCT nr.1403/2006 privind "Infrastructura feroviara. Reutilizarea materialelor de cale recuperate in urma lucrarilor
de intretinere si reparatie a caii." Norma tehnica feroviara se referd la urmatoarele componente ale ciii ferate: sine, traverse din lemn
si beton, material marunt de cale, aparate de cale si piatra sparta. Totodatd, norma stabileste si domeniul de reutilizare pentru fiecare
dintre componentele cdii in functie de starea lor.
Astfel, materialele extrase din cale vor fi colectate pe categorii de produse, verificate si repartizate in functie de rezultatul
verificarilor:

e materiale semibune;

e materiale uzate;

e materiale declasate.
Domeniile de reutilizare a componentelor caii sunt urmatoarele:




Page6

e sinele de cale ferata semibune si reconditionate vor fi reutilizate pentru intretinerea si reparatii la linii, iar sinele declasate
sunt valorificate ca fier vechi;

e traversele de lemn semibune si reparate se vor reutiliza in triaje si ateliere, iar cele declasate se vor reutiliza pentru
constructii, se vor incinera la incineratoare autorizate (traversele impregnate cu creozot) sau valorificate energetic (exceptie
fac cele impregnate cu creozot);

e traverse de beton semibune si reparate se vor reutiliza pe liniile secundare, triaje si ateliere, iar traversele declasate se vor
reutiliza pentru lucrari de consolidari, aparari de maluri, drumuri provizorii de acces, fundatii;

e aparatele de cale gi materialul marunt de cale semibune si reconditionate se reutilizeaza, iar cel declasat se valorifica ca fier
vechi;

e piatra spartd recuperata, curata se reintroduce in cale, iar deseul de ciur se reutilizeazd ca material pentru substratul caii sau
la alte constructii.

Dupa cum s-a mentionat mai sus, pe langa demontarea liniilor de cale ferata, vor rezulta deseuri din dezafectari de cladiri (in statii),
rampe si platforme, dupa cum urmeaza:

e deseurile de beton, caramizi, sticla si materiale ceramice se vor colecta selectiv, se vor depozita pe suprafete betonate si
vor fi transportate la un depozit de deseuri autorizat;

e deseurile metalice se vor valorifica prin comercializare ca fier vechi;

e deseurile de lemn se vor valorifica energetic;

e desecurile electrice si electronice se vor preda la centre de colectare special organizate.

De asemenea, vor fi respectate masurile legale aplicabile privind gestionarea deseurilor cu regim special: uleiuri uzate, baterii de
acumulatori, anvelope uzate.

In ceea ce priveste materialele naturale definite in categoria 17 05 04 - pamadnt si pietris altele decit cele vizate la rubrica 17 05 03
din lista europeand a deseurilor stabilita prin Decizia 2000/532/CE a Comisiei, preluata in HG nr. 856/2002, pamantul excavat din
debleu se va utiliza, pe cat posibil, la executarea umpluturilor. Avand in vedere profilul transversal al caii ferate proiectate (cea mai
mare parte a tronsonului este in rambleu), se estimeaza ca tot volumul de pdmant excavat si care respecta cerintele de calitate va fi
folosit la terasamente 1n corpul liniei de cale ferata.

Diferenta necesara se va procura din gropi de imprumut identificate de catre executantul lucrarilor, in colaborare cu autoritatile
locale, din zonele adiacente ciii ferate. In exploatarea gropilor de imprumut, se vor lua masuri pentru minimizarea impactului asupra
mediului.

Nu se vor procura materiale de niciun fel din ariile naturale protejate.

Pamantul si pietrisul rezultate din sdpatura si care nu se vor putea recupera la lucrare vor fi reutilizate la alte lucrari locale sau se vor
depozita in locuri acceptate de autorititile locale.

Pentru etapa de exploatare a tronsonului de cale ferata vor rezulta deseuri de la statiile CF, spatiile de serviciu si de la celelalte
activitati care se vor desfasura pentru intretinerea si operarea liniei feroviare.

Deseurile rezultate din activititile de intretinere vor fi cele legate in primul rand de reparatiile curente la echipamentele de
semnalizare, telecomunicatii, electrificare si calea propriu-zisa si vor genera deseuri, In cea mare parte de tip metalic, piatra sparta
si lemn, care vor fi gestionate similar cu deseurile generate in perioada de constructie. Deseurile de echipamente electrice si
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electronice, de exemplu echipamente informatice si de telecomunicatii de dimensiuni mici (nicio dimensiune externd mai mare de
50 cm), vor fi gestionate in conformitate cu Directiva 2012/19/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind
deseurile de echipamente electrice si electronice (DEEE), transpusa in legislatia nationald prin OUG 5/2015 privind deseurile de
echipamente electrice si electronice. Se vor incheia contracte cu operatori autorizati care se vor asigura de pregatirea pentru reciclare
a echipamentelor electrice si electronice.
Deseurile rezultate din activititile de intretinere vor fi cele legate in primul rand de reparatiile curente la echipamentele de
semnalizare, telecomunicatii, electrificare si calea propriu-zisa si vor genera deseuri, in cea mare parte de tip metalic, piatra sparta
si lemn, care vor fi gestionate similar cu deseurile generate in perioada de constructie.
De asemenea, deseurile rezultate din activitatile care urmeaza sa fie desfasurate in statiile de cale ferata vor fi reciclate, recuperate
sau eliminate la rampele municipale de deseuri, urmand a fi incheiate contracte cu operatori de salubritate autorizati.
in conformitate cu Anexa la Hotdrarea de Guvern nr. 2139/2004, modificata prin Hotararea de Guvern nr. 1496/2008 (Catalogul
privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe, cap III, punctul 4, ,,Mentinerea in functiune a mijloacelor
fixe care pot afecta protectia vietii, a sdnatatii si a mediului - mijloace de transport rutier, feroviar, aerian si naval, magini de
constructii si de gospodarie comunald, masini de ridicat etc.), dupa expirarea duratei normale de functionare, mentinerea in
functiune a caii ferate se va putea face numai ,,pe baza unui raport tehnic Tntocmit de organisme de certificare sau organisme de
inspectie tehnica abilitate in domeniul de activitate al mijlocului fix”.
Activitatile specifice de inchidere a proiectului propus vor include urmatoarele etape:
e Lucrari de demolare/demontare si sortare In vederea refolosirii elementelor de suprastructura si infrastructura (sine,
traverse, elemente de comunicatii feroviare, prisma de piatrd sparta si componentele terasamentului, podurilor, podetelor
si elementele de gestionare a apelor pluviale);
e Degajarea terenului (ce implica colectarea, sortarea, clasarea si gestionarea materialelor neutilizabile, clasate ca
deseuri);
e Lucrari de refacere a mediului prin reabilitarea terenurilor ocupate de proiect (redare in circuit agricol/natural) — in cazul
in care nu se gasesc solutii alternative de utilizare;
e In functie de decizia Beneficiarului, cu acordul Consiliilor Locale, cladirile civile pot fi reutilizate, fara sa fie nevoie de
demolarea acestora.
Deseurile estimate a fi produse prin dezafectarea proiectului sunt in principal: beton, pamant si pietre, fier si otel, asfalturi si
deseuri menajere. In functie de durata de viata a proiectului, existd sanse ca o parte din acestea si apartind categoriei de deseuri
contaminate.
Tn eventualitatea Tn care se stabileste necesitatea dezafectirii unei sectiuni sau a intregului tronson de cale feratd prezentat in
proiectul de fata, va fi necesard obtinerea unui Acord de Mediu. Raportul privind Impactul asupra Mediului (RIM) si Studiul de
Evaluare Adecvata (EA), sau alte studii ce vor fi solicitate de legislatia aflata in vigoare la data dezafectarii proiectului, ce vor
stabili impactul asupra mediului generat de activitatile de dezafectare, masurile necesare evitarii impactului si a celor menite sa
refacd integritatea ecologicd din zona proiectului.
Avénd in vedere cele de mai sus, se estimeaza cd sub-masura nu va afecta in mod semnificativ obiectivul de mediu privind
tranzifia catre o economie circulara, inclusiv prevenire si reciclarea, intrucat deseurile generate vor fi in mare masurd sortate,
reciclate si reutilizate, iar resursele naturale vor fi utilizate In mod eficient.
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Prevenirea si controlul poluarii:
Se preconizeazd ca masura va duce
la o crestere semnificativa a emisiilor
de poluanti in aer, apa sau sol?

In urma demararii procesului de evaluare a impactului asupra mediului in conformitate cu prevederile Directivei 2014/52/UE a
Parlamentului European si a Consiliului, S-a constatat ca emisiile de poluanti 1n atmosfera, apa, sol, generate de sit In perioada
de operare si executie au, in mare masura, valori inferioare concentratiilor maxime permise.

- Aer
Infrastructura de cale feratd aferentd submasurii va permite exploatarea materialului rulant cu emisii zero, contribuind in
proportie de 100% la obiectivul privind schimbadrile climatice. Functionarea sistemului de transport feroviar electrificat nu
genereazd gaze cu efect de serd si, prin urmare, nu determind o crestere a poluantilor in aer. Cuprinzand lucrari de electrificare,
aceastd submasura contribuie la delimitarea activitatilor de transport de cresterea volumului de emisii de CO; echivalent.
in perioada de operare a obiectivului, singurele surse de poluanti atmosferici ar putea fi reprezentate de emisiile utilajelor cu care
se realizeaza activitatile de intretinere, insd amploarea acestora este neglijabila.
in perioada de executie, se estimeaza ci emisiile de poluanti atmosferici vor fi generate urmare a realizarii lucrarilor necesare
desfasurarii intregului proces de constructie, incepand cu sapaturi si excavatii si continuand cu lucrarile de umplutura, realizarea
liniilor feroviare, realizarea lucrarilor de arta in zona fronturilor de lucru.
Activitatea de realizare a lucrarilor de constructii include deopotriva si surse mobile de emisii, reprezentate de utilajele necesare
desfasurarii lucrarilor de amenajare a terenului si de construire a obiectivelor, de vehiculele care vor asigura transportul
materialelor de constructii, precum si de aprovizionare cu materiale necesare lucrarilor de constructie, dar si de vehiculele
necesare evacuarii deseurilor de pe amplasament. Functionarea acestora va fi intermitenté, in functie de programul de lucru
si de graficul lucririlor.
Cu toate acestea, se estimeaza cd poluarea aerului in timpul perioadei de executie a lucrarilor nu depaseste limitele maxime
permise, este temporara (in timpul executarii lucrarilor), intermitenta (in functie de programul de lucru si de graficul
lucrarilor), nu este concentrata doar in frontul de lucru (unele surse sunt mobile) nefiind de natura sa afecteze semnificativ acest
obiectiv de mediu.
Pe cat posibil se vor lua masuri de atenuare, astfel ca lucrarile aferente proiectului vor fi realizate cu utilaje moderne (excavator,
buldozer, incarcator, instalatie de foraj etc.).
n etapa de dezafectare a proiectului, sursele de impurificare a aerului vor fi similare cu cele din etapa de constructie, lucrarile
fiind realizate cu aceleasi tipuri de utilaje.

- Apa
Tn perioada de exploatare, intrucét noile structuri de poduri si podete nu vor avea calea deschisd, eventualele produse petroliere
(carburanti, uleiuri, etc.) care s-ar putea scurge accidental din trenurile in circulatie, nu vor mai polua cursurile de apé traversate.
De asemenea, intrucat o potentiald sursd de poluanti o pot constitui si apele uzate menajere provenite de la statiile de cale ferata, se
va asigura ca aceste ape si fie colectate 1n bazine vidanjabile sau dirijate in reteaua de canalizare si epurate in statii mecano-biologice
inainte de evacuarea in emisar. Pentru lucririle conexe organizarii de santier, se vor incheia contracte de servicii cu furnizori
autorizati.
Cu referire la protectia apelor subterane, vor fi prevazute separatoare de hidrocarburi la toate punctele de descarcare a apelor pluviale
din sistemul de drenaj al caii ferate, la poduri si podete.
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Pe parcursul etapei de executie, se vor lua masurile necesare astfel incat deseurile rezultate din demontéri/demoléri, precum si
materialele necesare pentru construire, sa fie corect depozitate pentru a se evita infiltratiile in stratul acvifer sau in apele de suprafata,
urmare a antrenarii acestora de catre apele pluviale sau de catre vant.
Se va asigura formarea periodica a tuturor lucritorilor de la fata locului pentru a se asigura evitarea scurgerilor accidentale de
substante chimice, carburanti si uleiuri provenite de la functionarea utilajelor implicate in lucririle de constructie sau datorate
manevrarii defectuoase a autovehiculelor de transport.
Tn etapa de dezafectare a proiectului, potentialele surse de poluare a apei vor fi similare cu cele din etapa de constructie, lucrarile
fiind realizate cu aceleasi tipuri de utilaje.
Se estimeaza ca sub-masura nu va conduce la o crestere semnificativa a poluantilor in apele de suprafata si nici in cele subterane.

- Sol si subsol
Dupa finalizarea lucrarilor la obiectivul de investitie, constructorul are obligatia de a reconstrui din punct de vedere ecologic
terenurile ocupate sau afectate temporar. Astfel, toate suprafetele afectate de executia lucrarilor vor fi reamenajate, in scopul
reconstructiei ecologice, in scop peisagistic si pentru a mentine curatenia mediului inconjurator. Zonele afectate vor fi reabilitate
prin ecologizare, stabilizarea solului, agternerea de pamant vegetal, plantare de vegetatie autohtona. Utilizarea plantelor nu va avea
numai un scop estetic, ci si de reconstructie a elementelor naturale.
Tn perioada de construire, conditiile de contractare a lucrarilor vor include masuri specifice pentru gestionarea deseurilor generate
la fata locului, pentru a evita poluarea solului.
Se subliniaza faptul ca betonul de ciment §i betonul asfaltic/mixtura asfaltica nu se vor prepara pe amplasamentul lucrarii, ci se vor
prepara in statiile de betoane si vor fi transportate la locul de punere in opera cu mijloace de transport specifice, existand riscuri
reduse de producere a poluarii solului cu aceste materiale.
De asemenea, exista riscuri reduse de producere a poluarii solului cu vopsele, intrucat elementele metalice ale podurilor vor fi
prefabricate si vor fi aduse in amplasament, de la fabricant, vopsite, nemaifiind necesarad vopsirea acestora in situ.
Nu 1n ultimul rand, suprafetele de sol contaminat cu combustibil, anterior inceperii lucrarilor (70.350 mc), se va decontamina,
conform normelor in vigoare, prin excavare si tratare cu substante specifice, de catre operatori autorizati, proiectul de investitii
contribuind la depoluarea acestuia.
Tn etapa de dezafectare a proiectului, potentialele surse de poluare a solului/subsolului vor fi similare cu cele din etapa de
constructie, lucrarile fiind realizate cu aceleasi tipuri de utilaje.
Se estimeaza cd sub-masura nu va conduce la o crestere semnificativa a poluantilor in sol/subsol.

- Poluarea fonica — zgomot si vibratii
Pentru a asigura confortul calatorilor, al personalului feroviar si al populatiei ce locuieste 1n vecinatatea statiilor, a depourilor sau a
liniilor de cale feratd se impune ca nivelul zgomotului si al vibratiilor sa fie cat mai redus.
In perioada de exploatare, datoriti elementelor constitutive utilizate la structurile de pod si podet proiectate (de exemplu, varianta
constructiva pentru podurile de cale ferata: podurile cu cuva de balast) se va reduce nivelul de vibratii si implicit de zgomot, generate
de trecerea trenurilor.
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Se vor amplasa panouri fonoabsorbante in zonele in care cladirile sunt situate la mai putin de 50 ml fata de linia de cale ferata, pentru
a elimina riscul ca nivelul de zgomot maxim admis sa fie depasit. Lungimea totald a panourilor fonoabsorbante proiectate este de
28.980 metri, din care:

e 2940 metri in judetul Carag-Severin;

e 17950 metri in judetul Timis;

e 8090 metri in judetul Arad.
Dupa cum s-a mentionat mai sus, pe intervalul dintre statiile Aradu Nou si Glogovat, traseul existent al caii ferate (linia Aradu Nou
— Glogovat) se va modifica, pentru a se putea realiza un racord feroviar ce va asigura ocolirea municipiului Arad de catre trenurile
de marfa ce vor circula intre Timisoara si Arad, sporind confortul locuitorilor din zona cartierului Micélaca al municipiului Arad, si
implicit reducerea nivelului de zgomot si vibratii din zona locuita. Noul traseu (cu lungimea de cca 6,5 km) va ocoli municipiul
si va traversa o zond nelocuita.
in perioada de executie a lucririlor proiectate, sursele potentiale de zgomot vor fi:

e Lucrarile de demolare in statii;

e Functionarea utilajelor;
Traficul auto;

e Activitatea din fronturile de lucru ale céii ferate.
Pe baza datelor privind puterile acustice ale surselor de zgomot, se estimeaza cé in santier, in zona fronturilor de lucru vor exista
niveluri de zgomot de pana la 90 dB(A), pentru anumite intervale de timp. Dozele de zgomot nu vor depési valoarea de 90 dB(A),
admisa de normele de protectia muncii.
Astfel, se vor respecta cerintele minime de securitate si sdnatate pentru expunerea lucratorilor la riscuri legate de zgomot, Th
conformitate cu Directiva 2003/10/CE privind cerintele minime de securitate si sandtate referitoare la expunerea lucratorilor la
riscuri generate de agenti fizici (zgomot).
Intrucat la trecerea autobasculantelor prin localititi pot aparea niveluri ale intensitatilor vibratiilor peste cele admise de legislatia
aplicabild (SR 12025:1994), precum si niveluri ridicate de zgomot, se vor lua masuri ca traficul mediu din santier, apreciat la
aproximativ 100 de treceri, sa nu fie dirijat prin localitati.
Intrucat nivelurile de vibratii se atenueazi cu patratul distantei, vibratiile produse in santier vor fi mai putin sesizate in zonele locuite.
In ceea ce priveste zgomotul, in situatia in care circulatia mijloacelor de transport se desfasoara preponderent in lungul axei CF in
cadrul unei fasii de 10 m latime de o parte si de alta a axului, pentru valorile medii ale traficului de 100 vehicule grele/zi, nivelul
sonor echivalent la marginea acestei fasii va fi sub 65 dB (A), respectiv sub valorile maxime admise, reducindu-se pe masura
indepartdrii de aceasta féasie.
De asemenea, se pot utiliza panourilor de absorbtie a zgomotului in perioada de executie a lucrarilor.
n etapa de dezafectare a proiectului, potentialele surse de poluare de zgomot si vibratii vor fi similare cu cele din etapa de
constructie.
Avand cele de mai sus, se estimeaza ca sub-masura nu va conduce la o crestere semnificativa a nivelului poluarii fonice.
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Protectia si restaurarea
biodiversitatii si a ecosistemelor:
Se preconizeaza ca masura va fi:

(1) nociva In mod semnificativ
pentru conditia buna si rezilienta
ecosistemelor sau

(ii)nociva pentru stadiul de
conservare a habitatelor si a
speciilor, inclusiv a celor de interes
pentru Uniune?

Urmare a parcurgerii etapelor procesului de evaluare a impactului asupra mediului, Tn conformitate cu prevederile Directivei
2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului, de modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor
anumitor proiecte publice si private asupra mediului si ale Directivei 92/43/CEE a Consiliului privind conservarea habitatelor
naturale si a speciilor de fauna si flora salbatica, s-au stabilit masuri de protejare a biodiversitatii si a ecosistemelor, avand in vedere
ca linia de cale feratd Arad-Timigoara-Caransebes traverseaza 3 arii naturale protejate si se afld In proximitatea a altor 2 arii naturale
protejate.
In cadrul studiului de evaluare adecvati, conform procedurii existente in prezent la nivel national, se analizeaza impactul asociat
proiectului de investitii asupra fiecarui element/criteriu ce a stat la baza desemndrii sitului, respectiv a sitului Tn sine (Ordinul nr.
19/2010 pentru aprobarea Ghidului metodologic privind evaluarea adecvata a efectelor potentiale ale planurilor sau proiectelor
asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar - sectiunea 2.2/A/10 din Anexa - Ghid Metodologic).
Pentru identificarea si evaluarea impactului, se tine cont de intensitatea si extinderea activitatii generatoare de impact, cat si de tipul
de impact ce are loc n habitatul respectiv, fiind stabilit si un milestone specific in acest sens. Impactul asupra habitatelor, in spetd
asupra valorilor si functiilor acestora se poate incadra Tn patru categorii:
e fragmentarea habitatului;
e reducerea habitatului;
e degradarea habitatului;
e distrugerea habitatului.
Dupa cum s-a mentionat mai sus, linia de cale ferata Arad-Timisoara-Caransebes traverseaza urmatoarele arii naturale protejate:
e ROSCI 0277 Becicherecu Mic (Sit Natura 2000);
e ROSCI 0402 Valea din S&nandrei (Sit Natura 2000);
e ROSCI 0109 Lunca Timisului (Sit Natura 2000).
De asemenea, linia de cale feratd Arad-Timisoara-Caransebes se afld in vecinatatea urmatoarele arii naturale protejate:
e ROSPA 0047 Hunedoara Timisana — 20 m;
e ROSCI 0385 Raul Timis intre Rusca si Prisaca — 452 m.
Suprafata nou ocupata definitiv in ariile naturale protejate este de:
- 8.240 mp, respectiv 0,039% din suprafata totald a sitului ROSCI0277 Becicherecu Mic. Terenul nou ocupat este reprezentat de
vegetatie spontand crescuta in lungul platformei céii ferate, formatd din tufarisuri si arbusti;
- 3.100 mp, respectiv 0,67% din suprafata totala a sitului ROSCI 0402 Valea din Sanandrei. Terenul nou ocupat este reprezentat de
pasune si vegetatie spontand crescutd in lungul platformei cii ferate, formata din tufarisuri si arbusti;
- 340 mp, respectiv 0,00034% din suprafata totala a sitului ROSCI0109 Lunca Timisului. Terenul nou ocupat este reprezentat de
tufarisuri.
Pe langa aceste suprafete ocupate definitiv, pe perioada executiei lucrarilor se vor amenaja drumuri tehnologice, astfel:
e Tn ROSCI0277 Becicherecu Mic, in afara lucrarilor propriu-zise la linia CF, se va amenaja un drum tehnologic de-a lungul
caii ferate pe perioada lucrarilor, care va traversa aria protejata, paralel cu linia feroviara. Acesta va avea lungimea de 900
m, iar dupa finalizarea lucrarilor, drumul tehnologic va fi pastrat ca drum de intretinere pentru linia de cale feratd. Acesta
va fi utilizat ocazional pentru verificari si reparatii.
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e In ROSCI0402 Valea din Sanandrei, in afara lucrarilor propriu-zise la linia CF, se va amenaja un drum tehnologic
(provizoriu) de-a lungul caii ferate pe perioada lucrarilor, drum care va intersecta aria protejata, paralel cu linia ferata si in
proximitatea acesteia.

Acesta va avea lungimea de 755 m, iar dupa finalizarea lucrarilor, drumul tehnologic va fi dezafectat, iar terenul ocupat de
acesta va fi adus la starea initiald. Pentru ca impactul realizarii drumului tehnologic asupra ariei naturale protejate Valea
din Séanandrei, sa fie minim, s-a stabilit ca drumul tehnologic sa aiba latimea caii de rulare de 3,50 metri, in loc de 5,50
intre autovehicule. Aplicand aceasta solutie tehnicd, suprafata totald ce va fi ocupata in aria naturald protejatd, de drumul
provizoriu, va fi minima.
Structura drumurilor provizorii va fi alcatuita din balast si pietrig (materiale naturale ce nu vor fi aprovizionate din ariile naturale
protejate). Nu se vor exploata resurse naturale din interiorul ariilor protejate.
In cadrul Studiului de evaluare adecvati, s-a analizat impactul asupra celor cinci arii protejate pe care proiectul le traverseaza sau
trece prin vecinitatea acestora. In intocmirea studiului de evaluare adecvati s-au efectuat cercetiri in teren, in perioada noiembrie
2016 — iulie 2017. in cadrul deplasarilor in teren a fost stribatut teritoriul cercetat in intregime. S-au realizat investigatii referitoare
la identificarea habitatului si de determinare a indicatorilor ecologici referitori la biodiversitatea floristico-faunistica a suprafetei
propuse. In abordarea investigatiilor realizate s-a pus accent pe analiza suprafetei de teren ocupata imaginar de linia de cale ferata si
pe o distanta tampon de 100 m fata de amplasamentul axului CF suprapus cu suprafata Siturilor Natura 2000 analizate. In paralel, a
fost studiata literaturd botanica si geografica referitoare la aceste teritorii. Au fost realizate fise de lucru ce cuprind informatii cu
privire la conditiile de habitat in care se dezvolta fitocenozele: solul, altitudinea, expozitia, inclinarea pantei, acoperirea vegetatiei,
acoperirea stratului ierbos si lista speciilor identificate impreuna cu caracteristicile lor structurale si data efectuarii cercetarii.

» ROSCI 0402 Valea din Sanandrei

Din inspectiile realizate pe teren nu reiese ca in zona proiectului se afla specii de fauna sau flora protejate. Astfel, in zona din
amplasamentul viitorului drum provizoriu se afld doar specii de flord care nu sunt protejate si nu s-au depistat cuiburi, vizuini sau
alte tipuri de adapost pentru avifauna din zona.

In zona liniei de cale feratd existente se afld terenuri cu vegetatie spontana crescutd in lungul platformei ciii ferate, formata din
tufariguri si arbusti, nefiind astfel afectat habitatul 6240 Pajisti stepice Panonice.

De altfel, zona cu vegetatie s-a extins pana la umarul taluzului rambleului cdii ferate, ajungand in proximitatea stalpilor liniei de
contact.

> ROSCI 0109 Lunca Timisului

in perioadele de observatie nu au fost identificate specii protejate in imediata vecinitate a podului de cale feratd existent. Zona
podului de cale feratd nu constituie habitat pentru speciile de plante, nevertebrate, amfibieni, reptile, pesti si mamifere protejate.
Impactul lucrarilor asupra ariei protejate este redus, nexecutandu-se lucrari in albia Raului Timis.

Tn ceea ce priveste ROSPA0128 Lunca Timisului (Obiectiv de conservare stabilit prin planul de management), niciuna dintre speciile
enumerate in Anexa I a Directivei Habitate nu a fost observata pe amplasament, zona din apropierea podului de cale ferata existent
nefiind propice pentru cuibirit sau hranit.
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Din hartile de distributie a speciilor preluate din Planul de Management al ariei protejate si din inspectiile realizate pe teren nu reiese
ca in zona proiectului se afla specii de fauna sau flora protejate.
> ROSPA 0047 Hunedoara Timisana
In perioadele de observatie, nu au fost identificate specii protejate in imediata vecinatate a liniei de cale feratd existente. De
asemenea, hirtile de distributie a speciilor din Planul de management al ariei protejate nu releva cd zona proiectului constituie habitat
pentru specii protejate.
Calea ferata se va dubla pe partea stinga pe sensul spre Arad, deci in afara ariei protejate. Nu vor fi ocupate suprafete de teren in sit.
> ROSCI 0385 Raul Timis intre Rusca si Prisaca
Din inspectiile realizate pe teren nu reiese ca in zona proiectului se afla specii de fauna sau flora protejate. Distanta mare, de minim
452m, de la cea mai apropiata zona pe care se vor desfasura lucrari pana la limita sitului Natura 2000, face foarte putin probabila
aparitia speciilor protejate in zona lucrarilor.
> ROSCI0277 Becicherecu Mic
Singurul sit asupra caruia proiectul este susceptibil de a avea un impact este ROSCI0277 Becicherecu Mic, fiind analizat in
detaliu impactul proiectului asupra acestui sit.
Suprafata pe care proiectul propus o va ocupa in sit este de 8.240 mp, ceea ce reprezintd un procent de 0,0394 % din suprafata
totald de 2087,21 ha a ROSCI0277. Categoria de folosinta a terenurilor pe zona de traversare este reprezentatd de pasune/faneata
si vegetatie spontana crescuta in lungul platformei caii ferate, formata din tufarisuri si arbusti.
Date fiind dimensiunile suprafetei din proiect, incluse in sit in raport cu suprafata sitului, se considera ca prin implementarea
proiectului, nu va fi afectata calitatea factorilor biotici si abiotici, care conditioneaza evolutia numerica a populatiilor speciilor de
interes comunitar. De asemenea, se estimeaza cd nu poate fi pusa in seama acestui proiect o modificare a structurii si dinamicii
populatiilor din sit, tindnd seama de dimensiunea redusa a suprafetei vizate de proiect.
Mai mult, proiectul nu va afecta suprafata habitatului prioritar 1530* - Pajisti si mlastini halofile panonice si ponto-sarmatice din
acest sit, deoarece acesta nu a fost identificat in amplasamentul lucrarilor, ci in vecinatatea acestuia (la o distantd mai mare de 100
m). Suprafata habitatului 1530* la nivelul sitului este de circa 930 ha, habitat ce prezintd din punct de vedere al evaluarii globale a
starii de conservare o valoare buna.
In conditiile in care nu este afectatd suprafata habitatului 1530% - Pajisti si mlastini halofile panonice si ponto-sarmatice, evolutia
numerica a speciilor de interes comunitar nu va fi afectatd negativ.
Concluziile Studiului de evaluare adecvati arata ci in conditiile in care vor fi implementate mésurile propuse in studiu §i in
termenele stabilite Tn calendarul implementarii si monitorizirii masurilor de reducere a impactului se apreciaza ca impactul
sub-masurii asupra habitatelor si ecosistemelor, este sustenabil.
Mentionam cd, nu toate siturile naturale protejate au avut la momentul realizarii evaluarii adecvate obiective specifice de conservare
(OSC) elaborate/actualizate. O situatie a stadiului OSC 1in siturile de interes pentru proiect este prezentati in tabelul de mai jos:

. Arii protejate in Exista obiective EIA/AA Exista Acord . Daca EIA/AA nu tine
Proiecte - . . . Exista R
zona proiectului specifice pentru este de mediu? cont de obiectivele
. oo contract o
ariile afectate? finalizat? specifice, care este data

la
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de lucrari

care se revizuieste

semnat? EIA/AA?
Arad - ROSCI0277 ROSCI0277 Da Da, Acord de | Nu Pt proiectul Arad
Caransebes | Becicherecu Mic - | Becicherecu Mic - Mediu Caransebes. Autorizatia de

Proiectul
traverseaza situl.

ROSCI0402 Valea
din Sanandrei -
Proiectul
traverseaza situl.

ROSPA0047
Hunedoara
Timisana -
Proiectul trece prin
vecinatatea sitului,
la 20 m de limita
acestuia.

ROSCI0109
Lunca Timisului -
Proiectul
traverseaza situl.

ROSCI0385 Raul
Timis intre Rusca
si Prisaca -
Proiectul trece prin
vecinatatea sitului,
la 452m de limita
acestuia.

Situl nu are Plan de
management si hu
are actualizate
obiectivele specifice
de conservare.

ROSCI0402 Valea
din Sanandrei - Situl
nu are Plan de
management si NU
are actualizate
obiectivele specifice
de conservare.

ROSPA0047
Hunedoara Timisana
- Situl are Plan de
management si are
actualizate
obiectivele specifice
de conservare.

ROSCI0109 Lunca
Timisului - Situl are
Plan de management
si are actualizate
obiectivele specifice
de conservare.

ROSCI0385 Raul
Timis intre Rusca si

nr.2/19.11.201
9

mediu a fost obtinuta 201
anterior impunerii
actualizarii / detalierii
obiectivelor specifice
(2020)

Efectul proiectului asupra
acestor arii protejate a fog
evaluat in cadrul Studiuly
de evaluare adecvata pe
baza obiectivelor si datel
existente, inclusiv date
culese Tn urma vizitelor 1
teren. Pe baza acestui
studiu a fost emis Acordul
de mediu.

Obiectivele specifice de
conservare pentru siturile
ROSCI10277, ROSCI040%
si ROSCI0385 sunt in curs
de elaborare de citre
ANANP si CNCFR SA v,
revizui Studiul de evaluar
adecvat si implicit acordy
de mediu pana la sfarsitul
anului 2021.

©

—_—

=
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Prisaca - Situl nu
are Plan de
management si NU
are actualizate
obiectivele specifice
de conservare.

Studiu de Evaluare adecvata desfasurat pentru tronsonul de cale ferata Arad — Caransebes a masurat impactul asupra speciilor si
habitatelor si a identificat masurile de atenuare pentru impactul asupra biodiversitatii. Cu toate acestea, dupd cum se poate
concluziona din informatiile de mai sus, Evaluarea impactului asupra mediului si Evaluarea adecvata pentru tronsonul CF Arad -
Caransebes au fost finalizate inainte de clarificarile metodologice discutate cu Comisia Europeana in cazul evaluarii impactului
asupra mediului al autostrizii Sibiu-Pitesti. In plus in cazul acestei sectiuni din A3 existd deja un contract de lucriri in derulare. Prin
urmare, pentru a aplica lectiile Invatate din cazul autostrazii Sibiu - Pitesti, autorititile romane vor revizui evaluarea adecvata si in
consecintd acordul de mediu pentru tronsonul CF Arad — Caransebes pana la finele anului 2021 luind in considerare obiectivele
specifice de conservare comunicate de ANANP, utilizand principiul precautiei in baza ghidului metodologic al Comisiei Europene?.
In eventualitatea in care masurile de atenuare deja previzute in acordul de mediu in vigoare la acest moment nu vor fi considerate
suficiente pentru atenuarea impactului reliefat de evaluarea adecvata derulatd in baza obiectivelor de conservare actualizate de
ANANP, in bugetul proiectului au fost prevazute rezerve de implementare pentru a acoperi cheltuielile suplimentare generate de
masurile de atenuare actualizate pe baza evaludrii impactului asupra obiectivelor specifice.

in conformitate cu prevederile legale, organizarile de santier si bazele de productie vor fi amplasate in afara ariei protejate Natura
2000. Nu se vor exploata resurse naturale din ariile protejate Natura 2000 si nici nu se vor amplasa depozite de materiale.

Lucrarile de modernizare a tronsonului de cale feratd Arad - Timisoara - Caransebes se vor derula in principal in amplasamentul
existent al ciii ferate, se preconizeazi ca realizarea lucrarilor de construire nu va afecta: terenuri arabile si terenuri cultivate cu un
nivel moderat pana la ridicat al fertilitatii solului si nici terenuri forestiere care sunt acoperite partial sau integral sau destinate sa fie
acoperite de arbori.

Proiectul interactioneaza cu terenuri care sunt recunoscute cd au o valoare ridicatd a biodiversitatii si terenuri care servesc drept
habitat al speciilor pe cale de disparitie (flora si faund) enumerate pe Lista rosie europeana sau pe Lista Rosie a [IUCN si in acest
sens evaluarea impactului de mediu (EIA) si evaluarea adecvata (AA) derulate conform celor precizate mai sus arata cd in conditiile
in care vor fi implementate masurile propuse in studiu si In termenele stabilite In calendarul implementdirii si monitorizarii
mdsurilor de reducere a impactului se apreciaza ca impactul sub-masurii asupra habitatelor si ecosistemelor, este sustenabil.
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! European Commission, Environment DG, Assessment of plans and projects significantly affecting Natura 2000 sites, Methodological guidance on the provisions of Article 6(3) and (4) of the
Habitats Directive 92/43/EEC, https://ec.europa.eu/environment/nature/natura2000/management/docs/art6/natura_2000 assess_en.pdf
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Electrificarea si reabilitarea liniei de cale ferata Cluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihor, inclusiv implementarea Sistemului European de Management al
Traficului Feroviar (ERTMS)

Descrierea masurii
Proiectul analizat vizeaza electrificarea si reabilitarea liniei de cale ferata Cluj Napoca - Oradea - Episcopia Bihor (Magistrala feroviara 300, Bucuresti — Bragsov — Teius — Cluj
Napoca — Oradea — Episcopia Bihor), cu o lungime actuala de 160 km, si presupune realizarea unei infrastructuri ce va permite viteze maxime cuprinse intre 100 km/h si 160
km/h.
Pentru aceastd submasura a fost demarat procesul de evaluare a impactului asupra mediului, in conformitate cu prevederile Directivei 2014/52/UE a Parlamentului European si
a Consiliului, de modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului, transpusa in legislatia nationala prin
Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului. Mai mult, pentru prezenta sub masura a fost elaborat Studiul de Evaluare
Adecvata a efectelor potentiale survenite in urma implementarii proiectului asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar intersectate si din vecinatatea acestuia, conform
cerintelor Ghidului Metodologic privind evaluarea adecvatda a efectelor potentiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar (in
conformitate cu Ordinul nr. 19/2010 privind evaluarea adecvata a efectelor potentiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar,
modificat prin Ordinul nr. 262/2020 si a prevederilor art. 28 din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea
habitatelor naturale, a florei §i faunei sdlbatice, aprobata prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare). Pentru acest proiect au fost de asemenea elaborate
un Studiu de Evaluare a Impactului asupra Corpurilor de Apa precum si un Raport privind Impactul asupra Mediului, ale caror rezultate si concluzii au fost luate Tn considerare
n evaluarea impactului asupra siturilor Natura 2000.
Din punct de vedere al profilului transversal, calea ferata de pe tronsonul vizat de proiect va fi dispusa in rambleu si in debleu, cu exceptia platformei statiei de cale ferata
Oradea, care se va desfasura pe un profil mixt.
Prin lucrarile proiectate se urmareste:

e Electrificarea pe toata lungimea tronsonului;

e Sistematizarea statiilor in vederea realizarii conditiilor impuse de electrificare;

e Lucrari noi de linie de contact si substatie de tractiune electrica, inclusiv sistem de teleconducere SCADA, care va integra si sistemul de telegestiune energie electrica;

e FEliminarea deficientelor tehnice si imbunatatirea conditiilor de trafic, inclusiv cele legate de siguranta circulatiei de pe intreg tronsonul de cale ferata;

e inlocuire/reparare poduri, podete, pasaje denivelate, consolidari, aparari de maluri, reabilitarea sistemului de drenaj, imbunatitirea calitatii terasamentelor;

e Se vor realiza constructiile aferente activitatii de intretinere, revizie si reparatii a instalatiilor fixe de tractiune electrica si a liniei de contact constand din doua districte
LC + EA + ELF in statiile Ciucea si Oradea,

e Modernizarea statiilor CF si haltelor de miscare pe intervalul Cluj - Oradea - Episcopia Bihor;

e Eliminarea zonelor cu risc la inundatii, inzapezire, alunecari;

e Modernizarea echipamentului de telecomunicatii;

e Dublarea liniei in urmatoarele locatii: H.M. Lacul Crisului (in zona km pr. 579+650 - km pr. 580+750), H.M. Butan (in zona km pr. 612+000 - km 613+000) si intre

P.O. Telechiu si Statia CF Osorhei (in zona km pr. 626+416 - km pr. 643 + 315). Astfel, lungimea liniei CF duble va ajunge la 109,65 km (de la 90,56 km).
Prin implementarea proiectului, linia de cale ferata va fi realizatd in conformitate cu parametrii tehnici ceruti de standardele si legislatia europeana in vigoare.
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Partea 1-

Vi rugam sa indicati care
dintre obiectivele de mediu
de mai jos necesita o
evaluare aprofundata DNSH

Da

Nu

Justificare in cazul selectarii raspunsului ,,Nu”

Atenuarea
schimbarilor
climatice

Linia de cale
ferata

Se estimeaza ca activitatea sprijinita prin aceastd submasura nu va avea un impact semnificativ previzibil asupra obiectivului de
mediu privind atenuarea schimbarilor climatice, luand in considerare atat efectele directe de pe parcursul implementarii, cat si
efectele primare indirecte de pe parcursul duratei de viatd a investitiei.

Aceastd submasura este eligibild in cadrul domeniului de interventie 065 - Cdi ferate nou construite sau reabilitate — refeaua
globala TEN-T din anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 2021/241, cu un coeficient de 100% pentru obiectivul privind schimbarile
climatice, intrucat infrastructura ce va fi construita permite exploatarea materialului rulant cu emisii zero. Avand Tn vedere faptul
ca submasura sprijind cu un coeficient de 100% obiectivul privind atenuarea schimbarilor climatice, se considera indeplinit
principiul DNSH pentru acest obiectiv de mediu.

Linia de cale feratda Cluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihor va contribui la atenuarea efectelor schimbarilor climatice prin
oferirea unei optiuni de transport care respectd mediul.

Sub-mésura promoveaza utilizarea energiei electrice in sectorul transporturilor si, prin urmare, poate fi considerata o investitie
care va sprijini trecerea la o economie neutra din punct de vedere climatic. In ceea ce priveste decarbonizarea productiei de
energie electrica, in PNRR sunt previzute o serie de masuri specifice, ce se regasesc in componenta 6 - Energie din Pilonul | -
Tranzitia verde.

Sistemul
european de
management al
traficului
feroviar
(ERTMS) si
digitalizarea
transporturilor:
transportul
feroviar

Aceasta submasura este eligibild in cadrul domeniului de interventie 071 - Sistemul european de management al traficului
feroviar (ERTMS) si 070 - Digitalizarea transporturilor: transportul feroviar din anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 2021/241,
cu un coeficient de 40% pentru obiectivul privind schimbarile climatice.

ERTMS este compus din doua subsisteme bazate pe software: subsistemul de cale (la sol) si subsistemul de la bord, din care doar
subsistemul de cale face obiectul prezentei submasuri. Sistemul de cale si sistemul instalat la bordul vehiculelor vor face schimb
de informatii permitand supravegherea continud a vitezei maxime admise pentru functionare.

in afara de cresterea gradului de interoperabilitate la nivelul ciilor ferate de la nivel european, ERTMS are potentialul de a
imbunitati capacitatea, siguranta si viteza transportului feroviar. In situatia in care ar fi implementat integral, ERTMS ar ajuta
transportul feroviar sd devind mai competitiv comparativ cu alte moduri de transport, contribuind astfel la Tndeplinirea
obiectivelor de mediu ale UE.

Se estimeaza ca activitatea sprijinita prin aceasta submasura, de implementare a sistemului european de management al traficului
feroviar (ERTMS) si digitalizarea transporturilor: transportul feroviar, nu va avea un impact semnificativ previzibil asupra acestui
obiectiv de mediu, luand in considerare atat efectele directe de pe parcursul implementarii, cat si efectele indirecte de pe parcursul
duratei de viata a investitiilor.
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Adaptarea la schimbarile
climatice

Utilizarea durabila si
protejarea resurselor de apa si
a celor marine

Economia circulard, inclusiv
prevenirea si reciclarea
deseurilor

Prevenirea si controlul
poluarii in aer, apa sau sol

Protectia si restaurarea
biodiversitatii si a
ecosistemelor

- Partea 2 -
Intrebari Nu | Substantive justification
Adaptarea la schimbarile climatice: X Schimbarile climatice pot genera o serie de schimbari ale conditiilor meteorologice care ar putea afecta atat activitatile de

Se preconizeaza cd masura va duce la

cresterea efectului negativ al

climatului actual i al climatului
viitor preconizat asupra masurii in
sine sau asupra persoanelor, asupra

naturii sau asupra activelor?

proiectare si de constructie a liniei feroviare vizate, cat si activitatile de exploatare a acesteia.
In principal, proiectele privind infrastructura feroviara sunt supuse urmatoarelor riscuri climatice:
e  Temperaturi ridicate Tn timpul verii, cu posibil efect asupra deformarii liniilor, uzarea materialului rulant, instabilitatea
crescuta a terasamentelor, supraincilzirea materialului rulant;
e Frigul din timpul iernii/ gheata, cu posibil efect asupra inghetarii catenarelor;
e Precipitatiile extreme: Deteriorarea infrastructurii datorita inundatiilor si/sau alunecarilor de teren, spalarea structurilor,
destabilizarea terenurilor;
e  Furtuni extreme: deteriorarea infrastructurii de semnalizare, a cablurilor de alimentare etc
Neadaptarea la schimbarile climatice ar determina reducerea sigurantei in exploatare, intarzieri in circulatia trenurilor, cresterea
costurilor cu reparatiile si mentenanta.
Tntrucat sub-misura se referi la construirea si modernizarea unui tronson de cale ferata, cu o durata de viata preconizati de peste
10 ani, localizat intr-o zona predispusa influentelor variatiilor temperaturii, a cresterii incidentei precipitatiilor abundente, a
inundatiilor, a inzdpezirii, a vitezei vantului, a alunecarilor de teren, in cadrul studiului de fezabilitate si a documentatiei aferente
utilizdndu-se proiectii climatice, tindnd seama de durata de viata preconizata a constructiilor si instalatiilor. De altfel, unul dintre
obiectivele urmarite prin prezentul proiect de investitii este reprezentat de eliminarea zonelor cu risc la inundatii, inzépezire,
alunecari ce afecteaza linia de cale feratd Cluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihor.
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Intrucat schimbirile climatice pot afecta eficienta activitatilor de proiectare si de constructie a liniei feroviare, precum si
capacitatea acesteia de a furniza servicii de transport sigure in cazul in care nu sunt identificate mésuri de adaptare, acestea
au fost evaluate si structurate in functie de probabilitatea si intensitatea impactului asupra proiectului de investitii.

in mod concret, in cadrul proiectului de modernizare a legaturii CF Cluj Napoca — Episcopia Bihor, pe baza evaluirilor privind
influenta lucrarilor propuse a fi realizate asupra fenomenului schimbarilor climatice si, mai ales, a influentei efectelor
schimbarilor climatice asupra proiectului de investitii, au fost luate masuri speciale pentru a imbunatati aspectele structurale ale
constructiilor si functionalitatea acestora. Aceste masuri de adaptare vor contribui la sporirea rezistentei la schimbarile climatice,
la conditiile meteorologice extreme si la alte dezastre naturale.

Astfel, spre exemplu, s-au prevazut lucrari hidrotehnice de aparare, cu scopul de a proteja infrastructura céilor de comunicatie
si a lucrarilor de artd impotriva actiunii de erodare sau afuiere a curentului de apa, valurilor, ghetii, dar si consolidari si aparari
de maluri ale cursurilor de apa, corectii si recalibrari ale albiilor cursurilor de apa din imediata apropiere a traseului caii ferate.

Asadar se va urmari inclusiv ca solutiile de adaptare sa nu afecteze in mod negativ eforturile de adaptare sau nivelul de rezilienta
la riscurile fizice legate de clima a altor persoane, a naturii, a activelor si a altor activititi economice si sa fie in concordanta cu
eforturile de adaptare de la nivel local.

Utilizarea durabila si protejarea
resurselor de apa si a celor marine:
Se preconizeazd cd masura va fi
nociva pentru:

(i) starea bund sau pentru potentialul
ecologic bun al corpurilor de apa,
inclusiv al apelor de suprafatd si
subterane sau

(i1) starea ecologica buna a apelor
marine?

Pentru aceastd submisurd a fost demarat procesul de evaluare a impactului asupra mediului, Tn conformitate cu prevederile
Directivei 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului, de modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea
efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului.

Ampriza proiectului intersecteaza 23 de corpuri de apa de suprafata si 9 cursuri de apa de suprafata cadastrate, situate in Spatiul
hidrografic Somes-Tisa si Spatiul hidrografic Crisuri.

Autoritatea competentd in domeniul protectiei mediului a stabilit, prin Decizia etapei de incadrare nr. 141 din 27.11.2020, faptul
ca proiectul se supune procedurii de evaluare a impactului asupra mediului, a evaludrii adecvate dar si a evaludrii impactului
asupra corpurilor de apa.

Studiul privind impactul asupra corpurilor de apa s-a realizat in conformitate cu prevederile Directivei 2000/60/CE privind
stabilirea unui cadru de politica comunitara in domeniul apei, cu modificarile ulterioare, fiind stabilit un milestone specific in
acest sens.

In etapa de executie a lucririi, constructorilor le vor fi impuse conditii astfel inct si se excluda orice posibilitate de aparitie a
unor efecte negative asupra factorilor de mediu si, in special, asupra apei, solului si subsolului, aerului. O buna gestionare a
lucrarilor, furnizarea unor masuri clare de gestionare pentru toate materialele utilizate, depozitarea corectd, in conformitate cu
normele specifice, formarea periodicd a tuturor lucrdtorilor de la fata locului vor asigura eliminarea efectelor negative
mentionate.

Pentru etapa de exploatare, intrucét calea ferata traverseaza o serie de vai, cursuri de apa, torenti, in unele zone desfasurandu-se
de-a lungul unor rauri sau parauri, a fost stabilitd necesitatea realizarii unor lucrari hidrotehnice de regularizare si aparare.
Lucrarile hidrotehnice de aparare reprezinta lucrari de constructie cu scopul de a proteja infrastructura cailor de comunicatie si
a lucrarilor de arta impotriva actiunii de erodare sau afuiere a curentului de apa, valurilor, ghetii, consolidari si aparari de maluri
ale cursurilor de apa, corectii si recalibrari ale albiilor cursurilor de apa din imediata apropiere a traseului caii ferate.
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Proiectul de investitii corespunzator sub-masurii prevede realizarea a 33 de poduri noi si Inlocuirea suprastructurii unui pod
existent. Toate podurile prevdzute in proiect sunt in exteriorul ariilor naturale protejate, cu exceptia podului de tip grinzi cu
zdbrele cu calea jos (GZCJ), ce va fi realizat in interiorul sitului ROSCI0050 Crisul Repede - amonte de Oradea. Tn acest ultim
caz, lucririle presupun demolarea podului existent si constructia acestuia. in zonele de traversare a cursurilor de apa cu poduri
sunt necesare lucrari hidotehnice ce se vor realiza in albiile minore si pe malurile acestora.

In proiect sunt propuse 210 podete din care 119 sunt structuri noi care vor inlocui podete existente ce vor fi demolate, restul de
91 fiind structuri existente care sunt propuse pentru reparatii. La toate podetele proiectate sunt propuse lucrari de protectie a
albiilor cu pereu din beton, pe toata lungimea corespunzatoare fiecarui podet. De asemenea, in lucrarile de executie a podetelor
vor fi incluse si lucrari de calibrare si decolmatare a albiilor.

Ca urmare a imbunatatirii geometriei traseului caii ferate a rezultat faptul ca in 2 zone (intre km. pr. 574+705 — 575+000 si km.
pr. 586+900 — 587+100) noul traseu traverseazd efectiv albia minora a raului Crisul Repede, fiind necesara astfel devierea
cursului de apa in aceste zone, astfel: realizarea de lucrari de regularizare a albiei pe o lungime de aproximativ 345 m, respectiv
de 200 m, lucrari de aparare de mal cu zid de sprijin dispus pe malul drept, lucrari de consolidare a terenului de fundare pentru
realizarea noului terasament CF.

Pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice de infiltratie din zona terasamentului cdii ferate s-au prevazut drenuri
longitudinale si santuri de-o parte si de alta a liniilor.

Drenurile si santurile au descarcare prin podetele proiectate care la randul lor se vor descarca pe terenuri sau in emisarii din
vecinatatea terasamentului. La fiecare punct de descarcare in emisari, in proiect au fost prevazute separatoare de hidrocarburi
(in total, 247 de buciti).

Referitor la interventiile asupra straturilor acvifere subterane, se vor fora puturi de mare adancime pentru alimentarea haltelor si
statii de cale feratd, insd se considera ca efectul acestora asupra dinamicii, cantitatii si calitatii apelor subterane este
nesemnificativ.

De asemenea, nici sistemele de canalizare a apelor uzate menajere din statiile de cale ferata nu sunt de natura sa afecteze apele
de suprafata si nici pe cele subterane, intrucat statiile fie sunt prevazute cu bazine subterane vidanjabile, fie sunt conectate la
sistemul centralizat de canalizare.

Construirea si exploatarea sub-masurii nu implica riscuri de degradare a mediului legate de afectarea calitatii apei sau de
accentuarea deficitului resurselor de apa.

Se apreciaza cd implementarea si operarea sub-masurii nu implica riscuri de degradare a mediului legate de pastrarea calitatii
apei sau de accentuarea deficitului de apa, in concordanta cu prevederile Directivei 2000/60/CE privind stabilirea unui cadru
de politica comunitard in domeniul apei, nefiind afectate starea buna a apelor de suprafati si subterane, precum si nici potentialul
ecologic bun al acestora, aga cum sunt definite in Articolul 2, punctele (22) si (23) din Regulamentul (UE) 2020/852 (,,Taxonomy
Regulation”).

Tranzitia catre o economie circulara,
inclusiv prevenirea generarii de
deseuri si reciclarea acestora:

Se preconizeaza ca masura:

Dupa cum s-a mentionat §i mai sus, pentru aceasta submasura a fost demarat procesul de evaluare a impactului asupra mediului,
n conformitate cu prevederile Directivei 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului, de modificare a Directivei
2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului.
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(i) va duce la o crestere semnificativa
a generarii, a incinerarii sau a
eliminarii deseurilor, cu exceptia
incinerarii deseurilor periculoase
nereciclabile sau

(i1) va duce la ineficiente
semnificative in utilizarea directa sau
indirectd a oricaror resurse naturale
in orice etapa a ciclului sau de viata,
care nu sunt reduse la minimum prin
masuri adecvate sau

(iii) va cauza prejudicii semnificative
si pe termen lung mediului Tn ceea ce
priveste economia circulara?

Se estimeaza ci deseurile legate de lucrarile de constructii provin din urmatoarele etape : din timpul etapei de constructie; din
timpul etapei de operare; dupa expirarea duratei de viata.

Gestionarea deseurilor rezultate in toate etapele se va realiza 1n linie cu obiectivele de reducere a cantitatilor de deseuri generate
si de maximizare a reutilizarii i reciclarii, respectiv in linie cu obiectivele din cadrul general de gestionare a deseurilor la nivel
national - Planul national de gestionare a deseurilor (elaborat In baza art. 28 al Directivei 2008/98/EC privind deseurile si de
abrogare a anumitor directive, cu modificarile ulterioare si aprobat prin Hotardrea Guvernului nr. 942/2017).

in toate etapele proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform Legii nr. 211/2011 privind regimul deseurilor,
cu modificdrile si completarile ulterioare, HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei
cuprinzdnd deseurile, inclusiv deseurile periculoase, cu modificarile si completarile ulterioare si respectiv Legea nr. 249/2015
privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de ambalaje, cu modificarile si completirile ulterioare.

Tn conformitate cu prevederile Deciziei nr. 2000/532/CE a Comisiei, preluati in legislatia nationala prin HG nr. 856/2002 privind
evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzdnd deseurile, inclusiv deseurile periculoase, cu modificarile si
completarile ulterioare cu modificarile si completarile ulterioare, lucrarile de executie si activitatile de Intretinere si operare a
tronsonului de cale feratd analizat, nu presupun utilizarea unor categorii de materiale care sa poatd fi incadrate in categoria
substantelor toxice si periculoase.

In ceea ce priveste deseurile recuperabile rezultate pe perioada executirii lucririlor, constructorul se va asigura ca cel putin
70% (in greutate) din deseurile nepericuloase rezultate din constructii si demolari (cu exceptia materialelor naturale definite
n categoria 17 05 04 - pamant si pietris altele decét cele vizate la rubrica 17 05 03 din lista europeana a deseurilor stabilita
prin Decizia 2000/532/CE a Comisiei, preluatd in HG nr. 856/2002, cu modificarile si completarile ulterioare) si generate pe
santier vor fi pregatite, respectiv sortate pentru reutilizare, reciclare si alte operatiuni de valorificare materiala, inclusiv operatiuni
de umplere care utilizeaza deseuri pentru a inlocui alte material, in conformitate cu ierarhia deseurilor si cu Protocolul UE de
gestionare a deseurilor din constructii si demolari.

Constructorul va limita generarea de deseuri in procesele legate de construire si demolare, in conformitate cu Protocolul UE de
gestionare a deseurilor din constructii si demolari, va lua 1n considerare cele mai bune tehnici disponibile si va demola /sorta
deseurile in mod selectiv, pentru a permite indepartarea si manipularea in conditii de sigurantd a substantelor periculoase si
pentru a facilita reutilizarea si reciclarea de inaltd calitate prin eliminarea selectiva a materialelor, utilizdnd sisteme de sortare
disponibile pentru deseurile rezultate din activitati de constructie si demolare.

Astfel, in conformitate cu reglementarile in vigoare, deseurile rezultate vor fi colectate selectiv in functie de caracteristicile lor,
transportate in depozite autorizate sau predate unor operatori economici autorizati in scopul valorificarii lor. in toate etapele
proiectului se vor incheia contracte cu societdti autorizate ce vor asigura eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri
generate. Toate deseurile generate in urma proiectului, in toate etapele acestuia, vor fi depozitate temporar doar pe suprafete
special amenajate in acest sens. in cazul deseurilor contaminate, se vor lua misuri speciale de gestionare a acestora (prin
depozitarea separata doar pe suprafete impermeabile), pentru a nu contamina restul deseurilor sau solul.

in toate etapele proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform Legii nr. 211/2011 privind regimul deseurilor,
cu modificarile i completarile ulterioare, HG nr. 856/2002 si respectiv Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a
ambalajelor si a deseurilor de ambalaje, cu modificarile si completarile ulterioare.
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Sortarea deseurilor se va realiza la locul de producere, prin grija constructorului. Acesta are obligatia, conform HG nr. 856/2002,
cu modificarile si completarile ulterioare, sa tind evidenta lunard a colectarii, stocarii provizorii si elimindrii deseurilor cétre
depozitele autorizate. De asemenea, toti angajatii de pe santier vor fi instruiti cu privire la manipularea deseurilor, precum si la
modul de sortare a acestora pe categorii, in containerele special prevazute pentru fiecare categorie de deseu.
Tinand cont de faptul ca proiectul se dezvolta pe o infrastructura existenta, fiind nevoie de demontarea elementelor structurale
existente, se urmareste maximizarea procentului recuperat de materiale, printre care si cele din categoria resurselor naturale.
Materialele de cale rezultate din lucrare vor fi sortate pe tipuri in conformitate cu Norma tehnica feroviara NTF nr. 71-002:2006
aprobata prin Ordinul MTCT nr. 1403/2006 privind aprobarea Normei tehnice feroviare “Infrastructura feroviara. Reutilizarea
materialelor de cale recuperate in urma lucrarilor de intretinere §i reparatie a cdii”, astfel: materiale semibune, materiale uzate,
materiale declasate - deseuri.
Norma tehnica feroviara se refera la urmatoarele componente ale céii: gine, traverse din lemn §i beton, material marunt de cale,
aparate de cale si piatra spartd. Totodatd norma stabileste si domeniul de reutilizare pentru fiecare dintre componentele caii Tn
functie de starea lor. Astfel, materialele scoase din cale vor fi colectate pe categorii de produse, verificate si repartizate in functie
de rezultatul verificarilor.
Componentele cdii se pot reutiliza astfel:
e sinele de cale feratd semibune si reconditionate vor fi reutilizate pentru intretinerea si reparatiile liniilor, iar sinele
declasate sunt valorificate ca fier vechi;
e traversele de lemn semibune §i reparate se vor reutiliza in triaje si ateliere, iar cele declasate se vor valorifica energetic
n fabrici de ciment autorizate;
e traverse de beton semibune si reparate se vor reutiliza pe liniile secundare, triaje si ateliere, iar traversele declasate se
vor reutiliza pentru lucrari de consolidari, aparari de maluri, drumuri provizorii de acces, fundatii;
e aparatele de cale si materialul marunt de cale semibune si reconditionate se reutilizeaza, iar cel declasat se valorifica
ca fier vechi;
e piatra spartd recuperata, curatd, se reintroduce in cale, iar deseul de ciur se reutilizeaza ca material pentru substratul
caii sau la alte constructii;
e pamantul si pietrisul rezultate din sapatura se vor reutiliza la alte lucriri locale sau se vor depozita Th locuri acceptate
de autoritatile locale.
in vederea implementirii proiectului de modernizare a tronsonului de cale feratd Cluj-Napoca — Oradea - Episcopia Bihor, se va
renunta la unele constructii existente cu specific feroviar, fie cd acestea nu vor mai fi necesare dupd implementarea proiectului,
fie ca urmare a starii avansate de degradare a anumitor cladiri. in acest sens sunt previzute lucrari de demolare a acestora.
Totodata si in cazul lucrarilor de arta noi prevazute in proiect (poduri, podete, pasaje superioare) se vor executa in prima faza
lucrari de demolare ale elementelor construite existente care vor fi inlocuite de structurile noi.
Deseurile rezultate in urma lucrarilor vor fi depozitate temporar pe platformele tehnologice ce vor fi amenajate in apropierea
fiecdrei structuri vizate spre demolare. in zona de depozitare deseurile vor fi sortate urmand a fi valorificate sau eliminate, i
functie de natura lor. Sortarea materialelor se va face de catre Antreprenor sub supravegherea unui reprezentant al beneficiarului
care va stabili ce materiale pot fi utilizate in alte lucrari §i ce materiale se valorifica, spre exemplu:
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e deseurile de beton, caramizi, sticla si materiale ceramice se vor colecta selectiv, se vor depozita pe suprafete betonate
si vor fi transportate la un depozit de deseuri autorizat;

e deseurile metalice se vor valorifica prin comercializare ca fier vechi;

e deseurile de lemn se vor valorifica energetic;

e deseurile electrice si electronice se vor preda la centre de colectare special organizate.
In general, ca urmare a lucrarilor de demolare a cladirilor, lucrarilor de arti sau a suprastructurii cii ferate, vor rezulta o serie
de categorii de deseuri care in functie de natura lor vor necesita activitati suplimentare de gestionare. in cazul deseurilor
contaminate (beton, pamant, piatra sparta etc.), pentru reutilizarea acestora in lucrarile de reabilitare a cdii ferate, vor fi necesare
lucrari de decontaminare. Acestea se vor face exclusiv in instalatii autorizate ce pot fi amenajate in-situ (in organizarile de
santier) sau ex-Situ (pe amplasamentele contractorului autorizat). Metodele de decontaminare se vor stabili la momentul
executiei lucrarilor, 1n functie de fezabilitatea solutiilor si de volumul de deseuri necesar a fi tratat.
De asemenea, vor fi respectate masurile legale aplicabile privind gestionarea deseurilor cu regim special: uleiuri uzate, baterii
de acumulatori, anvelope uzate.
In ceea ce priveste materialele naturale definite Tn categoria 17 05 04 - pamdnt si pietris altele decdt cele vizate la rubrica 17
05 03 din lista europeand a deseurilor stabilita prin Decizia 2000/532/CE a Comisiei, preluata in HG nr. 856/2002, se estimeaza
ca aproximativ 50% din materialul de umplutura necesar realizarii terasamentelor poate fi preluat din cadrul sapaturilor realizate
in amplasamentul lucrarilor, in cazul in care analizele de calitate ale solului indica faptul ca materialul nu necesita
decontaminare. Restul cantitatii necesare va fi extras din gropi de imprumut identificate de constructor, situate in afara ariilor
naturale protejate. in exploatarea gropilor de imprumut, se vor lua masuri pentru minimizarea impactului asupra mediului.
Resursele naturale folosite pentru realizarea proiectului sunt agregatele minerale ce intrd in compunerea elementelor structurale
ale prismei cdii ferate (pamant, nisip, piatrd spartd, lemn, agregate naturale) si apa tehnologica utilizata pentru operatiunile din
fronturile de lucru si organizarile de santier (ciuruirea pietrei sparte, prepararea betoanelor, spalarea utilajelor, umectarea
suprafetelor).
Pentru etapa de exploatare a tronsonului de cale ferata vor rezulta deseuri de la statiile CF, spatiile de serviciu si de la celelalte
activitati care se vor desfasura pentru intretinerea si operarea liniei feroviare.
Deseurile rezultate din activitdtile de intretinere vor fi cele legate in primul rand de reparatiile curente la echipamentele de
semnalizare, telecomunicatii, electrificare si calea propriu-zisa si vor genera deseuri, in cea mare parte de tip metalic, piatra
sparta si lemn, care vor fi gestionate similar cu deseurile generate in perioada de constructie. Deseurile de echipamente electrice
si electronice, de exemplu echipamente informatice si de telecomunicatii de dimensiuni mici (nicio dimensiune externa mai
mare de 50 cm), vor fi gestionate in conformitate cu Directiva 2012/19/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie
2012 privind deseurile de echipamente electrice si electronice (DEEE), transpusa in legislatia nationald prin OUG 5/2015 privind
deseurile de echipamente electrice si electronice. Se vor incheia contracte cu operatori autorizati care se vor asigura de pregatirea
pentru reciclare a echipamentelor electrice si electronice.
Deseurile rezultate din activitatile de intretinere vor fi cele legate in primul rdnd de reparatiile curente la echipamentele de
semnalizare, telecomunicatii, electrificare si calea propriu-zisd si vor genera deseuri, in cea mare parte de tip metalic, piatra
spartd si lemn, care vor fi gestionate similar cu deseurile generate in perioada de constructie.
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De asemenea, deseurile rezultate din activitdtile care urmeaza sa fie desfasurate in statiile de cale feratd vor fi reciclate,
recuperate sau eliminate la rampele municipale de deseuri, urmand a fi incheiate contracte cu operatori de salubritate autorizati.
In conformitate cu Anexa la Hotirarea de Guvern nr. 2139/2004, modificatd prin Hotirarea de Guvern nr. 1496/2008
(Catalogul privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe, cap III, punctul 4, ,,Mentinerea in
functiune a mijloacelor fixe care pot afecta protectia vietii, a sanatatii si a mediului - mijloace de transport rutier, feroviar,
aerian gi naval, masini de constructii i de gospodarie comunala, masini de ridicat etc.), dupa expirarea duratei normale de
functionare, mentinerea in functiune a cdii ferate se va putea face numai ,,pe baza unui raport tehnic intocmit de organisme
de certificare sau organisme de inspectie tehnica abilitate in domeniul de activitate al mijlocului fix”.

Activitatile specifice de inchidere a proiectului propus vor include urmatoarele etape:

e Lucrari de demolare/demontare i sortare in vederea refolosirii elementelor de suprastructura si infrastructura (sine,
traverse, elemente de comunicatii feroviare, prisma de piatra spartd si componentele terasamentului, podurilor,
podetelor si elementele de gestionare a apelor pluviale);

e Degajarea terenului (ce implicd colectarea, sortarea, clasarea si gestionarea materialelor neutilizabile, clasate ca
deseuri);

e Lucrari de refacere a mediului prin reabilitarea terenurilor ocupate de proiect (redare n circuit agricol/natural) — in
cazul 1n care nu se gasesc solutii alternative de utilizare;

e In functie de decizia Beneficiarului, cu acordul Consiliilor Locale, cladirile civile pot fi reutilizate, fara sa fie nevoie
de demolarea acestora.

Deseurile estimate a fi produse prin dezafectarea proiectului sunt in principal: beton, pdmant si pietre, fier si otel, asfalturi si
deseuri menajere. In functie de durata de viatd a proiectului, existi sanse ca o parte din acestea si apartini categoriei de
deseuri contaminate.

In eventualitatea in care se stabileste necesitatea dezafectarii unei sectiuni sau a intregului tronson de cale ferati prezentat in
proiectul de fatd, va fi necesara obtinerea unui Acord de Mediu. Raportul privind Impactul asupra Mediului (RIM) si Studiul
de Evaluare Adecvatd (EA), sau alte studii ce vor fi solicitate de legislatia aflatd in vigoare la data dezafectarii proiectului, ce
vor stabili impactul asupra mediului generat de activitatile de dezafectare, masurile necesare evitarii impactului si a celor
menite sa refaca integritatea ecologica din zona proiectului.

Avand in vedere cele de mai sus, se estimeaza ca sub-masura nu va afecta in mod semnificativ obiectivul de mediu privind
tranzitia citre o economie circulara, inclusiv prevenire si reciclarea, intrucat deseurile generate vor fi iIn mare masura sortate,
reciclate si reutilizate, iar resursele naturale vor fi utilizate in mod eficient.

Prevenirea si controlul poluarii: Se
preconizeaza cd masura va duce la o
crestere semnificativd a emisiilor de
poluanti in aer, apa sau sol?

Dupa cum s-a mentionat si mai sus, pentru aceasta submasura a fost demarat procesul de evaluare a impactului asupra mediului,
n conformitate cu prevederile Directivei 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului, de modificare a Directivei
2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului.
- Aer

Infrastructura de cale ferata aferentd submasurii va permite exploatarea materialului rulant cu emisii zero, contribuind n
proportie de 100% la obiectivul privind schimbarile climatice (domeniul de interventie 065 - Cdi ferate nou construite
sau reabilitate — reteaua globala TEN-T din anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 2021/241). Functionarea sistemului de
transport feroviar electrificat nu genereaza gaze cu efect de sera si, prin urmare, nu determina o crestere a poluantilor in aer.
Cuprinzand lucrdri de electrificare, aceastd submasurd contribuie la delimitarea activitatilor de transport de cresterea
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volumului de emisii de CO; echivalent.
in perioada de operare a obiectivului, singurele surse de poluanti atmosferici ar putea fi reprezentate de emisiile utilajelor cu
care se realizeaza activitatile de Intretinere, insd amploarea acestora este neglijabila.
Avand in vedere ca proiectul propune electrificarea liniei de cale feratd pe intreg traseul, aceasta va duce la reducerea
semnificativa a locomotivelor diesel pe acest traseu si implicit la reducerea emisiilor actuale de poluanti generate de acestea.
in perioada de executie, se estimeazi cd emisiile de poluanti atmosferici vor fi generate urmare a realizarii lucrarilor
necesare desfagurarii intregului proces de constructie, Incepand cu sapaturi si excavatii si continudnd cu lucrarile de
umplutura, realizarea liniilor feroviare, realizarea lucrarilor de artd in zona fronturilor de lucru.
In cea mai mare parte, sursele de emisie a poluantilor atmosferici sunt surse la sol (exceptand lucririle de arti amplasate la
inaltimi ridicate fatd de nivelul solului), libere, deschise si mobile sau stationare difuze/ dirijate.
Activitatea de realizare a lucrarilor de constructii include deopotriva si surse mobile de emisii, reprezentate de utilajele
necesare desfasurarii lucrdrilor de amenajare a terenului si de construire a obiectivelor, de vehiculele care vor asigura
transportul materialelor de constructii, precum si de aprovizionare cu materiale necesare lucrarilor de constructie, dar si de
vehiculele necesare evacuarii deseurilor de pe amplasament. Functionarea acestora va fi intermitenta, in functie de
programul de lucru si de graficul lucrarilor.
Cu toate acestea, se estimeaza ca poluarea aerului in timpul perioadei de executie a lucrarilor nu depiseste limitele maxime
permise, este temporara (in timpul executarii lucrarilor), intermitenta (in functie de programul de lucru si de graficul
lucrarilor), nu este concentrata doar in frontul de lucru (unele surse sunt mobile) nefiind de natura sa afecteze semnificativ
acest obiectiv de mediu.
Pe cét posibil se vor lua masuri de atenuare, astfel ca lucrarile aferente proiectului vor fi realizate cu utilaje moderne (excavator,
buldozer, incércator, automacara etc.).
Tn etapa de dezafectare a proiectului, sursele de impurificare a aerului vor fi similare cu cele din etapa de constructie, lucrarile
fiind realizate cu aceleasi tipuri de utilaje.

- Apa
n perioada de exploatare, in mod conventional s-a considerat ca riscul este mic in cazul corpurilor de api cu debite mari,
precum raul Crisul Repede. in cazul raurilor: Dobrinesti, Raciu, Mnierea, Valea Rece, Cropandi, Medes, Chijic, Sarand, Tasad
si Bonor, rauri intersectate de proiect, care ajung in situl ROSCI0050, proiectul le supratraverseaza destul de aproape fata de
confluentd, astfel ca cea mai mare parte a lungimii lor (amonte fata de proiect) nu va fi afectata de potentialele accidente generate
pe calea ferata, in perioada de operare, dar si in etapa de constructie.
n perioada de operare, avand in vedere ci poate aparea riscul contamindrii corpurilor de apa ca urmare a scurgerilor accidentale
de lichide cu caracter contaminant din mecanismele si angrenajele garniturilor de tren sau din vagoane transportatoare de astfel
de substante, acest risc este diminuat prin instalarea unor bazine de retentie si separare a hidrocarburilor, inainte de evacuarea
apelor din drenuri in sanfuri. Astfel, pentru protectia corpurilor de apa, au fost prevazute un numar de 247 separatoare de
hidrocarburi ce vor permite preepurarea apelor potential contaminate cu hidrocarburi.
De asemenea, intrucat o potentiala sursa de poluanti o pot constitui si apele uzate menajere provenite de la statiile de cale ferata,
se va asigura ca aceste ape sa fie colectate In bazine vidanjabile sau dirijate In reteaua de canalizare si epurate in statii mecano-
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biologice Tnainte de evacuarea in emisar. Pentru lucrarile conexe organizarii de santier, se vor incheia contracte de servicii cu
furnizori autorizati.

Pe parcursul etapei de executie, se vor lua masurile necesare astfel incat deseurile rezultate din demontari/demolari, precum si
materialele necesare pentru construire, sd fie corect depozitate pentru a se evita infiltratiile in stratul acvifer sau in apele de
suprafata, urmare a antrendrii acestora de catre apele pluviale sau de catre vant.

Evacuarea apelor uzate de la rampele de spalare sau procesele tehnologice de ciuruire a pietrei sparte scoase din cale se va face
doar in urma preepurarii in instalatii ce vor fi prevazute in organizarile de gantier. Apele pluviale din organizarile de santier sau
din zonele de depozitare unde existd materiale contaminate se vor colecta in santuri perimetrale ce vor fi dirijate catre instalatii
de pre-epurare. Apele uzate menajere vor fi evacuate in retelele de canalizare existente in zona organizirilor de santier sau, dupa
caz, in bazine vidanjabile ce vor fi vidanjate periodic prin contract cu firme autorizate.

Se va asigura formarea periodica a tuturor lucratorilor de la fata locului pentru a se asigura evitarea scurgerilor accidentale de
substante chimice, carburanti si uleiuri provenite de la functionarea utilajelor implicate in lucrarile de constructie sau datorate
manevrarii defectuoase a autovehiculelor de transport.

Functionarea unor utilaje ce utilizeaza motoare cu combustie interna in preajma corpurilor de apa contin un factor de risc inerent

in cazul unor accidente, ce pot astfel conduce la contaminarea punctiforma si temporara a corpurilor de apa de suprafata, insa

acest risc poate fi adresat in cadrul unui plan de management de mediu (PMM), elaborat inainte de inceperea etapei de executie

a proiectului.

In etapa de dezafectare a proiectului, potentialele surse de poluare a apei vor fi similare cu cele din etapa de constructie, lucrarile

fiind realizate cu aceleasi tipuri de utilaje.

Se estimeaza ca sub-masura nu va conduce la o crestere semnificativa a poluantilor in apele de suprafata si nici in cele subterane.
- Sol si subsol

Dupa finalizarea lucrarilor la obiectivul de investitie, constructorul are obligatia de a reconstrui din punct de vedere ecologic

terenurile ocupate sau afectate temporar. Astfel, toate suprafetele afectate de executia lucrarilor vor fi reamenajate, in scopul

reconstructiei ecologice, in scop peisagistic si pentru a mentine curatenia mediului inconjurator. Zonele afectate vor fi reabilitate

prin ecologizare, stabilizarea solului, asternerea de pamént vegetal, plantare de vegetatie autohtona. In proiect se propune

amenajarea spatiilor verzi din zona statiilor, haltelor si punctelor de oprire, pe o suprafata totala de 152.422 m2.

in perioada de construire, conditiile de contractare a lucrarilor vor include masuri specifice pentru gestionarea deseurilor

generate la fata locului, pentru a evita poluarea solului.

Materiile prime vor fi depozitate pe amplasamentul organizarilor de santier n cantitati reduse, prin gestiunea clara a necesitatilor

pentru fiecare etapa si front de lucru. Acestea vor fi transportate etapizat si puse imediat in opera, reducind la minim efectele

negative cauzate de transportul materialelor.

Se subliniaza faptul ca betonul de ciment §i nu se vor prepara pe amplasamentul lucrarii, ci se vor prepara in statiile de betoane

si vor fi transportate la locul de punere in opera cu mijloace de transport specifice, existand riscuri reduse de producere a poluarii

solului cu aceste materiale.
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De asemenea, exista riscuri reduse de producere a poluarii solului cu vopsele, intrucat elementele metalice ale podurilor vor fi
prefabricate si vor fi aduse in amplasament, de la fabricant, vopsite, nemaifiind necesara vopsirea acestora in situ.
Alimentarea cu carburanti se va asigura din afara santierului, transportul acestora fiind efectuat cu ajutorul cisternelor auto.
Energia electrica va fi asigurata in organizarile de santier, in functie de preferintele antreprenorului, prin grupuri electrogene sau
prin racord la reteaua existentd. Asigurarea energiei electrice in fronturile de lucru se va face prin intermediul grupurilor
electrogene.
In etapa de dezafectare a proiectului, potentialele surse de poluare a solului/subsolului vor fi similare cu cele din etapa de
constructie, lucrarile fiind realizate cu aceleasi tipuri de utilaje.
Se estimeaza cd sub-masura nu va conduce la o crestere semnificativa a poluantilor in sol/subsol.

- Poluarea fonica — zgomot si vibratii
Tn etapa de operare, sursele principale de zgomot datorate traficului feroviar sunt:

. motoarele locomotivelor;
. zgomotul de rulare;
. zgomotul aerodinamic.

Sursele de zgomot sunt variabile in timp si se vor manifesta atat ziua cit si noaptea, in functie de programul traficului feroviar
ce va fi stabilit. Se subliniaza ca in prezent, calea ferata este In functiune, sursele de zgomot asociate traficului feroviar fiind si
ele existente.

In prezent, zgomotul de rulare este mai ridicat din cauza mijloacelor feroviare slab intretinute si a trenurilor care ruleaza pe o
infrastructura slab intretinutd. Zgomotul generat de functionarea motoarelor locomotivelor este relevant pentru viteze mici, de
péana la 30 km/h, fiind in special specific in zona haltelor sau punctelor de oprire. Zgomotul aerodinamic ridicat este relevant in
special pe liniile de mare viteza, cu viteze de peste 200 km/h.

Pentru evaluarea nivelului de zgomot asociat etapei de operare a proiectului a fost elaborat Studiu de zgomot in cadrul caruia
a fost analizat scenariul de trafic feroviar estimat in anul 2050 cumulat cu sursele principale de zgomot din zona proiectului,
respectiv reteaua nationald si judeteana de drumuri.

Conform Legii nr. 121/2019 privind evaluarea §i gestionarea zgomotului ambiant, in Romania se utilizeaza metoda nationala
olandeza de evaluare a zgomotului produs de traficul feroviar ,,RMR2002” (Reken-en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai),
modelarea matematicd a zgomotului fiind realizata cu ajutorul software-ului SoundPlan Essential 2.0.

Astfel, pe timp de noapte, 19 localitati din 40 analizate vor fi afectate de zgomot pe o suprafatd mai mare de 10 % din suprafata
totald a intravilanului in timp ce pe timp de zi doar 9 localitati dintre acestea vor depasi acest procent. Ce mai afectata localitate
din punct de vedere al disconfortului fonic raportatd la suprafata totala de intravilan este localitatea Cerbesti, cca. 85,9 % din
suprafata intravilanului situdndu-se in zona in care sunt asteptate depasiri ale valorilor limita legale atat pe timp de zi cét si pe
timp de noapte. Totodata se estimeaza ca localitatile Poieni, Radaia, Bucea si Baciu vor fi avea depasiri ale valorilor limita pe
timp de zi si pe timp de noapte in interiorul zonelor locuite pe mai mult de 20 % din suprafata totald de intravilan.

De asemenea, conform analizei realizate s-a constat faptul cd in zona localitatilor Suncuius si Vadu Crisului, localitdti din zona
de intersectie a proiectului cu ariile protejate, zgomotul exterior de fond nu depaseste 50 dB.
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Un aport important asupra nivelului de zgomot in interiorul localitatilor identificate ca potential afectate este dat de traficul rutier
de pe drumurile nationale si judetene aflate in imediata apropiere a cdii ferate (in special traficul de pe DN1F, DN1J, DJ108C si
DNI1 care se desfagoara paralel cu calea feratd). Totodata, localitatile Morlaca, Bologa, Cerbesti si Poieni sunt afectate de
zgomotul datorat carierelor de exploatare aflate in imediata apropiere a acestora.

In vederea reducerii impactului generat in urma cresterii nivelului de zgomot la receptorii sensibili ca urmare a traficului feroviar,
in proiect au fost propuse panouri fonoabsorbante, lungimea totala a panourilor fonoabsorbante proiectate este de 84.078 metri.
De asemenea, prin modernizarea liniei de cale feratd, se vor reduce nivelurile de zgomot, in special a celor datorate rularii
garniturilor de tren, care sunt mai crescute in prezent din cauza starii actuale a infrastructurii.

in perioada de executie a lucririlor proiectate, sursele de zgomot vor avea caracter si durata temporare, se vor manifesta local
si intermitent si vor fi reprezentate in principal de:

e traficul auto din zona organizarilor de santier si de pe drumurile de acces catre fronturile de lucru;

e activitatile din fronturile de lucru, de excavare, de manevrare a materialelor din balastiere, respectiv de incarcare si
descarcare a acestora;

e functionarea utilajelor antrenate in procesul de constructie (masini transportoare, autocamioane de mare tonaj,
autobetoniere, excavatoare, macarale, buldozere, compresoare) — functionarea motoarelor, manipularea si transportul
incarcaturilor.

Pentru estimarea nivelului de zgomot in etapa de executie a fost realizatd o modelare matematica a zgomotului pentru scenariul
in care lucrarile de constructie a terasamentului CF se desfasoara cu utilaje care functioneaza concomitent intr-una din localitatile
cu sensibilitate mare din punct de vedere al nivelului de zgomot, respectiv zona localitétii Bulz, unde nivelul actual de fond este
redus (<50 dB(A) pe timp de zi si <40 dB(A) pe timp de noapte). Modelarea matematica s-a realizat cu ajutorul softului
SoundPlan Essential 2.0.

Rezultatele modelarii de zgomot au pus in evidenta faptul ca in conditiile de realizare a lucrarilor de executie a terasamentului
caii ferate cu utilaje specifice care functioneaza concomitent in frontul de lucru, izolinia de zgomot corespunzatoare valorii de
50 dB(A) (valoarea maxima a admisibild pe timp de zi in zone cu nivel de zgmot de fond scdzut) se manifesta la o distanta de
maxim 50 m fatd de surse. Avand in vedere extinderea spatiala relativ redusa a zonei in care sunt depasite valorile maxim
admisibile (de maxim 50 m fatd de surse), nu sunt asteptate efecte semnificative asupra receptorilor sensibili, acestia situdndu-
se in cele mai multe situatii la distante mai mari de 50 m fata de fronturile de lucru. in plus, in etapa de executie toate lucririle
se realizeaza exclusiv pe timp de zi cand limitele maxim admisibile sunt mai permisive fata de cele pe timp de noapte.

De asemenea, se vor respecta cerintele minime de securitate si sanatate pentru expunerea lucratorilor la riscuri legate de zgomot,
in conformitate cu Directiva 2003/10/CE privind cerintele minime de securitate si sandtate referitoare la expunerea lucratorilor
la riscuri generate de agenti fizici (zgomot).

Intrucat la trecerea autobasculantelor prin localititi pot aparea niveluri ale intensitatilor vibratiilor peste cele admise de legislatia
aplicabild (SR 12025:1994), precum si niveluri ridicate de zgomot, se vor lua masuri ca traficul mediu din santier, sa nu fie
dirijat prin localitati.
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In etapa de dezafectare a proiectului, potentialele surse de poluare de zgomot si vibratii vor fi similare cu cele din etapa de
constructie.

Avand cele de mai sus, se estimeaza ca sub-masura nu va conduce la o crestere semnificativa a nivelului poluarii fonice.
Analiza proiectului propus nu a dus la identificarea unor surse potentiale de poluanti biologici. De asemenea, nu a fost
identificata prezenta unor alte surse potentiale de poluare fizica, precum radiatiile (radiatie electromagnetica, radiatie ionizanta).

Protectia si restaurarea
biodiversitatii si a ecosistemelor: Se
preconizeaza ca masura va fi:

(i) nociva in mod semnificativ pentru
conditia buna si rezilienta
ecosistemelor sau

(ii)nociva pentru stadiul de
conservare a habitatelor si a speciilor,
inclusiv a celor de interes pentru
Uniune?

Urmare a parcurgerii etapelor procesului de evaluare a impactului asupra mediului, Th conformitate cu prevederile Directivei
2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului, de modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor
anumitor proiecte publice si private asupra mediului si ale Directivei 92/43/CEE a Consiliului privind conservarea habitatelor
naturale §i a speciilor de fauna si flora salbaticd, s-au stabilit masuri de protejare a biodiversitatii si a ecosistemelor, avand in
vedere ci linia de cale ferata Cluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihor traverseaza arii naturale protejate si, de asemenea, se afld
n proximitatea altor arii naturale protejate, fiind stabilit un milestone specific Tn acest sens.
Tn cadrul studiului de evaluare adecvati, conform procedurii existente in prezent la nivel national, se analizeazi impactul asociat
proiectului de investitii asupra fiecarui element/criteriu ce a stat la baza desemnarii sitului, respectiv a obiectivelor de conservare
aferente sitului Tn sine (Ordinul nr. 19/2010 pentru aprobarea Ghidului metodologic privind evaluarea adecvata a efectelor
potentiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar - sectiunea 2.2/A/10 din Anexa -
Ghid Metodologic).
Pentru identificarea si evaluarea impactului, se tine cont de intensitatea si extinderea activitatii generatoare de impact, cat si de
tipul de impact ce are loc in habitatul respectiv. Impactul asupra habitatelor, in speta asupra valorilor si functiilor acestora se
poate Tncadra in patru categorii:

e fragmentarea habitatului;

e reducerea habitatului;

e degradarea habitatului;

e distrugerea habitatului.
Pentru a identifica ariile naturale protejate intersectate de amplasamentul proiectului sau situate in vecinitatea acestuia s-au
utilizat limitele in format vectorial ale ariilor naturale protejate (situri de interes comunitar, arii de protectie speciald avifaunistica
si arii naturale protejate de interes national), supuse aprobarii din Martie 2020 de catre Ministerul Mediului.
Tn acest mod s-a constatat faptul ci traseul caii ferate intersecteazi sau se invecineaza cu arii naturale protejate de interes
comunitar, national i local. Din totalul suprafetei ocupate de proiect, cca. 28,8 ha reprezinta teren situat in arii naturale protejate.
Dupa cum s-a mentionat mai sus, linia de cale ferata intersecteaza deopotriva 3 situri Natura 2000 si o Rezervatie Naturala,
astfel:

e ROSPAO115 Defileul Crisului Repede - Valea ladului — arie de protectie speciala avifaunistica,

e ROSCI0050 Crisul Repede amonte de Oradea — sit de importantd comunitara;

e ROSCI0062 Defileul Crisului Repede - Padurea Craiului;
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e RONPAO0182 Defileul Crisului Repede — Rezervatie Naturala.
De asemenea, linia de cale feratd se afla in vecinatatea a sapte arii naturale protejate de interes comunitar, mentionate mai jos.
Datorita localizarii proiectului in zona de frontiera, s-au analizat si distantele fata de limitele ariilor naturale protejate de interes
comunitar din Ungaria.
Traseul de cale ferata proiectat se va desfasura in general pe actualul tronson de cale ferata existent, cu exceptia unor zone in
care este necesara marirea razelor curbelor in vederea imbunatatirii conditiilor de circulatie si asigurarii parametrilor pentru
circulatia cu viteza sporita.
De asemenea proiectul prevede si dublarea liniei existente pe o lungime totald de 18,90 km, astfel:

e H.M. Lacul Crigului (in zona km pr. 579+650 - km pr. 580+750);

e H.M. Butan (in zona km pr. 612+000 - km 613+000);

e Peintervalul P.O. Telechiu si Statia CF Osorhei (Tn zona km pr. 626+416 - km pr. 643 + 315).
Pe tronsonul de cale ferata pe care se va realiza proiectul de investitii aferent sub-masurii exista 5 tuneluri, din care Tunelurile
Suncuius si Pestera se afla integral in Rezervatia Naturald Defileul Crisului Repede si in siturile Natura 2000 ROSPAO115 si
ROSCI0062. La tunelul Suncuius este propusa si realizarea unui canal nou de colectare si evacuare a apelor infiltrate, pe partea
stingd a tunelului. Proiectul nu prevede realizarea de tuneluri suplimentare fata de cele deja existente.
Nu sunt propuse drumuri tehnologice noi in ariile naturale protejate din zona proiectului.
Tn vederea reducerii impactului generat de proiect la receptorii sensibili ca urmare a traficului feroviar, prin proiect au fost
propuse urmatoarele masuri:

e Panouri fonoabsorbante, cu iesiri pentru fauna salbatica;

e Panouri anticoliziune;
Pentru protectia speciilor zburatoare (in principal specii de pasari), proiectul propune instalarea de panouri anticoliziune
(realizate din plasd) la locatiile kilometrice incluse in urmatorul tabel. Panourile anticoliziune trebuie sa aiba inaltimea de 3
metri.

e Structuri de trecere pentru animale:

o Structuri de trecere pentru amfibieni si reptile (sub sina CF);
Structurile de trecere pentru amfibieni si reptile reprezinta casete de forma rectangulara, masurand minim 30 cm latime si 30 cm
inaltime, amplasate la partea superioara a rambleului, imediat sub sina de cale ferata. Structurile asigura trecerea amfibienilor si
reptilelor dintr-o parte in cealalta a caii ferate fira ca acesti indivizi sa intre in zona cu risc de coliziune cu garniturile de tren.
Aceste structuri vizeaza in principal amfibienii si reptilele, desi ar putea fi utilizate si de alte specii precum nevertebrate terestre
sau mamifere mici.
Amplasarea lor a fost realizata in urma observatiilor habitatelor favorabile aflate pe ambele parti ale terasamentului, sustinand
necesitatea implementarii unor masuri de asigurare a conectivitatii ecologice.
o Ecoducte

in urma studiilor de teren si a analizarii datelor referitoare la fauna ce populeazi anumite zone din apropierea traseului CF, a
fost propusd amenajarea a 3 pasaje supraterane pentru faunad/ ecoducte, ce au rolul de a diminua efectul de fragmentare a
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habitatelor favorabile pentru mamifere mari, precum si de a reduce sau elimina eventualele coliziuni sau conflicte dintre acestea
si populatia umana.
Tn afara structurilor propriu-zise ale pasajelor supraterane pentru fauni/ ecoductelor, in zona de amenajare a acestora se vor
realiza garduri ranforsate cu indltimea de 3 m care vor avea rolul de ghidare a animalelor citre aceste structuri.
Prin dimensiunea lor (minim 100 m latime) ecoductele pot asigura cerintele ecologice pentru deplasarea tuturor speciilor de
fauna salbatica terestra din zona analizata.
o Treceri la nivel cu calea ferata pentru fauna

Pentru asigurarea permeabilitatii caii ferate in zonele importante pentru faund, a fost propusa implementarea unor treceri la nivel
cu calea ferata.

e Sisteme de avertizare sonora
conditii de siguranta, in proiect este propusd implementarea unui sistem de avertizare sonora.
Sistemul de avertizare sonora este prevazut a fi implementat in siturile ROSCI0062 Defileul Crigului Repede si ROSPAO115
Defileul Crisul Repede — Valea larului.
Sistemul de avertizare sonora se va conecta la sistemul de telecomunicatii feroviare pentru a permite declansarea progresiva a
semnalelor sonore, in directia de mers a trenului.

e Panouri de protectie
La pasajele rutiere si la pasajele supraterane pentru fauna/ ecoducte, pentru a evita atingerea accidentala a partilor aflate sub
tensiune ale liniei de contact, au fost prevazute panouri de protectie care acopera o zona de o parte si de alta a axului fiecarei
linii electrificate.
Dupa cum s-a mentionat anterior, traseul cdii ferate intersecteaza siturile ROSCI0062 Defileul Crisului Repede - Padurea
Craiului, ROSPAO115 Defileul Crisului Repede - Valea Iadului si ROSCI0050 Crisul Repede amonte de Oradea. Proiectul se
invecineaza cu urmatoarele situri: ROSCI0356 Poienile de la Sard (la 1,5 km), ROSCI0322 Muntele Ses (Ia 0,8 km),
ROSPAO0123 Lacurile de acumulare de pe Crisul Repede (I1a 0,7 km), ROSCI0145 Padurea de la Alparea (la 1,9 km), ROSCI0098
Lacul Petea (la 0,9 km), ROSCI0104 Lunca Inferioara a Crisului Repede (la 1,8 km) si ROSPA0103 Valea Alceului (la 3,1 km).
Pentru toate aceste situri exista definite/actualizate obiective de conservare, pe care s-a bazat studiul de evaluare adecvata.
La nivelul zonelor traversate de traseul caii ferate Cluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihor Tn interiorul siturilor Natura 2000,
conform informatiilor incluse in Planurile de management, au fost identificate trei habitate de interes comunitar, 8220, 9180*
(in situl N2k ROSCI0062) si 91E0* (in situl N2k ROSCI0050), dintre care doua habitate prioritare (9180* si 91E0*). De
asemenea, traseul cdii ferate intersecteazd zone sensibile pentru speciile de carnivore mari, Canis lupus*, Ursus arctos* (specii
prioritare) si Lynx lynx, dar si habitatul speciilor Barbus biharicus, Barbus meridionalis, Cottus gobio, Lutra lutra (in situl N2k
ROSCI0062).
Din perspectiva unei analize strategice de mediu asupra siturilor Natura 2000 intersectate de proiect, traseul ciii ferate prezinta
cateva avantaje importante:
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e Electrificarea si reabilitarea caii ferate poate reduce impactul cauzat de traficul auto desfasurat pe DN1 (drum care nu
prezintd masuri de reducere a impactului provocat prin coliziune si fragmentare). DN1 intersecteaza coridoarele ecologice
pentru lup, ras si urs si situl ROSCI0050, dar trece si foarte aproape de siturile ROSCI0322, ROSCI0050 si ROSCI0104.
Proiectul creaza o oportunitate de transport, rezultand o posibila fluidizare a traficului auto de pe DN1;

e Prin implementarea masurilor de evitare/ reducere a coliziunii faunei sélbatice cu traficul feroviar, proiectul va genera o
situatie mai buna (reducerea numarului de coliziuni) decat cea din prezent in care fauna este direct expusa;

e Proiectul contribuie la 0 mai buni gestionare a zgomotului generat (prin implementarea masurilor de reducere — panouri
fonoabsorbante) si a retinerii poluantilor ce pot patrunde in mediul acvatic (prin amplasarea separatoarelor de
hidrocarburi, vechea cale feratd, neavand astfel de dispozitive).

Implementarea proiectului poate conduce la aparifia unor impacturi semnificative, existand riscul de afectare a integritatii
urmatoarelor situri Natura 2000: ROSCI0062 Defileul Crisului Repede - Padurea Craiului, ROSCI0050 Crisul Repede amonte
de Oradea, ROSCI0322 Muntele Ses, ROSPAO115 Defileul Crisului Repede - Valea Iadului si ROSPA(0123 Lacurile de
acumulare de pe Crisul Repede.

In majoritatea situatiilor identificate impactul semnificativ este datorat cumularii cu alte presiuni existente in siturile Natura
2000 (cum este cazul cumularii impactului céii ferate cu DN1 i DJ108I in privinta fragmentarii si riscului de mortalitate a
indivizilor) insa exista si situatii in care propunerile acestui proiect pot conduce individual la impacturi semnificative prin
afectarea unor habitate prioritare (ex: propunerea lucrarilor de consolidare in interiorul defileului Crisului Repede).

La nivelul sitului ROSCI0062 Defileul Crisului Repede - Padurea Craiului a fost considerat un impact semnificativ din cauza
riscului de reducere a efectivelor populationale ale carnivorelor mari (ca urmare a coliziunii cu traficul feroviar) si a fragmentarii
coridoarelor ecologice ale acestora, impactul cdii ferate cumulandu-se Tn principal cu sectorul rutier. De asemenea, pentru acest
sit, un potential impact semnificativ se poate inregistra ca urmare a implementarii unor lucréri de consolidare ce pot conduce la
pierderi din suprafata habitatelor 9180* si 8220. Pentru habitatele din sit au fost identificate si alte presiuni cu care proiectul
poate genera impact cumulat (ex. B02.01.02 - Replantarea padurii cu arbori nenativi).

Pentru situl ROSCI0322 Muntele Ses, sit neintersectat de proiect, a fost considerat un impact cumulat semnificativ din cauza
riscului de reducere a efectivelor populationale ale carnivorelor mari (ca urmare a coliziunii cu traficul feroviar) precum si a
mentinerii fragmentarii coridoarelor ecologice ale acestora. Trebuie facuta precizarea ca un impact semnificativ exista si in
prezent asupra speciilor de carnivore din sit (Canis lupus si Lynx lynx) din cauza cumularii unor bariere fizice si comportamentale
in zona sudica si sud-vestica a sitului (cale feratd + DN1 +alte drumuri +localitati + activitati extractive etc). Proiectul analizat
nu propune o crestere semnificativa a barierelor fizice (reprezentate in principal de amenajarile de mal propuse) si nici a
barierelor comportamentale (perioada in care calea ferata este impermeabila din cauza traficului feroviar are o crestere maxima
de la 3,13% actual 1a 9,2% in 2050). Cu toate acestea, in absenta unor masuri de defragmentare, impactul semnificativ se mentine
si se poate accentua.

Pentru reducerea impacturilor semnificative asupra speciilor de carnivore din siturile ROSCI0322 Muntele Ses si ROSCI0062
Defileul Crisului Repede - Padurea Craiului au fost propuse o serie de masuri dintre care merita a fi mentionate: i) propunerea
de construire a trei ecoducte (Bologa, Ciucea si Bratca); ii) instalarea unor sisteme de avertizare sonora a faunei salbatice in 3
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locatii din ROSCI0062 si iii) propunerea unor treceri la nivel cu calea feratd menite s Imbunatateasca accesul indivizilor care
traverseaza calea ferata.

Pentru situl ROSCI0050 Crisul Repede amonte de Oradea, impact cumulat semnificativ poate sa apard ca urmare a afectarii
habitatului prioritar 91E0*, habitat pentru care au fost identificate si alte presiuni in sit (ex. defrisari). Pentru celelalte habitate
si specii din sit niciunul din impacturile identificate nu au fost evaluate ca semnificative chiar si In contextul cumularii cu alte
presiuni $i amenintari.

La nivelul siturilor ROSCI0104 Lunca Inferioara a Crisului Repede si ROSPA0103 Valea Alceului, niciuna din formele de
impact identificate nu genereaza un impact semnficativ chiar si in conditiile cumularii cu alte presiuni si amenintari.

Pentru siturile ROSCI0098 Lacul Petea, ROSCI0145 Padurea de la Alparea, ROSCI0356 Poienile de la Sard, nu au fost
identificate forme de impact asociate implementarii proiectului.

Masurile care asigura evitarea impacturilor semnificative sau reducerea acestora la un impact rezidual nesemnificativ, cu evitarea
deci a afectarii integritatii siturilor Natura 2000, sunt reprezentate in principal de: i) propunerea de amplasare a panourilor
anticoliziune si fonoabsorbante; ii) instalarea de sisteme de avertizare sonora; iii) constructia a trei ecoducte; iv) renuntarea la
orice interventie care ar putea aduce pierderi din suprafata habitatelor 9180* si 8220 (in ROSCI0062) si v) reducere lungimii pe
care au fost propuse lucrarile de protectie din gabioane de la podul de la km 605+791, pentru a se evita pierderea din suprafata
habitatului 91E0* (ROSCI0050).

Pe langa maésurile amintite anterior, au mai fost stabilite si alte masuri ce pot asigura mentinerea unui impact rezidual
nesemnificativ. Pentru validarea eficientei méisurilor de evitare si reducere a fost propus un program de monitorizare
care include prevederi atit pentru perioada de constructie, cit si pentru perioada de operare. Implementarea
programului de monitorizare este esentiala pentru a putea asigura implementarea corecta si functionalitatea masurilor
de evitare si reducere a impactului.

in concluzie, in conditiile in care vor fi implementate misurile propuse in Studiul de evaluare adecvatd, in termenele
stabilite n calendarul implementdrii si monitorizdrii masurilor de reducere a impactului, {inind seama de prevederile legale
Tn vigoare, se apreciazi ci impactul sub-mésurii asupra habitatelor si ecosistemelor, este sustenabil.

Nu au fost identificate efecte asociate proiectului propus care sa genereze, individual sau prin cumulare cu alte presiuni
si amenintari, impacturi asupra siturilor Natura 2000 de pe teritoriul Ungariei.

Lucrarile de modernizare a tronsonului de cale ferata Episcopia Bihor - Oradea - Cluj Napoca se vor derula in principal in
amplasamentul existent al caii ferate, se preconizeaza ca realizarea lucrarilor de construire nu va afecta: terenuri arabile si
terenuri cultivate cu un nivel moderat pana la ridicat al fertilitatii solului si nici terenuri forestiere care sunt acoperite partial sau
integral sau destinate sa fie acoperite de arbori.

Proiectul interactioneaza cu terenuri care sunt recunoscute ca au o valoare ridicata a biodiversitatii si terenuri care servesc drept
habitat al speciilor pe cale de disparitie (flora si faund) enumerate pe Lista rosie europeana sau pe Lista Rosie a IUCN si 1n acest
sens evaluarea impactului de mediu (EIA) si evaluarea adecvata (AA) derulate conform celor precizate mai sus aratd cd in
conditiile in care vor fi implementate masurile propuse in studiu si in termenele stabilite in calendarul implementirii si
monitorizdrii mdsurilor de reducere a impactului se apreciaza cia impactul sub-masurii asupra habitatelor si ecosistemelor,
este sustenabil.
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Proiect

Arii naturale protejate

Obiective specifice pentru arii protejate

Cluj - Episcopia
Bihor

- Situri Natura 2000 intersectate de proiect :

- ROSCI0050 Crigul Repede amonte de Oradea ;

- ROSCI0062 Defileul Crisului Repede- Padurea
Craiului ;

- ROSPAO0115 Defielul Crisului Repede-Valea ladului,

- Situri Natura 2000 aflate in vecinatatea proiectului :

- ROSCI0098 Lacul Petea;

- ROSCI0104 Lunca Inferioara a Crigului Repede;

- ROSCI0145 Padurea de la Alparea;

- ROSCI0322 Muntele Ses;

- ROSCI0356 Poienile de la Sard;

- ROSPAO0123 Lacurile de acumulare de pe Crisul
Repede;

- ROSPA0103 Valea Alceului

- Aria naturald protejatd de interes national intersectata
de proiect este RONPAQ0182 Defileul Crisului Repede,

- Ariile naturale protejate de interes national aflate in
vecinatatea proiectului :

- RONPAO0188 Pestera Vantului,

- RONPAO0208 Calcarele cu hippuriti din Valea Crisului;

- RONPAO0215 Pestera Igrita;

- RONPAO0355 Gipsurile de la Leghig;

- RONPAOQ0358 Cheile Baciului.

- Decizia nr. 472/19.10.2020 privind aprobarea Normelor metodologice privind
implementarea obiectivelor de conservare din Anexa la Ordinul nr. 1071/2016 privind
aprobarea Planului de management si a Regulamentului sitului de importantd comunitara
ROSCI0050 Crisul Repede amonte de Oradea si al ariei de protectie speciald avifaunistica
ROSPAO0123 Lacurile de acumulare de pe Crisul Repede,

- Decizia nr. 473/19.10.2020 privind aprobarea Normelor metodologice privind
implementarea obiectivelor de conservare din Anexa la Ordinul nr. 1202/2016 privind
aprobarea Planului de management si a Regulamentului sitului Natura 2000 ROSCI0062
Defileul Crisului Repede - Padurea Craiului,

- Decizia nr. 474/19.10.2020 privind aprobarea Normelor metodologice privind
implementarea obiectivelor de conservare din Anexa la Ordinul nr. 1167 /2016 privind
aprobarea Planului de management si a Regulamentului sitului Natura 2000 ROSCI0098
Lacul Petea,

- Decizia nr. 475/19.10.2020 privind aprobarea Normelor metodologice privind
implementarea obiectivelor de conservare din Anexa la Ordinul nr. 1043/2016 privind
aprobarea Planului de management si a Regulamentului sitului de importantd comunitara
ROSCI0104 Lunca Inferioara a Crisului Repede,

- Decizia nr. 476/19.10.2020 privind aprobarea Normelor metodologice privind
implementarea obiectivelor de conservare din Anexa la Ordinul nr. 798/2016 privind
aprobarea Planului de management al sitului de importantd comunitard ROSCI0145 Padurea
de la Alparea si al ariei naturale protejate de interes national 2.175. Padurea cu narcise din
Osorhei,

- Decizia nr. 477/19.10.2020 privind aprobarea Normelor metodologice privind
implementarea obiectivelor de conservare din Anexa la Ordinul or. 1041/2016 privind
aprobarea Planului de management al sitului de importanta comunitara ROSCI0322 Muntele
Ses,

- Decizia nr. 478/19.10.2020 privind aprobarea Normelor metodologice privind
implementarea obiectivelor de conservare din Anexa la Ordinul nr. 1015/2016 privind
aprobarea Planului de management al sitului de importantd comunitara ROSCI0356
Poienile de la Sard,
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- Decizia nr. 479/19.10.2020 privind aprobarea Normelor metodologice privind
implementarea obiectivelor de conservare din Anexa la Ordinul or. 1245/2016 privind
aprobarea Planului de management si a Regulamentului ariei de protectie speciald
avifaunistici ROSPA0103 Valea Alceului,

- Decizia nr. 480/19.10.2020 privind aprobarea Normelor metodologice privind
implementarea obiectivelor de conservare pentru situl ROSPA0115 Defileul Crisului Repede
- Valea ladului din Anexa la Ordinul or. 1122/2016 privind aprobarea Planului de
management si a Regulamentului sitului de importanta comunitarda ROSCI0262 Valea ledei.
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Electrificarea liniei de cale feratia Constanta - Mangalia

Descrierea masurii
Aceastd submasura consta in electrificarea si reabilitarea ansamblului sind, traversa si prisma de piatra sparta pe linia de cale feratd Constanta - Mangalia, pentru care se propune
includerea in reteaua TEN-T Comprehensive, linia de cale feratd Constanta — Mangalia fiind o continuare a magistralei 800 Bucuresti — Constanta, componenta a Coridorului
Rin — Dunare (fostul Coridor IV).
Pentru acest proiect de investitii a fost lansatd procedura de achizitie publica de ,,Servicii de elaborare Studiu de Fezabilitate pentru “Electrificarea si reabilitarea liniei de cale
ferata Constanta - Mangalia”.
Prin instalatiile de energoalimentare se asigura alimentarea cu energie electrica a liniei de contact, in vederea utilizarii acesteia pentru propulsia trenurilor cu locomotive
electrice. In cadrul proiectului se pot realiza urmitoarele instalatii de energoalimentare: substatii de tractiune electricd, posturi de sectionare, posturi de legare in paralel, posturi
de alimentare a liniei de contact, posturi de alimentare din linia de contact a instalatiilor de centralizare si semnalizare feroviara, posturi de alimentare a incilzitoarelor de
macazuri, posturi de alimentare a instalatiilor GSM-R (Sistem Global pentru Comunicatii Mobile Feroviare), sistem de teleconducere SCADA, care va integra si sistemul de
telegestiune energie electrica, instalatiei de telemecanica bazata pe tehnica de logica programata etc.
In ceea ce priveste instalatia de linie de contact, lucririle propuse a se realiza la linia de contact constau in electrificarea pe intreg tronsonul de cale ferata analizat. in cadrul
lucrarilor de electrificare a cdii ferate prevazute in proiect, stalpii electrici vor fi proiectati a se amplasa astfel incat sa se permita, pe viitor, realizarea unor eventuale lucrari de
dublare a liniei CF. Eventualele lucrari de dublare a liniei de cale ferata, daca se vor realiza, se vor face in cadrul unui proiect viitor distinct fata de cel analizat.
Linia de cale ferata Constanta - Mangalia reprezinta linie dubla electrificata pe tronsonul Constanta - Agigea Ecluza (9 km), iar tronsonul Agigea Ecluza - Mangalia (34 km)
dispune de linie simpla neelectrificata.
Obiectivele specifice ale proiectului de investitii sunt:

e Electrificarea si reabilitarea ansamblului sind, traversa si prisma de piatra spartd pe tronsonul CF Constanta — Mangalia pentru a permite circulatia trenurilor de célatori

si de marfa cu viteze sporite;
e Reducerea timpului de cilatorie pe tronsonul vizat;
e Cresterea numarului de trenuri de célatori care pot fi inscrise in graficul de circulatie (prin cresterea capacitatii de circulatie) si a numarului de célatori intre orasele
Constanta si Mangalia;
e imbunatitirea conditiilor de calatorie si de siguranta circulatiei, gestionand in acelasi timp impactul asupra mediului, in conformitate cu standardele europene;
e Sistematizarea statiilor CF pentru confortul si siguranta calatorilor, inclusiv pentru persoanele cu dizabilitati;
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- Partea 1-

Va rugam sa indicati care
dintre obiectivele de

mediu de mai jos necesiti | Da | Nu | Justificare in cazul selectarii raspunsului ,,Nu”

o evaluare aprofundata

DNSH

Atenuarea schimbarilor X | Se estimeaza cd activitatea sprijinitd prin aceastd submasura nu va avea un impact semnificativ previzibil asupra obiectivului de

climatice mediu privind atenuarea schimbarilor climatice, luand in considerare atét efectele directe de pe parcursul implementarii, cat si
efectele primare indirecte de pe parcursul duratei de viata a investitiei.
Linia de cale ferata Constanta - Mangalia este neelectrificatd cu exceptia tronsonului Constanta - Agigea Ecluza (9 km), prin proiectul
de investitii propunandu-se electrificarea acestei linii de cale ferata, respectiv a tronsonului Agigea Ecluza - Mangalia (34 km).
Aceastd submasurad este eligibild in cadrul domeniului de interventie 069a - Alfe cdi ferate reconstruite sau modernizate —
electrice/cu emisii zero din anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 2021/241, cu un coeficient de 100% pentru obiectivul privind
schimbarile climatice, intrucat infrastructura ce va fi construitd permite exploatarea materialului rulant cu emisii zero. Avand n
vedere faptul ca submasura sprijind cu un coeficient de 100% obiectivul privind atenuarea schimbarilor climatice, se considera
indeplinit principiul DNSH pentru acest obiectiv de mediu.
Electrificarea liniei de cale feratda Constanta - Mangalia va contribui la atenuarea efectelor schimbarilor climatice prin oferirea unei
optiuni de transport care respecta mediul.
Submasura promoveaza utilizarea energiei electrice in sectorul transporturilor si, prin urmare, poate fi considerata o investitie care
va sprijini trecerea la o economie neutra din punct de vedere climatic. In ceea ce priveste decarbonizarea productiei de energie
electricd, in PNRR sunt prevazute o serie de masuri specifice, ce se regasesc in componenta 6 - Energie din Pilonul | - Tranzitia
verde.

Adaptarea la schimbarile X

climatice

Utilizarea durabila si X

protejarea resurselor de apa

si a celor marine

Economia circulara, X

inclusiv prevenirea si

reciclarea deseurilor

Prevenirea si controlul X

poluarii in aer, apa sau sol

Protectia si restaurarea X

biodiversitatii si a
ecosistemelor
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- Partea 2 -

Intrebiri Nu | Justificare

Adaptarea la schimbarile X | Schimbarile climatice pot genera o serie de schimbari ale conditiilor meteorologice care ar putea afecta atat activitdtile de proiectare

climatice: Se preconizeazi ca si de constructie a liniei feroviare vizate, cat si activitatile de exploatare a acesteia.

masura va duce la cresterea Tn principal, proiectele privind infrastructura feroviara sunt supuse urmatoarelor riscuri climatice:

efectului negativ al climatului e Temperaturi ridicate in timpul verii, cu posibil efect asupra deformdrii liniilor, uzarea materialului rulant, instabilitatea

actual si al climatului viitor crescuta a terasamentelor, supraincilzirea materialului rulant;

preconizat asupra masurii in e Temperaturi scazute din timpul iernii/ gheata, cu posibil efect asupra inghetarii catenarelor;

sine sau asupra persoanelor, e Precipitatiile extreme: Deteriorarea infrastructurii datoritd inundatiilor si/sau alunecarilor de teren, spalarea structurilor,

asupra naturii sau asupra destabilizarea terenurilor;

activelor? e Furtuni extreme: deteriorarea infrastructurii de semnalizare, a cablurilor de alimentare etc.
Neadaptarea la schimbarile climatice ar determina reducerea sigurantei in exploatare, intarzieri in circulatia trenurilor, cresterea
costurilor cu reparatiile si mentenanta.
Pentru acest proiect de investitii nu a fost finalizata procedura de achizitie publica de ,,Servicii de elaborare Studiu de Fezabilitate
pentru “Electrificarea si reabilitarea liniei de cale feratd Constanta - Mangalia”.
Intrucat submasura analizata se referd la electrificarea unui tronson de cale ferata, cu o durata de viata preconizata de peste 10 ani, in
cadrul studiului de fezabilitate si a documentatiei aferente evaluarii de impact asupra mediului, se va realiza o evaluare a riscurilor
climatice si celorlalte vulnerabilitati identificate, utilizindu-se proiectii climatice, tindnd seama de durata de viata preconizatd a
constructiilor si instalatiilor.
Intrucat schimbirile climatice pot afecta eficienta activitatilor de proiectare si de construire, precum si capacitatea liniei de cale ferata
de a furniza servicii de transport sigure in cazul in care nu sunt identificate masuri de adaptare, acestea vor fi evaluate si structurate n
functie de probabilitatea si intensitatea impactului asupra proiectului de investitii.
in mod concret, in cadrul pregatirii documentatiei tehnice pentru proiectul de electrificare a CF Constanta - Mangalia, pe baza
evaludrilor privind influenta lucrarilor propuse a fi realizate asupra fenomenului schimbarilor climatice si, mai ales, a influentei
efectelor schimbarilor climatice asupra proiectului de investitii, vor fi luate masuri speciale pentru a imbunatati aspectele structurale
ale constructiilor si instalatiilor, precum si functionalitatea acestora. Aceste masuri de adaptare vor contribui la sporirea rezistentei la
schimbarile climatice, la conditiile meteorologice extreme si la alte dezastre naturale.
De asemenea, se va urmari inclusiv ca solutiile de adaptare sa nu afecteze in mod negativ eforturile de adaptare sau nivelul de rezilientd
la riscurile fizice legate de climd a altor persoane, a naturii, a activelor si a altor activititi economice si sd fie in concordantd cu
eforturile de adaptare de la nivel local.

Utilizarea durabila si X | Pentru acest proiect de investitii nu a fost finalizatd procedura de achizitie publica de ,,Servicii de elaborare Studiu de Fezabilitate

protejarea resurselor de apa si
a celor marine: Se
preconizeaza cd masura va fi
nociva pentru:

pentru “Electrificarea si reabilitarea liniei de cale feratd Constanta - Mangalia”.

Prin urmare, pentru aceastd submasura nu a fost inca realizata evaluarea initiald a proiectului de catre autoritatile competente pentru
protectia mediului, in cadrul careia si se stabileasca inclusiv daca proiectul de investitii propus intra sub incidenta prevederilor art. 48
(Lucrarile care se construiesc pe ape sau care au legdtura cu apele) si 54 (emiterea Avizului de gospodarire a apelor) din Legea
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(i) starea bund sau pentru
potentialul ecologic bun al
corpurilor de apa, inclusiv al
apelor de suprafata si subterane
Sau

(ii) starea ecologica buna a
apelor marine?

apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare, dupa caz, in conformitate cu prevederile Legii nr. 292/2018 privind
evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului (art. 8 alin. 2), respectiv ale Directivei 2014/52/UE a
Parlamentului European si a Consiliului, de modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice
si private asupra mediului.

Dupi parcurgerea evaludrii initiale a proiectului, pentru aceastd submisura se va stabili necesitatea realizarii evaludrii impactului
asupra mediului, de catre autoritatea competenta pentru protectia mediului, in conformitate cu prevederile Legii nr. 292/2018 privind
evaluarea impactului anumitor proiecte publice §i private asupra mediului, respectiv ale Directivei 2014/52/UE a Parlamentului
European si a Consiliului, de modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private
asupra mediului.

Avand in vedere faptul cd linia de cale feratd interactioneaza cu apele (spre exemplu, in zona localitatilor Eforie Nord si Eforie Sud
linia Constanta-Mangalia urmeazd un traseu amplasat pe malul lacului Techirghiol, dar in proximitate liniei sunt si alte lacuri:
Costinesti, Tatlageac, Limanu, Mangalia, precum si tirmul Marii Negre), in conformitate cu prevederile art. 4 alin. 3 din Legea nr.
292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice §i private asupra mediului, autoritatea competenta pentru protectia
mediului va stabili daca procedura de evaluare a impactului asupra mediului se va derula coordonat cu procedura de emitere a avizului
de gospodarire a apelor, care include evaluarea impactului asupra corpurilor de apa.

Pe baza deciziei autoritatii competente, Studiul privind impactul asupra corpurilor de apd se va realiza in conformitate cu

prevederile Directivei 2000/60/CE privind stabilirea unui cadru de politicd comunitard in domeniul apei, cu modificarile ulterioare.
Dupa caz, se vor lua masuri de atenuare a riscurilor de degradare a mediului legate de protejarea calitétii apei si evitarea stresului
hidric, in scopul obtinerii unei stiri bune a apelor de suprafata si subterane, precum si un potential ecologic bun al acestora, asa cum
sunt definite in Articolul 2, punctele (22) si (23) din Regulamentul (UE) 2020/852 (,,Taxonomy Regulation”), fiind stabilit un milestone
specific Tn acest sens.
in etapa de executie a lucrarii, constructorilor le vor fi impuse conditii astfel incét si se excluda orice posibilitate de aparitie a unor
efecte negative asupra factorilor de mediu si, in special, asupra apei, solului si subsolului, aerului. O buna gestionare a lucrérilor,
furnizarea unor masuri clare de gestionare pentru toate materialele utilizate, depozitarea corecta, in conformitate cu normele specifice,
formarea periodica a tuturor lucratorilor de la fata locului vor asigura eliminarea efectelor negative mentionate.
Avand in vedere ca prin submasura analizata se vor realiza doar lucrarile de electrificare si reabilitare a ansamblului sind, traversa si
prisma de piatra spartd in amplasamentul existent se apreciaza ca realizarea si exploatarea lucrarilor aferente submasurii nu implica
riscuri semnificative de degradare a mediului legate de afectarea calitdtii apei sau de accentuarea deficitului resurselor de apa, in
conformitate cu prevederile Directivei 2000/60/CE privind stabilirea unui cadru de politica comunitard in domeniul apei.

Tranzitia catre o economie
circulard, inclusiv prevenirea
generarii  de  deseuri i
reciclarea acestora:

Se preconizeaza ca masura:

(i) va duce la o crestere
semnificativa a generarii, a

Dupa cum s-a mentionat i mai sus, pentru aceastd submasura nu a fost demarat la acest moment procesul de evaluare a impactului
asupra mediului, ih conformitate cu prevederile Directivei 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului, de modificare a
Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului.
Cu toate acestea, se estimeaza ca deseurile legate de lucrarile de constructii si instalatii vor proveni din urmatoarele etape :

- din timpul etapei de constructie;

- din timpul etapei de operare;

- dupa expirarea duratei de viatd;




Page3

incinerdrii sau a eliminarii
deseurilor, cu exceptia
incinerarii degeurilor
periculoase nereciclabile sau
(i1) va duce la ineficiente
semnificative in utilizarea
directa sau indirecta a oricaror
resurse naturale in orice etapa
a ciclului sdu de viata, care nu
sunt reduse la minimum prin
masuri adecvate sau

(iii) va cauza prejudicii
semnificative si pe termen lung
mediului Tn ceea ce priveste
economia circulara?

Gestionarea deseurilor rezultate In toate etapele se va realiza in linie cu obiectivele de reducere a cantitatilor de deseuri generate si de
maximizare a reutilizarii i reciclarii, respectiv in linie cu obiectivele din cadrul general de gestionare a deseurilor la nivel national -
Planul national de gestionare a deseurilor (elaborat In baza art. 28 al Directivei 2008/98/EC privind deseurile §i de abrogare a
anumitor directive, cu modificarile ulterioare si aprobat prin Hotardrea Guvernului nr. 942/2017).

In toate etapele proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform Legii nr. 211/2011 privind regimul deseurilor, cu
modificarile si completarile ulterioare, HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzdnd
deseurile, inclusiv deseurile periculoase, cu modificarile si completarile ulterioare i respectiv Legea nr. 249/2015 privind modalitatea
de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de ambalaje, cu modificarile si completarile ulterioare.

Tn conformitate cu prevederile Deciziei nr. 2000/532/CE a Comisiei, preluati in legislatia nationalad prin HG nr. 856/2002, cu
modificarile si completarile ulterioare, lucrarile de executie si activitatile de intretinere si operare a tronsonului de cale ferata analizat,
nu presupun utilizarea unor categorii de materiale care sa poata fi incadrate in categoria substantelor toxice si periculoase.

In ceea ce priveste deseurile recuperabile rezultate pe perioada executirii lucririlor, constructorul se va asigura ca cel putin 70% (in
greutate) din deseurile nepericuloase rezultate din constructii si demolari (cu exceptia materialelor naturale definite in categoria
17 05 04 - pamant si pietris altele decat cele vizate la rubrica 17 05 03 din lista europeand a deseurilor stabilitd prin Decizia
2000/532/CE a Comisiei, preluata in HG nr. 856/2002, cu modificarile si completarile ulterioare) si generate pe santier vor fi pregatite,
respectiv sortate pentru reutilizare, reciclare si alte operatiuni de valorificare material, inclusiv operatiuni de umplere care utilizeaza
deseuri pentru a inlocui alte materiale, in conformitate cu ierarhia deseurilor si cu Protocolul UE de gestionare a deseurilor din
constructii si demolari.

Astfel, in conformitate cu reglementarile in vigoare, deseurile rezultate vor fi colectate selectiv in functie de caracteristicile lor,
transportate Tn depozite autorizate sau predate unor operatori economici autorizati in scopul valorificarii lor. in toate etapele proiectului
se vor Incheia contracte cu societati autorizate ce vor asigura eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate. Toate
deseurile generate in urma proiectului, in toate etapele acestuia, vor fi depozitate temporar doar pe suprafete special amenajate in acest
sens. In cazul deseurilor contaminate, se vor lua masuri speciale de gestionare a acestora (prin depozitarea separati doar pe suprafete
impermeabile), pentru a nu contamina restul deseurilor sau solul.

In toate etapele proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform Legii nr. 211/2011 privind regimul deseurilor, cu
modificdrile si completarile ulterioare, HG nr. 856/2002 si respectiv Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a
ambalajelor si a deseurilor de ambalaje, cu modificarile si completarile ulterioare.

Sortarea deseurilor se va realiza la locul de producere, prin grija constructorului. Acesta are obligatia, conform HG nr. 856/2002, cu
modificarile si completarile ulterioare, sa tind evidenta lunara a colectérii, stocarii provizorii si eliminarii deseurilor catre depozitele
autorizate.

Constructorul va limita generarea de deseuri in procesele legate de construire si demolare, in conformitate cu Protocolul UE de
gestionare a deseurilor din constructii si demolari, va lua in considerare cele mai bune tehnici disponibile si va demola /sorta deseurile
in mod selectiv, pentru a permite indepértarea si manipularea in conditii de siguranta a substantelor periculoase si pentru a facilita
reutilizarea si reciclarea de 1naltd calitate prin eliminarea selectivd a materialelor, utilizdnd sisteme de sortare disponibile pentru
deseurile rezultate din activitati de constructie si demolare,
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De asemenea, toti angajatii de pe santier vor fi instruiti cu privire la manipularea deseurilor, precum si la modul de sortare a acestora
pe categorii, In containerele special prevazute pentru fiecare categorie de deseu.
Pentru etapa de exploatare a tronsonului de cale ferata vor rezulta deseuri de la statiile de cale ferata, spatiile de serviciu si de la
celelalte activitati care se vor desfasura pentru intretinerea si operarea liniei feroviare.
Deseurile rezultate din activitatile de intretinere vor fi cele legate in primul rand de reparatiile curente la echipamentele de semnalizare,
telecomunicatii, electrificare si calea propriu-zisa si vor genera deseuri, in cea mare parte de tip metalic, piatra sparta si lemn, care vor
fi gestionate similar cu deseurile generate in perioada de constructie.
De asemenea, deseurile rezultate din activitatile care urmeaza sa fie desfasurate in statiile de cale ferata vor fi reciclate, recuperate sau
eliminate la rampele municipale de deseuri, urmand a fi incheiate contracte cu operatori de salubritate autorizati.
in conformitate cu Anexa la Hotararea de Guvern nr. 2139/2004, modificata prin Hotararea de Guvern nr. 1496/2008 (Catalogul
privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe, cap III, punctul 4, ,,Mentinerea in functiune a mijloacelor
fixe care pot afecta protectia vietii, a sanatitii si a mediului - mijloace de transport rutier, feroviar, aerian si naval, masini de
constructii si de gospodarie comunala, masini de ridicat etc.), dupa expirarea duratei normale de functionare, mentinerea in
functiune a ciii ferate se va putea face numai ,,pe baza unui raport tehnic intocmit de organisme de certificare sau organisme de
inspectie tehnica abilitate in domeniul de activitate al mijlocului fix”.
Activitatile specifice de inchidere a proiectului propus vor include urmatoarele etape:
o Lucrari de demolare/demontare si sortare in vederea refolosirii elementelor de suprastructurd si infrastructura (sine,
traverse, elemente de comunicatii feroviare, prisma de piatra spartd si componentele terasamentului, podurilor, podetelor
si elementele de gestionare a apelor pluviale);
e Degajarea terenului (ce implica colectarea, sortarea, clasarea si gestionarea materialelor neutilizabile, clasate ca deseuri);
e Lucrari de refacere a mediului prin reabilitarea terenurilor ocupate de proiect (redare in circuit agricol/natural) — n cazul
n care nu se gasesc solutii alternative de utilizare;
e in functie de decizia Beneficiarului, cu acordul Consiliilor Locale, cladirile civile pot fi reutilizate, fira si fie nevoie de
demolarea acestora.
Deseurile estimate a fi produse prin dezafectarea proiectului sunt in principal: beton, pamant si pietre, fier si otel, asfalturi si deseuri
menajere. De asemenea, existd sanse ca o parte din acestea sa apartind categoriei de deseuri contaminate (de ex. traversele imbibate
Cu creozot).
Avand in vedere cele de mai sus, se estimeaza ca submasura nu va afecta in mod semnificativ obiectivul de mediu privind tranzitia
catre o economie circulara, inclusiv prevenire si reciclarea, intruct deseurile generate vor fi in mare masurd sortate, reciclate si
reutilizate, iar resursele naturale vor fi utilizate in mod eficient.
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Prevenirea si controlul
poluarii: Se preconizeaza ca
masura va duce la o crestere
semnificativa a emisiilor de
poluanti 1n aer, apa sau sol?

Dupa cum s-a mentionat i mai sus, pentru aceasta submasura nu a fost demarat procesul de evaluare a impactului asupra mediului, in
conformitate cu prevederile Directivei 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului, de modificare a Directivei 2011/92/UE
privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului.
In ceea ce priveste potentialul impact asupra elementelor naturale, prezentim mai jos estimarea impactului plecand de la
caracteristicile tehnice ale proiectului

- Aer
Infrastructura de cale feratd aferentd submdsurii va permite exploatarea materialului rulant cu emisii zero, contribuind in
proportie de 100% la obiectivul privind schimbirile climatice (domeniul de interventie 069a - Alte cii ferate reconstruite sau
modernizate — electrice/cu emisii zero din anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 2021/241). Functionarea sistemului de transport
feroviar electrificat nu genereaza gaze cu efect de serd si, prin urmare, nu determind o crestere a poluantilor in aer. Cuprinzand
lucrari de electrificare, aceastd submasura contribuie la delimitarea activitatilor de transport de cresterea volumului de emisii de
CO; echivalent.
in perioada de operare a obiectivului, singurele surse de poluanti atmosferici ar putea fi reprezentate de emisiile utilajelor cu care
se realizeaza activitatile de Intretinere, Insa amploarea acestora este neglijabila.
Avéand in vedere cd proiectul propune electrificarea liniei de cale ferata pe intreg traseul, aceasta va duce la reducerea semnificativa
a locomotivelor diesel pe acest traseu si implicit la reducerea emisiilor actuale de poluanti generate de acestea.
in perioada de executie, se estimeazi ca emisiile de poluanti atmosferici vor fi generate urmare a realizarii lucrarilor necesare
desfasurarii intregului proces de electrificare.
In cea mai mare parte, sursele de emisie a poluantilor atmosferici vor fi surse la sol libere, deschise si mobile sau stationare difuze/
dirijate.
Activitatea de realizare a lucrarilor de constructii include deopotriva si surse mobile de emisii, reprezentate de utilajele necesare
desfagurarii lucrarilor de electrificare, de vehiculele care vor asigura transportul materialelor de constructii, precum si de
aprovizionare cu materiale necesare lucrarilor de constructie, dar si de vehiculele necesare evacuarii deseurilor de pe amplasament.
Functionarea acestora va fi intermitenta, in functie de programul de lucru si de graficul lucrarilor.

Cu toate acestea, se estimeaza ca poluarea aerului in timpul perioadei de executie a lucrdrilor nu depaseste limitele maxime
permise, este temporari (in timpul executarii lucrarilor), intermitenta (in functie de programul de lucru si de graficul lucrarilor),
nu este concentratd doar in frontul de lucru (unele surse sunt mobile) nefiind de natura sa afecteze semnificativ acest obiectiv de
mediu.
Pe cat posibil se vor lua masuri de atenuare, astfel ca lucrarile aferente proiectului vor fi realizate cu utilaje mai putin poluante.
n etapa de dezafectare a proiectului, sursele de impurificare a aerului vor fi similare cu cele din etapa de constructie, lucrarile fiind
realizate cu aceleasi tipuri de utilaje.

- Apa
Tn perioada de exploatare, intrucat lucrarile de electrificare se realizeazi pe amplasamentul existent al ciii ferate, se consideri ca
riscul de poluare accidentala nu creste urmare a realizarii submasurii analizate.
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Pe parcursul etapei de executie, se vor lua masurile necesare astfel incat deseurile rezultate din demontari/demoléri, precum si
materialele necesare pentru construire, sa fie corect depozitate pentru a se evita infiltratiile in stratul acvifer sau in apele de suprafata,
urmare a antrendrii acestora de catre apele pluviale sau de catre vant.
Se va asigura formarea periodica a tuturor lucratorilor de la fata locului pentru a se asigura evitarea scurgerilor accidentale de substante
chimice, carburanti si uleiuri provenite de la functionarea utilajelor implicate in lucrarile de constructie sau datorate manevrarii
defectuoase a autovehiculelor de transport.
Functionarea unor utilaje ce utilizeazd motoare cu combustie internd in preajma corpurilor de apa contin un factor de risc inerent in
cazul unor accidente, ce pot astfel conduce la contaminarea punctiforma si temporara a corpurilor de apa de suprafata, insa acest risc
poate fi adresat in cadrul unui plan de management de mediu (PMM), elaborat inainte de inceperea etapei de executie a proiectului.
In etapa de dezafectare a proiectului, potentialele surse de poluare a apei vor fi similare cu cele din etapa de constructie, lucrarile fiind
realizate cu aceleasi tipuri de utilaje.
Se estimeaza ca submasura nu va conduce la o crestere semnificativa a poluantilor in apele de suprafata si nici in cele subterane.

- Sol si subsol
Dupa finalizarea lucririlor la obiectivul de investitie, constructorul va avea obligatia de a reconstrui din punct de vedere ecologic
terenurile ocupate sau afectate temporar.
In perioada de construire, conditiile de contractare a lucrarilor vor include masuri specifice pentru gestionarea deseurilor generate la
fata locului, pentru a evita poluarea solului.
Materiile prime vor fi depozitate pe amplasamentul organizarilor de santier in cantitati reduse, prin gestiunea clard a necesitatilor
pentru fiecare etapa si front de lucru. Acestea vor fi transportate etapizat si puse imediat in opera, reducand la minim efectele negative
cauzate de transportul materialelor.

in etapa de dezafectare a proiectului, potentialele surse de poluare a solului/subsolului vor fi similare cu cele din etapa de constructie,
lucrarile fiind realizate cu aceleasi tipuri de utilaje.

Se estimeaza ca submasura nu va conduce la o crestere semnificativa a poluantilor in sol/subsol.

- Poluarea fonica — zgomot si vibratii

In etapa de operare, sursele principale de zgomot datorate traficului feroviar sunt:

. motoarele locomotivelor;
. zgomotul de rulare;
. zgomotul aerodinamic.

Sursele de zgomot sunt variabile in timp si se vor manifesta atat ziua cit si noaptea, in functie de programul traficului feroviar ce va fi
stabilit. Se subliniaza ca in prezent, calea ferata este in functiune, sursele de zgomot asociate traficului feroviar fiind si ele existente.
Tn prezent, zgomotul de rulare este mai ridicat din cauza mijloacelor feroviare slab intretinute (diesel). Zgomotul generat de
functionarea motoarelor locomotivelor este relevant pentru viteze mici, de pana la 30 km/h, fiind in special specific in zona haltelor
sau punctelor de oprire. Zgomotul aerodinamic va fi redus Tntrucét niveluri ridicate ale acestui tip de zgomot apar Tn special pe liniile
de mare viteza, cu viteze de peste 200 km/h.
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Pentru evaluarea nivelului de zgomot, se vor aplica prevederile Legii nr. 121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului
ambient. Tinand cont de faptul ca ruta de CF Constanta Mangalia trece prin localitéti si zone turistice populate, in special in timpul
verii, 0 atentie deosebita se va acorda instaldrii panourilor fonoabsorbante si altor masuri de protectie 1n aceste zone.
Un aport important asupra nivelului de zgomot in interiorul localitatilor identificate ca potential afectate este dat de traficul rutier de
pe drumurile nationale si judetene aflate In imediata apropiere a caii ferate.
De asemenea, prin electrificarea liniei de cale ferata, se vor reduce nivelurile de zgomot, in special a celor datorate rularii garniturilor
de tren. Realizarea tractiunii trenurilor cu locomotive cu motoare electrice conduce la reducerea zgomotului, aceste motoare fiind mult
mai silentioase comparativ cu motoarele Diesel;
in perioada de executie a lucrarilor proiectate, sursele de zgomot vor avea caracter si durati temporare, se vor manifesta local si
intermitent si vor fi reprezentate 1n principal de:
e traficul auto din zona organizarilor de santier si de pe drumurile de acces catre fronturile de lucru;
e activitdtile din fronturile de lucru, de excavare, de manevrare a materialelor, respectiv de incarcare si descércare a acestora;
e functionarea utilajelor antrenate in procesul de constructie a instalatiilor de electrificare.
Avand in vedere specificul lucrarilor, nu sunt asteptate efecte semnificative asupra receptorilor sensibili, acestia situdndu-se in cele
mai multe situatii la distante mai mari de 50 m fata de fronturile de lucru. in plus, in etapa de executie toate lucririle se realizeaza
exclusiv pe timp de zi cand limitele maxim admisibile sunt mai permisive fata de cele pe timp de noapte.
De asemenea, se vor respecta cerintele minime de securitate si sandtate pentru expunerea lucrétorilor la riscuri legate de zgomot, in
conformitate cu Directiva 2003/10/CE privind cerintele minime de securitate si sandtate referitoare la expunerea lucratorilor la
riscuri generate de agenti fizici (zgomot).
In etapa de dezafectare a proiectului, potentialele surse de poluare de zgomot si vibratii vor fi similare cu cele din etapa de constructie.
Se estimeaza ca submasura nu va conduce la o crestere semnificativa a nivelului poludrii fonice.

Protectia si restaurarea
biodiversitatii si a
ecosistemelor: Se preconizeaza
ca masura va fi:

(1) nociva In mod semnificativ
pentru conditia buna si
rezilienta ecosistemelor sau

Lucrarile de electrificare si reabilitare a ansamblului sina, traversa si prisma de piatra spartd se vor desfasura pe tronsonul de cale ferata
existent intre Constanta si Mangalia. In aria caii ferate existente exista urmatoarele arii protejate de interes comunitar:

ROSCI0094 - Izvoarele sulfuroase submarine de la Mangalia

ROSCI0197 - Plaja submersa Eforie Nord - Eforie Sud

ROSCI0293 - Costinesti - 23 August

ROSCI0269 - Vama Veche - 2 Mai

ROSPAO0Q76 - Marea Neagra

ROSCI0281 - Cap Aurora

ROSCI0073 - Dunele marine de la Agigea

ROSCI0114 - Mlastina Hergheliei - Obanul Mare si Pestera Movilei
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(ii)nociva pentru stadiul de
conservare a habitatelor si a
speciilor, inclusiv a celor de
interes pentru Uniune?

ROSCI0157 - Padurea Hagieni - Cotul Viii

ROSCIO0191 - Pestera Limanu

ROSCI0398 - Straja - Cumpana

ROSPAQ061 - Lacul Techirghiol

ROSPAO0066 - Limanu - Herghelia

ROSPA0094 - Padurea Hagieni

Urmare a realizarii Studiului de fezabilitate si a documentatiilor aferente parcurgerii etapelor procesului de evaluare a impactului
asupra mediului se va analiza impactul lucrarilor asupra ariilor naturale protejate in functie de obiectivele specifice de conservare
comunicate de ANANP si necesarul de masuri de protejare a biodiversitatii si a ecosistemelor, in conformitate cu prevederile Directivei
92/43/CEE a Consiliului privind conservarea habitatelor naturale si a speciilor de fauna si flora sélbatica, fiind stabilit un milestone
specific Tn acest sens.

Astfel, urmare a parcurgerii etapelor procesului de evaluare a impactului asupra mediului, Tn conformitate cu prevederile Directivei
2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului, de modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor
proiecte publice si private asupra mediului, autoritatea competentd pentru protectia mediului va stabili necesitatea realizarii unui
Studiul de Evaluare Adecvata a efectelor potentiale survenite in urma implementarii proiectului asupra ariilor naturale protejate de
interes comunitar intersectate si din vecindtatea acestuia, prin aplicarea in etapa de incadrare a criteriilor prevazute in Ordinul nr.
19/2010 privind evaluarea adecvatd a efectelor potentiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes
comunitar, modificat prin Ordinul nr. 262/2020 si a prevederilor art. 28 din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind
regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei sélbatice, aprobata prin Legea nr. 49/2011, cu
modificarile si completarile ulterioare.

In cadrul studiului de evaluare adecvata, evaluarea impactului asupra biodiversitatii se face tindnd cont de obiectivele specifice de
conservare, de fiecare parametru si valoare tinta stabilite pentru fiecare specie si fiecare habitat din cadrul acestor arii naturale protejate.
Este prezentata localizarea proiectului in raport cu zonele de distributie ale acestor specii si habitate si este evaluatd posibilitatea de
afectare a parametrilor si a valorilor tinta stabilite de ANANP. In cazul in care exista posibilitatea de afectare a parametrilor, este
evaluatd magnitudinea impactului si sunt propuse masuri adecvate astfel incat impactul rezidual sa fie nesemnificativ. De asemenea,
este evaluat impactul cumulat, tinand cont atat de presiunile existente, cat si de proiectele existente sau propuse in zona de incidenta a
proiectelor si in cazul in care existd posibilitatea generarii unui impact cumulat, sunt propuse masuri adecvate, astfel incat impactul
cumulat sa nu fie semnificativ si sa nu afecteze integritatea ariilor naturale protejate sau starea de conservare a acestora.

Intrucat lucrarile previzute prin prezentul proiect de investitii vor fi realizate in cadrul amplasamentului actual al ciii ferate, se
preconizeaza ca realizarea lucrarilor de construire nu va afecta: terenuri arabile si terenuri cultivate cu un nivel moderat pana la ridicat
al fertilitatii solului si al biodiversitatii sub pamant, terenuri care sd fie recunoscute ca au o valoare ridicata a biodiversitatii si terenuri
care servesc drept habitat al speciilor pe cale de disparitie (flora si fauna) si nici terenuri forestiere (acoperite sau nu de arbori), alte
terenuri impadurite sau terenuri care sunt acoperite partial sau integral sau destinate s fie acoperite de arbori.
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Electrificarea liniei de cale ferata Giurgiu - Videle
Descrierea masurii

Aceastd submdsura consta in electrificarea liniei de cale feratd Giurgiu - Videle, o cale ferata simpla neelectrificata, ce face parte din reteaua TEN-T Comprehensive. Linia de
cale ferata Giurgiu - Videle se conecteaza la tronsonul de cale feratd Bucuresti - Craiova, ce face parte din reteaua TEN-T Core - Coridorul Rin - Dunare (ramura sudica).
Linia de cale feratd Giurgiu-Videle, cu o lungime de 67 de km, reprezinta un tronson neelectrificat (a missing link) in cadrul unui coridor de marfa de importanta transfrontaliera
in tranzitul de marfuri la nivelul Europei de Sud-Est. Pe acest segment de cale ferata se face ocolirea orasului Bucuresti scurtind distanta trenurilor catre granita cu BG cu 81
de km.
Pentru acest proiect de investitii prin PNRR se propune realizarea lucrarilor de electrificare propriu-zisa si instalare a substatiilor de tractiune si racordarea la liniile electrice
de transport, precum si reabilitarea ansamblului sind, traversa si prisma de piatra sparta.
Prin instalatiile de energoalimentare se asigurd alimentarea cu energie electrica a liniei de contact, in vederea utilizarii acesteia pentru remorcarea trenurilor cu locomotive
electrice. In cadrul proiectului se pot realiza urmatoarele instalatii de energoalimentare: substatii de tractiune electrica, posturi de sectionare, posturi de legare in paralel, posturi
de alimentare a liniei de contact, posturi de alimentare din linia de contact a instalatiilor de centralizare si semnalizare feroviara, posturi de alimentare a incélzitoarelor de
macazuri, posturi de alimentare a instalatiilor GSM-R (Sistem Global pentru Comunicatii Mobile Feroviare), sistem de teleconducere SCADA, care va integra si sistemul de
telegestiune energie electrica, instalatie de telemecanica bazaté pe tehnica de logica programatd etc.
In ceea ce priveste instalatia de linie de contact, lucrrile propuse a se realiza la linia de contact constau in electrificarea pe intreg tronsonul de cale feratd analizat. Tn cadrul
lucrarilor de electrificare a cdii ferate prevazute in proiect, stalpii electrici vor fi proiectati a se amplasa astfel incat sa se permita realizarea, pe viitor, a unor eventuale lucrari
de dublare a liniei CF. Eventualele lucrari de dublare a liniei de cale ferata, daca se vor realiza, se vor face in cadrul unui proiect viitor distinct fata de cel analizat.
Printre obiectivele specifice ale proiectului de investitii se vor numara:

e Flectrificarea si reabilitarea ansamblului sind, traversa si prisma de piatrd pentru a permite circulatia trenurilor cu viteze maxime permise de infrastructura;
Reducerea timpului de célatorie pe tronsonul analizat;
Cresterea numarului de trenuri care pot fi inscrise in graficul de circulatie;
Imbunatatirea conditiilor de calatorie si de siguranta circulatiei, gestionand in acelasi timp impactul asupra mediului, in conformitate cu standardele europene;
Modernizarea echipamentului de telecomunicatii inclusiv informare a publicului céaldtor
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- Partea 1-

Va rugam sa indicati care
dintre obiectivele de mediu de

. . e Da | Nu | Justificare in cazul selectirii raspunsului ,,Nu”

mai jos necesiti o evaluare

aprofundata DNSH

Atenuarea schimbarilor climatice X | Se estimeaza ca activitatea sprijinitd prin aceasta submasura nu va avea un impact semnificativ previzibil asupra obiectivului
de mediu privind atenuarea schimbarilor climatice, ludnd in considerare atat efectele directe de pe parcursul implementarii,
cat si efectele primare indirecte de pe parcursul duratei de viatd a investitiei.
Linia de cale ferata Giurgiu — Videle este o linie simpla, neelectrificatd cu o lungime de 67 km, prin proiectul de investitii
propunandu-se electrificarea acestei linii de cale ferata, respectiv realizarea lucrarilor de electrificare propriu-zisa si substatiile
de tractiune si racordarea la liniile electrice de transport.
Aceasta submasura este eligibila in cadrul domeniului de interventie 069a - Alte cdi ferate reconstruite sau modernizate —
electrice/cu emisii zero din anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 2021/241, cu un coeficient de 100% pentru obiectivul privind
schimbdrile climatice, intrucat infrastructura ce va fi construita permite exploatarea materialului rulant cu emisii zero. Avand
in vedere faptul cd submasura sprijind cu un coeficient de 100% obiectivul privind atenuarea schimbarilor climatice, se
considera indeplinit principiul DNSH pentru acest obiectiv de mediu.
Electrificarea liniei de cale feratad Giurgiu — Videle va contribui la atenuarea efectelor schimbarilor climatice prin oferirea
unei optiuni de transport care respectd mediul.
Submasura promoveaza utilizarea energiei electrice in sectorul transporturilor si, prin urmare, poate fi considerata o investitie
care va sprijini trecerea la o economie neutra din punct de vedere climatic. In ceea ce priveste decarbonizarea productiei de
energie electricd, in PNRR sunt previzute o serie de masuri specifice, ce se regasesc in componenta 6 - Energie din Pilonul |
- Tranzitia verde.

Adaptarea la schimbarile X

climatice

Utilizarea durabila si protejarea X

resurselor de apa si a celor marine

Economia circulara, inclusiv X

prevenirea si reciclarea deseurilor

Prevenirea si controlul poluarii in X

aer, apa sau sol

Protectia si restaurarea X

biodiversitatii si a ecosistemelor

-Partea 2 -
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intrebiri No | Justificare

Adaptarea la schimbarile X | Schimbdrile climatice pot genera o serie de schimbari ale conditiilor meteorologice care ar putea afecta atat activitatile de proiectare si

climatice: Se preconizeaza ca de constructie a liniei feroviare vizate, cat si activitatile de exploatare a acesteia.

masura va duce la cresterea Tn principal, proiectele privind infrastructura feroviara sunt supuse urmatoarelor riscuri climatice:

efectului negativ al climatului e  Temperaturi ridicate in timpul verii, cu posibil efect asupra deformarii liniilor, uzarea materialului rulant, instabilitatea crescuta

actual si al climatului viitor a terasamentelor, supraincélzirea materialului rulant;

preconizat asupra masurii in e Temperaturi scazute din timpul iernii/ gheata, cu posibil efect asupra inghetarii catenarelor;

sine sau asupra persoanelor, e Precipitaiile extreme: Deteriorarea infrastructurii datoritd inundatiilor si/sau alunecarilor de teren, spilarea structurilor,

asupra naturii sau asupra destabl_llzarea terenurll_or; _ ) . _ .

activelor? e  Furtuni extreme: deteriorarea infrastructurii de semnalizare, a cablurilor de alimentare etc.
Neadaptarea la schimbdrile climatice ar determina reducerea sigurantei in exploatare, intarzieri in circulatia trenurilor, cresterea
costurilor cu reparatiile si mentenanta.
Pentru acest proiect de investitii nu a fost demarata procedura de achizitie publica de servicii de elaborare Studiu de Fezabilitate.
Intrucat submisura analizata se refera la electrificarea unui tronson de cale feratd, cu o durata de viata preconizati de peste 10 ani, in
cadrul studiului de fezabilitate si a documentatiei aferente evaluarii de impact asupra mediului, se va realiza o evaluare a riscurilor
climatice si celorlalte vulnerabilitati identificate, utilizindu-se proiectii climatice, tinand seama de durata de viatd preconizata a
constructiilor si instalatiilor.
Intrucat schimbarile climatice pot afecta eficienta activitatilor de proiectare si de construire, precum si capacitatea liniei de cale ferata
de a furniza servicii de transport sigure in cazul in care nu sunt identificate masuri de adaptare, acestea vor fi evaluate si structurate in
functie de probabilitatea si intensitatea impactului asupra proiectului de investitii.
In mod concret, in cadrul pregitirii documentatiei tehnice pentru proiectul de electrificare a CF Videle - Giurgiu , pe baza evaluirilor
privind influenta lucrarilor propuse a fi realizate asupra fenomenului schimbarilor climatice si, mai ales, a influentei efectelor
schimbarilor climatice asupra proiectului de investitii, vor fi luate masuri speciale pentru a imbunatati aspectele structurale ale
constructiilor si instalatiilor, precum si functionalitatea acestora. Aceste masuri de adaptare vor contribui la sporirea rezistentei la
schimbarile climatice, la conditiile meteorologice extreme si la alte dezastre naturale.
De asemenea, se va urmari inclusiv ca solutiile de adaptare sd nu afecteze in mod negativ eforturile de adaptare sau nivelul de rezilienta
la riscurile fizice legate de clima a altor persoane, a naturii, a activelor si a altor activitati economice si sa fie in concordanta cu eforturile
de adaptare de la nivel local.

Utilizarea durabila si X | Pentru acest proiect de investitii nu a fost demarata procedura de achizitie publica de servicii de elaborare Studiu de Fezabilitate.

protejarea resurselor de apa
si a celor marine: Se
preconizeaza ca masura va fi
nociva pentru:

(1) starea buna sau pentru
potentialul ecologic bun al

Prin urmare, pentru aceastd submasura nu a fost incé realizata evaluarea initiald a proiectului de cétre autoritatile competente pentru
protectia mediului, in cadrul céreia sa se stabileasca inclusiv daca proiectul de investitii propus intra sub incidenta prevederilor art. 48
(Lucrarile care se construiesc pe ape sau care au legdtura cu apele) si 54 (emiterea Avizului de gospodarire a apelor) din Legea apelor
nr. 107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare, dupa caz, in conformitate cu prevederile Legii nr. 292/2018 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului (art. 8 alin. 2), respectiv ale Directivei 2014/52/UE a Parlamentului
European si a Consiliului, de modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private
asupra mediului.
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corpurilor de apa, inclusiv al
apelor de suprafatd i
subterane sau

(ii) starea ecologica bund a
apelor marine?

Dupa parcurgerea evaluarii initiale a proiectului, pentru aceastd submasura se va stabili necesitatea realizarii evaluarii impactului asupra
mediului, de catre autoritatea competenta pentru protectia mediului, in conformitate cu prevederile Legii nr. 292/2018 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice §i private asupra mediului, respectiv ale Directivei 2014/52/UE a Parlamentului European si a
Consiliului, de modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului.
Avand in vedere faptul ca linia de cale ferata interactioneaza cu apele (spre exemplu, traverseaza o serie de cursuri de apa: Calnistea,
Glovacioc etc ), in conformitate cu prevederile art. 4 alin. 3 din Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte
publice si private asupra mediului, autoritatea competenta pentru protectia mediului va stabili daca procedura de evaluare a impactului
asupra mediului se va derula coordonat cu procedura de emitere a avizului de gospodarire a apelor, care include evaluarea impactului
asupra corpurilor de apa.

Pe baza deciziei autoritatii competente, Studiul privind impactul asupra corpurilor de apa se va realiza Tn conformitate cu prevederile

Directivei 2000/60/CE privind stabilirea unui cadru de politica comunitara in domeniul apei, cu modificarile ulterioare. Dupa caz, se
vor lua masuri de atenuare a riscurilor de degradare a mediului legate de protejarea calitatii apei si evitarea stresului hidric, Th scopul
obtinerii unei stiri bune a apelor de suprafatd si subterane, precum si un potential ecologic bun al acestora, agsa cum sunt definite in
Articolul 2, punctele (22) si (23) din Regulamentul (UE) 2020/852 (,,Taxonomy Regulation”), fiind stabilit un milestone specific Tn
acest sens.
in etapa de executie a lucrarii, constructorilor le vor fi impuse conditii astfel incat sa se excludi orice posibilitate de aparitie a unor
efecte negative asupra factorilor de mediu si, in special, asupra apei, solului si subsolului, aerului. O bund gestionare a lucrarilor,
furnizarea unor masuri clare de gestionare pentru toate materialele utilizate, depozitarea corectd, in conformitate cu normele specifice,
formarea periodica a tuturor lucratorilor de la fata locului vor asigura eliminarea efectelor negative mentionate.
Avand in vedere cd prin submasura analizatd se vor realiza doar lucrérile de electrificare propriu-zisa in amplasamentul existent
(instalatia de linie de contact: catenara si stalpi electrici) si substatiile de tractiune si racordarea la liniile electrice de transport (instalatii
de energoalimentare), se apreciaza ca realizarea si exploatarea lucrarilor aferente submasurii nu vor implica riscuri semnificative de
degradare a mediului legate de afectarea calitatii apei sau de accentuarea deficitului resurselor de apa, in conformitate cu prevederile
Directivei 2000/60/CE privind stabilirea unui cadru de politica comunitard in domeniul apei.

Tranzitia catre o economie
circulara, inclusiv prevenirea
generarii de deseuri si
reciclarea acestora:

Se preconizeaza ca masura:
(i) va duce la o crestere
semnificativa a generarii, a
incinerdrii sau a eliminarii
deseurilor, cu exceptia
incinerdrii deseurilor
periculoase nereciclabile sau

Dupa cum s-a mentionat i mai sus, pentru aceasta submasura nu a fost demarat la acest moment procesul de evaluare a impactului
asupra mediului, in conformitate cu prevederile Directivei 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului, de modificare a
Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului.

Cu toate acestea, se estimeaza ca deseurile legate de lucrarile de constructii si instalatii vor proveni din urmatoarele etape :

- din timpul etapei de constructie;

- din timpul etapei de operare;

- dupa expirarea duratei de viata;

Gestionarea deseurilor rezu